1. ryhmakeskustelu:

Uusiutuva diesel raskaassa
litkkenteessa, mahdollisuudet,
rajat ja vaihtoehdot

Kierros osallistujien kesken:

» Mita kysymyksia ja kommentteja alustus
heratti?

- LIFE22-1PC-FI-ACE LIFE. limastoratkaisujen vauhdittaja
W Co-funded by the Accelerating Climate Efforts
i E

. ffes
EPERN Europedan Union. \ and Investments — AC|

TRATICCM




Mita ajatuksia alustus heratti - ryhmissa
keskusteltua:

» Uusiutuva diesel (HVO) nahtiin teknisesti helpoksi ratkaisuksi, koska se mahdollistaa paastévahennykset
nykyisella kalustolla ilman ajoneuvomuutoksia, mutta paastévahennysten tarkemmasta tasosta ja
vaihteluvalista kaivattiin [apinakyvampaa tietoa.

» Raaka-ainepohjan (jatteet ja tahteet) merkitys ja kestavyyskriteerien tadyttyminen tunnistettiin vahvuudeksi,
mutta lapindakyvyyteen ja tuotantokohtaiseen kestavyyden osoittamiseen liittyy edelleen kysymyksia.

» Hinnan ja kilpailukyvyn kehitys suhteessa fossiiliseen dieseliin koettiin keskeiseksi epavarmuustekijaksi
» verotus, jakeluvelvoite, energiaverodirektiivi ja RED vaikuttavat olennaisesti tulevaan hintatasoon.

» Tuotantokapasiteetin riittavyys heratti kysymyksia, erityisesti tieliikenteen osalta huomioitava, etta meri- ja
lentoliikenne tarvitsevat samoja uusiutuvia polttoaineita ja niiden sahkodistyminen on vaikeampaa kuin
tieliikenteessa, joten olisiko jarkevampi suunnata HVO:ta sinne kuin tieliikenteeseen?

» Keskustelussa korostettiin, ettd uusiutuvia polttoaineita syntyy tuotantoprosesseissa useina jakeina, jolloin
eri likennemuodot jakavat saman tuotantokapasiteetin.

» Jakeluvelvoitteen tayttadmisessa HVO:lla on merkittava rooli (FAME 7 % katto dieselissa), mutta myos
lilkennesahk6 on nyt osa jakeluvelvoitetta, mika vaikuttaa kokonaismarkkinaan ja hintaan.

» Saatavuuden odotetaan paranevan kapasiteetin kasvaessa, mutta maailmanmarkkinahinnan ja
pumppuhinnan suhde seka kysynta eri sektoreilla tekevat markkinakehityksesta epavarman.
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Vaite 1: Erillisjaeltu uusiutuva diesel ei yleisty
raskaassa litkkenteessa ilman merkittavia vero- ja
paastolaskennan muutoksia - nykyisellaan se on
lahinna imagoratkaisu

- Mika on uusiutuvan dieselin ja tavanomaisen dieselin kustannusero kuljetuksissa vs.
kokonaiskustannukset? Mika eron pitaisi olla jotta kaytto lisaantyisi merkittavasti? Miten
ero suhtautuu tuotannon kustannuksiin ja tukiin tai verotukseen eri polttoaineilla? Mita
tapahtuisi, jos uusiutuva diesel olisi verotuksen ansiosta fossiilista halvempaa?

« Minkalainen tulisi olla tukien tai verokannustimien rooli, huomioiden valtiontalous? Milloin
hinnan ohjaus tukee siirtymaa vrt. lukitsee vanhaan teknologiaan?

« Lisaako jakeluvelvoite uusiutuvan dieselin kayttoa riittavasti tai liikkaa eri nakdkannoilta?
Miten jakeluvelvoitetta voisi muuttaa paastovahennyksien maksimoimiseksi? Haittaako,
ettd nykymallissa erillisjaeltu uusiutuva diesel nakyy kuljetusyrityksen ja hanen
asiakkaidensa kustannuksissa, muttei tehosta Suomen paastévahennyksia? Voiko
erillisjaellun dieselin kysynta nousta niin suureksi, etta se nostaa kysynnan yli
jakeluvelvoitteen vaatimusten?
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Vaite 1 - ryhmissa keskusteltua
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Erillisjaellun uusiutuvan dieselin kaytto ei ole pelkka imagoratkaisu, vaan sita ohjaavat myds
loppuasiakkaiden omat paastdévahennystavoitteet, jotka luovat markkinaa velvoitetason yli.

» Yritysten omat pdaastélaskentakdytannot ja raportointivelvoitteet voivat ohjata erillisjaellun uusiutuvan
dieselin kayttda riippumatta kansallisesta laskennasta.

Hinnoittelu nahtiin keskeisimpana esteena uusiutuvan dieselin yleistymiselle, ei niinkaan paastdlaskenta,
silla eri paastovahennysratkaisut kilpailevat kustannustehokkuudella.

Jakeluvelvoite maarittéaa kansallisen uusiutuvan vahimmaistason, mutta yritystasolla erillistankkaus voi
tuoda lisapaastovahennyksia ja samalla lisakustannuksia ilman, etta kansalliset paastot muuttuvat.

Kansallisen jakeluvelvoitteen kunnianhimon tasoa pidettiin mahdollisesti riittamattomana
ilmastotavoitteiden saavuttamisen kannalta, erityisesti kun liikennesahk® on lisatty mukaan
velvoitejarjestelmaan.

Sanktioiden alhaisuus voi heikentaa velvoitteen ohjausvaikutusta, jos sanktiot ovat edullisempia kuin
velvoitteen tayttaminen.

Uusi ajoneuvoluokka, joka kayttaisi vain uusiutuvaa energiaa, voisi kasvattaa kysyntaa jakeluvelvoitteen
tason vyli

» Talla hetkellda on ajatuksia Iahinna henkiléautojen osalta, mutta voisi vahvistaa markkinaehtoista
kehitystd myoOs raskaassa liikenteessd, jos ja kun laajenisi sinne.
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Vaite 2: Uusiutuvan dieselin kayttoa raskaassa
litkkenteessa rajoittaa lopulta paitsi hinta, myos
raaka-aineiden saatavuus ja kestavyys

« Mika ja kuinka luotettava on nykyinen kasitys uusiutuvan dieselin kestavista raaka-
aineista? Nykyisellaan ja tulevaisuudessa? Missa ovat parhaat tiedossa olevat raaka-
ainepohjan laajentamismahdollisuudet? Onko olemassa riski, etta uusiutuva diesel
menettaa hyvaksyttavyytensa, jos raaka-ainekeskustelu kiristyy?

« Mihin uusiutuvan dieselin potentiaali tieliikenteessa riittaa, kun huomioidaan myos
ilmailun ja meriliikenteen tarpeet tulevaisuudessa? Onko tieliikenne ylipaansa oikea
paikka kayttaa rajallista uusiutuvaa dieselia? Milla ehdoin?

« Mika on/olisi jarkeva rajaus raaka-aineiden kaytolle polttoaineen tuotannossa? Esim.
missa maarin Suomen ja EU:n ratkaisut nojaavat globaaleihin sivuvirtoihin, joihin meilla
ei ole todellista vaikutusvaltaa, ja joiden tulevaisuudesta ei ole takeita?
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Vaite 2 - ryhmissa keskusteltua

- Ei ehditty kasitella
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Vaite 3: Biopolttoaineiden

edistaminen resilienssiperusteella voi johtaa
viimitoitettuun rooliin tielitkkenteessa - sama resurssi on
tarkeampi muualla

Mika on uusiutuvan dieselin ja biokaasun rooli huoltovarmuudessa? Ovatko ne strategisia
varapolttoaineita? Miten niiden kayttoa pitaisi kriisitilanteissa suunnitella ja priorisoida
(esim. poikkeusolot, erikoiskuljetukset)? Mika olisi priorisoinnin perusta?

Kuinka paljon biopolttoaineita voidaan tuottaa kotimaisista raaka-aineista? Mika rooli on
tuonnilla? Miten voidaan kasvattaa raaka-ainepohjaa ja valmiutta sen kayttoon?
Pitaisiko resilienssin nimissa suosia tiettyja raaka-ainelahteita/tuotantoa? Milla kriteereilla?

Kuinka pitkaan uusiutuvaa dieselia pystytaan ja tulisi pystya varastoimaan (vs.
normidiesel)? Ovatko nykyiset varastot/jakeluketjut riittavia kriisitilanteissa? Miten
varastoinnin kustannukset ja riskit jaetaan ja pitaisi jakaa?

Miten estetaan se, etta huoltovarmuudella oikeutetaan markkinaehtoisesti tehoton ratkaisu
tai markkinat tuottavat huoltovarmuuden kannalta huonon ratkaisun?
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Vaite 3 - ryhmissa keskusteluta

» Tieliikenteessa biopolttoaineiden osuus on jo suhteellisen korkea, ja koska kumipyoéraliikenteessa on myds muita vaihtoehtoja (sahkd,
biokaasu), osa keskustelijoista katsoi, etta rajalliset biopolttoaineresurssit tulisi kohdentaa ensisijaisesti ilmailuun ja meriliikenteeseen.

» Biopolttoaineiden osuus tieliikenteessa on ollut 20% tietamilla ja muissa kuin tieliikenteessa noin 10%.

» Ilmailun kasvavat paastovahennystavoitteet ja rajalliset teknologiset vaihtoehdot (vedyn kayttéénoton viivastyminen, pieni SAF-
sekoitussuhde) lisaavat uusiutuvien polttoaineiden kysyntaa ilmailussa merkittavasti.

» Toisaalta raskaan maantieliikenteen sahkoistyminen ei viela kaikissa kayttétapauksissa toimi luotettavasti, minka vuoksi uusiutuva diesel
nahdaan valittdémana ja teknisesti helppona paastévahennyskeinona ilman uusia logistisia investointeja.

» Suurin osa keskustelijoista katsoi, ettei biopolttoaineiden rooli tieliikenteessa ole ylimitoitettu niin kauan kuin sahkdéinen raskas liikenne ja
latausinfra eivat kata kaikkia tarpeita.

» Esimerkiksi nostettiin, ettei edes Etela-Suomen lyhyehkailla reiteilld sdhkod ole vield luotettava ratkaisu ja jos on ajateltu hoitaa kuljetus

sahkolla ja esim. keliolosuhteiden vuoksi kaytettavissa oleva range lyhenee liikaa, joudutaan kuljetus hoitamaan fossiilisia polttoaineita
kayttavalla ajoneuvolla.

» Markkinatalous, laatuvaatimukset eri liilkennemuodoissa seka verotus ohjaavat polttoaineiden kohdentumista eri sektoreille, sama litra ei ole
markkina-arvoltaan sama eri kayttokohteissa.

» Vaikka biopolttoaineita suunnattaisiin lentoliikenteelle, on sielld niin kovat vaatimukset polttoanekoostumukselle, ettd myds valmistus tie-
ja laivaliikenteen tarpeisiin on edelleen mahdollista

» Myds siihen tarvitaan muutosta regulaatiossa, mika katsotaan vahapaastoiseksi ajoneuvoksi, tdéma on olennaista, jotta rahoitusta voidaan
saada myods muille vahapaastoisille ajoneuvoille kuin sahkdajoneuvot -> taksonomiassa huomioitava

» Paastovahennyksia tarvitaan nopeasti, joten useiden rinnakkaisten ratkaisujen (sahkd, uusiutuva diesel, biokaasu) edistaminen nahtiin
realistisempana kuin yhden teknologian varaan rakentaminen.

» Keskustelussa korostettiin resurssien rajallisuutta (esim. biokaasu) ja tarvetta tasapainoiseen, sektorikohtaiseen tarkasteluun sen sijaan, etta
etsittaisiin yhta universaalia ratkaisua.
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Vaite 4: Uusiutuva diesel ja biometaani ovat
tehokkaita paastovahennyskeinoja vain, jos samalla
nopeutetaan sahkoistymista — muuten edistaminen
pitkittaa myos fossiilisten polttoaineiden kayttoa

» Onko uusiutuva diesel ns. siirtymapolttoaine ja paamaara jokin muu (jos on, mika)? Missa
vaiheessa “siirtymapolttoaine” onkin pysyva ratkaisu?

» Missa kayttokohteissa ja miten uusiutuva diesel aidosti tukee hallittua siirtymaa sahkoon?
Milloin uusiutuva diesel on “helppo tekosyy” lykata kaluston uusimista? Pitaisiko
uusiutuvan dieselin kayttda rajoittaa joissain tapauksissa tai kohdentaa tiukemmin? Jos,

miten? Kenella tulisi olla mandaatti paattaa uusiutuvan dieselin kohdentamisesta:
markkinoilla, saantelijalla vai tilaajilla?

» Onko riski, etta rajallinen uusiutuva diesel vie resursseja pois sahkoistymisen
edellyttamilta investoinneilta? Vai toisinpain? Pitaisikd (ja jos, miten) uusiutuvaa dieselia
kayttavat yritykset voitaisiin velvoittaa tai kannustaa myos sahkdistymispolulle?
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Vaite 4 - ryhmissa keskusteluta

HUOM! Keskusteluaika paattyi, joten tasta ehdittiin keskustella vain hyvin lyhyesti

» Keskustelijat olivat yksimielisia siita, etta uusiutuva diesel, biometaani ja sahkobistyminen eivat ole toisiaan
poissulkevia, vaan kaikkia keinoja tarvitaan ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.

» Sdahkoistyminen nahtiin pitkan aikavalin pdaalinjana sielld, missa se on teknisesti ja taloudellisesti toimiva
ratkaisu

» .Siirtymavaiheessa uusiutuvat polttoaineet ovat tarkea keino vahentaa paastéja nopeasti, erityisesti
raskaan kaluston ja Suomen olosuhteiden kaltaisissa haastavissa kayttotapauksissa.

» Paastdovahennysten keskeisena tavoitteena nahtiin fossiilisen raakadljyn kysynnan vahentaminen
riippumatta valitusta teknologiapolusta.
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Raskaan logistiikan paastojen
vahentaminen / ACE TK5

LinkedIn:

https:
5405/

www.linkedin.com/groups/1441

Traficomin nettisivut:

https:

www.traficom.fi

fi/ace-hanke
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Kiitos!
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