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ACE TK 5 sidosryhmatilaisuus:
Muut kuin sahkoon perustuvat
vahapaastoiset kayttovoimat
raskaassa logistiikassa
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Tyopajan 10.2. klo 13-15 ohjelma

» Alkusanat, Aki Tilli, Traficom (5 min)

» 1. alustus: Siirtyminen uusiutuvaan dieseliin on helppoa
ja mahdollistaa paastovahennykset nykyisella
ajoneuvokalustolla, Markku Kuronen, Neste (15 min)

» Ryhmadkeskustelu (n. 30 min)
» Lyhyet yhteenvedot ryhmakeskusteluista (10 min)

» 2. alustus: Biometaanin mahdollisuudet, haasteet ja
tulevaisuudenkuva raskaassa tavaraliikenteessa

polttoaineenjakelijan nakokulmasta, Jussi Vainikka,
Gasum (15 min)

» Ryhmakeskustelu (n. 30 min)
» Lyhyet yhteenvedot ryhmakeskusteluista (10 min)

» Lopetus, Laura Vaisanen, Traficom (5min)
TRATICCM




Ennakkokysymyksista nousseet yleiset huomiot

Mika on uusiutuvan dieselin ja metaanin (eli biokaasun) rooli suhteessa
toisiinsa ja fossiilisten polttoaineiden korvaajina?

Ydinviesti: Uusiutuva diesel ja metaani ovat ennen kaikkea toisiaan taydentavia, eivat kilpailevia
ratkaisuja fossiilisten polttoaineiden korvaajina.

» Uusiutuva diesel (HVO) on nopeasti kayttéonotettava “drop-in“-ratkaisu nykyisessa dieselkalustossa ja jakeluverkossa.
Se soveltuu erityisesti siirtymavaiheen nopeisiin paastovahennyksiin sielld, missa kaluston vaihtaminen ei ole realistista.

» Uusiutuva metaani (biokaasu) vaatii kaasukayttdisen kaluston ja tankkausinfran, mutta tarjoaa usein suuremmat
elinkaaripaastovahennykset, parempaa kustannustehokkuutta ja merkittavia kiertotalous-, aluetaloudellisia ja
huoltovarmuushydétyija.

» Sahkdistyminen etenee raskaassa liikenteessa hitaasti kustannusten ja teknisten rajoitteiden vuoksi, joten molemmilla
polttoaineilla on merkittava rooli viela pitkaan.

» Jakeluvelvoitteen kiristyminen tukee uusiutuvan dieselin ja metaanin kayttéa, mutta raaka-aineiden rajallisuus ja kilpailu
(mm. lento- ja meriliikenteen tarpeet) rajoittavat sen pitkan aikavalin roolia tieliikenteessa.

» Tasapaino: Uusiutuva diesel sinne, missa nopea muutos on tarpeen ja vaihtoehtoja vahan; biokaasu sinne, missa koko
ketju (tuotanto—-jakelu-kayttd) voidaan optimoida.
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Ennakkokysymyksista nousseet yleiset huomiot

Mika osuus raskaasta litkkenteesta olisi mahdollista ja jarkevaa toteuttaa
biokaasulla? Missa biokaasu toimii parhaiten?

Ydinviesti: Biokaasu on teknisesti ja taloudellisesti toimiva ratkaisu merkittavaan osaan raskaasta
litkkenteesta, mutta ei kaikkeen.

» Arviot vaihtelevat, mutta enintaan noin 20 % tieliikenteen energiantarpeesta voisi kattaa
kotimaisella biokaasulla (teknis-taloudellinen raaka-ainepotentiaali n. 10 TWh/v).
» Mahdollistaisi suuret maarat kaasukuorma-autoja, luokassa >15000 kpl (liikkennekaytdssa on n. 90000 kuorma-autoa!)
» Biokaasu toimii parhaiten:
» jakelu- ja alueellisessa liikenteessa
» jatehuollossa, bussiliikenteessa ja maatalouskuljetuksissa

» pitkdan matkan liikenteessa, jossa kayttdaste on korkea ja tankkaus voidaan suunnitella

» reiteilld, joilla tankkausinfra on luotettava.

» Haasteita ovat kaikkein raskaimmat kuljetukset, tehotarpeet aariolosuhteissa seka tankkausverkoston
keskeneraisyys.
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Ennakkokysymyksista nousseet yleiset huomiot

Millainen tankkausasemaverkosto tarvitaan, jotta biokaasun laajempi kaytto
olisi mahdollista?

Ydinviesti: Biokaasun yleistyminen edellyttaa riittavan tiheaa, toimintavarmaa ja ennakoitavaa
tankkausverkostoa.

» Keskeisia nakemyksia tarpeista:

>

>

>

TRATICCM

Runkoverkolla asemia 100-150 km valein, joissain arvioissa jopa 200 km.
Paikallis- ja jakeluliikenteessa aseman tulisi sijaita 30-40 km etadisyydella reitista.
Yleinen nyrkkisaantd:

» 1 asema = 50 kaasukuorma-autoa

» 15 000 autoa = 300 asemaa (arvio, mahdollisesti vanhentunut)

Tarkeaa:

» logistiikan solmukohdat ja TEN-T-verkko

» vaihtoehtoiset asemat toimintavarmuuden vuoksi

» mahdollisuus hajautettuun tuotantoon (esim. maatilat, teollisuuden sivuvirrat)

Verkoston kasvu nahdaan paaosin markkinaehtoisena, mutta poliittinen ohjaus ja EU-taksonomia vaikuttavat

ratkaisevasti investointihalukkuuteen.
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Ennakkokysymyksista nousseet yleiset huomiot

Mika osuus raskaasta liikenteesta olisi mahdollista toteuttaa erillisjaellulla
uusiutuvalla dieselilla, ja mika on sekoitteen rooli?

Ydinviesti: Uusiutuva diesel: tehokas mutta kallis paastévahennyskeino, kaytt6 tulisi kohdentaa harkiten.

» Erillisjaeltu uusiutuva diesel:

» sopii erityisesti jakelu- ja maanrakennuskalustoon
» voisi kattaa paikallisesti jopa 60-70 % dieselkaytosta, jos verotus ja hinnat tukisivat
» nykyisin hinta on merkittavin este

» Sekoite fossiiliseen dieseliin:

» keskeinen keino laajamittaisiin paastovahennyksiin lyhyella aikavalilla

» nahty osin “hatavarana”, mutta jakeluvelvoitteen kautta erittain vaikuttavana
» Pitkalla aikavalilla:

» uusiutuva diesel ja vastaavat polttoaineet tarvitaan yha enemman lento- ja meriliikenteessa

» tielilkenteen osuus todennadkdisesti pienenee

» Keskeinen haaste on my0s se, ettd paastolaskenta ja EU-taksonomia eivat aina tunnista
erillisjaellun uusiutuvan dieselin hyotyja, mika heikentaa yritysten kannustimia
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1. ryhmakeskustelu:

Uusiutuva diesel raskaassa
litkkenteessa, mahdollisuudet,
rajat ja vaihtoehdot

Kierros osallistujien kesken:

» Mita kysymyksia ja kommentteja
alustus heratti?
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1. ryhmakeskustelu

Vaite 1: Erillisjaeltu uusiutuva diesel ei yleisty raskaassa litkkenteessa
ilman merkittavia vero- ja paastolaskennan muutoksia — nykyisellaan se
on lahinna imagoratkaisu.

Vaite 2: Uusiutuvan dieselin kayttoa raskaassa liikenteessa rajoittaa
lopulta paitsi hinta, myos raaka-aineiden saatavuus ja kestavyys.

Vaite 3: Biopolttoaineiden edistaminen resilienssiperusteella voi johtaa
ylimitoitettuun rooliin tieliikenteessa - sama resurssi on tarkeampi
muualla.

Vaite 4: Uusiutuva diesel ja biometaani ovat tehokkaita
paastovahennyskeinoja vain, jos samalla nopeutetaan sahkoistymista -
muuten edistaminen pitkittaa myos fossiilisten polttoaineiden kayttoa.
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Vaite 1: Erillisjaeltu uusiutuva diesel ei yleisty raskaassa
lilkkenteessa ilman merkittavia vero- ja paastolaskennan muutoksia
— nykyisellaan se on lahinna imagoratkaisu.

Jatkokysymykset:

» Mika on uusiutuvan dieselin ja tavanomaisen dieselin kustannusero kuljetuksissa vs.
kokonaiskustannukset? Mika eron pitaisi olla jotta kaytto lisaantyisi merkittavasti? Miten
ero suhtautuu tuotannon kustannuksiin ja tukiin tai verotukseen eri polttoaineilla? Mita
tapahtuisi, jos uusiutuva diesel olisi verotuksen ansiosta fossiilista halvempaa?

» Minkalainen tulisi olla tukien tai verokannustimien rooli, huomioiden valtiontalous? Milloin
hinnan ohjaus tukee siirtymaa vrt. lukitsee vanhaan teknologiaan?

» Lisaako jakeluvelvoite uusiutuvan dieselin kayttoa riittavasti tai lilkaa eri nakdkannoilta?
Miten jakeluvelvoitetta voisi muuttaa paastovahennyksien maksimoimiseksi? Haittaako,
etta nykymallissa erillisjaeltu uusiutuva diesel nakyy kuljetusyrityksen ja hanen
asiakkaidensa kustannuksissa, muttei tehosta Suomen paastévahennyksia? Voiko
erillisjaellun dieselin kysynta nousta niin suureksi, etta se nostaa kysynnan vyli
jakeluvelvoitteen vaatimusten?
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Vaite 2: Uusiutuvan dieselin kayttoa raskaassa liikkenteessa rajoittaa
lopulta paitsi hinta, myos raaka-aineiden saatavuus ja kestavyys

Jatkokysymykset:

» Mika ja kuinka luotettava on nykyinen kasitys uusiutuvan dieselin kestavista raaka-
aineista? Nykyisellaan ja tulevaisuudessa? Missa ovat parhaat tiedossa olevat raaka-
ainepohjan laajentamismahdollisuudet? Onko olemassa riski, etta uusiutuva diesel
menettaa hyvaksyttavyytensa, jos raaka-ainekeskustelu kiristyy?

» Mihin uusiutuvan dieselin potentiaali tieliikenteessa riittaa, kun huomioidaan myos
ilmailun ja meriliikenteen tarpeet tulevaisuudessa? Onko tieliikenne ylipaansa oikea
paikka kayttaa rajallista uusiutuvaa dieselia? Milla ehdoin?

» Mika on/olisi jarkeva rajaus raaka-aineiden kaytodlle polttoaineen tuotannossa? Esim.
missa maarin Suomen ja EU:n ratkaisut nojaavat globaaleihin sivuvirtoihin, joihin meilla
ei ole todellista vaikutusvaltaa, ja joiden tulevaisuudesta ei ole takeita?
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Vaite 3: Biopolttoaineiden edistaminen resilienssiperusteella voi
johtaa ylimitoitettuun rooliin tielitkenteessa - sama resurssi on
tarkeampi muualla.

Jatkokysymykset:

» Mika on uusiutuvan dieselin ja biokaasun rooli huoltovarmuudessa? Ovatko ne strategisia
varapolttoaineita? Miten niiden kayttoa pitaisi kriisitilanteissa suunnitella ja priorisoida
(esim. poikkeusolot, erikoiskuljetukset)? Mika olisi priorisoinnin perusta?

» Kuinka paljon biopolttoaineita voidaan tuottaa kotimaisista raaka-aineista? Mika rooli on
tuonnilla? Miten voidaan kasvattaa raaka-ainepohjaa ja valmiutta sen kayttoon?
PitaisikO resilienssin nimissa suosia tiettyja raaka-ainelahteita/tuotantoa? Milla kriteereilla?

» Kuinka pitkaan uusiutuvaa dieselia pystytaan ja tulisi pystya varastoimaan (vs.
normidiesel)? Ovatko nykyiset varastot/jakeluketjut riittavia kriisitilanteissa? Miten
varastoinnin kustannukset ja riskit jaetaan ja pitaisi jakaa?

» Miten estetdaan se, ettd huoltovarmuudella oikeutetaan markkinaehtoisesti tehoton ratkaisu
tai markkinat tuottavat huoltovarmuuden kannalta huonon ratkaisun?
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Vaite 4: Uusiutuva diesel ja biometaani ovat tehokkaita
paastovahennyskeinoja vain, jos samalla nopeutetaan

sahkoistymista — muuten edistaminen pitkittaa myos fossiilisten
polttoaineiden kayttoa.

Jatkokysymykset:

» Onko uusiutuva diesel ns. siirtymapolttoaine ja paamaara jokin muu (jos on, mika)? Missa
vaiheessa “siirtymapolttoaine” onkin pysyva ratkaisu?

» Missa kayttokohteissa ja miten uusiutuva diesel aidosti tukee hallittua siirtymaa sahkoon?
Milloin uusiutuva diesel on “helppo tekosyy” lykata kaluston uusimista? Pitaisiko
uusiutuvan dieselin kayttoa rajoittaa joissain tapauksissa tai kohdentaa tiukemmin? Jos,

miten? Kenella tulisi olla mandaatti paattaa uusiutuvan dieselin kohdentamisesta:
markkinoilla, saantelijalla vai tilaajilla?

» Onko riski, etta rajallinen uusiutuva diesel vie resursseja pois sahkoistymisen
edellyttamilta investoinneilta? Vai toisinpain? Pitaisikd (ja jos, miten) uusiutuvaa dieselia
kayttavat yritykset voitaisiin velvoittaa tai kannustaa myds sahkdistymispolulle?
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2. ryhmakeskustelu:

Biokaasun paikka raskaassa
litkkenteessa, kilpailevat
kayttovoimat vai
tarkoituksenmukainen

tyonjako?

Kierros osallistujien kesken:

» Mita kysymyksia ja
kommentteja alustus
heratti?
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2. ryhmakeskustelu

Vaite 1: Biokaasua ei ole realistista kayttaa “kaikkialla”, mutta siella missa se
sopii, sen pitaisi olla ensisijainen ratkaisu fossiilisen dieselin sijaan.

Vaite 2: Jos raskaassa liikenteessa yritetaan samanaikaisesti edistaa sahkoa,
biokaasua ja uusiutuvaa dieselia ilman pitkajanteisyytta ja selkeaa visiota
polttoaineiden rooleista, lopputulos on hidas sahkoistyminen ja tehottomat
paastovahennykset.

Vaite 3: Ilman selkeaa poliittista linjaa sahko, biokaasu ja uusiutuva diesel
ajautuvat kilpailemaan keskenaan - eika mikaan niista skaalaudu riittavan
nopeasti.

Vaite 4: Ilman selvasti nykyista tiheampaa ja varmempaa jakeluverkostoa
biokaasu jaa pysyvasti marginaaliratkaisuksi raskaassa lilkkenteessa.
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Vaite 1: Biokaasua ei ole realistista kayttaa “kaikkialla”, mutta
siella minne se sopii, sen pitaisi olla ensisijainen ratkaisu
fossiilisen dieselin sijaan.

Jatkokysymykset:

» Onko alueita tai kuljetustehtavia, joissa biokaasun kayttda pitdisi vaatia eika vain
“mahdollistaa”? Missa? Enta sahkodistaminen tai vety?

» Kuinka suuri osuus raskaasta liikenteesta voidaan aidosti siirtaa biokaasulle ilman, etta
kustannukset karkaavat? Missa kohteissa uusiutuva diesel on “lilan arvokasta”
poltettavaksi, jos biokaasu olisi vaihtoehto? Onko jarkevaa ohjata molempia samoihin
kayttokohteisiin vai pitaisik0 kaytto selvasti jakaa?

» Ollaanko biokaasun potentiaalin arvioinnin kanssa lilan varovaisia vai lilan optimistisia?
Missa vaiheessa biokaasun tuotannon ja kayton laajentaminen muuttuu tehottomaksi
resurssien kaytoksi? Miten biokaasun tuotannon ja kayton kokonaishyodyt saataisiin
parhaiten nakyviksi ja arvotetuksi (vs. pelkka liikenteen paastot ja omavaraisuus)
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Vaite 2: Jos raskaassa litkenteessa yritetaan samanaikaisesti
edistaa sahkoa, biokaasua ja uusiutuvaa dieselia ilman

pitkajanteisyytta ja selkeaa visiota polttoaineiden rooleista,

lopputulos on hidas sahkoistyminen ja tehottomat
paastovahennykset.

Jatkokysymykset:

» Pitaisik0 osa raskaasta liikenteesta tietoisesti “vapauttaa” sahkoistymisvaatimuksesta?

Jos, mika osa ja miten se maariteltaisiin? Ja vastaavasti, missa kayttokohteissa sahko
pitaisi tietoisesti asettaa ensisijaiseksi ratkaisuksi?

» Missa kuljetustehtavissa biokaasu on sahkoa realistisempi viela pitkaan? Enta uusiutuva
diesel? Missa tilanteissa tai tehtavissa biokaasu tai uusiutuva diesel vain “ostaa aikaa”
sahkoistymiselle, ja milloin se on aidosti pysyva ratkaisu?

» Voivatko biokaasuinvestoinnit lukita kaluston pois sahkdistymisesta tai toisin pain?

» Ohjaako nykyinen politiikka enemman kompromisseihin kuin nopeisiin
paastovahennyksiin?
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Vaite 3: Ilman selkeaa poliittista linjaa sahko, biokaasu ja

uusiutuva diesel ajautuvat kilpailemaan keskenaan - eika mikaan
niista skaalaudu riittavan nopeasti.

Jatkokysymykset:

» Missa kohdissa markkinoiden tulisi saada ratkaista kayttovoimavalinnat vapaasti? Missa
tilanteissa poliittinen ohjaus on valttamatonta, vaikka se vaaristaisi markkinaa? Miten
ohjauskeinot voidaan suunnitella niin, etteivat ne suosisi yhta ratkaisua pysyvasti? Milla

tavoin pitaisi huolehtia siita etta "siirtymapolttoaineiden"” tuotanto ja investoinnit ovat
tuottavia viela senkin jalkeen kun siirtyma on tehty?

» Ohjaako nykyinen verotus ja saantely meita oikeisiin valintoihin vai vaaristavatko ne
markkinaa? Missa maarin teknologianeutraalius on tassa vaiheessa harhaa?

» Pitaisikd saantelyn ottaa avoimemmin kantaa siihen, mitka kayttévoimat ovat
valiaikaisia ja mitka pysyvia? Enta jos sahkoistyminen etenee arvioitua hitaammin?

Kuinka todennakoista tama on? Milta nayttaa “epaonnistunut” kayttovoimapolitiikka
vuonna 20407
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Vaite 4: Ilman selvasti nykyista ttiheampaa ja varmempaa
tankkausasemaverkostoa biokaasu jaa pysyvasti
marginaaliratkaisuksi raskaassa lilkkenteessa.

Jatkokysymykset:

» Rakennetaanko talla hetkella “lilan vahan ja liian hitaasti” vai oikeassa tahdissa? Mitka
ovat suurimmat esteet nopeamman ja laajemman rakentumisen tiella?

» Missa maarin ja miten julkisen sektorin tulisi ottaa vastuuta infran alkuvaiheen
investoinneista ja rakentamisesta? Voiko jakeluinfra voi kehittya ilman pitkajanteista
nakymaa ja sitoutumista kaasun kayton rooliin? Milloin markkinaehtoinen kehitys on
realistista ja milloin pelkka oletus?

» Miten jakelun toimintaepavarmuutta pystyttaisiin parantamaan? Mika sen kehitys on
ollut? Paljonko kuljetusyritykset ovat valmiita sita hyvaksymaan?

» Miten hajautettu tuotanto ja jakelu saataisiin mahdollisimman laajaksi ja kannattavaksi
niin, etta investointikustannukset eivat kasva liikaa tai kohdistu pelkastaan pienille,
rajallisen investointikyvyn toimijoille? Miten pystytaan varmistamaan tuotteen laatu?
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Tilaisuuden paattaminen

» TyOpajan materiaalit jaetaan Traficomin ACE-sivuilla
(https://www.traficom.fi/fi/ace-hanke) valilehden "Tapahtumat ja materiaalit” alla.

Seuraava tyopaja:

» 3.3.2026 klo 13-15 (alustava ajankohta, Teams) - Raskaan liikenteen
sahkoistymisen kehitysnakymat ja kiihdyttaminen

» IImoittautuminen: https://link.webropolsurveys.com/Participation/Public/95dfe062-baa0-
4471-ac47-8227837fd3d5?displayld=Fin3540656
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Raskaan logistiikan paastojen
vahentaminen / ACE TK5

LinkedIn:

https:
5405/

www.linkedin.com/groups/1441

Traficomin nettisivut:

https:

www.traficom.fi

fi/ace-hanke
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