2. ryhmakeskustelu:
Latausinfran edistaminen
litkkenteen ja asutuksen
keskuksissa

Kierros osallistujien kesken:

» Mita kysymyksia ja
kommentteja alustus
heratti?
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Mita ajatuksia alustus heratti - ryhmissa
keskusteltua:

» Satamat tarjoavat esimerkin tilanteesta, jossa kaikki toiminta sahkdistyy yhta aikaa (laivat, tydkoneet,
kuljetuskalusto ja muu infrastruktuuri).

» Laivojen lataus vaatii erittdin suuria lataustehoja, ja satamien lataustarve kasvaa kokonaisvaltaisesti.

» Paikallisakkujen kayttd satamissa voisi olla hyodyllista kuormitushuippujen tasaamiseen ja verkon vahvistamisen
tarpeen vahentamiseen.

» Satamien sahkodistamista helpottaa se, ettd ne ovat usein kaupunkien hallinnoimia ja kaupungeilla on
tahtotila edistaa sahkdistymista.

» Suuri osa satamien autopaikoista tulisi tulevaisuudessa olla varustettu latauspisteilla.

» Latausinfrastruktuuri vaatii huomattavia maa-alueita satamien sisalla — kysymys “kuka maksaa?” on edelleen
auki.

» AFIR-vaatimuksia pidetaan riittdmattomina todellisiin sahkoistamistarpeisiin, kun koko
liilkennejarjestelma muuttuu sahkoiseksi.

» Padkaupunkiseutu tarvitsee suurimman osan latausinfrasta vaestd- ja liikennekeskittymisen vuoksi.

» Muu Suomi ei tarvitse yhta tiheaa latausverkkoa kaupungistumiskehityksen takia. Toisaalta sielld on muita

huomioitavia asioita, kuten pitkat valimatkat, joita ei sovi unohtaa ja ratkaisut tuleekin miettia alueiden tarpeista
lahtien.
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Latausinfran edistaminen liikenteen ja asutuksen keskuksissa
Vaite 1: Kaavoituksen ja lupaprosessien hitaus

hidastaa raskaan liikenteen latausratkaisujen
kehittymista.

» Miten nykyaan kaavoituksessa ja kuntien paatoksenteossa voitaisiin edistaa raskaan
liilkenteen latausasemien rakentumista?

» Mita muutoksia kuntien paatoksentekoon ja kaavoituksen prosesseihin tarvittaisiin, jotta
jakeluinfran sijoittaminen oleellisiin paikkoihin onnistuisi nykyista paremmin?

» Onko tunnistettavissa missa kohtaa prosesseja ongelma on?

» Missa lupaprosessien vaiheissa syntyvat pisimmat viiveet ja esteet — ja miten ne voidaan
ohittaa, ketjuttaa tai yhdistaa?
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Vaite 1 - ryhmissa keskusteltua

» Kaavoituksen ja lupaprosessien hitaus hidastaa latausasemien rakentamista, koska luvitusta ei voida tehda
etukateen ilman varmaa tilausta -> tama aiheuttaa merkittavan pullonkaulan

» Kaupunkialueilla latausasemien luvittamista hidastaa kilpailu maa-alueiden muista kayttotarkoituksista seka valitusprosessit

» Logistiikkakeskukset ja tehdasalueet ovat luontevia latauspaikkoja, koska raskas liikenne liikenndi jo ndissa kohteissa ja
energiainfraa on usein saatavilla.

» Markkinaehtoinen kehitys toimii Iahinna valtateilld, joten valtiolla voisi olla rooli [atausverkoston
mahdollistamisessa erityisesti paareittien ulkopuolella

» Hameen liiton selvityksen mukaan keskeiset latauspaikat voidaan tunnistaa hyvin, mutta toteutus edellyttaa investoijaa,
mika muodostaa kaytanndn esteen etenemiselle.

» Sahkoliittymien toteutuminen oikea-aikaisesti on "muna—-kana-ongelma”: verkkoyhtiot eivat investoi
varmuuden vuoksi, mutta investointipaatdoksia ei voida tehda ilman liittymaa.

» Kunnat ja muut toimijat voisivat parantaa sahkdverkkoyhtididen ennakkotietoa tulevista latausasemista, jotta
verkkoinvestointeja voidaan suunnitella ajoissa.

» Paikallisakut voivat mahdollistaa suuremman latauskapasiteetin pienemmalla sahkaliittymalla, tasata
kulutuspiikkeja ja vahentaa huipputehoa tai toimia osana ratkaisua syrjaisemmissa kohteissa, mutta kaytannon
kokemuksia on viela vahan.

» Yksittaisia esimerkkeja paikallisakkujen hyddyntamisesta on, kuten Storemen Logistics Tuusulassa, mutta markkinaehtoinen
laajeneminen ei ole viela tapahtunut.
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Latausinfran edistaminen liikenteen ja asutuksen keskuksissa

Vaite 2: Taajamissa latausinfran suurin haaste on
tilan niukkuus ja kilpailevat maankayttotarpeet.

» Millaisia kompromisseja tarvitaan, kun lataus kilpailee muun maankaytdén kanssa?

» Miten esim. kunta voi priorisoida, kun lataus kilpailee muun toiminnan tai rakentamisen kanssa (esim.
selkeat arviointikriteerit)?

» Mita konkreettisia mahdollisuuksia on toiminnalle iiman kaavamuutoksia?

» Millaisissa tapauksissa se voisi olla mahdollista (milloin sahkon lataus voi olla "osa tarkoitusta”™)?

» Jos em. tieto olisi olemassa, voisivatko kunnat/alueet tarjota avoimen tietokannan alueista, joilla ei
tarvittaisi kaavamuutosta?

» Mita yhteiskayttoratkaisuja (lataus ja muu toiminta yhdistettynd) voitaisiin hydédyntaa? Mita
olemassa olevia tiloja (esim. sisapihoja, teollisuusalueita/tontteja) voitaisiin hydédyntaa?

» Mita muutoksia em. keinot vaatisivat?
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Vaite 2 - ryhmissa keskusteltua

>

Latausinfrastruktuurin kehittaminen on kytkettava osaksi kaupunkistrategiaa ja ilmastotavoitteita, silla pelkka

taloudellinen kannattavuus ei ohjaa sen toteutumista

» Tilankaytdn niukkuus ohjaa latausratkaisuja keskustojen ulkopuolelle, lataaminen ja tauotus samassa paikassa voisi
tehostaa maankayttdéa edellyttden muutosta kuljetusalan toimintatapoihin.

Maankayttd ja lupaprosessit vaihtelevat kunnittain: tiiviissa kaupunkirakenteessa tontteja ei mielelldan

luovuteta lataukselle, ja byrokratia hidastaa toteutusta. Taman vuoksi valtakunnallisia linjauksia pidetaan

valttamattémina.

» Voidaanko lataus integroida olemassa oleviin pysakdinti- ja jakelupaikkoihin ilman taysin uusia aluevarauksia, ja fossiilisten
jakelupaikkojen uudelleenkayttd voi olla toimiva vaihtoehto.

» Kevyen ja raskaan liikenteen yhteiset latausalueet ovat mahdollisia, kuten Linnatuulen esimerkki osoittaa, kun sahkd- ja
liilkennesuunnittelu tehdaan huolellisesti.

Logistiikka- ja teollisuusalueet (esim. SSAB Hameenlinnassa ja Metsa Group Kemi) tarjoavat luontevia paikkoja
keskitetylle lataukselle, jossa useat toimijat voivat hydédyntdaa samaa infraa, vaikkakin taman tyyppiset
ratkaisut ovat suljettuja ja nain ollen hyddynnettavissa rajatusti.

Markkinavuoropuhelun ja nakyvyyden tarve: selkea tieto olemassa olevista ja tulevista latausmahdollisuuksista
on valttamatonta, jotta sahkdkaluston hankintoja voidaan perustella ja nopeuttaa.

» Kayttotapaukset ja reitit vaihtelevat, mika vaatii joustavia ratkaisuja ja mahdollisuutta sovittaa lataus seka saanndlliseen
ettd satunnaiseen tarpeeseen (olisiko yksi ratkaisu myds esim. pelkan nupin lataaminen vaikka onkin lisatyd?).

» Koska sahkoérekkoja on vield vahan, terminaalilataus ja tarkka ennakkotieto latauspaikoista ovat keskeisia, julkinen lataus ei

ole viela riita varmana ratkaisuna.
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Latausinfran edistaminen liikenteen ja asutuksen keskuksissa

Vaite 3: Sahkoverkon kapasiteetti ja
suurteholatauksen vaatimukset rajoittavat sopivien
sijaintien maaraa.
» Miten sahkdverkon kapasiteettitarve voitaisiin kytkea tiiviimmin osaksi maankaytdn suunnittelua?
» Voisivatko verkonhaltijat ja esim. kunnat tehda yhteisia ennakoivia aluevarauksia? Milla keinoin?

» Hyvia esimerkkeja, joissa latausinfran ja verkon kehitys on onnistunut samanaikaisesti?

» Millaisia toteutustapoja voidaan kayttaa MW-tason latauksen mahdollistamiseksi verkon rajatun
kapasiteetin alueilla?

» Miten verkon kehittamisohjelmat voidaan synkronoida tarkeimpiin logistiikkakeskittymiin?
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Vaite 3 - ryhmissa keskusteluta

Vaylaviraston varovaisuus ja tulkinnat mahdollisista merkittavista liiketoimintamahdollisuuksista, joka tuo

kilpailutustarpeen, ovat hidastaneet levahdysalueiden hydédyntamista latausasemille, vaikka tahto edistaa
asiaa on olemassa.

Maankayton suunnittelu on monimutkaista eri intressien yhteensovittamista, ja valitukset voivat venyttaa
aikatauluja merkittavasti, jopa yksinkertaisissa hankkeissa.

Rakennuslain muutokset ja tulkinnat (esim. puhtaan siirtyman helpotukset) voivat vaikuttaa siihen, milloin
lupa vaaditaan ja milloin ei, mika luo epavarmuutta toimijoille.

» Helsingin sataman tulkinta kaavamuutoksen tarpeesta kaupalliselle lataustoimijalle poikkeaa selvasti muiden satamien
kaytannoista ja herattda huolta mahdollisesta kilpailun rajoittumisesta.

» Muualla Suomessa satamissa latausasemien toteutus on onnistunut riippumatta siita, kuka toiminnan tuottaa, mika
korostaa tarvetta yhtenaisille linjauksille.

Maakuntaliitot ja kunnat ovat edenneet aktiivisesti paikkakartoituksissa ja tarveselvityksissa, mika on lisannyt
vuoropuhelua ja konkretisoinut latausinfran kehittdmistarpeita.

Sahkaliittymien tarve ja tehotarve kasvaa liikenteen sahkdistymisen mydta
» Helsingissa tehotilanne on keskimaarin hyva

» koko Suomessa paatieverkolla kapasiteetin arvioidaan riittavan lahivuosina.

Gradian pilotti tuottaa arvokasta kaytannon tietoa raskaan liikenteen latauksen kustannuksista, aikatarpeista

ja toimivuudesta eri ajotilanteissa, tukien kehittamistyo6ta.
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