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Johdanto
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• Suomen tieverkolla vaihtuvaa ohjausta satoja kilometrejä; Vt 1, Vt 3, Vt 4, Vt 5, Vt 7, 

Kehätiet… 

• Vaihtuvalla ohjauksella edistetään tieliikenteen turvallisuutta ja pyritään ylläpitämään ja 

parantamaan liikenteen sujuvuutta. Näitä tavoitteita pyritään Suomessa saavuttamaan 

sää- ja kelitieto-ohjauksella, liikennetieto-ohjauksella ja häiriötilanteista tiedottamisella.

• Fintraffic vastaa Väylä-Fintraffic –kumppanuussopimuksen raameissa tieverkon avo-

osuuksien vaihtuvista ohjausjärjestelmistä; suunnittelu (RS), rakentaminen, operointi, 

ylläpito.

• Fintrafficin tavoitteena on nostaa operoitavien järjestelmien automaatioastetta; laatu, 

tehokkuus, tilannekuvan kehitys…

• Ohjausjärjestelmien automaation keskiössä ovat Fintrafficin liikenneoperaattorin 

tilannekuva ja alueellisen ELY:n määrittelemä ohjauspolitiikka (”mitä vaihtuvissa 

merkeissä näytetään kussakin olosuhteessa”)

• Eri vastuualueilla on käynnissä tieliikenteen dataan ja digitalisaatioon liittyvää teknistä ja 

toiminnallista kehitystä. Fintrafficin on tarve tunnistaa ne kehityssuunnat, joilla on 

liittymäpinta ohjausautomaatioon. 

• SRTI-RTTI-tietojen tuotantovelvoitteet ja vaihtuvan ohjauksen automaation kehityksen 

yhteensovitustarve: Yhdenmukainen liikenneinformaatio vaikuttavuuden a ja o.

Kuva: YLE



Johdanto
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Osa tieliikenteen 

datasta kytkeytyy 

ohjaus-

automatikkaan

Fintrafficin

liikenneoperaattori 

muodostaa 

tilannekuvan eri 

datalähteistä

Suosituslaskenta on 

ohjausautomatiikan 

hermokeskus.

Analytiikan kehitys 

→ datasta ”tehot irti”

Tavoite: Korkea 

automaatioaste 



Aihepiiriin liittyvä kehitys

Katsaus tuoreisiin selvityksiin & suunnitelmiin
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Ohjausautomatiikan 
kehittäminen

Fintraffic Tie / Avo-osuuspalvelu

Selvitys 6.11.2024



Nykytilanne

• Nykytilanteessa sää- ja kelitieto-ohjaus ei ole missään järjestelmässä täysautomaatilla. Kokemusperäisesti 

todettu, että kehittyneet ohjausehdot ovat kuitenkin parantaneet ohjausautomatiikan luotettavuutta.

• Nykytilanteessa käytössä olevat ohjausehdot (säännöt) eivät vastaa kovinkaan hyvin Väylän 

ohjauspolitiikkaohjeen malliohjausehtoja. HUOM! Uusi ohje valmistumassa

• Liikennetieto-ohjauksen toiminnallisuudet on räätälöity järjestelmäkohtaisesti, ja toiminnallisissa periaatteissa on 

isojakin (joskin perusteltuja) eroja. 

• TLOIK-ympäristö mahdollistaa kehittyneet ohjausehdot

• Fintraffic Tie on aktiivisesti pyrkinyt hyödyntämään tiesääasemien havaintoja täysimääräisesti, ja sääntöihin on 

tuotu uusia anturitietoja. 

• Ohjausehdoissa on varsin suuri vaihtelu järjestelmien välillä. Kehitys tapahtuu per järjestelmä, ei 

systemaattisesti → jokainen enemmän tai vähemmän erilainen. Syitä tähän mm. nykyisessä vastuujaossa.

• Ohjauksessa käytettävä tieto ei ole yhtenäistä. Erityisesti tiesääasemien osalta anturikokoonpanossa tai 

asemien maantieteellisessä sijainnissa tai lukumäärissä (per km) on eroja. Ohjaus on rakennettu sen tiedon 

varaan, joka on käytettävissä.
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Ohjauspolitiikka = Alueellisen tienpitoviranomaisen määrittely siitä, miten järjestelmän tulisi toimia eri 

sää-, keli- ja liikenneolosuhteissa.

Ohjausehto = Sääntö, jolla mitatusta tiedosta muodostetaan em. olosuhteet



Nykytilanne
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TLOIK:

LEGACY:
Kitka < 0,45 JA Tie < +2

HUOM! TLOIK-suosituslaskenta ei kuitenkaan optimaalinen alusta data-analytiikalle  



ITS-direktiivi; SRTI-
ja RTTI-tiedot
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Millainen tieympäristö ja 

sen palvelut ovat?

Millaiset liikennesäännöt ja 

rajoitukset tieympäristössä 

on?

Mitä väliaikaisia 

käyttörajoituksia 

tieympäristössä on?

Millaiset (liikenteelliset) 

olosuhteet 

tieympäristössä on?

Mitä 

turvallisuuskriittisiä 

olosuhteita 

havaittu?

RTTI

SRTI

• Tosiaikaisten liikennetietojen päivitetty 

regulaatio astuu voimaan vuosien 2025-

2028 aikana.

• Regulaatio edellyttää RTTI- ja SRTI-

tietojen tuotantoa. Tuotantoon liittyvät 

vaatimukset on selvitetty Traficomin, 

Väylän ja Fintrafficin selvityksessä. (*

• Tämän työn kannalta keskeisiä 

tietolajikokonaisuuksia ovat ”Verkon 

tosiaikaista käyttöä koskevan datan 

tyypit” (RTTI, deleg. asetus 2022/670) 

ja ”Liikenneturvallisuuteen liittyvät 

yleiset vähimmäisvaatimukset” (SRTI, 

deleg. asetus 886/2013) 

*) Selvitys Euroopan komission RTTI-asetuksen ja ITS-

direktiivin päivityksen velvoitteista ja toimijoiden 

rooleista

https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publi

cation/RTTI-asetus%20raportti%2020_2024.pdf

Sää, keli 

ja liikenne

Sää, keli 

ja liikenne

Häiriöt

Tieympäristön tilatiedot



ITS-direktiivi; SRTI-
ja RTTI-tiedot
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• Vaihtuvan ohjauksen automaation 

näkökulmasta relevantit tietolajit 

liittyvät sää-, keli- ja liikennetietoon.

• Häiriönhallinnan ja tietöiden tietoja 

voidaan kytkeä osaksi 

ohjausautomatiikkaa (mm. Kehä III), 

mutta näiden tietojen tuotantoprosessi 

ei kuulu ohjausjärjestelmien / avo-

osuuspalvelun piiriin



Yhteensovitus – Vaihtuva ohjaus & SRTI-RTTI?
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• SRTI- ja RTTI-tietojen yhteensovittaminen vaihtuvaan ohjaukseen mahdollista, kun:

• SRTI-RTTI –tietosisällöt määritellään siten, että ne nojaavat mahdollisimman vahvasti tienpidon 

prosesseihin (prosessien tietotarpeisiin). 

• Vaihtuva ohjaus tulee pitkälti perustumaan SRTI-RTTI-tietoihin.

• Tunnistettiin, että sää- ja kelitietoon liittyen keskeinen tienpidon prosessi on tien talvihoito, johon SRTI-

RTTI-tiedontuotanto ja vaihtuva ohjaus on hyödyllistä yhteensovittaa. Tiesäätietojen tuotanto on yhteinen 

tekijä näille toiminnoille, ja yhteensovitus antaisi vahvan suunnan tiesäätiedon tuotannon kehitykselle.

• Liikennetiedon osalta tunnistettiin yhteys tieliikennetilastoihin, jotka erityisesti sujuvuuden ja palvelutason 

näkökulmasta ovat nykytilanteessa puutteelliset. Väyläverkon kehittämisessä (suunnittelu) hyödynnetään 

HCM-palvelutasoja, jonka reaaliaikainen estimointi mahdollistaisi hyötyjä ohjausautomatiikassa. 

• Mittaamalla HCM-palvelutasoa, ohjausautomatiikka voitaisiin määritellä toimivan “yleismaailmallisesti” 

jalostettuun tietoon perustuen ja mm. ohjauspolitiikkaan liittyvä päätöksenteko ja hallinnolliset kysymykset 

(mm. ELY-Fintraffic –vastuut) voisivat helpottua.

• Historiatieto eli ns. tilastokuva arvokasta!



Vaihtuvan ohjauksen ja talvihoidon yhteensovitus

Ohjaa mm. 

mittausanturien 

asennusta

SRTI, Tilapäisesti 

liukas tie

RTTI, tien pintaan ja 

näkyvyyteen vaikuttavat 

olosuhteet



Vaihtuvan ohjauksen ja talvihoidon yhteensovitus

RTTI, tien pintaan ja 

näkyvyyteen vaikuttavat 

olosuhteet

SRTI, poikkeukselliset 

sääolosuhteet

SRTI, poikkeukselliset sääolosuhteet 

(aurakapasiteetti ei riitä hoitamaan tien pintaa) 

TAI

SRTI, Tilapäisesti liukas tie (tiellä lunta yli 

laatuvaatimusten)

RTTI, tien pintaan ja 

näkyvyyteen vaikuttavat 

olosuhteet, kun lunta tiellä



SRTI: Tilapäisesti liukas tie 

(jos tiellä polannetta yli 

laatuvaatimusten)

RTTI: Tien pintaan ja 

näkyvyyteen vaikuttavat 

olosuhteet (jos polannetta 

esiintyy, mutta alle 

laaturajan)

→ Vaikea mitattava 

tiesääasematiedolla?

Vaihtuvan ohjauksen ja talvihoidon yhteensovitus

Vesisateet, näkyvyys ja tuuli olosuhteita, joille ei suoraa 

”selkänojaa” laatuvaatimuksista 
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Nopeudet LAM 471 kohdalla

Tomtom LAM

Testattiin FCD-dataa (TomTom) ruuhkautumisen 

tunnistukseen. FCD-mahdollisuudet:

- Ruuhkavaroitusten tarveanalyysi

- Mittauspisteiden osittainen korvaaminen

- Mittauspisteiden optimaalinen sijainti

- Tilannekuva mittauspisteiden välillä (esim. jonon pituus)

→ Fuusio

Ruuhkautumisen kehitys, Case vt 3 

Tampere - Lempäälä



Liikennetieto-ohjaus: HCM Liikennevirran perusyhtälö

q = kv → [määrä = liikennetiheys * nopeus]

HUOM! Tiedot perustuvat HCM2000-aineistoon. Juuri julkaistu 

päivitetty HCM2020

Parametroitavat 

muuttujat

HCM: Ohjaus 120-100-80

FCD: Ohjaus 60 (kun nopeus romahtaa)



Toimenpide Q4 / 2024 Q1 / 2025 Q2 / 2025 Q3 / 2025 Q4 / 2025 2026 Opex Capex

0 Fintraffic Tien sisäisten vastuiden 

selkeyttäminen

- -

1 Tiettyjen SRTI-RTTI –tietojen 

kansallinen määrittely vaihtuvan 

ohjauksen näkökulmasta

10 keur -

2 Talvihoidon laatuvaatimusten 

huomioiminen sää- ja kelitieto-

ohjauksen säännöissä ja sääntöjen 

yhtenäistäminen

20 keur -

3 HCM-palvelutasolaskennan toteutus 

liikennetieto-ohjauksen 

yhtenäistämiseksi

20 keur 75 keur

(50…100 

keur)

4 FCD-datan käyttöönottaminen 

kaikissa TLOIK-arkkitehtuurin 

järjestelmissä

40 keur

5 Häiriönhallinta-automatiikan 

käyttöönotto kaikissa TLOIK-

arkkitehtuurin järjestelmissä

40 keur

6 Automaatioasteen seurannan 

toimintamallin laadinta ja 

käyttöönotto

10 keur

Väylän ohjauspolitiikkaohjeen 

päivitys valmistuu 1/2025

Toiminnansuunnittelu 2026 

(likimain Q3/Q4 vaihteessa)

Talvinopeusrajoituskausi alkaa 

(talviset kelit)

SRTI-RTTI-tietojen tuotannon 

ensimmäinen määräaika 1.1.2026

1 Määrittely

1 Suunnittelu Toteutus

1 Määrittely Toteutus2

1 Suunnittelu Toteutus

1 Suunnittelu Toteutus

1 Määrittely

1

2

Koekäyttö Käyttöön

Toimenpide-

ehdotusten 

käsittely 

Fintrafficin ja 

Kumppanuus

-sopimuksen 

käytäntöjen 

mukaisesti

Huom! Toimenpide-ehdotukset 1, 2, 4 ja 5 on tarkoituksenmukaista toteuttaa samassa projektissa.  

3

3

3

3

4

4



Digitien työpaketti: 

DIGITAALINEN KAKSONEN JA 
LIIKENTEEN HALLINTA –
Sää-, keli- ja liikennetilanteen 
digitaalisen mallin / kaksosen 
kehittäminen

Toimintasuunnitelma 7.1.2025



Sää- ja kelitiedot - Tavoitetila

Lyhyen aikavälin tavoitetila: Ohjausjärjestelmien automaatioasteen nostaminen (*

- Pääajurina Fintraffic Tien operatiiviset tarpeet avo-osuusjärjestelmien ohjauksen 
automaatioasteen nostamiseksi. Vaihtuvan ohjauksen tieosuuksilta on saatavissa runsaasti 
tilannekuvan muodostamiseen hyödynnettävää tietoa (tiesääasemat, liikenteen seuranta 
LAM/LML, kamerakuva).

- Kyseisten osuuksien tilannekuvan kehittämisellä on suora vaikutus Fintraffic Tien nykypalveluihin 

- Tieosuudet ovat liikennekeskuksen jatkuvan seurannan piirissä, joka mahdollistaa seurannan ja 
jatkuvan palautteen keräämisen.

- Ohjauksen automaatioaste toimii hyvänä mittarina tilannekuvan kehitykselle. Mikäli 
automaatioastetta kyetään kasvattamaan, kehityksessä on onnistuttu. 
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Sää- ja kelitiedot - Tavoitetila

Pidemmän aikavälin (5+ v.) tavoitetila: Fintraffic Tie kykenee 

tuottamaan laajalta tieverkolta jatkuvaa ja luotettavaa 

kelitilannekuvaa (sisältäen ennusteen), yhteensovittaen tarjolla 

olevia tietolähteitä

- Pääajurina LVM:n Liikenneturvallisuusstrategiassa (Liikenne- ja 
viestintäminiteriön julkaisuja 2022:3) esitetty toimenpide numero 79, joka pyrkii 
edistämään tarkkaa olosuhdetilannekuvaa väyläverkolta. 

- Tavoitetila Hallinnonalan DigiTwin –tavoitteiden mukainen

- Tietokokonaisuus sidotaan tiegeometriaan, ja siitä muodostetaan SRTI- ja 
RTTI-tietoja. SRTI-RTTI-tiedot palvelevat laajasti liikenteen ohjaus- ja 
informaatiopalveluja, sekä tietojen tuotanto tarjoaa merkittävää lisäarvoa 
talvihoidon nykyiseen tietotarjontaan. 

- Tiedon tuotanto perustuu meteorologisesti korkealuokkaiseen mallinnukseen, 
jota tienvarsilaitteiden ja ajoneuvojen tuottamat havainnot jalostavat. Tieto 
tarjotaan kaupallisille toimijoille, jotka integroivat tiedon osaksi tarjoamiaan 
liikenneinformaatiopalveluja (esim. navigaatio, ajoneuvojen ADAS-
järjestelmät). 
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Fintraffic

Ilmatieteen-

laitos
Väylävirasto



Sää ja kelitiedon tuotanto, konsepti
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• Nykytilanteessa 

tuotetaan jo paljon 

dataa. Data ”siiloissa”, 

ei yhteensovitusta.

• Tilannekuvan 

muodostaminen (eri 

datalähteistä) 

käyttäjän (= ihminen) 

vastuulla  

• Jo olemassa oleva 

palvelutarjonta ja 

teknologiakehitys 

mahdollistaa 

korkeamman 

automaatioasteen.



STEP 1: Nykytilanteeseen ja 
nykyisiin data-aineistoihin  
perustuva kehitys. kuinka 
laadukkaaseen tilannekuvatuotantoon 
on mahdollista päästä nykyisiä tietoja 
hyödyntäen / jalostaen.

→ Tiedon tuotantomallin luominen

→ Nykytilanteen tehostaminen 

→ Kehitystarpeiden ymmärrys

16.4.2025 23

STEP 2: Tilannekuvan 
kehittäminen uusia tietolajeja 
lisäämällä siltä osin, kun nykyiset 
tietolajit eivät riitä tavoitetilan 
saavuttamiseksi. 

Kustannustehokkaiden uusien 
ratkaisujen löytäminen 
teknologiakehitystä seuraten.

→ Laatutason nostaminen 
vastaamaan tavoiteasetantaa

STEP 3: Tilannekuvan tuotteistus ja 
jatkuvan kehitysmallin luominen

Tuotteistuksessa ratkaistaan eri 
tietolajien roolit ja palvelutasot & 
vaatimusmäärittelyt. Varmistetaan 
organisaatioiden roolit ja valitaan 
hankintamallit, jotka mahdollistavat 
jatkuvan kehityksen. Seurataan 
teknologiakehitystä ja tuotannon 
kustannustehokkuutta.

→ Kustannustehokas tuotanto; 
SRTI-RTTI & talvihoidon tarpeet

→ Jatkuva kehittäminen

STEP 1 & 2 perustuvat eri ratkaisujen pilotointiin.

Sää- ja kelitiedon tuotanto, 

Kehityksen vaiheet
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Sää- ja kelitiedon tuotanto, 

kehityksen osaprojekteja
(alustava listaus)

STEP 1:

- Meteorologisen sää- ja kelimallin valinta 

havaintotietojen jalostamiseksi

- Keli- ja liikennekameroiden 

konenäkösovellus.

- Talvihoitokaluston tietojen tuominen osaksi 

kelimallin lähtötietoja.

- Liikenteen määrä- ja nopeustietojen 

tuominen osaksi kelimallin lähtötietoja.

- Tiesääasematietojen analytiikka 

(”kelitietotuote”)

- Tarvittavat PoC-integraatiot. 

STEP 2:

- Ajoneuvoista saatavan datan hyödyt (esim. 

”ROMO2”)

- Fleetiin asennettavat anturit

- IoT-antureita täydentämään havaintopisteitä

- Tierungon termodynaaminen kartoitus

STEP 3:

- Tuotantoon vieminen ja skaalaus

- Teknologiakehityksen seuranta

- Organisaatioiden vastuut

- Palvelutasojen määrittely



Liikennetilanteen digitaalisen mallin 

kehitystasot
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TASO 0 NYKYTILA
• Viranomaislähteet
• LAM-pisteet, F-mobiilin syötteet

TASO 1 FLOATING CAR DATA (FCD NOPEUS)
• FCD nopeusdata hankittuna ekosysteemistä tai markkinoilta tarkalla 

linkkijaolla

TASO 2 FCD  NOPEUS + HCM-ESTIMOINTI 
• Täydennettynä HCM-palvelutason reaaliaikaisella estimoinnilla
• Analytiikan tuottama häiriöiden automaattinen tunnistus

TASO 2+ FCD NOPEUS+HCM-ESTIMOINTI+FCD HÄIRIÖ
• Täydennettynä ekosysteemistä tai markkinoilta hankitulla FCD häiriötiedolla, 

jota voidaan käyttää häiriöiden verifiointiin ja niiden syiden tunnistamiseen

TASO 3 TIEJAKSOKOHTAINEN LYHYEN AIKAVÄLIN ENNUSTE
• Täydennettynä matemaattisen mallin tuottamalla häiriötilanteen aikaisella 

jononpituuden ja matka-ajan ennusteella kyseiselle tiejaksolle

TASO3+ VERKOLLINEN LYHYEN AIKAVÄLIN ENNUSTE
•Täydennettynä analytiikalla, joka  ennustaa häiriöistä johtuvia 

liikennevirtojen muutoksia ja verkollisia vaikutuksia

• Liikennetilanteen mallin kehitystasot on 

rakennettu siten, että ne ovat 

otettavissa käyttöön vaiheittain taso 

kerrallaan 

• Kukin taso rikastaa edellisellä tasolla 

tuotettavaa informaatiota ja tarjoaa 

uusia hyötyjä käyttö-tapauksiin

• Tasojen toteutettavuus verkon eri osille 

arvioitiin ja huomioitiin tavoitetilan 

asetannassa

• Taso 3+ edellyttää uudenlaista 

yhteistoimintaa FTT:n ja kaupallisten 

palveluntarjoajien välillä (”LIHA 2.0”)
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Liikennetilanteen digitaalisen kaksosen 

tavoitetila verkon eri osilla
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Kustannukset ja hyödyt

KUSTANNUKSET

• Sää- ja kelitilanteen malli

• Step 1:  ~ 300 000…500 000 euroa (T&K)

• Step 2: ~ 100 000 … 200 000 euroa (T&K)

• Step 3: ei arvioitavissa. Tuotteistuksen kustannukset 

merkittävät.

• Liikennetilanteen malli

• Vuosien 2025-27 investointikustannukset ovat 570 000 euroa, 

käyttömenot 115 000 euroa (josta 75 000 eur FCD-datan 

palvelumaksua kolmelta vuodelta) ja T&K menoja 50 000 

euroa. 

• Lisäksi voi syntyä lisäkuluja liikenteen mittauslaitteiden 

hankinnoista HCM-analytiikan laajentamisesta 

moottoritieverkolle/TEN-T ydinverkolle sekä mahdollisesta 

kaupallisen ajoneuvosensori (tyyppiä Romo2) -datan 

hankinnasta. 
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HYÖDYT

• Korkealaatuisen, kehittyneen tilannekuvan 

tuomat vuotuiset hyödyt ovat 

suuruusluokaltaan 14 miljoonaa euroa

• turvallisuusvaikutukset noin 10 

miljoonaa euroa

• sujuvuusvaikutukset noin 3 miljoonaa, 

suorat kustannussäästöt n. 0,8 

miljoonaa euroa) 

• Ei huomioitu:

• Tietyt vaikutukset saattavat olla joiltain 

osin päällekkäisiä 

• Tietyt kehitystoimet voivat 

mahdollistaa paljon suurempiakin 

vaikutuksia. 

Karkean hyötylaskelman perusteella, 

tilannekuvan kehittäminen on 

yhteiskuntataloudellisesti erittäin 

kannattava toimenpide. 



Vaihtuvan ohjauksen merkitys 

tieliikenteen digitalisaatiossa ja 

automaatiossa
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Ohjeiden kehitys, vaihtuva ohjaus & 

ohjauspolitiikka

• Väyläviraston ohjetyö loppusuoralla

• Nostoja:

• Selkeytetty ELY / Fintraffic-vastuunjako → Edesauttaa 
systemaattista kehitystä

• Korostettu yhteistyöryhmien toimintaa

• Tieliikenteen digitalisaatio huomioitu ohjeessa, mm. SRTI-RTTI 
vahvasti mukana (joskin suuntaa antavana)

• Kehitykselle annettu tilaa 
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Vaihtuva ohjaus digikehityksen alusta?
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• Tieiikenteen digitalisaatiolle (digitwin, tiedolla johtaminen, tilannekuva…) asetettu suuria odotuksia.

• Vaihtuva ohjaus tienkäyttäjälle näkyvin(?) tienpidon älyliikennesovellus.

• Tekniseen ja operointikyvykkyyteen panostettu viimeiset vuodet (mm. TLOIK, 

ohjausautomaatioarkkitehtuuri, data-analytiikka, liikenneoperaattorien koulutus…).

Mutta…

→ Näytön paikka ja haaste: Jos ohjaus ei automaattista, mikä on tilannekuvan kypsyysaste?

→ Vaihtuvat ohjausjärjestelmät tarjoavat ensiluokkaisen alustan tieliikennedatan sovellusten 

tarvearviointiin, testaamiseen ja validointiin.

24/7-operointi, kattava seurantatieto

→ Vaihtuvan ohjauksen renessanssi? Kustannustehokas ja kestävä tien parantamistoimenpide!
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Next steps?

• Ohjauspolitiikoiden yhtenäistäminen ja ohjauksen kehityksen 

seurannan toimintamallien käyttöönotto

• Sää- ja kelitiedon tuotannon (SRTI&RTTI) kehittäminen 

(Fintraffic, Väylä, Ilmatieteenlaitos)

• Liikennevirran tilannekuvan (SRTI&RTTI) kehittäminen 

(Fintraffic)

• Em. Kehityksen pilotointi osana vaihtuvaa ohjausta

• SRTI-RTTI-tietojen kansallinen määrittely, tehtävät & vastuut?

• Laki liikennejärjestelmän digitaalisista tietopalveluista 

(Luonnos)? Esim. tilannekuvan palvelutasot
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Esityksen lähteitä:

• Ohjausautomatiikan kehittäminen (Fintraffic Tie, Jarkko Johansson)

• Digitiehanke, Sää-, keli- ja liikennetilanteen digitaalisen mallin / kaksosen kehittäminen (Fintraffic Tie, Jani 

Kariniemi, Olli Rossi)

• Vaihtuvan ohjausjärjestelmän ohjauspolitiikan laadinta, käynnissä oleva ohjetyö (Väylävirasto, Sami 

Hellstedt) 

Esityksen koonnut Fintraffic Tien puolesta Sakari Lindholm (Ramboll), 

joka toiminut em. selvitysten asiantuntijaresurssina.   
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