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1 Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyoryhma

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistydryhma on liikenne- ja
viestintaministerién asettama tyéryhma, jonka toimeksianto perustuu tasapainoisesta lahes-
tymistavasta lentoaseman melun hallinnassa annettuun valtioneuvoston asetukseen
(401/2016). Tydryhman tydta ohjaa tasapainoisen lahestymistavan mukaista, meluun liitty-
vien toimintarajoitusten asettamista unionin lentoasemilla koskevista saanngista ja menette-
lyista sekd direktiivin 2002/30/EY kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) N:o 598/2014 (jaljempana melunhallinta-asetus). Puheenjohtajan yhteistydryh-
maan nimeaa Liikenne- ja viestintavirasto.

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyéryhman tehtavana on

¢ Valittaa jasentensa kesken tietoa eri viranomaisten ja muiden toimijoiden
toimenpiteista Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun hallinnassa ja

melun vahentamisessa seka sovittaa eri viranomaisten toimenpiteitd yhteen ja
seurata toimenpiteiden toteutusta. Yhteistydryhman avulla lentoaseman melun-
hallinnasta voidaan saada mahdollisimman hyva kokonaiskuva.

e Tuoda Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintaan asiantuntemusta ja
tietoa, jota tarvitaan tasapainoisen ldhestymistavan mukaisessa melunhallin-
nassa.

e Tehda vuosittain arvio siitd, miten lentoaseman meluntorjuntatavoitteen
ennakoidaan tulevaisuudessa toteutuvan ja mita toimenpiteitd eri viranomaiset ja
muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten vahen-
tamiseksi tasapainoisen lahestymistavan mukaisesti.

Vuosittainen arvio (ns. kevyempi seuranta) tehdaan Helsinki-Vantaan lentoaseman pitajan Fi-
navia Oyj:n ja kuntien toimittamien indikaattoritietojen pohjalta. Indikaattorit on maaritelty
ryhman laatimassa toimintasuunnitelmassa. Indikaattoreiden tuottamaa tietoa melutilan-
teesta peilataan Helsinki-Vantaan lentoaseman meluntorjuntatavoitteeseen, joka on maari-
telty Liikenteen turvallisuusviraston (nykyinen Liikenne- ja viestintavirasto Traficom)
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paatdksessa “"Meluun liittyvat toimintarajoitukset Helsinki-Vantaan lentoasemalla”
(21.10.2015, diaarinro TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) ja on seuraava:

Lentokonemelualue L4en >55 dB ei pitkalla aikavalilla kokonaisuutena

muutu ymparistéluvan liitteena esitetysta siten, etta sen piirissa asuvien
asukkaiden kokonaismaara kasvaisi. Tavoitteessa maaritelty melualue perustuu
vuotta 2025 kuvaavaan lentokonemelualueen ennustetilanteeseen,

jonka hakija esittaa hakemuksensa 21.6.2012 padivatyssa liitteessa 7 (“uusi
verhokayra”, liitekartta 6, Finavia A3/2008, 30.4.2008). Talldin ymparistotavoit-
teeksi maaritetylld lentokonemelualueella asuvien maara on 20 900 asukasta vuo-
den 2009 asukasmaaraaineistolla arvioituna. Ymparistdétavoite on rajattu siten,
etta sen piiriin eivat kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan
maankayton suunnittelussa melun piiriin.

Lisaksi Liikenne- ja viestintavirasto (jaljempana myds Traficom) tekee yhteistyéryhmaa kuul-
len 5-7 vuoden valein arvion siita, miten lentoaseman melunhallintatavoite on toteutunut ja
toteutumassa tulevaisuudessa, ja mita toimenpiteita eri viranomaiset, lentoyhtiét ja muut toi-
mijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten vahentamiseksi tasapainoi-
sen lahestymistavan mukaisesti ja mitd suunnittelevat tekevansa.

Yhteistyoryhman jasenia toimikaudella 16.12.2021 - 15.12.2026 ovat: Liikenne- ja viestinta-
ministerid, ymparistéministerid, sosiaali- ja terveysministerid, Puolustusvoimat, Lupa- ja val-
vontavirasto, Uudenmaan liitto, alueen kunnat (Espoon kaupunki, Helsingin kaupunki, Jarven-
paan kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Keravan kaupunki, Nurmijarven kunta, Sipoon kunta,
Tuusulan kunta ja Vantaan kaupunki), Finavia Oyj, Fintraffic Lennonvarmistus Oy ja Finnair
Oyj seka Liikenne- ja viestintavirasto (pj.). Yhteistyoryhma voi kutsua kokoukseen mukaan
tarpeelliseksi katsomiaan asiantuntijoita.

Toimintasuunnitelma: Yhteistydryhma on laatinut edellisen toimikautensa alussa
toimintasuunnitelman, johon on tiivistetty keinot, joilla meluntorjuntatavoitteen

ennustettua toteutumista seurataan vuosittain (ns. vuosittainen kevytseuranta).
Toimintasuunnitelmaan on my®&s kirjattu muita keinoja ja tapoja, joiden avulla

ryhmalaiset voivat tarpeiden mukaan koota yhteen ja jakaa aiheen kannalta merkityksellista
tietoa, kuten tutkimustietoa ja tunnistaa esimerkiksi lainsaadanndllisia muutostarpeita. Toi-
mintasuunnitelma on niin kutsuttu eldva dokumentti, jota voidaan tarvittaessa muokata ryh-
man toiveiden ja tarpeiden mukaan. Yhdessa laaditun toimintasuunnitelman mukaisesti vuo-
sittainen seurata tehdaan nimettyjen indikaattoreiden avulla, jotka on maaritelty toiminta-
suunnitelmassa. Yhteistyéryhma paivittaa toimintasuunnitelman toisen toimikautensa alku-
puolella.
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2 Indikaattoriseuranta - kuntien toimittamat tiedot vuodelta 2025

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelman mukaisesti kunnat ovat toimittaneet tietoa Hel-
sinki-Vantaan melualueelle ja sen tuntumaan suunnitellusta asuntorakentamisesta. Kunnilta
pyydetyt indikaattoritiedot ovat seuraavat:

e 55 dB Lgen -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku saat-
taa lisaantya johtuen mm. taydennysrakentamisen seurauksena

e kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen tuntu-
maan (esim. 50-55 dB -vybdhykkeelld)

¢ lentomelualueella ja sen valittdémassa tuntumassa (esim. 50-55 dB - vyéhyk-
keelld) sijaitsevien asuntojen danieristavyysmaaraykset

¢ lentomelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia arvioita
tastd)

Lisaksi kunnat voivat halutessaan kertoa tavoista, miten kuntalaisille ja mahdolli-
sille uusille asukkaille on jaettu tietoa lentomelutilanteesta.

Edelld mainittujen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavian toimitta-
miin tietoihin. L4en 50 dB -aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lentokoneiden melun
kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi. Ilmailulaitos
A14/2002, liitekartta 4.; Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, IImailulaitos, Finavia
A3/2008. Lg4en 55 dB -alueen rajaus perustuu selvitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilan-
teessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Lisdksi kunnat ja muut ryhman jasenet voivat toimittaa muuta aiheelliseksi katsomaansa tie-
toa. Tietoa on saatu sekd numeraalisena tietona ja paikkatietojen muodossa. Liikenne- ja
viestintavirasto on koostanut alueen kuntien ndiden indikaattoritietojen pohjalta karttatarkas-
telun (kuva 1).
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Kuva 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueelle tai sen vélittémaéan tuntumaan eli ns.
puskurivybhykkeelle suunniteltu/kaavoitettu tdydennysrakentaminen (asuinrakennukset) ja
suunnitellut uudet asuinalueet. Karttakuva kuvaa vuoden 2025 lopun tilannetta. Huomioita-
vaa, ettd kartassa esitettyjen kaava-alueiden suunnitelmallinen aikajénne on useita vuosi-
kymmenié ja niiden toteutumiseen liittyy epdvarmuustekijoitd. Kartta on suuntaa antava ja
Sitd voi tarkastella tarkemmin tééalla: https://kartat-tieto.traficom.fi/Liikenne/Infokartat?sub-
Topic=lentomelukartta

Ldhde: alueen kunnat ja Traficom. Kartassa esitettyjen lentomelualueiden maantieteelliset ra-
jaukset perustuvat Finavian toimittamiin tietoihin. L4en 50 dB aineisto on koostettu seuraa-
vista ennusteista: Lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden 2020
tilanteen uudelleen arviointi. Ilmailulaitos A14/2002, liitekartta 4.; Lentokoneiden melu kehi-
tystilanteessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. Lqen 55 dB-alueen rajaus perustuu selvi-
tykseen: Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, IImailulaitos, Finavia A3/2008, liite-
kartta 6. Kuntien Liikenne- ja viestintdvirastolle toimittamat indikaattoritiedot tiedot on koottu
tdmdan dokumentin liitteeseen kaksi (liite 1).

2.1 Liikenne- ja viestintdviraston yhteenveto kuntien toimittamien indikaattori-
tietojen pohjalta

2.1.1 Taydennysrakentaminen melualueella jatkuu ja uusia asuinalueita sijoi-
tetaan lentoaseman valittomaan tuntumaan

Lentoasemat ovat paikallisesti merkittavia tydnantajia ja niiden ymparille keskit-
tyy liiketoimintaa. Muun muassa tasta syysta yhdyskuntarakenne usein tiivistyy
lentoasemien valittdmaan tuntumaan ja lahiymparistédn. Tama on maailmanlaa-
juinen ilmid, jonka kaantépuolena on melualueella asuvien asukkaiden maaran
kasvu ja usein myds kasvavat paineet rajoittaa lentoliikennetta.

Asuinrakentaminen tiivistyy jatkuvasti myos Helsinki-Vantaan lentoaseman ympa-
rille. Yli 55 dB L4en -melualueelle taydennysrakentavat ainakin Espoo, Kerava,


https://kartat-tieto.traficom.fi/Liikenne/Infokartat?subTopic=lentomelukartta
https://kartat-tieto.traficom.fi/Liikenne/Infokartat?subTopic=lentomelukartta
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Tuusula ja Vantaa (ks. taulukko 1. ja my6s kuva 1.). Taman seurauksena yli 55
dB Lgen -lentomelualueilla asuvien maara kasvaa vahitellen.! Kasvun arvioidaan
jatkuvan edelleen ja esimerkiksi Vantaa arvioi, ettd vuonna 2050 lentomelualu-
eella asuisi yhteensa 21 530 vantaalaista, joka tarkoittaisi noin 33 % asukasmaa-
ran kasvua lentomelualueella verrattuna vuoden 2025 asukasmaaraan.

Espoo HKI Kauniai- Kerava Nurmi- Sipoo Tuusula Vantaa
jarvi
2016 | | 278
2018 |68 286 | - - 1365 14900
2020 |65 - - 1271 15340
2022 |62 310 | - 275 - 1234 15251
2024 |59 290 | - 5530 275 - 1147 15930
2025 |58 - - 1211 16130

Taulukko 1. Kuntakohtaiset asukasmdéarat Helsinki-Vantaan lentoaseman yli 55 dB Lgen -alu-
eilla vuosina 2016-2025. Léhde: alueen kunnat.

Asuinrakentaminen tiivistyy myods Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueen valittdmaan tun-
tumaan eli niin kutsutulle puskurivyéhykkeelle (50-55 dBLgen -alue). Puskurivyéhykkeelle uu-
sia asuinalueita kaavoittavat kaikki alueen kunnat (ks. taulukko 2.).

Vuosi Espoo HKI Kauni- Ke- Nurmi- Si-

ainen rava | jarvi poo
2016 19412 14669 2587 63226
2018 19469 16475 1631 67100
2020 19787 1302 1621 71700
2022 20163 18220 | 1288 2616 1654 72323

2024 20481 19350 | 1311 26913 | 2613 390 1796 77026

2025 20251 1847 78270

Taulukko 2. Helsinki-Vantaan lentoaseman 50-55 dBLg4en -melualueen (ns. puskurivybéhyke)
asukasmdarat kunnittain vuosina 2016-2025.

1 On hyva huomata, etté kuntia on pyydetty paivittamaan asukasmaaratietoja vain joka toinen vuosi,
joskin osa kunnista on toimittanut tiedot vuosittain.

5



Traficomin julkaisuja 8/2026

Vuosien 2022-2025 kuntakohtaisin asukasmaaratietoihin perustuen 50-55 dBLgen -melualu-
eella asui yhteensa miltei 160 000 asukasta. Talla ns. puskurivydhykkeelld asuvien maaran
arvioidaan lisaantyvan edelleen. Esimerkiksi Espoon kaupunki arvioi, ettd Espoossa puskuri-
vybhykkeen asukasmaara kasvaisi vuoteen 2033 mennessa yhteensa 21 259 asukkaaseen.
Vantaan kaupunki arvioi puskurivydhykkeelléd asuvien maaran kasvavan 127 570 asukkaa-
seen vuoteen 2050 mennessa.

2.1.2 Lentoaseman ymparille tiivistyva asunrankentaminen uhkaa kentan ke-
hittamismahdollisuuksia

Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen saavutettavuuden kannalta merkittava liikenteen ja
logistiikan solmukohta. Kentan toiminnalla on merkitysta myds maamme kansantaloudelle ja
kansainvaliselle kilpailukyvylle ja paikallisena tyénantajana.

Liikenne- ja viestintaviraston nakemyksen mukaan lentoaseman melualueelle tapahtuva herk-
kid kohteita (mm. asuinrakennuksia) sisaltava taydennysrakentaminen ja ns. puskurivyéhyk-
keelle tiivistyva asuinrakentaminen on riski, josta voi pidemmalla aikavalilléa aiheutua kasva-
via paineita asettaa rajoituksia Helsinki-Vantaan lentoaseman toiminta- ja kehittdmismahdol-
lisuuksille.

Rakennusteknisilla keinoilla voidaan jossain maarin suojata asukkaita melun haittavaikutuk-
sista ainakin sisatiloissa. Monissa alueen kunnissa lentomelu on huomioitu melualueelle ra-
kennettavien herkkien kohteiden danieristysmaarayksissa, jolloin asuinrakennuksen aane-
neristavyyden tulee olla vahintdaan 35 dB. Puskurivydhykkeelld osa alueen kunnista edellyttaa
aaneneristavyyden olevan 32-35 dB. Lisaksi moni kunta edellyttaa lentomelun huomioimista
mm. siten, ettd rakennusten suunnittelussa tulee toteuttaa tavanomaista paremmat ylapohja-
ja raystasvaimennusratkaisut, valttaa rakennusmateriaaleja, jotka heijastavat voimakkaasti
aanta ja parvekkeiden tulee olla lasitettuja.

On kuitenkin tarkeaa huomata, etta maankaytt6 ja kaavoitus ovat avainasemassa terveellisen
ja viihtyisan asuinymparistén suunnittelussa, ja rakennusteknisten keinojen kaytto ei ole yk-
sindan riittava ratkaisu lentomelulta suojaamiseksi eika sita tule kayttaa melualueelle suun-
natun asuinrakentamisen perusteena.

2.1.3 Tiedottaminen melutilanteesta tarkeaa

Osa alueen kunnista on pyrkinyt lisdamaan tiedottamista, jotta alueelle muuttoa suunnittele-
vat asukkaat saisivat tietoa lentomelutilanteesta. Myds Traficom pyrkii tiedottamaan asiasta

aktiivisesti ja paivittaa Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelutilanteeseen liittyvia sivujaan
saanndllisesti, joilla myds vieraillaan varsin paljon.
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3 Indikaattoriseuranta 2025 - Finavian toimittamat tiedot vuotta 2024
koskien

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti Helsinki-Vantaan lentoase-
man lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta arvioidaan nimettyjen indikaattoreiden
avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen ennakoituun toteumaan tulevaisuudessa. Finavialta
pyydetyt indikaattoritiedot ovat seuraavat:

e Lentokonekaluston uusiutuminen entistd vahameluisempiin konemalleihin

e Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika

e Kiitoteiden yo6aikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07

e Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittdmassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB

Lien —melualueen piiriin johtuen verhokayran pienista laskennallisista siirtymista,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms., mutta

joiden taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta
selkeaa muutosta.

3.1 Liikenne- ja viestintdviraston yhteenveto Finavian toimittamien indikaattori-
tietojen pohjalta vuotta 2024 koskien

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin konemalleihin:

Vuonna 2024 yleisin lentokonetyyppi oli potkuriturbiinikone AT75 ja toiseksi yleisin kone-
tyyppi oli kapearunkokone A321. Uusien A321neo ja A220 operaatiomaarat kasvoivat edel-
leen mutta eivat niin paljon kuin vuonna 2023. Vuonna 2024 nelja eniten operoivaa kone-
tyyppia oli kuitenkin vield ns. vanhan sukupolven konetyyppia eli meluisampia kuin vastaa-
vat, uudemmat konetyypit.

Konetyyppi. | Moottorityyppi | Operaatiota | Operaatioita keskimaarin | Osuus, % Muutos
ICAO J=jet, vuodessa vuorokaudessa vuodesta 2023,
T=Turboprop. % : . ; 2 T
H=helikopteri Ceo suihkukoneista A321 ja A320 maara
ATTS T 30633 84 20% kasvoi eFIelhsvuqteen verrattuna o
A321 ] 27256 74 18 leasattujen koneiden palattua Helsinki-
E190 J 22501 61 15 Vantaan liikenteeseen.
A320 ] 16687 46 e
A359 J asn 24 6 Uuden sukupolven Boeing 737 MAX (B38M)
i;?:' j 3??22 : Z = osuus kasvanut merkittavasti (+275 % ollen
8738 ] 7100 9 5% TS TOP 6 kone vuonna 2024. Korvannut B737
BCS3 ] 3879 1 3% {15%) NG koneita.
A20N J 2866 8 2% -10
A333 L 23n 6 2% (22%) 1 uusi A359 (OH-LWT kayttoon
E120 T 1442 4 18 533 joulukuussa)
CRI9 J 1370 4 1% 4%
A2IN J 121 3 1% {29%) : ’ A
DHED ) 960 3 % S Uusien ;.L\321 neo ja A22p—kone\den .
PC12 T 889 2 % 10% operaatiomaarat kasvoivat, mutta kasvu oli
B789 ) 782 | 2 1% -15% maltillisempaa edelliseen vuoteen
SF34 T 632 [ 2 0% -16 % verrattuna

Yleisin yksittdiselld ICAO-koodilla ilmaistu matkustajakonetyyppi oli potkuriturbiinikone AT75 (30 633
operaatiota) ja toiseksi yleisin matkustajakone kapearunkoinen suihkukone A321 (27 256 operaatiota).

Kuva 2. Lahde: Finavia
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Alla visualisoituna (kuva 3.) uuden sukupolven konekaluston maaran muutos
Helsinki-Vantaan lentoasemalla konekategorioittain vuosina 2019-2024. Kuviosta
on nahtavissa, etta uuden sukupolven koneisiin kuului vuonna 2024 noin 17 %
kaikista lentoasemalla operoivista lentokoneista.

Lentokonekategorian osuus lilkenteestd [%]

®Vanhat laajarunkokoneet

®\anhat kapearunkokoneet

®Vanhat alueliikennesuihkukoneet

® Uuden sukupolven laajarunkokoneet
Uuden sukupolven kapearunkok

@ Uuden sub Iven alueliik

@ Potkuriturbiinikoneet

® Muut ilma-alukset, kuten lilkennesuihkukoneet, potku...

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Vuosi

Kuva 3. Helsinki-Vantaan lentoaseman konekaluston kehittyminen konekatego-
rioittain vuosina 2019-2024. Lahde: Finavia.

Korson melumittari, hetkellinen maksimimelutaso (LAMAX)
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Kuva 4. Eri konetyyppien hetkelliset enimmaisaanitasot lentoonlahddissa ja laskeutu-
misissa Korson mittauspisteelta mitattuna. Lahde: Finavia
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b) Liikenteen ennustettu lisaantyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika:

Helsinki-Vantaan lentoaseman liikenteen ennustetaan kasvavan maltillisesti verrattuna
moniin muihin Euroopan maiden lentoasemiin. Liikenne kasvoi noin 8 % vuodesta
2023-2024. Kasvuodotuksia alentaa Venajan ilmatilasulku, joka vaikuttaa Suomen len-
toliikenteen kysyntaan monia muita lentoasemia enemman.

Eurocontrolin? korkean kasvun skenaariossa vuoden 2019 lilkkennemaara ylitettaisiin
vuonna 2029. Perustason- ja matalan kasvun skenaarioiden mukaan vuoden 2019 lii-
kennemaaraa ei saavuteta Helsinki-Vantaan lentoasemalla 2020-luvulla. Uuden suku-
polven (Boeing B38M, Airbus A220, Airbus A320neo ja A321neo, A359) vahameluisam-
man konekaluston maara on lisdantynyt vuosittain, mutta merkittava osa Helsinki-Van-
taan operaatioista koostui vielda vuonna 2024 vanhemman sukupolven koneista.

EUROCONTROL 7-year forecast for Finland 2025-2031

Flights

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

—a— Actual = = 2019 levels —— Base scenario High scenario Low scenario

Kuva 5. Eurocontrolin ennusteskenaariot Suomen lentoliikenteen kehittymisestd vuosina
2024-2031.

c) Kiitoteiden ydaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07:

Helsinki-Vantaan lentoaseman liikkennemaaraennatys vuonna 2019 oli noin 190000 operaa-
tiota. Vuoden 2020 alkupuolella alkanut Covid 19 -pandemian vaikutus romahdutti operaatio-
maarat ja pandemian vaikutus jatkui erityisesti vuosina 2020-2022, jonka lisaksi 24.2.2022
alkanut Vendjan hyokkayssota Ukrainaan ja 28.2.2022 alkanut Venajan ilmatilasulku vaikutti-
vat merkittavasti Helsinki-Vantaan Aasian kaukoliikenteeseen ja siten koko tarkastelujakson
operaatiomaariin. Vuonna 2024 operaatiomaara oli palautunut noin 80 %:iin vuoteen 2019
verrattuna.

Kuvassa 6 (ks. kuva 6.) on esitetty operaatiomaarien kehittyminen vuosina 2019-2024 vuo-
rokauden eri aikoina. Kuvasta nahdaan, etta vuonna 2019 liikennemaara oli suurimmallaan,
ennen koronapandemian aiheuttamaa liikkennemaarien romahdusta. Vuosina 2020 ja 2021 lii-
kenne oli tarkastelujakson aikana vahaisinta, jonka jalkeen liikenne on palautunut noin 5-8

2 EUROCONTROL on yleiseurooppalainen siviili- ja sotilasjarjestd, joka on omistautunut tukemaan eurooppalaista
ilmailua.
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% vuodessa. Paivaajan operaatiomaarat ovat palautuneet suhteessa eniten muihin ajankoh-
tiin verrattuna.

ase @Decrease ®Tota

6K

Might Day Night  Ev ) Dy Might vening 2022 Night Evening 2023 Dy Night vening 2024

Year

Count of OPNUM

Kuva 6. Helsinki-Vantaan lentoaseman operaatiomaarat eri vuorokaudenaikoina
vuosina 2019-2024. Lahde: Finavia.

140,000
120000
100,000
= W
= 80000
z DEN-taso
2 ®ilta
5
£ ®pia
3 .
8 60000 .5
40,000
20,000
16.9.2025 ) 022 2023 2024

Year

Kuva 7. Lahde: Finavia.
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Taulukko 1. Lentokoneiden kokonaislikennemé&érét ja prosenttiosuudet vuoden 2024 toteutuneessa tilanteessa
Taulukoituna erikseen lentoonldhdbt ja laskeutumiset.

vuosikeskiarvo kpl/ivrk

kentoonlahta' paiva | ilta | y& | Yht.

04L 03| 00] 01| 03

04R | 340| 47| 58| 445

15 146( 19| 10| 175

22L 342| 41| 40| 423

22R | 774| 11,9] 158| 105.1

33 | 01| 00f 00 02

Yht. | 160,6 | 22.6| 26,6| 200.8

vuosikeskiarvo kpl/vrk

Laskeutuminen | paiva | ilta | y6 | Yht.
04L 16,5/ 40| 103| 308
04R nrl 231 31| 181
15 426|132 325| 883
221 425| 70[ 125] 620
22R 93| 04| 15| 112
33 02| 00| 02| 04
Yht. 122,8|27,0| 60,0| 2098

Kuva 8. Lahde: Finavia

umiset kiitoteittain

Year

2002

2023

2024

Year

Kuva 9. Helsinki-Vantaan lentoaseman laskeutumisten osuudet kiitoteittain

Day

22R ®33

%-osuudet

Lentoonlahts | paiva | ilta | yo6 | yht
04L 0% o0%| o%| 0%
04R 21%| 21%| 2%| 21%
15 o%| ox| 4%| 8%
221 21%| 18%] 15%| 20%
2R 48%| 53%|(59%] 50%
33 0%| o%| | 0%
Yht. 100% | 100% | 100% | 100%
%-osuudet

Laskeutuminen | péiva | ilta | y5 | yht
04L 13%| 15% 17%]| 15%
04R o%| &% s%]| &%
15 35%| 49%) (54%) 42%
221 35%| 26%| 2T%| 30%
22R 8%] 2| 2%| 5%
33 0%| ox%| o0%| 0%
Yht. 100% | 100%  100% | 100%

Evening

Might

40

Y

Count of OPNUM

2024. Lahde: Finavia.

[

e

0%
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0%

60%

Count of OPNUM

vuosina 2019-



Helsinki-Vantaan lentoasema. lentoonlahdot Kiitoteittain
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Evening

Night

60%
Count of OPNUM

4

Count of OPNUM

Kuva 10. Helsinki-Vantaan lentoaseman lentoonlahtdéjen osuudet Kiitoteittdin vuosina 2019-

2024. Lahde: Finavia.

Helsinki-Vantaan kiitoteiden kayttdperiaatteissa ei ole tapahtunut muutoksia vuo-
sina 2019-2024. Vuositasolla vallitsevien tuulten vaikutus 04/22-suuntien kiitotei-
den kayttdéon vaihtelee vuosittain, joka heijastuu 04-suunnan kiitoteiden kaytto-
asteisiin. Koronapandemian aiheuttamina vahaisen liikenteen vuosina 2020 ja
2021 kiitotie 1 oli osittain suljettu, joka vaikutti molempina vuosina kiitoteiden
kayttoasteisiin. Koronapandemian aikana tarve rinnakkaisten kiitoteiden kaytélle
laskeutumisiin on ollut pienempi, joka nayttaytyy alempien valilahestymiskor-
keuksien kiitoteiden kayttdasteissa paivaaikaan.

Suurimmat vuosittaiset vaihtelut aiheutuvat kiitoteiden kunnostustdistd, joista
seurasi kuukausienkin mittaisia kayttokatkoja seka poikkeuksellisia kiitoteiden
kayttdétapoja, jotka heijastuivat koko vuosien kayttoasteisiin. Erityisesti vuoden
2023 kiitotien 2 (15/33) pohjoispaadyn kiitotieremontti vaikutti kiitotien 15 y6-
ajan kayttdasteeseen, joka on poikkeuksellisen alhainen muihin vuosiin verrat-
tuna. Vuonna 2024 kiitotien 3 remontti vaikutti kiitotien 1 (22L) lentoonlahtdjen
maaran lisaantymiseen noin 2 kuukauden ajan, joka vaikutti kiitotien 22L koko
vuoden kayttbasteeseen.

Kuvasta 10 nahdaan, etta kiitotieta 22R on kaytetty ydajan lentoonlahtdihin 59-
71 %. Vuonna 2024 oli kiitotien 3 kunnostustoitda, joka vaikutti tuolloin alentavasti
kiitotien 22R yo6aikaiseen kayttdasteeseen. Kiitotien 04R kayttdé ydajan lentoon-
lahtoihin vaihtelee vuosittain riippuen ensisijaisesti ydajan tuuliolosuhteista.

12
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d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen valit-
tomassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lgen -melualu-
een piiriin johtuen verhokdayran pienista laskennallisista siirtymistad, joiden taustalla
voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taustalla ei ole osoitetta-
vissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeaa muutosta

(] 20km
r 1

2024 Lgen >55dB
Asukasmaara, kpl 13335
(13 150)

& o * & o
o, +

¥

R
b b 3

Kuva 11. Helsinki-Vantaan lentoaseman yli 55 dB Lgen -melualue vuonna 2024. Lahde: Finavia

Taulukko 3. Melualueilla asuvien lukuméaérét ja pinta-alat vuonna 2024. Kunkin melualueen tulos siséltédd suu-
rempien melutasojen alueiden tulokset. Asukasmédérét on laskettu vuosien 2022 ja 2009 véestbaineistoista. Su-
luissa esitetyt arvot ovat vuoden 2009 vdestbaineistosta madaritettyja.

2024 Lgen >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 13 335 1002 82 0

(13 150) (1177) (104) (0)

Pinta-ala, km? 57 22 8 3

2024 LnighthAeq(22-T) >50 dB >55dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 3665 244 12 0 0

(3 866) (293) (13) (0) (0)

Pinta-ala, km2 36 13 5 2 1

2024 Lgay/Laeqr-22) >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 1953 112 0 0

(2 200) (144) (0) (0)

Pinta-ala, km? 28 10 4 2

Kuva 12. Lahde: Finavia.
Finavian toimittamien tietojen mukaan vuoden 2009 asukasmaaraaineistolla las-
kettuna 55 dB L4en -melualueella asui vuonna 2024 yhteensa 13 150 asukasta.
Lilkenne- ja viestintaviraston yhteenveto asukasmaaratiedosta vuosina 2016-

2024 vuoden 2009 vaestdaineistolla laskettuna (taulukko 3.). Tama luku ei huo-
mioi uutta asuinrakentamista Helsinki-Vantaan melualueelle.

13
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Tavoite Lgen > 55 dB max 20 900 asukasta

Vuosi Asukasmaara Ylitys/alitus %
2016 23 400 +12

2017 25 300 +21

2018 23 800 +14

2019 23 700 +13

2020 2 600 -88

2021 2 300 -89

2022 12 600 -40

2023 20 300 -3

2024 13 150 -37

Taulukko 3. Yli 55 dBLg4en -lentomelualueella asuvien asukkaiden maara suhteessa
Helsinki-Vantaan lentoaseman melutavoitteeseen.

Liikenteen turvallisuusviraston vuonna 2015 asettaman meluntorjuntatavoitteen
mukaisesti ylla mainittu asukasmaara ei saisi ylittda 20 900 asukasta. Seuranta-
jakson eli vuosien 2016-2024 aikana meluntorjuntatavoitteessa on pysytty vuo-
sina 2020-2024.

Vuosien 2020-2023 tilanteen taustalla vaikuttivat koronapandemian vaikutukset
lentoliikenteen operaatiomaariin seka Venajan ilmatilan sulku. Melutilanteen para-
nemisen syita vuonna 2024 edelliseen vuoteen verrattuna olivat lentoaseman
operaatiomaarien vahainen kasvu, kiitotieremontit seka lentokonekaluston painot-
tuminen aiempaa pienempiin konetyyppeihin. Erityisesti kiitotieremontin vuoksi
melualue sijoittui maantieteellisesti hieman eritavoin aiempaan vuoteen verrat-
tuna. Vaikka vuonna 2024 liikenteen maara ja melualueiden pinta-alat kasvoivat
edellisvuodesta, ensisijaisen laskeutumiskiitotien 2 (15/33) suuren yo6aikaisen
kayttbasteen vuoksi melualueiden asukasmaarat pienenivat edellisvuodesta.

14
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Liite 1 Kuntien toimittamat indikaattoritiedot vuotta 2025 koskien

Espoon kaupunki:

2a) > 55 dB L., ~lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden @ 56"
asukasluku saattaa lisdantya mm. tdydennysrakentamisesta johtuen,
ml. arvio uusien asukkaiden maadarista

"= [ Kaavoitushankkeet + Lentomelualueella Ly, > 55 dB sijaitsee osittain kaksi
[ Verhokéyré lentomelu 50 dB vireilld oleva asemakaavaa (vaihe, arvio asukkaiden
[ Verhokéyré lentomelu 55 dB madarasta):

9
|

B 1 Metsdmaa
\ +  Aloitusvaihe, arvio asukkaiden maarasta: 540

2 Odilampi
- Aloitusvaihe, arvio asukkaiden maarista: 480

Alueet ovat pientaloaluetta, joille suunnitellaan
taydentdvaa asuinrakentamista

«  Em. Asemakaavoissa vahennystd noin 140 asukasta
alemmasta arviosta

*  Lgan > 55 dB -lentomelualueelle ei ohjata uutta
astintorakentamista

g ::
4 onlnMiarioRdyrt Fin

4
0

Vireilld olevat asemakaavanhankkeet lenfomelualueelia L.,

yli 55 dB 2
@ ESPOO
= T H I s Ty = - - ESBO
2b) Lentokonemelualueella ja sen vilittéméssi tuntumassa sijaitsevie
asuntojen ddneneristdvyysmaaraykset
Lentokonemelualue (L., 55-60 dB) Lentokonemelualue, puskurivydhyke (L., 50-55 dB)
Yleiskaava 2060 ehdotuksen valmisteluvaihe: Yleiskaavassa ei ole maardysta, koska puskurivyohyke voi
muuttua.
Alue sijaitsee lentokonemelualueella. Alueelle ei saa
sijoittaa uusia asuinalueita eika melulle herkkia Lgen 50-55 dB:n lentomelualueella melua huomioidaan
toimintoja. Nykyisten asuinalueiden rakennuslupavaiheessa viitaten suoraan Finavian ajantasaiseen
taydennysrakentaminen on sallittu. Asuinrakennusten ja melukarttaan
muiden melulle herkkien toimintojen rakennusten
ulkovaipan aanitasoerovaatimus lento- ja
tielikennemelua vastaan on oltava vahintaan 35 dB. Puskurivyohykkeella on valmisteilla asemakaavaehdotuksia.
Asemakaavoissa tullaan huomicimaan lentomelu esimerkiksi
nain:
Taydennysrakentamista sisaltavissa asemakaavoissa
lentomelu huomioidaan esimerkiksi nain: Kortteli/alue syaitsee lentokonemelualueella. Rakennusten
suunniftelussa tulee toteuttaa tavanomaista paremmat
Asuinrakennusten ja muiden melulle herkkien toimintojen ylapohja- ja raystasvaimennusratkaisut
rakennusten ulkovaipan danitasoerovaatimus lento- ja
tielikennemelua vastaan on oltava vahintaan 35 dB
2c) Kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen @ ceron
- - ESBO
melualueen tuntumaan (ns. puskurivydhykkeelle 55-50 dB ), ml.
arvio uusien asukkaiden maarasta
/ ) ! [ « puskurivydhykkeella vireilld olevat asemakaava-alueet (vaihe,
arvio uusien asukkaiden maarasta)
/ 1 Vaskitsamaki
/ OAS nantavilla 2024 ja ehdotuksen suunnittelu, 1400
i | 2 Metsamaa
—— = s Aloitusvaine, 540
by < 3 Odilampi
5 Ketunkorpi
Suunnittelu pysahdyksissa, 1200
6 Korppi
Ksl ehdotus kh-lle 3.2.2021, 40
7 Velskola
o Suunnittelu pysahdyksissa, 200
P 8 Viherlaakso eteléinen
Aloitusvaihe, 40
Em. Asemakaavoissa Kaiajérven pafkafﬁskes}(uksen (Kaavai 173)
osalfa asukasmaaran vahennys 240 asukasia ja Kefunkorven
vahennys 300 asukasta aiemmasta arviosta.
+ Muut kaavoituskohteet alueella, joissa ei ole uutta asumista:
+ Iraskandan kartano, Gobbackantie, Jupperin rantapuisto 4
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2d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara

ESPOO Asukasmidriarvio (2025) 325 500

2018 Asukasmaidra melualueella Ly, > 55 dB B8
Asukasmadra melualueella Ly, 50 - 55dB 15 469
2019 Asukasmadra melualueella Ly, = 55 dB B4
Asukasmadra melualueella Ly, 50 - 55dB 19 685
2020 Asukasmadra melualueella L., > 55 dB B5
Asukasmasra melualueella Ly, 50 - 55dB 19787
2021 Asukasmadra melualueella L., > 55 dB B2
Asukasmaira melualueella Ly, 50-55 dB 19760
2002 Asukasmadra melualueella L., > 55 dB B2
Asukasmaira melualueella Ly, 50-55 dB 20 163
2023 Asukasmaara melualueella Ly, > 55 dB BO
Asukasmaara melualuee lla Ly, 50-55 dB 20250
2024 Asukasmaara melualueella Ly, > 55 dB 59
Asukasmadra melualueella Ly, 50-55 dB 20482

2025 Asukasmaard melualueella Ly, » 55 dB 58
Asukasmaard melualueela Ly, 50 - 55dB 20251

2033 Ennuste, asukasm3rd melualueella L, 50-55 dB 21259

Helsingin kaupunki:

indikaattoritiedot 2 a-c:
a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa lisdantya johtuen mm.
tdydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden maarista.

Ei ajankohtaista Helsingissa / ei muutosta aiemmin toimitettuihin tietoihin.

b) lentokonemelualueella ja sen valittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -alueella) sijaitsevien asun-
tojen aaneneristavyysmaaraykset,

Helsingin osalta ei muutosta aiemmin toimitettuihin tietoihin. Aiempi tieto:

Aaneneristdvyysmaarayksid on lukuisissa kaavoissa eri vuosikymmeniltd ja ne ovat kaavojen
laatimisajankohtina kaytettavissa olleiden tietojen perusteella kohdistettuja. Tyypillinen kaavo-
jen vaatimus danitasoerotukselle lentomelua vastaan vaihtelee valilla 30-35 dB. Noin vuodesta
2010 alkaen toimintatapana on ollut se, ettd asemakaavoissa on Helsinki-Vantaan lentoaseman
lentomeluvydhykkeilla Lden 50-55 dB edellytetty asuinrakennuksilta 32 dB aanitasoerovaati-
musta lentomelua vastaan.

¢) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen tuntumaan (ns. puskuri-
vybhykkeelle 55-50 dB), ml. arvio uusien asukkaiden maarasta

Malminkartano:

Malminkartanon alueella (osittain lentomelualueen puskurivyéhyketta) kaynnistyy ldhitulevai-
suudessa kaavahankkeita, joissa tutkitaan uuden asuntorakentamisen ja palvelujen sijoittumi-
sen mahdollisuuksia. Liséksi tarkastellaan tdydennysrakentamisen mahdollisuuksia ja alueen
kehittamista laajemmin. Taydennysrakentamisen myota puskurivybhykkeen alueelle on odotet-
tavissa arviolta 3000 asukkaan lisdys vuoteen 2035 mennessa. Malminkartanon suunnitteluperi-
aatteet on hyvaksytty kaupunkiymparistélautakunnassa 30.5.2023 ja niitéd noudatetaan yksi-
tyiskohtaisemmissa maankadytén suunnitelmissa.

Malminkartanon alueella on kaynnistynyt Kehruutien asemakaava, jossa yksittaisen rakenta-
mattoman tontin padkayttétarkoitusta muutetaan palvelurakennusten korttelialueeksi, jolle saa
sijoittaa hoivakodin. Kaava-alue sijoittuu lentomelualueen puskurivyohykkeelle, jolle sijoittuva
asukasmaara on alustavien arvioiden mukaan noin 60 asukasta.

Malminkartanon alueella on kdynnisséa myds Arentitien asemakaava, jossa tavoitteena on mah-
dollistaa uusien asuinkerrostalojen ja pysakdintilaitoksen sijoittaminen kaava-alueelle. Ole-
massa olevat kerrostalot puretaan huonokuntoisina. Kaava-alue sijoittuu osin lentomelualueen
puskurivyéhykkeelle ja asukasmaaran lisays olisi arvioilta noin 200.

Malminkartanon keskiosan asemakaava on tullut vireille syksylla 2025. Suurin osa suunnittelu-
alueesta sailyy virkistyskaytéssa ja Iahiluontona. Malminkartanontien pohjoispuolelle Malmin-
kartanon juna-aseman valittémaan laheisyyteen suunnitellaan myds uusia asuinkortteita ja
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palveluita. Kaava-alue sijoittuu lentomelualueen puskurivydhykkeelle, mutta asukasmadrasta ei
ole vield arvioita.

e Kuninkaantammi:

e Jo aiemmin kartalle merkitty Kuninkaantammen asuinalue on jo osittain rakentunut ja rakentuu
edelleen. Aiempi arvio asukasmaaran lisayksesta on ollut noin 2000 asukasta.

e Puistola ja Tapulikaupunki:

e Tapulikaupungin ja Puistolan asemanseudun alueelle on laadittu tdydennysrakentamisen suun-
nitteluperiaatteet ohjaamaan alueen kehittymista. Alue on osittain lentomelualueen puskuri-
vyOhyketta ja pieneltd osin lentomelualuetta. Suunnitteluperiaatteissa hahmotellun taydennys-
rakentamisen mukainen asukasmaaran lisdys olisi Tapulikaupunkiin noin 2000 uutta asukasta ja
Puistolaan alle 1000 uutta asukasta n. 2030 luvun loppuun mennessa. Asukasmaarat ja aika-
arvio ovat suunnitteluperiaatevalmistelussa hahmoteltuja alustavia arvioita. Tdydennysrakenta-
minen edellyttda asemakaavojen muuttamista. Suunnitteluperiaatteet on hyvaksytty kaupun-
kiymparistélautakunnassa 4.4.2023 ja niita noudatetaan yksityiskohtaisemmissa maankayton
suunnitelmissa.

¢ Malmin kentdn alue:

¢ Malmin kentdn alueella on vireilla Kiitotienkortteleiden asemakaavamuutos, jossa suunnitellaan
uutta asuntorakentamista ja viheralueita. Kaava-alue sijoittuu osittain lentomelualueen puskuri-
vybhykkeelle, jolle sijoittuva asukasmadra on alustavien arvioiden mukaan noin 250 asukasta.

¢ Tapanila:

e Tapanilassa Fallkullan kiilan -asemakaava-alue (sijaitsee padosin puskurivytéhykkeelld) on to-
teutunut lahes kokonaan vuonna 2017 vahvistuneen asemakaavan mukaisena. Fallkullan kiilan
rakennukset ovat rakentuneet vuosina 2022-2025. Alueen uudesta asukasmaarasta ei ole viela
arvioita.

Kauniaisten kaupunki:

Kauniaisten kaupunki,
lentomelutilanne 2025

o Kauniainen puskurivyBhykkeell (Lden 50-55 dB) vain osittain,
mutta laskeutumiswyohyketta lahes kokonaan, y

o Puskurivybhykkeelli olevat kaavat eivat ole edenneet pitkalle.
T i

o Alueella vanhoja kaavoja, joissa i ole huomioitu lentomelua.

o Turuntien lahettyvilla on likennemeluun littyvid
aanensristavyysmaarayksia.

o Uusirakennusjarjestyksen ehdotus:
= kuuluu Uusimaa .
ns. #

1
aiheuttaa ajoittain hairidita. Taman vuoksi rakentamisen yhteydessa /7

ett
lentomelu huamioiden on vihintasn 35 dB." 7

-, 2
Vanha Turuntie 42

o Tydvien Akatemia: Arvioitu asukasmidrd n. 120, Tarkentuu
suunnitelman edetessa. Asumista + palveluasumista.
o Tammikumpu: Arvioitu asukasmadra 239,
Asumista, 50s.ter. palveluita.
o Vanha Turuntie 27-26; Muutama omakotitalo,
ei huomattavaa muutosta asukastukuun. x Y
o Vanha Turuntie 42: Urheilu- ja virkistyspalvelujen alug, ’ 7
ei asumista. A

o 2024:131 o
o 2022:1288 7
o 2020:1302 >°
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Keravan kaupunki:

KERAVA

Lentomelualue Keravalla

e Keravalla lentomelun verhokayra sijoittuu
kunnan eteldosiin ja osittain myos
keskusta-alueelle.

e Yleiskaavassa maankayttd on suurelta osin
nykyiselldan sailyvaa.

KERAVA

Keravan lentomelualue

e Keravalla asumista koskevat
asemakaavahankkeet kartalla.
Lentomelualue keltaisella ja lentomelun
puskurivyohyke sinisella.

Lentomelualueelle sijoittuvat kaavat

Korjaus: lentomelualue >55 dB

rtentometuatue >50dB
Kaava- Kaavan nimi Uusi Arvio Kaavan vaihe | Voimaantulo H
tunnus asuinkerrosala | uusista Ka kSI ka ava h an kEtta
_ ffem) i _ : 20 600 kem?
2398 Jaakkolantie 8 14 600 400 Hyvaksyminen | Arvio 2026
12/2025 550 asukasta
2335 Koivikontie 9 6000 150 Ehdotus Jumissa

01/2019
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KERAVA

Puskurivydhykkeelle sijoittuvat kaavat

Puskurivyéhyke 50-55 dB
Kaava- | Kaavan nimi Uusi Kaavan vaihe | Voimaantulo
tunnus asuinkerrosala
(kem?)
2378 Skogster 5700 Hyvaksytty 2025
6/2025
2316/p Jokilaakson 35 400 1100 Luonnos Arvio 2027
Marjomiki 01/2021
2388 Keskustan paivakoti | 3 000 80 Aloitus Arvio 2027
08/2022
2405 Paasikivenkatu 1-3 | 8 200 250 Ehdotus Arvio 2026 1 0 kaavahan keztta
10/2025
23721 Paasikiven 2400 20 Ehdotus Jumissa 1 1 0 500 kem
Nuori 3n s&Etis 09/2023
2367 Lénsi-Kauppakaari 18 000 500 Ehdatus Jumissa 3 230 asu kaSta
06/2022
2369 Porvoonkatu 20 2700 80 Ehdotus Jumissa
12/2022
2306 Moukaritie 4 1500 30 Aloitus Jumissa
08/2017
2279 Kaupungintalon 10 000 300 Luonnos Jumissa
kortteli 08/2016
2353 Ketjutie 5 23 600 700 Luonnos Jumissa
10/2019

Esimerkki kaavamaarayksista

®  Rakennukset tulee suunnitella siten, etta niiden sisétiloissa saavutetaan Valtioneuvoston paatdksen
993/1992 mukaiset melutason ohjearvot paivalld ja yolla.

¢ Asuinrakennuksen julkisivun kokonaisaanitasoeron tulee tie- ja lentoliikenteen melua vastaan olla
vahintdan 35 dB.

¢ Yoaikainen hetkellinen enimmaéisaanitaso asuintiloissa saa olla enintdan 45 dB LAFmax.

e Leikkiin ja oleskeluun tarkoitetut piha-alueet seka parvekkeet tulee sijoittaa ja tarvittaessa suojata melulta
siten, etta niilld saavutetaan Valtioneuvoston paatéksen 993/1992 mukaiset ulkoalueiden melutason
ohjearvot ulkona paivalla ja yolla. Parvekkeet tulee lasittaa.

¢ Lentomelun takia rakennusten, piharakennelmien ja kaytettavien paallysteiden materiaaleihin tulee
kiinnittda erityistd huomiota siten, ettd ne eivat aiheuta lentomelun heijastumista.

Nurmijarven kunta:

Sipoon kunta:

Sipoon kunnan indikaattoritiedot,
tilanne 31.12.2025

a) Ldenyli55 dB lentomelualue ei ulotu Sipoon alueelle

b) Asukkaat, asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen
melualueen tuntumaan (ns. puskurivyohykkeelle 50-55 dB)

Tarkasteluajankohdan 12/2024 asukasluku puskurivydhykkeelld on noin

Vuoteen 2035 mennessa Talmaan arvioidaan sijoittuvan yhteensa noin
1000 uutta asukasta lentomelun puskurivydhykkeelle 50-55 dB.

a

Puskurivydhykkeelld (50-55 dB -alueella) sijaitsevien asuntojen
daneneristavyysmadraykset

Niilla asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvicidaan olevan yli Lden 50
dB, on k osoitettu tai yleinen rak

ohjaava méarays: Asuinrak ten ulkoseinien ulkokuoren
aaneneristavyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan on oltava
vahintaan 32 dB. Maarays ollut kaytossa Talman keskustan etelaosan
asemakaavaluonnoksessa (TM 2).

Talmankaaren k otuksessa: Asuinra ten ulk
ulkokuoren déneneristivyyden lento- ja tieliikennemelua vastaan on
1 oltava véhintdan 35 dB.
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Lihivuosien asemakaavahankkeet lentomelualueen puskurivydhykkeelld
(50-55 dB) tai sen ldheisyydessa

Uusi asuinkerrosala | Uusia asukkaita eIt ke e Kaavan
(k-m2) (1as/50 k-m2) valmistuminen
™1 Puu-Talma 10000 200 Lainvoimainen 2023
™2 Talman keskusltla / 100 000 2000 Luopnos_v"alheessa (odottaa KeNi-radan 20252027
keskustan eteldosa selvityksia)
™3 mcliiElonay 2300 (RA) - Lainvoimainen 2023
asunnot
™6 Talmankaari 90000 1700 Ehdotusvaiheessa (korjattu) 2026

Tuusulan kunta:

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa lisdantya
johtuen mm. tdydennysrakentamisesta.
ml. Arvio asukkaiden maarista

* Yksi kohde kaavoitussuunnitelmassa (karkihanke) ->

Rykmentinreuna

- Asemakaavalla tutkitaan omakotitaloalueen vahiista taydentamista
I3helld Keravan rajaa

= Taustalla Tuusulan yleiskaava 2040, jossa alue:
Omakotivaltainen alue AQ-1
Ensimmaisen vaiheen asumisen laajenemisalue.

Mahdollisesti noin 80 uutta asukasta

b) lentokonemelualueella ja sen vilittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -alueella)
sijaitsevien asuntojen ddneneristavyysmaaraykset

+ Useimmat lentomelualueella voimassa olevat asemakaavat ovat niin vanhoja, ettei lentomelua ole tuolloin

huomioitu maarayksissa tai ne eivat ole laatimishetkelld olleet lentomelualuetta
* Lentomelualueella olevia asumisen asemakaavoja on vahan. Valtaosa asemakaavoista on tyopaikkakaavoja.

+ Tuusulan yleiskaavassa 2040 (ei vield lainvoimainen)
y“ 60 Lden Lentokonemelualue
Merkinnlld en esoitetiu Lden yii 60 d8 lentokenemeluvydhyke.

Alueelle ei saa sioitaa uusia asunioja, ekd melulle herkkad loimintaa ja
korvaavalie i yden tulee olla vahintdAn 38

dB.

55-60 Lden Lentokonemelualue
Merkinnalla on osoitettu Lden 55- 60 dB lentokonemeluvydhyke.
Alueelle 6i saa sijoittaa uusia asuinalueita, ek melulle herkkis toimintoja, eikd uusia

iiman Korvaava Ja_vahainen
i 3548

50-55 Lden Lentokonemelualue
Merkinnlla on osoitettu Lden 50- 55 dB lentokonemeduvydhyke.

Uusien asuinrakennusien ja  melulle herkkien toimintojen  rakennusten
Ganeneristivyyden n oltava vahintain 32 dB.
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) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen tuntumaan (ns.
puskurivydhykkeelle 50-55 dB)

Y

* Yleiskaavojen mahdollistamia asuinrakentamisen kohteita.

Mattila 1l
/ - 2 korissa = tulossa oleva hanke. Ei vireilla
a2 S i S - Pientaloalueen laajennus

- uusia asukkaita n. 450 (arvio)

Rykmentinpuiston keskiosan yleissuunnitelma

- 0AS ollut nahtavilld

- Tutkitaan virkistysalueiden ja asumisen alueiden sijoittumista seka asumisen mitoitusta
- noin 2500-3000 uutta asukasta (0AS-vaiheen arvio)

- vaatii asemakaavoituksen vield yleissuunnitelman jilkeen

- Padtettiin jaddyttad timan valtuustokauden ajaksi

Tuusula.n kaavoitussuunnitelma 2026-2029

LY
. - e

Hankkeiden prioriteetit

T N N

2017 2017 2018 2018 2019 2019 2020 2020 2021 2021 2022 2022 2023 2023 2024 2024 2025 2025

Lien  Loen  been  boen  boen  bsen boen boe e Laen Lo L Leen b been  bee heen Lo
55 50- 55 50- 55 50- 55 50- 55 50- 55 50- 55 50- 55 50- 55 50-
dB 55dB  dB 55dB  dB 55dB  dB 55dB dB 55dB dB 55dB dB 55dB dB 55dB dB 55dB

tai yli tai yli tai yli tai yli tai yli tai yli tai yli tai yli tai yli

1350 1585 1365 1631 1285 1607 1271 1621 1284 1602 1234 1654 XXX XK 1147 1796 1211 1847

Tiedot kerdtty Facta vaestdtiedoista
Yht: 3058

Vantaan kaupunki:

Lentoaseman melualueen (Lden Yli 55 dB) asuinrakentamisen kaavoitustilanne, tadydennysra-
kentaminen ja lentoaseman puskurivyohykkeen (Lden 50-55 dB) asuinrakentamisen kaavoi-
tustilanne, uudet asuinalueet:

Lentoaseman melualueella Vantaalla merkittavin asuinrakentamisen alue on Kivistdn keskusta, joka
ulottuu hieman Lden yli 55 dB vydhykkeelle. Kiviston keskustan eteldosassa on laadittu asuinrakentami-
sen mahdollistavia asemakaavoja Keharadan ja Tikkurilantien valiselle alueelle. Lisdksi Vantaanlaak-
sossa, Petikossa, Koivuhaassa seka pidemmalla aikajaksolla Lapinkyldssa ja Vallinojalla on potentiaali-
sia taydennysrakentamiskohteita Lden yli 55 dB vydhykkeella.

Vyohykkeella 50-55 dB on runsaasti alueita, joissa on uutta tai tdydentyvaa asuntorakentamista. Vyo6-
hykkeelle sijoittuvat Kivistén keskusta ja sen pohjoispuoliset pientaloalueet, esimerkiksi Rauhalan-
laakso, jossa on kdynnissa kaavarungon laatiminen. Lapinkyldssa on keharadalla asemavaraus, johon
liittyen aseman lahist66n sen pohjoispuolelle suunnitellaan huomattavasti nykyista tehokkaampaa
asuinrakentamista.

Lentomelualueet kattavat lédhes koko Lansi-Vantaan asuinalueet joitakin maaseudun kyldalueita seka
Myyrmaden eteldosaa lukuun ottamatta. Lansi-Vantaalla on nykyisen kaupunkirakenteen lomassa
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tdydennysrakentamisen potentiaalia yksittaisilla tonteilla nykyisen rakenteen lomassa. Erityisesti kes-
kusta-alueilla ja asemanseuduilla kaupunkirakenne tiivistyy uudistamishankkeiden mydéta tonttien tay-
dennysrakentamisen sekd purkavan lisarakentamisen kautta.

Kaivokselassa on osoitettu asumiseen laaja nykyisin tyopaikkakaytdssa oleva alue, mutta asemakaava-
muutoksia ei ole vield vireilld. Etela- ja Pohjois-Koivurinteessa on vireilld asemakaavoja pientaloalueen
tdydennysrakentamiseksi. Yleiskaavassa on myo6s osoitettu viela asemakaavoittamaton pientalovaltai-

nen asuinalue Petikossa Friimetsan alueelle.

Keski-Vantaalla Aviapoliksen suuralueella on paljon asuinrakentamisen varantoa Pakkalan ja Veromie-
hen kaupunginosissa. Aviapoliksen alue muuntuu tydpaikka- ja teollisuusvaltaisesta alueesta sekoittu-
neeksi monipuoliseksi kaupunkikeskustaksi, jossa on tehokasta asumista ja palveluita seka erityisesti
toimistotydpaikkoja. Asuinalueet sijoittuvat ns. puskurivyéhykkeelle varsinaisen lentomelualueen ulko-
puolelle. Osa asuinrakentamisen varannosta on pitkan aikavalin suunnitelmia, jotka edellyttavat mer-
kittdvia muutoksia maankayttéon ja infrastruktuuriin ennen toteuttamista. Rakentamisen tehokkuus
tdsmentyy asemakaavoissa ja on yhteydessa ratikkahankkeeseen.

Itd-Vantaalla Koivuhaassa yleiskaava mahdollistaa tydpaikkojen lisaksi my6s hieman asumisen tdayden-
nysrakentamista etenkin tulevan ratikkareitin varrelle Tikkurilantien ymparistédn. Valtaosa Itd-Vantaan
asuinrakentamisesta sijoittuu kuitenkin lentomelualueiden ulkopuolelle.

Korson luoteisosissa Vierumaen ja Vallinojan alueella on taydennysrakentamisen potentiaalia. Val-
linojalla radan tuntumassa on pitkan aikavalin mahdollisuuksia my6s tehokkaampaan rakentamiseen,
mutta naiden alueiden taydennysrakentamisen aikataulu on epdavarma ja liittyy myo6s Vallinojan ase-
mavarauksen toteutukseen.

Oheisessa taulukossa on esitetty nykyisten asukkaiden maara seka arviot mahdollisten uusien asukkai-
den maaristad Lden yli 55 dB ja Lden 50-55 dB vybhykkeilld vuoteen 2050 mennessa. Lahteena on kay-
tetty kaupungin yleiskaavoituksessa ja asumisasioiden yksikdssa tehtyjé kaavavarantoaineistoja, jossa
ovat mukana myds yksittaiset hajatontit asemakaava-alueilla.

Lentomeluvybhyke

Nykyinen asukas-
maara (7.1.2026)

Uudet asukkaat yh-
teensa

Nykyiset ja uudet
asukkaat yhteensa

Lden yli 55 dB 16130 5400 21530
Lden 50-55 dB 78270 49300 127570
Yhteensa 94400 54700 149100

Etenkin yleiskaavaan perustuva varanto on epatarkkaa ja asukasmaarat suuntaa antavia, silla asuin-
kortteleiden tarkempi sijainti ja rakentamisen tehokkuus maardaytyy tarkemmassa suunnittelussa ja voi
muuttua huomattavasti. Kaikki alueet eivat aina toteudu kokonaisuudessaan tai suunnitellulla tehok-
kuudella. Uusien asukkaiden maara on arvioitu alueen pinta-alan, arvioidun asuinkortteleiden osuuden
ja alustavan aluetehokkuuden perusteella. Toteutuksen aikataulutus on voimakkaasti kytkdksissa lii-
kenneinvestointeihin, erityisesti Vantaan ratikkaan ja keharadan seka paaradan asemavarauksiin. Myds
asuinrakentamisen maara vaihtelee mm. suhdanteiden mukaan, eika kaikki asuinrakentaminen to-
teudu arvioidussa aikataulussa. Varannon suuruus vaihtelee sen tarkentuessa.

Erityisesti keskustoissa ja asemanseuduilla varannosta suuri osa perustuu purkavaan lisdrakentami-
seen, jonka toteutuminen on epavarmaa. Yleiskaava kuitenkin mahdollistaa monin paikoin nykyista te-
hokkaampaa rakentamista, ja tadydennysrakentamista seka purkavaa lisarakentamista voidaan toteut-
taa myds laskennassa huomioitujen asumisen varantoalueiden ulkopuolella, kun asemakaavoja muute-
taan.

Osalla alueista on lainvoimainen asemakaava ja niiden arvioidaan toteutuvan kymmenen vuoden si-

salla. Toisaalta joillakin alueilla on ollut asemakaava voimassa, mutta ne eivat ole ldhteneet rakentu-
maan. Suuret kokonaisuudet toteutuvat pala kerrallaan pitkan ajan kuluessa. Asemakaavoittamatto-
mien alueiden arvioidaan toteutuvan vuoteen 2060 mennessa.
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Kuva 1. Alueet, joilla on asumisen kaavavarantoa ennusteessa 2025. Kartalla on osoitettu asemakaavoitettu va-
ranto, voimassa olevan yleiskaavan varanto seké yleiskaavaa tarkentavien kaavarunkojen mukaisia asumisen alu-
eita, joilla on asemakaavoittamatonta asuinrakentamispotentiaalia.

Asuinrakennusten aanieristysta koskevat maaraykset puskurivyohykkeilla

Rakennusjarjestyksesta kay ilmi aaneneristédvyysvaatimukset. Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt ra-
kennusjarjestyksen 15.11.2010, se tuli voimaan 1.11.2011. Alla ote rakennusjarjestyksesta. Raken-
nusjarjestyksen paivitys on vireilld ja paivityksen yhteydessa tarkennetaan myds meluntorjuntaa ja aa-
neneristystd koskevia maarayksia. Myos rakennusjarjestysta tdsmentava rakennusvalvonnan ohje kos-
kien rakennuksen ulkovaipan daneneristysvaatimuksia pdivitetdadan samassa yhteydessa.

57 § Melun- ja tarinantorjunta:

Rakentamisen suunnittelulla ja rakennusten sijoittelulla on pyrittava minimoimaan melun
aiheuttama haitta niin rakennuksen sisalla kuin asuinrakennuksen tai muun melulta suo-
jaisia alueita vaativan toiminnan piha-alueella.

Rautateiden ja katujen ldheisyydessa rakennuspaikan maaperaan liikenteesta aiheutuva
tarina tulee ottaa huomioon rakennusten sijoittamisessa ja rakenteiden suunnittelussa.
Koko Vantaan alueella on voimassa meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta liikkenneme-
lua vastaan.

Ulkovaipan ja sen rakenneosien tulee daneneristdavyydeltdan olla sellaisia, etta ulko- ja
sisdmelutason erotus (aanitasoero) AL on asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa seka ope-
tus- ja kokoontumistiloissa vahintdan 28 dB ja toimistotiloissa yleensa 25 dB.

Suunniteltaessa rakentamista alueelle, jolla esiintyy lilkenne- tai muuta erityista melua,
rakennusvalvonnalle on esitettava selvitys siitd, miten vaadittava rakenteiden daneneris-
tdvyys saavutetaan. Lento-, tie- ja raideliikennemeluvydhykkeittdin vaadittava eri tilojen
adnitasoero on esitetty ylla olevassa taulukossa. Asuinrakennuksissa danitasoerovaatimus
koskee asuinhuoneita (ei keittiota). Mitoittavaa ulkomelun danitasoa valittaessa on otet-
tava huomioon rakennusajan kohdan seka arvioitu aanitaso noin 20 vuoden aikajanteella.

Erillinen a@neneristysselvitys on tehtava yleisesti hyvaksytylla menetelmalld, joka tarkas-
telee julkisivun kokonaisaaneneristavyytta. Mitoitusmenetelmasta ja meluldhteesta
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riippumatta rakennuksen vaipan daneneristyslaskelmissa kaytetaan julkisivun ja siihen
liittyvien rakennusosien daaneneristyslukuina liikennemelun ilmaaaneneristyslukuja.

Vantaan rakennusjarjestyksen mukaan lentomeluvydhykkeelld Lden 50-55 dB on vaadittu koko Vantaan
kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja toimistorakennuksilta 28 dB. Rakennusjarjestyksen madraysta
noudatetaan myo6s vanhoilla asemakaava-alueilla.

Tata kireampaa adneneristavyysvaatimusta on noudatettu Kivistdssa vuodesta 2009 alkaen, jolloin
kaupunginvaltuusto hyvdksyi ensimmaisen asemakaavan uuteen Kivistén keskustaan Keimolanma-
keen. Lentomeluvybhykkeelld Lisen 50-55 dB on Kivistdssa vaadittu asuinrakennuksilta 35 dB ja toimis-
torakennuksilta 32 dB. Lentomeluvydhykkeelld Lden 55-60 dB on vaadittu Hdmeenlinnanvaylan lansi-
puolella Keimolanmaessa toimistorakennuksilta 35 dB. Tama kiristys on tehty ennakoiden lentomeluti-
lanteen kehitysta. On haluttu varautua siihen, etta ainakin sisatilat ovat hiljaiset, jos ulkona kuuluukin
milloin lentomelu, milloin Hameenlinnanvaylan tiemelu, milloin keharadan ratamelu.

Rakennusjarjestyksessa esitetyt adneneristavyysvaatimukset on esitetty lentomeluvydhykkeiden maa-
rayksissa Vantaan yleiskaavassa 2020 (voimassa 11.1.2023 alkaen). Ndiden lisdksi lentomeluvyodhyk-

keelle 1 (Lden yli 60 dB) on esitetty 38 dB ddneneristavyysvaatimus, mikali tuhoutunut asuinrakennus

korvataan uudella.

Yleiskaavassa 2020 lentomelualueella 1 (Lden yli 60 dB) on olemassa olevilla asuinalueilla osoitettu len-
tomelun aiheuttamat rajoitukset paallekkaismerkinnalld /LM1. Kiviston keskustassa on osoitettu lento-
meluun varautumisen tarve asuinrakentamisessa paallekkdismerkinnalla /LM2. Yleiskaavassa on myds
esitetty kiitotien jatkeelle Lansi-Vantaalla alue, jolla on 35 dB @aneneristysvaatimus koskien asuinra-
kennuksia ja muita melulle herkkia toimintoja. Lénsi-Vantaalla lentomeluvydhyke 3 (Lden 50-55 dB) on
ulotettu kaupungin rajaan asti Myyrmden suuralueella, jotta 32 dB aaneneristysvaatimus olisi yhden-
mukainen koko alueella.

Lisdksi lentomelun torjuntaa koskee yleiskaavan yleismaardays: Koko kaava-alueella on meluntorjunta-
tarve lentomelua ja muuta liikennemelua vastaan.

Seuraavassa ote yleiskaavan 2020 maarayksista

) Lentomeluvyéhyke 1 (LDEN yli 60 dB)

Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa
muita melulle herkkia toimintoja. Korjausrakentaminen ja
tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu.
Korvaavan asuinrakennuksen &aneneristavyyden AL
lento- ja tieliikenteen melua vastaan tulee olla vahintaan

38 dB.
@ Lentomeluvydhyke 2 (LDEN 55-60 dB)

Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eika melulle
herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden
taydennysrakentaminen on sallittu. Asuinrakennuksen
aaneneristavyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan
tulee olla vahintaan 35 dB.

@ Lentomeluvyéhyke 3 (LDEN 50-55 dB)

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kaytettavien rakennusten ulkokuoren aaneneristavyyden
AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan
32 dB.

Flygbullerzon 1 (LDEN &ver 60 dB)

Nya bostader far inte byggas och andra funktioner som
ar kansliga for buller far inte placeras i omradet.
Reparationsbyggnad och ersattande av forstort
bostadshus ar tillatet. Ljudisoleringen AL mot flyg- och
véagtrafikbuller ska vara minst 38 dB i ersattande
bostadshus.

Flygbullerzon 2 (LDEN 55-60 dB)

Nya bostadsomraden eller funktioner som ar kansliga for
buller far inte placeras i omradet.
Kompletteringsbyggande i nuvarande bostadsomraden
ar tillatet. Ljudisoleringen AL mot flyg- och vagtrafikbuller
i bostadshuset ska vara minst 35 dB.

Flygbullerzon 3 (LDEN 50-55 dB)

Ljudisoleringen AL mot flyg- och végtrafikbuller i
ytterskiktet i byggnader som anvands fér boende och
andra funktioner kansliga fér buller ska vara minst 32
dB.
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. JtMI ¢ Asuinalue voimakkaan lentomelun alueella Bostadsomrade i omrade med starkt flygbuller
* @
Lentomelualueella sijaitsevalla asuinalueella ei saa lisata Antalet bostader far inte utdkas i bostadsomraden som
asuntojen maaraa. ligger i ett flygbulleromrade.
. JtMi ¢ Lentomelualueen laajenemisvydhyke Zon for utvidgning av flygbulleromrade
o e
Alue, jonka kehittamisessa kiinnitetaan erityista Omrade dar séarskild vikt fasts vid beredskap infér
huomiota lentomeluun varautumiseen. flygbuller da det utvecklas.
Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin Ljudisoleringen AL mot flyg- och vagtrafikbuller i
kaytettavien rakennusten ulkokuoren aaneneristavyyden ytterskiktet i byggnader som anvénds for boende och
AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan andra funktioner kansliga for buller ska vara minst 35
35 dB. Parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueet dB. Balkonger ska inglasas och omraden for utevistelse
tulee suojata lentomelulta kattamalla. ska skyddas mot flygbuller genom att tacka 6ver dem.
T Laskeutumisvydhyke Landningszon
falaWa

Lentokoneiden laskeutumisvydhyke, jolla melu on
huomioitava rakentamisessa. Asumiseen ja muihin
melulle herkkiin toimintoihin k&ytettavien rakennusten
ulkokuoren aéneneristavyyden AL lento- ja
tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.

Landningszon for flygplan déar buller ska beaktas vid
byggande. Ljudisoleringen AL mot flyg- och
végtrafikbuller i ytterskiktet i byggnader som anvénds fér
boende och andra funktioner k&nsliga for buller ska vara
minst 35 dB.

Yleiskaavan 2020 lentomeluvydhykkeet vareilla havainnollistettuna

Vesta
Visra

¥K0048 Lentomelualueet
L1 (LDEN yli 60 dB)
L2 (LDEN 55-60 dB)
L3 (LDEN 50-55 dB)

wee Laskeutumisvyihyke

KaupsU/YK¢AKS 20113019

Tarkein vdyla lentomeluennusteesta tiedottamiseen on kaupungin karttapalvelu, kartta.vantaa.fi, josta
6ytyy yleiskaavan mukaiset lentomelualueet ja laskeutumisvydhyke. N&ité aineistoja voi tarkastella
erilaisten karttapohjien paalla, yhdessa muiden paikkatietoaineistojen kanssa. Melualueet on myds
huomioitu yleis- ja asemakaavoissa seka kaavarungoissa. Ndiden selostuksissa on kuvattu lentomelun
vaikutukset ja haittojen vahentédminen seka esitetty kartalla esim. lentomeluvydhykkeet tai nousu- ja
laskeutumisreittien tiheyskarttoja. Aineistoa esitelladn tarpeen mukaan myd&s kaavojen asukastilaisuk-
sissa. Rakennushankkeeseen ryhtyva saa rakennusvalvonnasta lisdtietoa lentomelun huomioimiseksi ja
aaneneristavyysvaatimusten toteuttamiseksi.
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