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Joukkoliikenteen osuus kaikista
matkoista oli kuusi prosenttia

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus vuonna 2021

oIi. .6 %, kun.mukaan lasketaan junalla,mbl_.llssilla, matkaa/hlé/vrk km/hlé/vrk
raitiovaunulla ja metrolla tehdyt matkat. Naista mat-

koista bussin osuus oli 66 %. Junan osuus oli 16 % 0,90 6
ja raitiovaunun ja metron osuus yhdessa 19 %. '
Joukkoliikenteen osuus kotimaan matkasuorit- 0,15 4
teesta oli hieman kulkutapaosuutta suurempi, 8 %.
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ta ovat laskeneet vuodesta 2016, jolloin kulkuta- 0,05
paosuus oli 7 % ja osuus matkasuoritteesta 11 %.
Joukkoliikenteen matkaluku on laskenut vuodesta 0,00 5 o N o N 0 5 " N N
1999 Iahtien. Bussin matkaluku on laskenut raide- %/\99 A 090\ i S AP A S S ol
lilkennetta enemman. Vuonna 2021 joukkoliiken- N Sk 28> NN 2 O
teen kayttoa vahensi korona-pandemia. Joukkoliikenteen matkaluku ja matkasuorite vuosina 1999-2021.
Bussimatkojen keskipituus oli 12,4 km ja raide-
likennematkojen 31,4 km. Bussilla kuljetuista 25 %
matkoista 41 % oli pituudeltaan alle 5 kilomet- . bussi . raide
rid ja 8 % yli 20 kilometria. Raideliikennematkat 20 %
olivat keskimaarin pidempia kuin bussimat-
kat, joskin kaupunkiraiteilla tehtyjen matkojen 15 % e
madra nakyy suurena alle 20 kilometria pitki-
en matkojen maarana. Kaukojunamatkat naky- 10 %
vat raideliikenteen pituusjakaumassa, jossa yli
20 kilometria pitkien matkojen osuus on 17 %
ja yli 200 kilometrin matkojakin on 5 %. > % , 2 ‘ 2, j
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Joukkoliikennematkojen pituusjakauma.
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Joukkoliikenteella tehtiin eniten
vapaa-ajan matkoja

Joukkoliikennematkojen suurimmat matkaryhmat
olivat vapaa-ajanmatkat (22 %), ostosmatkat (20 %)
ja tyomatkat (19 %). Ostos- ja tydmatkojen osuus
joukkoliikennematkoista oli samaa tasoa kuin vas-
taavien matkaryhmien osuus kaikilla kulkutavoilla
tehdyista matkoista. Vapaa-ajanmatkojen osuus
taas oli selvasti pienempi joukkoliikennematkoista
kuin kaikilla kulkutavoilla tehdyista matkoista.

Joukkoliikennematkoista 13 % oli koulutus- ja
opiskelumatkoja, mika on suurempi naiden matko-
jen osuus kuin kaikilla kulkutavoilla tehdyista mat-
koista (5 %). Koulumatkat sisaltyvat koulutus- ja
opiskelumatkoihin.

vapaa-aika 22 %
asiointi, muu 14 %
koulutus, opiskelu 13 %

kyyditseminen 8 %

Joukkoliikennematkojen tarkoitukset
(osuus kaikista joukkoliikennematkoista).

tybasia
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Joukkoliikenteen ruuhkahuiput
madaltuivat

Joukkoliikenteen arkipaivien tuntivaihtelussa oli
vuonna 2021 nakyvissa aamu- ja iltahuipputunnit
klo 7-9 ja klo 15. Huipputunnit olivat selvasti mata-
lammat kuin vuonna 2016, jolloin ne nakyivat tun-
tivaihtelussa jyrkempina.

Joukkoliikenteen ruuhkahuippuihin  vaikuttavat
erityisesti tyomatkat ja koulutus- ja opiskelumat-
kat. Tyomatkoista 7 % tehtiin joukkoliikenteella ja
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koulutus- ja opiskelumatkoista 15 %. Naiden mat-
karyhmien matkat vahentyivat vuodesta 2016, jol-
loin tyomatkojen osuus joukkoliikennematkoista
oli 25 % ja koulutus- ja opiskelumatkojen 17 %.
Koronapandemialla oli merkittava vaikutus jouk-
koliikenteen kayttoon yleensa ja erityisesti naissa
matkaryhmissa.
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Joukkoliikennematkojen tuntivaihtelu arkena ja viikonloppuna vuosina 2016 ja 2021.
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Pysakille yleensa kaveltiin

Kaikista joukkoliikennematkoista 92 %:lla lii-
tyntayhteytena oli pelkka jalankulku. Seka pol-
kupyoraa etta henkiloautoa kaytettiin kumpaa-
kin liityntakulkuneuvona kolmella prosentilla
joukkoliikennematkoista.

Joukkoliikennematkoista 16 % sisdlsi vahintaan
yhden vaihdon joukkoliikennevalineesta toiseen.
Bussin ja raideliikenteen valilla vaihdettiin 8 %:lla
matkoista ja bussista toiseen bussiin 4 %:lla
matkoista.

Kulkutavat Osuus

Bussi + jalankulku 56 %
Raide + jalankulku 21 %
Bussi + raide + jalankulku 8%
2 x bussi + jalankulku 4%
2 x raide + jalankulku 2%
Joukkoliikenne + o
o - 3%
henkiloauto + jalankulku
Joukkoliikenne + 8
. i 2%
jalankulku + pyoraliikenne
3 x joukkoliikenne
+ jalankulku 1%
2 x joukkoliikenne + 1%

jalankulku + pyoraliikenne

Muu matkaketju 2%

Erilaisten matkaketjujen osuus joukkoliikennematkoista. Joukkoliikenteen kayton useus eri ika- ja sukupuoliryhmissa.

Tyoikaiset naiset olivat
joukkoliikenteen suurkuluttajia

Naiset tekivat 63 % kaikista joukkoliikennemat-
koista. Suurin yksittdinen kayttdjaryhma olivat
35-54-vuotiaat naiset, jotka tekivat 20 % joukko-
liikennematkoista. Naisten osuus oli miehia suu-
rempi kaikissa ikaluokissa, mutta lapsilla ja nuorilla
aikuisilla ero sukupuolten valilla ei ollut yhta mer-
kittava kuin vanhemmissa ikaluokissa. Erityisen
suuri ero naisten ja miesten valilla oli yli 64-vuoti-
aiden joukkoliikenteen kaytossa. Alle 55-vuotiai-
den naisten osuus joukkoliikennematkoista on sel-
vasti suurempi kuin heidan osuutensa vastaavista
vaestoryhmista.

Yli 64-vuotiaiden naisten saman ikaisia miehia
vilkkaampi joukkoliikenteen kaytto nakyi selvas-
ti myos, kun vastaajilta kysyttiin joukkoliikenteen
kayton useutta. Useimmin joukkoliikennetta kaytti-
vat 6-17-vuotiaat naiset, joista 36 % kaytti joukko-
lilkennetta vahintaan kerran viikossa.
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Sukupuoli- ja ikaryhmien osuudet perusjoukosta
Ja tehdyista joukkoliikennematkoista.
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Sosioekonomiset taustat vaikuttivat
joukkoliikenteen kayttoon

Koulutustausta vaikutti joukkoliikenteen kayttoon:
matalammin koulutetut kayttivat joukkoliikennetta
selvasti harvemmin kuin korkeammin koulutetut.
Perusasteen suorittaneista 12 % kaytti joukko-
lilkennetta vahintaan kerran viikossa, kun ylem-
man korkeakoulututkinnon suorittaneilla vastaava
luku oli 22 %. Perusasteen suorittaneet vastasivat
myos useimmin (76 %), etta he eivat kayta kos-
kaan joukkoliikennetta. Koulutusta ja joukkoliiken-
teen kayttoa tarkasteltaessa on hyva huomata, etta
korkeasti koulutettuja asuu suhteessa enemman
kaupungeissa ja kaupungeissa joukkoliikenteen
tarjonta on parempi kuin harvaan asutuilla alueilla.
Koulutusaste ei siis yksin selita eroja joukkoliiken-
teen kayton useudessa.

perusaste

toinen aste
opistoaste

alempi korkeakoulu
ylempi korkeakoulu

tutkijakoulutusaste

kaikki

0 % 25 % 50 %

Joukkoliikenteen kayton useus koulutusasteen mukaan.

Perhekoon mukaan tarkasteltuna erot joukko-
lilkenteen kaytossa olivat suhteellisen pienia.
Joukkoliikennetta kayttivat vahiten kahden hengen
taloudessa asuvat: 13 % vahintaan kerran viikos-
sa. Yksin asuvista tai yli viiden hengen talouksissa
asuvista yli 20 % kaytti joukkoliikennetta vahintaan
kerran viikossa.

Henkiloauton kayttomahdollisuus vaikuttaa jouk-
koliikenteen kayton useuteen: 7 % henkiloista, joil-
la auto oli kaytettavissa kuljettajana aina tai lahes
aina, kaytti joukkoliikennetta vahintaan kerran vii-
kossa. Henkiloista, joilla auto ei ollut koskaan kay-
tossa kuljettajana, 34 % kaytti joukkoliikennetta

aina tai lahes aina

joskus

ei koskaan

Auton saatavuus (kuljettajana)

0 %

vahintaan kerran viikossa. Mahdollisuus kayttaa
autoa matkustajana vaikutti joukkoliikenteen kayt-
toon vastaavasti, mutta erot eri ryhmien valilla oli-
vat pienemmat. Henkildauton omistus on yleisem-
paa harvaan asutuilla alueilla kuin kaupungeissa,
mika osaltaan vaikuttaa tulokseen.

Joukkoliikenteen kayton useus
- ei ollenkaan

harvemmin

kerran viikossa

- ainakin 2 paivana viikossa

25 % 50 % 75 % 100 %

Joukkoliikenteen kayton useus autonkayttomahdollisuuden mukaan.
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Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
oli suurin paakaupunkiseudulla

Paakaupunkiseudulla asuvien kaikista matkoista
15 % tehtiin joukkoliikenteellda. Myos muissa suuris-
sa kaupungeissa joukkoliikenteen osuus matkois-

Kuntaryhmien valisista alle 100 kilometrin mat-
koista joukkoliikenteen osuus oli hyvin pieni lukuun
ottamatta suurten kaupunkien ymparyskuntien ja

paakaupunkiseutu

ta (7 %) oli suurempi kuin keskimaarin Suomessa paakaupunkiseudun valisia matkoja, joista joukko- muut suuret kaupungit

(6 %). Pienin joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli liikenteen osuus oli 9 %. Kuntaryhmien valisista yli For) S keskisuuret kaupungit

muissa kunnissa asuvilla, 1 % kaikista matkoista. 100 kilometrin matkoista joukkoliikenteen kulkuta- \wf" suurten kaupunkien ympéryskunnat
paosuus oli suurin muiden suurten kaupunkien ja '*'\‘ muut kunnat

Y1i 100 kilometrin matkoista joukkoliikenteen kulku- muiden kuntien valisilla matkoilla (22 %,). i

tapaosuus oli 9 %.

Kuntaluokka Pituusluokka K“Lks‘:ltjspa' Sug;ﬁ(’::sta Joukkoliikenteen kulkutapaosuus
Jja osuus matkasuoritteesta
Paakaupunkiseutu Alle 100 km 15% 17 % eri kuntaryhm/ssé vastaajan
Paskaupunkiseutu Kaikki 15% 14 % asuinpaikan mukaan.
Yli 100 km matkahavainnot on
Muut suuret kaupungit Alle 100 km 7% 6 % jatetty osittain pois vahaisten
Muut suuret kaupungit Kaikki 7% 11% matkahavaintojen VUOKsi.
Keskisuuret kaupungit Alle 100 km 3% 3%
Keskisuuret kaupungit Kaikki 3% 8%
Kuntaryhmat
Suurten kaupunkien ymparyskunnat Alle 100 km 3% 4%
Suurten kaupunkien ympéryskunnat Kaiki 30 2o Suomep kunn'at on henkild//ikennetqt_kimuksen otannas;a'ja 0sassa analyyseista
jaettu liikkumisen kannalta mahdollisimman samankaltaisiin ryhmiin.
Muut kunnat Alle 100 km 1% 2% Kuntaryhmia olivat:
. « paakaupunkiseutu (Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen),
Muut kunnat Kaikki 1% 2% . . . .. ..
« muut suuret kaupungit (Tampere, Turku, Oulu, Lahti, Kuopio ja Jyvaskyla),
Kaikki kunnat Alle 100 km 6% 5% » keskisuuret kaupungit,
» suurten kaupunkien ymparyskunnat
Kaikki kunnat VIi100 km 9% 13% - aidot pienet kaupungit (jatkossa kehyskunnat ja pienet kaupungit)
Kaikki kunnat Kaikki 6% 8% + muut kunnat.
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Joukkoliikennetta kaytettiin paljon
sisemmilla kaupunkialueilla

Joukkoliikenteella tehtyjen matkojen osuus oli suu-
rin, 11 %, maankaytoltaan tiiveimmilla alueilla eli
sisemmilla kaupunkialueilla asuvilla. Ulompien kau-
punkialueiden asukkaiden matkoista joukkoliiken-
teen osuus, 5 %, oli lIahella koko maan keskiarvoa
(6 %) ja muilla alueilla selvasti sen alle.

Joukkoliikenteellad tehtiin sisempien kaupunkialuei-
den sisaisista ja niiden valisista matkoista 12 %.
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli merkittava
(8 %) myds sisemman ja ulomman kaupunkialueen
vdlilla tehdyissa matkoissa. Sisempien kaupun-
kialueiden sisalla ja valilla tehtiin paivittain noin
440 000 joukkoliikennematkaa.

Joukkoliikenteen
osuus matka-
suoritteesta

Joukkoliikenteen
kulkutapaosuus

Vyohyke

Sisempi

0,
kaupunkialue L%

5% 7%

ehysalce 3% 3%
pailzgzlil?sslfeus?(trllset 1% 7%
Ydinmaaseutu 2% 2%
asut'ﬂjaggggeutu 1% 2%

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus ja osuus
matkasuoritteesta kaupunki-maaseutuluokittain.

Joukkoliikenne- Joukkoliikenteen

Lahtopaikka matkat/vrk  Kulkutapaosuus

\VEEIEEUE]

Sisempi
kaupunkialue

Sisempi

kaupunkialue EzEen

Sisempi
kaupunkialue 63750 8%
Sisemlpi Kaupungin 7760 4%
kaupunkialue kehysalue
Sisempi
kaupunkialue 10220 4%
Sisempl 65 460 8%
kaupunkialue
26790 2%
Kaupungin 3530 5%
kehysalue
3660 2%
Kaupungin Sisemlpi 7 640 4%
kehysalue kaupunkialue
Kaupungin
kehysalue 3990 2%
Kaupungin Kaupungin 5060 1%
kehysalue kehysalue
Kaupungin 1570 1%
kehysalue
SRl 8730 4%
kaupunkialue
4 690 3%
Kaupungin o
kehysalue LAy 1%
24 060 1%

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus ja
Jjoukkoliikennematkojen maara vuorokaudessa

alueluokkien valilla ja sisalla.

-

- sisempi kaupunkialue
ulompi kaupunkialue

R
N

kaupungin kehysalue

Y

maaseudun paikalliskeskukset  }

- kaupungin laheinen maaseutu
ydinmaaseutu ﬁj N -

harvaan asuttu maaseutu

Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tilastokeskus 2021
Kaupunki-maaseutuluokitus (lahde: Tilastokeskus).

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus kuvaa suomalaisten liilkkumista ja liikkkumisen taustoja seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittdista, alueellista ja ajallista vaihtelua. Lisatietoja osoitteesta: www.hlt.fi.
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Joukkoliikenne suosituinta suurilla
kaupunkiseuduilla

Joukkoliikenteen toimivaltaisten viranomaisten
(TVV) alueista HSL-alueella joukkoliikenteen kul-
kutapaosuus oli selvasti suurin, 14 %. Myos
Tampereen ja Turun TVV-alueilla kulkutapaosuudet
olivat Suomen keskiarvoa suurempia: Tampereella
8 %, Turussa 7 %. Harvaan asuttujen tai pienten
TVV-alueiden tuloksia ei voitu laskea, jos alueen
vastaajamaara jai alle sadan ja joukkoliikenteen
matkahavainnot alle kymmenen.

TVV-alue Matkaluku Kulkutapaosuus
Etela-Pohjanmaa 0,05 2%
HSL 0,31 14 %
Jyvaskyla 0,10 4%
Kuopio 0,07 3%
Lahti 0,06 3%
Oulu 0,11 5%
Pohjois-Pohjanmaa 0,03 1%
Tampere 0,21 8%
Turku 0,17 7%
Uusimaa 0,08 3%

Pitkien joukkoliikennematkojen
nopeudet kilpailukykyisia

Joukkoliikennematkojen ja henkiloautomatkojen
matkanopeuksia laskettiin seuduilta, joissa jouk-
koliikenteen matkahavaintoja oli analyysin tekoon
riittavasti. Laskennassa kaytettiin myos seutuotos-
ten tietoja. Matkanopeus kuvaa matkaan kaytet-
tya aikaa ovelta-ovelle. Joukkoliikennematkojen
nopeus oli suurilla kaupunkiseuduilla noin puolet
henkildautomatkojen nopeudesta alle 20 kilomet-
rin matkoilla. Pidemmilla matkoilla joukkoliiken-
teen nopeus oli kilpailukyinen autoon verrattuna.

Nopeus, joukko- Nopeus, henkilo-

Otosalue

liikenne (km/h) auto (km/h)
Helsingin seutu 15,2 27,9
Oulun seutu 16,0 29,2
Tampereen seutu 16,8 29,2
W 13,0 27,0

kaupunkiseutu

Yli 20 km matkat

Helsingin seutu 55,8 59,0
Oulun seutu . 60,4
Tampereen seutu . 60,1
Turun _ 56,7

kaupunkiseutu

Joukkoliikenteen matkaluku ja kulkutapaosuus
TVV-alueilla. Tuloksia alueilta, joissa
vastaajamaara oli alle 100 ja joukkoliikenteen
matkahavaintoja alle 10, ei ole esitetty.

Joukkoliikennematkojen ja henkilbautomatkojen
nopeuksia muutamilla kaupunkiseudulla. Alle
sadan havainnon tietoja ei ole esitetty.

Alueellinen ELY-keskus

- Seudullinen TV

Kuntakohtainen TVV

Rovaniemi

Ahvenanmaa

Pohjois- Pohjan-
maan ELY

Eteld-Pohjan-
maan ELY. Pohjois-Savon ELY:
2

Kaakkois-

/éuomen ELY
Imatra

Lappeenranta

TVV-alueet (Iahde: Traficom).
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