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1. Yhteinen osio

Tiivistelma tyosta ja sen tuloksista
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1.1. Tausta ja tavoite

Koulukatu-mallilla viitataan konseptiin, jonka keskeisena ideana on ratkoa
koulujen saattoliikenteeseen liittyvia ongelmia seka syventya koulumatkojen ja
koulujen lahiymparistéjen turvallisuuteen ja viihtyvyyteen.

Hanke toteutettiin kolmen kaupungin yhteishankkeena. Hankkeessa
hyddynnettiin ja jatkokehitettiin Porvoon pilotissa esiteltya koulukatu-mallia seka
hyddynnettiin kansainvalisten esimerkkien oppeja.

Hankkeessa perehdyttiin kunkin koulun lahiymparistéoén erityisesti
lilkenneturvallisuuden nakdkulmasta ja kehitettiin ratkaisuvaihtoehtoja
saattoliikenteen vahentamiseen, koululaisten omin voimin tekemien matkojen
lisdamiseen seka kouluymparistdn liikenneturvallisuuden ja viihtyvyyden
parantamiseen. Hanke on saanut Traficomin vuoden 2024 tieliikenteen
turvallisuustoiminnan edistamisen valtionavustusta. Hanketta varten
perustettuun ohjausryhmaan kuuluivat:

Jenna Peurakorpi, Heinola Jonna Heikkila, Kauhava

Keijo Houhala, Heinola Tuija Kallionpaa, Kauhava
Jouko Rajajarvi, Heinola Mikael Yritys, Raahe

Salla Rossi, Heinola Inkeri Parkkari, Traficom

Tuomo Rissanen, Heinola

Ty6n konsulttina toimi Ramboll Finland Oy, josta ty6hon osallistuivat Saku
Kasnanen, Tapio Kinnunen, Katja Jurmu, Teemu Kinnunen, Kirsi Oversti, Heli
Backman, Pekka Vahatérma, Sanna Huhtonen ja Aleksi Vesanto.
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Hankkeessa mukana olevat koulut:

Raahe

« Raahen keskuskoulu
* N. 190 oppilasta

* Luokat 1-6

Kauhava

+ Kauhavan
yhtenaiskoulu

* N. 600 oppilasta

* Luokat 1-9, lisaksi
paivakoti ja lukio

Heinola

« Lyseonmaen koulu
* N. 500 oppilasta

» Luokat 7-9




1.2. Metodologia

Ty0 aloitettiin kokoamalla lahtétietoja ja selvittamalla mukaan valittujen
koulujen liikenneturvallisuuden tilaa. Ty6ssa tunnistetiin vaaranpaikkoja
koulumatkalta asiantuntijatydn liséaksi kohderyhmien tutkimuksella.
TyOssa suoritettiin karttapohjainen kysely, joka kohdistettiin kuntien
kohdekouluissa opiskeleville seka naiden henkilékunnalle. Tunnistettuja
vaaranpaikkoja arvioitiin ristiin ajonopeustietojen kanssa koulujen
valittdmassa ldheisyydessa kohteiden priorisoimiseksi.

Nopeustarkastelun tekeminen todettiin hyddylliseksi etenkin sen vuoksi,
ettd ajonopeus vaikuttaa jalankulkijan kanssa tapahtuvassa
onnettomuudessa kuoleman tai vakavan loukkaantumisen riskiin hyvin
merkittavasti. Lisaksi koululaisten koulumatkoja tarkasteltiin
koulumatkareittianalyysin avulla, jossa oppilaiden koulumatkat
reititettiin kartalle suurimpien oppilasvirtojen paikantamiseksi.

Syksyn aikana hankkeessa toteutettiin maastokdynnit tunnistettujen
ongelmien analysointia varten ja ratkaisuehdotusten ideoinnin tueksi.
TyOssa esitetyt ratkaisuehdotukset laadittiin kotimaisiin ja
kansainvalisiin hyviin kaytantdihin perustuen. Aivan tydn loppumetreilla
tehtiin tarkastelu kuinka talviset olosuhteet vaikuttavat ongelmiin ja
ratkaisuehdotusten soveltuvuuteen ympdrivuotisen vaikuttavuuden
arvioimiseksi. Talvitarkastelussa hyédynnettiin koulujen henkilékuntaa
seka kaupunkien kunnossapitajien havaintoja seka asiantuntija-
arvioita.
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Hankkeen eteneminen prosessina

Kouluihin ja niiden liikenneymparistodn perehtyminen

-

Kyselytutkimus opiskeleville ja henkilokunnalle

-

Haastattelututkimus kuntien liikenne- ja sivistystoimille

-

Ratkaisuiden alustavaa ideointia konsultin voimin

-

Ratkaisuiden iteraatiokierros haastateltavien kesken

-

Loppuraporttiluonnos viimeisteltyjen ratkaisuiden kanssa

-

Talviolosuhteiden vaikutusten arviointi ratkaisut & ongelmat

Loppuraportin tdydentdaminen ja hankeraportointi




1.3. Menetelmat

Hankkeen ensimmaisessa vaiheessa toteutettiin koulujen oppilaille ja henkildkunnalle suunnattu kysely. Kysely toteutettiin karttapohjaisella
Maptionnaire-tydkalulla, jonka etuna on vastauksen kohdistaminen tarkasti. Vastaajat pystyivat merkitsemaan esimerkiksi vaaralliseksi koettuja
paikkoja suoraan kartalle. Vastauksia kyselyihin saatiin yhteensa noin 370 kappaletta. Kyselyn lisaksi tydssa toteutettiin kohdennettuja Teams-
haastatteluita, joiden avulla saatiin lisatietoa koulujen lahiymparistdn turvallisuustilanteen selkeyttamiseksi.

Yhtena tausta-aineistona hydédynnettiin TomTom-dataa. TomTom-data koostuu ajoneuvoista, matkapuhelimista ja muista laitteista keratyista
paikka-, nopeus- ja aikatiedoista. Tiedot kattavat noin 5-15 % liikennevirrasta alueesta ja ajasta riippuen. TomTom-datan avulla voidaan
maarittdaa nopeus-, sujuvuus- ja reittitietoja. Tassa tydssa TomTom:in keraamasta aineistosta tutkittiin koulujen valittdmassa laheisyydessa
sijaitsevan valikoidun katuverkon mediaaninopeuksia talvi- ja syysaikaan koulun alkamis- ja paattymiskellonaikoina. Nopeustarkastelut tehtiin
talven osalta 8.1.-18.2.2024 ja syksyn osalta 21.8.2024-30.9.2024 kasittden kaikki valille osuvat arkipadivat. Tarkastelu jaettiin viiteen
aikaikkunaan (00-07, 07-10, 10-13, 13-16 ja 16-24), joista tarkempaan tarkasteluun otettiin koululaisten liikkumisen osalta
mielenkiintoisimmat ajat klo 07-10 ja 13-16. Mukaan valittiin vain katuja, joilta saatiin vahintdan 10 havaintoa valitulta aikaikkunalta.

Oppilaiden kulkemien reittien kokonaiskuvan selkeyttdmiseksi jokaisen mukana olevan koulun kohdalla toteutettiin koulumatkareittianalyysi.
Koulumatkareittianalyysissa oppilaiden kotipaikat paikannettiin, ja jokaiselle oppilaalle luotiin paikkatieto-ohjelmalla olemassa olevia yhteyksia
hyoddyntava lyhin reitti kouluun. Koulumatkareittien osalta on huomioitava, etta reitit perustuvat paikkatieto-ohjelman laskemaan parhaimpaan
reittiin, eika valttamatta vastaa todellista kuljettua matkaa. Todellisuudessa voidaan kayttdaa mm. oikoreitteja tai paikkatieto-ohjelma ei aina
tunnista kaikkia kavely-yhteyksia. Kaikkien oppilaiden koulumatkatiedot yhdistettiin ja tuloksena syntyi karttaesitys suosituimmista
koulureiteistd. Henkil6tietosuojan vuoksi koulumatkareittikuvauksissa esitetaan ainoastaan sellaiset reitinosat, joilla on yli 5 oppilasta.
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1.4. Liikenneturvallisuuden tekijat
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1.4.1 Liikenneturvallisuuden tekijat -
ajonopeus

Noin puolet henkildvahinkoon johtavista tieliikenneonnettomuuksista tapahtuu taajama-alueilla.
Koulujen ymparistdissa liikutaan paljon kavellen ja pydéraillen, joten ajonopeuksien laskeminen
tallaisilla alueilla on tehokas keino lisata liikenneturvallisuutta.

Suuremmat nopeudet lisaavat kuolemanriskia térmaystilanteessa. Ajoneuvon nopeuden
kaksinkertaistuessa térmaysenergia nelinkertaistuu. Ajoneuvon nopeuden kasvaessa myds
pysahtymismatka- ja aika kasvavat. Nopeusrajoituksia laskettaessa parhaimmat hyddyt saadaan
aikaan, kun myos liikenneymparistén rakenteet tukevat alhaisempia nopeuksia. Kadun tulee nayttaa
silta, etta sille kuuluu alhaisempi nopeus.

a N

Alemman nopeusrajoituksen vahvuuksia ovat:
+ Pysahtymismatka- ja aika lyhenevat

« Enemman aikaa havainnointiin

« Auton hallinnan mahdollisuudet paranevat

+ Tormayksessa seuraukset ovat lievemmat

« Auton turvatekniikasta on enemman hydtya

Lahteet: Turvallinen ajonopeus parantaa liikkenneturvallisuutta - Liikenneturva
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/30-km-h-kannattaa/
Kuvat: Liikenneturva

Ramboll

Jalankulkijan kuolemanriski
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https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/turvallinen-ajonopeus/
https://www.liikenneturva.fi/liikenteessa/30-km-h-kannattaa/

1.4.2. Liikenneturvallisuuden tekijat — nakemat

Ndkemalla tarkoitetaan ajorataa pitkin mitattua matkaa, jonka etadisyydelle ajoneuvon
kuljettajan tai jalankulkijan tulee voida nahda tielld oleva este tai toinen tielld liikkuja.
Riittavilla nakemilléd varmistetaan jalankulun turvallisuus.

Koulujen ymparistdissa liikkuu paljon lapsia, jotka ovat pienempia verrattuna aikuisiin.
Koulujen lahist6lla tuleekin varmistaa erityisen tarkasti, etta esimerkiksi pensaat, puut
tai talvella lumikasat eivat aiheuta ndkemahaittaa, joka estaa autoilijaa havaitsemasta
lasta tai lasta havaitsemasta autoilijaa tarpeeksi ajoissa.

Lilkenneympariston tarkastelun lisaksi lasten kanssa on tarpeellista kayda lapi
nakemaesteiden huomioimista lilkenteessa. Erityisesti alakouluikaisille lapsille on hyva
muistuttaa, ettd koska he ovat lyhyempia, voi heita olla hankala huomata. Myds
parkkipaikoilla varovaisuuden korostaminen on tarpeen, silla esimerkiksi peruuttaessa
auton kuljettajan voi olla hankala havainnoida useaan suuntaan samanaikaisesti.

Riittavan nakeman vahvuuksia ovat:

+ Liikkujien keskindainen vuorovaikutus paranee
+ Havainnointiaika pitenee

+ Liikenneturvallisuus paranee

Ramboll Lahteet: Jalankulun suunnittelu. Vayldviraston ohjeita 34/2022; Kotipihakavely. Liikenneturva. https://www.liikenneturva.fi/opetusmateriaalit/kotipihakavely/. 9
Kuvat: Liikenneturva



1.4.3. Liikenneturvallisuuden tekijat

Liikenne on yksi merkittava hiilidioksidipaastdjen aiheuttaja Suomessa. Noin
viidennes Suomen hiilidioksidipaastdista on liikenteen aiheuttamaa ja siita noin
puolet henkildautoliikenteen aiheuttamaa. Hiilidioksidipaastojen lisaksi liikenteen
haittoja ovat myds melu, ilmanlaadun heikkeneminen, liikenneonnettomuudet ja
liikenteen suuri tilantarve.

Jotta liikenteesta saataisiin tulevaisuudessa viisampaa, tarvitaan erilaisia
liikkumisen ohjauksen keinoja. Liikkumisen ohjauksella viitataan erilaisiin
keinoihin, joilla pyritddn ohjaamaan liikkujia tekemaan ympariston ja terveyden
kannalta parempia valintoja. Esimerkiksi kouluissa pelkastaan yhden vuoden
aikana koululainen tekee noin 400 matkaa koulun ja kodin valilla. Ohjaamalla ja
kannustamalla koululaiset liikkumaan koulumatkansa itse omin voimin voidaan
vahentaa liikenteen aiheuttamia haittoja kuten melua, ruuhkautumista ja
liilkenneonnettomuuksia koulun ymparistossa.

Vuosi vuodelta koulunsa aloittava ikaluokka on edellista huonommassa
fyysisessa kunnossa, jolloin etenkin itsekuljetuilla koulumatkoilla on merkittava
rooli myds koululaisten paivittaisen liikunnantarpeen tayttymisessa. Nykyisellaan
vain noin kuusi kymmenesta 7-15-vuotiaasta liikkuu koulumatkansa kavellen tai
pyoraillen.

Lahteet: Oppilaitokset - lapset ja nuoret liikkeelle. https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava liikenne ja liikkuminen/oppilaitokset;

Ramboll opas.fi/artikkelit/liikenne-on-merkittava-kasvihuonekaasupaastojen-tuottaja#ref TIL21a
Kuvat: Liikenneturva

- ohjaamiskeinot

ATy

Liikenne on merkittédva kasvihuonekaasupaastdjen tuottaja. https://www.ilmasto-
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https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/oppilaitokset
https://www.ilmasto-opas.fi/artikkelit/liikenne-on-merkittava-kasvihuonekaasupaastojen-tuottaja#ref_TIL21a
https://www.ilmasto-opas.fi/artikkelit/liikenne-on-merkittava-kasvihuonekaasupaastojen-tuottaja#ref_TIL21a

S\ Suhtautuminen
matkapuhelimen kayttoon

1.4.4. Liikenneturvallisuuden tekijat - il i
liikennekulttuuri

[T voi kayttas tavaliista enemman

Liikkujan inhimillinen toiminta on yksi liikkenneonnettomuuksien syntyyn ja seurauksiin Autoa ajaessa
vaikuttava tekija. Usein onnettomuuksissa korostuvat kuljettajan tai liikkujan toiminnan tai
havainnoinnin virheet, mutta myds tietoinen riskinotto ja valinpitamattomyys liikenteessa
altistavat onnettomuuksille. Esimerkiksi ylinopeus, vasyneena tai paihtyneena ajaminen, Ruokapéydassé aterian aikana seurassa
turvalaitteiden kayttamattomyys ja tarkkaamattomuus esimerkiksi huomion Kiinnittyessa
puhelimeen ovat liikkujan itse tekemia valintoja. Omilla valinnoilla liikenteessa voidaan siis
edistaa turvallista liikennekulttuuria.

Polkupyéréillessa

Myds liikennekasvatus on yksi osa turvallisen liikennekulttuurin luomista.
Liilkennekasvatuksen avulla liikenneturvallisuudesta tuodaan tietoa koulutuksen, Jalankulkijana tieté ylittéessa
valistamisen ja tiedottamisen muodossa. Liikennekasvatuksella pyritdan puuttumaan
ihmisten asenteisiin ja kayttaytymiseen liikenteessa, jotta jokaisella liikkujalla olisi
turvallista lilkkua. Lasten ja nuorten lilkkennekasvatuksessa koulu, koti ja harrastukset ovat
tarkedsséa roolissa. Liikenneturva on keskeinen toimija liikennekasvatuksessa koko ihmisen \ /(T —
elinkaaren ajan. Liikenneturva tarjoaa esimerkiksi kouluille suunnattua W HIRERNETLRYA

liikenneturvallisuuteen liittyvaa koulutusmateriaalia oppilaitosten kayttoon. . . : e
Y PP y Kuljettajan ajoonlahtotarkastus

. Taltuta stre
liikkeelle re

Laéhteet: Heltimo, J. ja Korhonen, A. Késikirja kunnan liikenneturvallisuusty6hén. Kuntaliitto. https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2016/1750-kasikirja-kunnan-
liikenneturvallisuustyohon; Tietoa liikenneturvasta. https://www.liikenneturva.fi/liikenneturva/tietoa-liikenneturvasta/ WS it muista — ennakoi
Kuvat: Liikenneturva W LIKENNETURVA
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1.4.5. Liikenneturvallisuuden tekijat — saattoliikenteen

vahentaminen

Lasten kuljettaminen autokyydilla koululle on lisaantynyt viime vuosina ja aiheuttanut

ruuhkautumista ja liikenneturvallisuuden heikentymista koulujen valittdmassa laheisyydessa.

Saattoliikenteen lisaantyminen aiheuttaa noidankehan, jossa liikenteesta johtuvan
turvattomuuden vuoksi lapsia kuljetetaan kouluun, mika edelleen lisaa liikennetta ja tekee
koulumatkasta turvattomamman muille koululaisille.

Saattoliikenteen vahentamiselld on positiivisia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen, ilmastoon
ja koululaisen fyysiseen terveyteen. Omin voimin tehtavilla koulumatkoilla lapset oppivat
myos liikennekayttdytymista ja muiden huomioon ottamista seka tulevat tutuksi oman
ldhiymparisténsa kanssa.

Saattoliikenteen vahentamisessa tarkeaa on kommunikoida huoltajille saattoliikenteen
vaikutuksista seka sopia yhteiset pelisaannét. Huoltajia voidaan informoida esimerkiksi
Wilma-viestein, kampanjoin tai vanhempainilloissa. Koululaisia voidaan innostaa kulkemaan
koulumatkat omin voimin mm. erilaisten kampanjoiden ja kisojen kautta.

\

f Omin voimin tehtdvien koulumatkojen hyodyt ovat:

 Positiiviset vaikutukset fyysiseen terveyteen

« Parantaa keskittymiskykya

« Vahentaa saattoliikennetta ja sita kautta ruuhkautumisesta
aiheutuvaa liikenteen turvattomuutta

« Ymparistoystavallinen ja paastoton tapa liikkua

« Lapsi oppii liikennekayttaytymista ja paasee tutustumaan
[dhiymparistéon

\ /

Autoliikenteen
maara liséantyy

Kéavellen ja pyoraillen

kouluun kulkevien lasten

osuus vahenee

Koulureitista
tulee entista
turvattomampi

— ‘ Huoltajat kokevat

koulureitin
turvattomaksi

Huoltajat
kyyditsevat lapsen
autolla kouluun

Autoliikenteen
maara lisdéntyy

Kolmen kilometrin edestakainen
koulumaﬂg

15 min

482,2 kg co2 ekv./vuosi*
0 % liikuntasuosituksesta
540 e/vuosi**

*Kulkuneuvon valmistamisesta aiheutuneet seka

Lahteet: Aktiivinen ja kestava koulumatka, Vanhempainmateriaali kouluille, Fiksusti kouluun -ohjelma; Koulukatu-hanke,
Loppuraportti, 28.2.2022. Porvoo.

Kuva: Ylempi: Mukaillen Koulukatu-hanke, Loppuraportti, 28.2.2022. Porvoo;

Alempi: Aktiivinen ja kestava koulumatka, Vanhempainmateriaali kouluille, Fiksusti kouluun -ohjelma

Ramboll

1 katyton hiili

**Laskettu kilometrikorvauksen mukaan, sis.
polttoaine, vakuutus, verot, huolto,
hankintakustannukset

@;—.

* 24-36min
» 8,25 kg co2 ekv./vuosi®
« 40-60% liikuntasuosituksesta

« 120 efvuosi**
Tl
K N
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1.5. Yhteisia havaintoja
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1.5.1 Yhteisia havaintoja - kysely

Yleisesti ottaen kyselyn vastauksissa koulumatkoja
pidettiin parempina kuin melko turvallisena.

« Pisteyttamalla vastaukset esimerkiksi 1-3
(turvattomasta turvalliseen), keskiarvoksi
muodostuu n. 2,39.

« Aineistosta havaitaan yleisesti, ettd Raahesta
tuli véhemman vastauksia kuin muista kunnista,
eniten turvattomuutta koettiin Kauhavan
vastauksissa ja Heinolan vastauksissa matkoja
pidettiin turvallisimpana tarkastelluista
kouluista.

Kyselysta saatuja tietoja taydennettiin
haastatteluin.

Ramboll

Heinola

Kauhava

Raahe

Yhteensa

Turvallinen (3)

116

66

186

Melko
turvallinen (2)

63

70

11

144

Turvaton (1)

30

40

2,58

2,21

2,12

2,39
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1.5.2. Yleisia havaintoja - ratkaisukeinot

Liikenneturvallisuuden asiantuntijoiden round table -keskustelussa tehtiin yhteistydssa
koontihavaintoja haastatteluista. Tavoitteena menetelmalla oli tunnistaa ratkaisuja yhteisiin
ongelmiin. Lisaksi koulukohtaisesti ideoitiin ratkaisuja yksittaisiin paikallisiin ongelmiin, ja nama
esitelldan mydhemmin raportissa koulukohtaisesti. Haastatteluista tunnistettuja yhteisia
ongelmia kaikkien koulujen osalta olivat saattolilkenne, turvattomat suojatiet ja
nakemaesteet liittymissa. Tunnistettuja yhteisia ratkaisuehdotuksia naihin olivat:

saattoliikenteen erottelu ja ohjaaminen irti muusta liikennevirrasta,
+ suojateiden liittymien jarjestelyiden parantaminen,

+ liittymajarjestelyilla nakymien parantaminen,

30 km/h aluerajoituksen kayttéénottaminen

Osaan ongelmista ei voi merkittavasti vaikuttaa liikenneteknisin keinoin, vaan ongelman
aiheuttaa lilkennekulttuuri. Tata ajatellen yleisen tason ratkaisuna voisi lisdksi toteuttaa
kampanjan, jolla aktiivisesti vaikutetaan oppilaiden ja huoltajien liikennetottumuksiin ja
lilkennesaantdjen noudattamiseen.

Ramboll




1.5.3. Yhteisia havaintoja -
talvitarkastelu

Talven aiheuttamat haasteet liikenteelle ja liikenneturvallisuudelle ovat hyvin
samantapaisia kaikissa kolmessa kaupungissa. Koulujen ymparistdissa suurimpia
haasteita talvella ovat lumen kasauksesta johtuvat nakemahaasteet, saattoliikenteen
kasvu seka talvikunnossapidon ja koululaisten samanaikainen liikkuminen samoilla
alueilla. Tarkasteltujen koulujen osalta esimerkiksi valaistuksen puute ei noussut
ongelmaksi vaan koulualueet olivat hyvin valaistuja niilla alueilla, joilla koululaisten
liikkuminen on sallittua. Edella mainittujen lisdksi talven vaikutukset nakyvat koulujen
pysakointialueilla ja saattoliikennepaikoissa valiaikaisina pysakodintipaikkojen
vahenemisind mm. lumen kasauksesta johtuvista syista.

Yleisella tasolla talvisella vuodenajalla ei todettu olevan erityista toimivuuteen tai
turvallisuuteen liittyvaa merkitysta tassa tydssa edempana esitettyihin
parantamisehdotuksiin muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta.

Heinolan osalta talvi voi aiheuttaa tien kaventumista joukkoliikennereitilla
Laaksokadulla, jolloin uudelle pysakilla olevien bussien ohittaminen ei valttamatta ole
mahdollista talviaikaan. On kuitenkin huomioitava, etta ongelma on olemassa jo
nykyisen bussipysakin kohdalla. Raahessa taas parannusehdotuksissa esiin nostettu
saattoliikennepaikkojen siirto kapeahkolle Teinikadulle voi aiheuttaa talviseen aikaan
tien kaventumista entisestaan.

Ramboll
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1.5.4. Yhteisia havaintoja - talviliikkumisen huomioinnin
muistilista

Lumitilat ja lumen kasaamisen
nakyvyysvaikutukset

Koulujen lahistolla lumen kasaaminen voi aiheuttaa merkittavia ndkemapuutteita
koululaisille seka houkutella koululaisia leikkimaan lumikasoihin aiheuttaen sita kautta
vaaratilanteita. Erityisesti liittymaalueilla lumikasat tulisi siirtda pois mahdollisimman nopeasti.

[Saattoliikenteen kasvu

Ensisijaisesti pyritdaan hillitsemaan saattoliikenteen kasvua liikkumisen ohjauksella. Talviseen
aikaan omin voimin tehtdavien matkojen houkuttelevuuteen voidaan vaikuttaa riittavalla katujen
kunnossapidolla ja esimerkiksi auraamalla kaytetyimmat kavely- ja pyodrailyreitit ennen koulujen
alkua. Myos riittava liukkaudentorjunta koulureiteillda on omin voimin lilkkkumisen

: : : : I houkuttelevuuden kannalta tarkeda.
Talvikunnossapito koulujen piha-alueilla ja
valittdmassa laheisyydessa

Talvikunnossapidon osalta suositellaan valttamaan isolla aurauskalustolla liikkumista
kouluymparistdssa koulujen alkamisen tai paattymisen aikaan, jotta kunnossapidon ja koululaisten

valille ei paase syntymdan vaaratilanteita. Talvikunnossapidon osalta priorisoidaan tarkeimpien ja
turvallisimpien koulureittien talvihoito.

[Valaistus

Varmistetaan riittava valaistus suosituimmilla koulureiteilld ja koulun piha-alueilla seka

saattoliikennealueilla. Koulureittien muuttuessa tarkastellaan uusien reittien valaistuksen riittavyys.
Liukkaudentorjunta

Varmistetaan riittava liukkaudentorjunta koulureiteillad ja koulun piha-alueilla seka
ulkorappusissa.
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Johdanto

Lyseonmaen koulu on Heinolan ainoa ylakoulu, joka sijaitsee
osoitteessa Savontie 19. Koulussa opiskelee vajaa 500 oppilasta.
Koulu sijoittuu Rajakadun, Laaksokadun ja Savontien rajaamalle
alueelle. Etelasta Lyseonmaen koulu rajautuu viereiseen
puistoalueeseen.

Kaynti Lyseonmden koululle tapahtuu Savontien kautta. Myo6s
saattoliikenne koululle tapahtuu Savontien kautta. Henkilokunnan
pysakdintialue sijoittuu koulun taakse, jonne on kdaynti Rajakadun
kautta. Koulun lahimmat bussipysdakit sijoittuvat Laaksokadulle.

Koulu sijaitsee keskustan maankayton sisalla ja koulun lahella on
paljon erilaisia palveluita ja toimintoja. Heti koulun vieressa Savontien
itdpuolella sijaitsee Heinolan sosiaali- ja terveyskeskus.

Ramboll
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Liikenneymparisto

« Koulua ymparoéiva katuverkko on jasentynyt seuraavasti:

Laaksokatu on vilkasliikenteinen katu.

« 2+1 kaistaa, puistokatu, jolla kavelyreitti myds kaistojen ja puiden
valissa

+ Laaksokadun pohjoispaasta alkavat Rajakatu ja Laaksotie.

Savontie on suorin reitti koululta ydinkeskustaan.

» Koulun kohdalla on viistopysakointi ja valittbmassa laheisyydessa
sosiaali- ja terveyskeskus, joka myo6s aiheuttaa liikennetta
l[dhiymparistdon.

« Rajakatu ja Uuno Kailaan katu ovat paattyvia katuja, joiden varsilla
on vahan tilaa pysakdinnille. Molemmista on yhteys koulun tontille.

Ramboll
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« Lyseonmden koulun haasteena on erityisesti saattoliikenne.
Saattoliikenne saapuu Savontietd lannesta.

+ Linja-autoliikenteen pysakkien sijoittelu aikaansaa merkittavasti
tienylityksia (Savontie, Laaksokatu), jotka kohtaavat poistuvan
saattoliikenteen kanssa.

» Suojatie on kaukana pysakointipaikoista, ja muodostuu houkutus
ylittaa tie heti jattépaikalta.
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Kysely Heinolan Lyseonmaen koulun oppilaille ja
henkilokunnalle

- Heinolan kyselyyn saatiin yhteensa reilu 200 + Kysyttaessa miten koululaiset kulkevat koulumatkan kertoi suurin osa
vastaajaa. vastaajista kulkevansa kouluun py6ralla paivittain tai ainakin useamman
kerran viikossa. Pyorailyn lisaksi kavely, joukkoliikenne ja koulukuljetus

« Vastaat keskittyivat paaosin ylakoululaisiin. Myods ovat suosittuja liikkumistapoja.

koulun henkilokunnalta saatiin 15 vastausta.

Kerro kuinka usein kuljet koulumatkan seuraavilla tavoilla:

Kyselyn vastaaja on: 180
(N 224)
160
120
140
96 44
100
120 75
80 100 12 49
60 56 80 24 41 Harvemmin, kuin kerran
a4 60 2 i 54 kuukaudessa
55 15 . .
40 40 25 62 Useammin, kuin kerran
69 - 13 kuukaudessa
20 7 15 20 I 1 2 23 1 I i Useammin, kuin kerran viikossa
2 1 1 2 [] 0 /'l :m N
0o - - — - . 2 . oivitta
Q N 2} 2} 2} 0 N4 N2 H Palvittain
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Kysely

Miten talviolosuhteet muuttavat liikkkumista kouluun?

* N. 61 vastaajaa kertoi, ettd heidan matka ei muutu ja saattaa
silti tulla pyoralla tai kavellen. N. 34 vastaajista sanoo, etta
kulkumuoto muuttuu kavelyksi.

« Moni mainitsi myds sen, miten pyoéralla on vaikea tulla, joten
tulee kavellen tai mulla tavalla.

* N. 10 henkiléa tulee talviolosuhteiden vuoksi bussilla ja n. 15
henkildéautolla.

* Yleisia sanoja myds nousi vastauksissa: Kuluu enemman
aikaa, kylma ja liukasta.

Mika saisi sinut kulkemaan useammin kouluun kavellen tai pyoralla?
» Moni vastasi tdhan kysymykseen, etta "Kuljen jo” tai "En tieda”.

» Vastauksissa nostettiin esiin myds lyhyempi etdisyys, hyva saa ja parempi
pyorateiden kunto.

Ramboll
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Yhteenveto kyselysta

Nostot vastauksista koulun ldaheisyydessa:

« "Oppilaat kaahaavat mopoillaan kumpaankin suuntaan” (Uuno Kailaan
katu)

« "kun lahtee menopelilla pois koulusta niin ei meinaa kunnolla nakya
autoja ja kun muutenkin siita menee niin paljon kavelijéita ja
pyorailijéita koulun loppuessa” (Uuno Kailaan katu)

« "Autot ajavat kovaa. Suojatie on vaarassa paikassa. Oppilaat ylittavat
tien Lyskan pihan sisaantulon kohdalta” (Laaksokatu ja Savontie
risteys)

« "Kaikki menee tosta tien yli ja siina ei ole suojatietd koska kukaan ei
jaksa kiertaa suojatien kautta se on liian kaukana” (Savontiellg,
koulun edessa)

« "Ei saattoliikenteen jattépaikkaa” “Huoltajat hakevat ja jattavat
oppilaat kouluntien toiselle puolelle”

« "Tassa ajettu muutama kolari” (Koulun takana Rajakadun mutkassa)

Ramboll

Yleisesti:

Osa vastaajista ei ole tyytyvainen kaupungin liikenneratkaisuihin.
Toivovat mm. parempia liikennejarjestelyita seka kokonaisia ja hyva
kuntoisia pydrateita.

Suurin osa opiskelijoista saapuu kouluun pyoéralla myds talvella ja
toivoo paremmin aurattuja pyorareitteja.

Koulumatkoilla on useampi risteys, josta ndkee huonosti muuta
lilkennetta.

Vastaajat nosti esille, ettd koulumatkalla voi olla epamaaraisia
ihmisia.

Oppilaat ylittavat koulun edustalla kulkevan Savontien ilman
suojatieta.

Tarve nousi paremmalle saattoliikenne jarjestelylle ja pyo6ratelineelle.
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Liikenneymparistdo — Nopeustarkastelu

Koulujen lahialueiden nopeuskayttaytymista tutkittiin TomTom-datan
avulla. Nopeustarkastelun havainnot on esitetty seuraavilla sivuilla. Alle
10 havainnon kadut on piirretty kuviin harmaalla.

Keskeiset havainnot mediaaninopeuksista Heinolassa:
1. Havaintomaarat pienia paattyvilla kaduilla

2. Havainnot tukevat ongelmia saapuvan liikenteen kovista nopeuksista
pohjoisen suunnasta

3. Savontien jarjestelyt aikaansaavat kiihdyttelya ja jarruttamis-
tarvetta seka ennen Uuno Kailaan katua etta koulun kohdalla
(nopeus kasvaa valissa korkeammaksi ja hidastuu ennen liittymaa)

4. Haasteita liittymanopeuksissa on myo6s koulun eteldpuolella

Ramboll
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Katuverkon mediaaninopeudet syksy 2023

Mediaaninopeudet aamulla (07-10) koulun ymparistdssa

Ramboll

e 30-35kmh
. 35-40kmsh
s 40-45kmih
5/ wm 45-50km/h
; ¥i 50 km/h

Mediaaninopeudet iltapaivalla (13-16) koulun ymparistdssa

alle

30- 35 km/h
35- 40 km/h
40 - 45 km/h
45 - 50 km/h
i 50 km/h
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Katuverkon mediaaninopeudet talvi 2024

g 2lle30km/h
o 30-35km/h | e
3[5-40kmih |
s 40- 45 km/h
7w 45- 50km/h
i 50 km/h

Mediaaninopeudet aamulla (07-10) koulun ymparistdssa Mediaaninopeudet iltapaivalla (13-16) koulun ymparistdssa
Ramboll
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Lilkenneymparisto — Johtopaatokset koulureiteista

« Koulun kaikille sisaankaynneille nayttaisi kohdistuvan liikennevirtoja,
suurin osa pohjoisesta mutta myos merkittavasti etelasta

» Patee niin todenndkdiseen omavoimaiseen liikkumiseen (jalankulku,
polkupydra) kuin myo6s todennakdisiin autokyyteihin ja
joukkoliikenteeseenkin

« Saattopaikat koulun vieressa eivat valttamatta palvele etelasta
autolla saapuvia

- Idasta ja etelasta saapuvat omavoimaiset liikennevirrat risteavat
saattoliikenteen kanssa monta kertaa koulun lahella.

Ramboll
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Kysynté kuvaa koululle suuntautuvia
likennevirtoja. o

Lomp s \Su ?‘%*
Esri Community/Maps Contributors, National Lan [vey of Finland, <gsn,

TomTom, Gaymin, Foursquare, GeoTechnologies, Inm JI/NASA, USGS

*Kysynté perustuu laskennallisiin reitteihin, eika valttématté kuvaa tdysin oppilaiden kayttamia reitteja.

29



Haastattelut

Heinolassa haastatteluihin osallistui yhteensa nelja henkil6a: kaksi
koulupuolelta, kaksi kaupungin puolelta. Oppilas- ja henkilékuntakyselyn
vastaukset olivat hyvin vahvasti linjassa haastateltujen kanssa pienia
poikkeuksia lukuun ottamatta. Koululaiskyselyn tulokset eivat olleet
haastatelluille yllatyksellisia.

Koulupuolella koulun Iahialue koetaan turvattomaksi. Alueen saattoliikenne
nahdaan suurimpana ongelmana. Myo6s nakyvyydessa katuverkolle liittyessa ja
[ahiliittymissa on tunnistettu haasteita. Laaksokadun ylittava suojatie nahtiin
olevan liian kaukana oppilaita ajatellen, kun se on liittymassa asti.

Kaupungin puolella aluetta ei koeta turvattomaksi, mutta parannettavaa 16ytyy.

Suurimpana ongelmana pidettiin saattoliikennetta ja liikkennesaantéjen
noudattamattomuutta. Esimerkiksi mainittu ongelmallinen suojatie on
liittymassa, kuten infrasuunnittelun nakékulmasta kuuluukin olla, suojaamassa
ylitystd Laaksokadun suuntaisesti.

Ratkaisuehdotuksiin haastatteluissa nousivat saattoliikenteen parempi
maarittely, Savontien liikenteen rauhoittaminen, tai jopa katkaiseminen,
bussien jattépysakkien uudelleen sijoittelu ja houkuttelevamman suojatien
toteutus Savontien yli koulun pihan kohdalta.

Tunnistetut haasteet:
» Saattoliikenne koululle yhdistettyna

vilkkaaseen muuhun liikenteeseen on
ongelmien suurin juurisyy.

Koululaisten liikennekulttuurissa on
puutteita.

« Kulku tien yli vaarista kohdista

e Poistuminen koulun alueelta
kulkuneuvoilla paikoin holtitonta

Pihassa on myds kuljetusliikennetta eri
toimintoihin koululla

+ Talviolosuhteiden haasteista pihan liukkaus

on sellainen asia johon voidaan vaikuttaa
koulun toimesta ja pihasuunnitelmassa.
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Havaintoja ja

Rajakatu / Hameenkatu

« Kohteessa kasauma merkintdja

+ Nakema heikko jalkakaytavalle,
mutta kadun toisella puolella on
kayttokelpoinen jk/pp-vayla

« Jalkakaytava ei ole suoraviivainen
mydskaan alempana Rajakadulla
vaan menee ravintolan pihan ja
pysdkointialueen valista

- Suositus ohjeistaa toisen puolen
yhteyden kayttoa

Ramboll

Laaksokatu / Rajakatu / Laaksotie

« Vaistamisvelvollisuus poikkeava
(lisékilpi H22: etuajo-oikeutetun

liilkenteen suunta), mika on epdaselvaa

monille

« Jarjestelyn selkeyttaminen tekisi
liittymasta lapsille ja nuorille
turvallisemman

« Laaksotielld oleva hidaste on heikossa

kunnossa eika juuri hidasta

- Suositus toteuttaa liittyman
uudelleen muotoilu, jossa
huomioidaan jalankulun ja
pyoradilyn turvallisuus

suosituksia maastokaynnilta

Laaksokadun pysakit

+ Reittiliikenteen Laaksokadun pysdkki
sijaitsee Savontien itapuolella
(pysékilla nakyy kuvassa bussi)

« Bussista tulevat koululaiset ylittavat
Savontien muualta kuin suojatien
kautta

« Pysakin siirto kuvassa nakyvalle
Savontien lansipuoliselle osuudelle
ohjaisi kulkureitit turvallisesti. Jk/pp-
yhteys on niin leved, ettei pysakin
siirto aiheuta ongelmia. Pysakki
voidaan toteuttaa ilman syvennysta.

« Talvella huomioitava ajoradan
mahdollinen kapeneminen

- Suositus siirtaa pysakkia yhta
korttelia aiemmin nykytilanteesta

Savontie / Laaksokatu / Villenkatu

« Liittymaalue on epasaanndllisen
muotoinen ja jasentymatdn, suojatiet
ovat pitkia

« Liittymadssa on helppo ajaa eri
suuntiin kovalla nopeudella seka
tehda U-kaanndksia

+ Puistoreitin turvallinen ja esteet6n
kayttd on nykyisin vaikeaa, kun reitti
menee suoraan liittymaalueen lapi

- Suositus liittymadalueen uudelleen
muotoilu siten, ettd ajonopeudet
alenevat ja kulkuyhteydet
paranevat
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Havaintoja ja suosituksia maastokaynnilta

Pyorapysadkdointi ja huoltopiha

« Koulun piha-alueelle johtaa nelja
kulkureittia, joista yhta kayttavat
seka lapset etta huoltoliikenne ja
henkilékunta. Kuvan reittia olisi hyva
rauhoittaa huoltoliikenteelle, jolloin
konfliktipaikat vahenevat

« Pyorapysdkdinti on hyvin
jasentymatdnta, telineet
heikkolaatuisia ja riittamattémia seka
vadrissa paikoissa

- Suositus sulkea koulun piha-
alueelta huoltoliikenteen alue
oppilailta, sijoittaa pyorapysadkointi
jarkevasti ja rajata
oppilasliikenteen reitit muusta
liikenteesta

Mopoparkki

« Mopoparkki on laaja kenttd, joka on
kuitenkin jasentymatén. Mopolla
koulun pihan ldpi ajo on mahdollista,
vaikkei kovin yleista.

« Parkista 16ytyy myds pari esteetdnta
pysakointipaikkaa, mutta ne ovat
kaukana ja valissa on ylamaki. Mitaan
paikkoja ei ole merkitty.

- Suositus jasennellda mopoparkkia
ruuduin ja viheraluein tai
betonikivin, rajata mopoautojen ja
monkijoiden pysdkoinnille oma
reuna, toteuttaa aita puomilla tai
portilla lapiajon estamiseksi seka
siirtda esteeton pysakointi
huoltopihalle

Savontie

« Savontie on leved ja suora katu, joka

johtaa suoraan keskustaan. Kadun
itdpuolella on terveysasema, jonka
vinopysakointi on sijoitettu kadun

varteen. Saattoliikennepaikkoja ei

ole.

« Jk/pp-vayla on erittdin levea, jolloin
siitéa voidaan helposti ottaa tilaa
saattopysakdinnille. Pysakointialue
voidaan toteuttaa puoliksi ajoradalle
ja ne palvelevat myés linja-autoja.

- Suositus toteuttaa Savontielle
lyhytaikainen, kadun suuntainen
saattopysakointirivi

Koulun takapiha

« Takapihan vierestad kulkee
huoltoreitti, jota myds oppilaat
kayttavat toisinaan. Piha-alueen
aitaaminen siirtédnee oppilaat eri
reiteille, mutta myos takapihan
puolen aitaamista on syyta harkita.

* Henkilékunnan pyorapysakdintipaikat
ovat heikkoja ja riittamattomia.
Laadukkaiden paikkojen toteutus
oppilaista erillaan houkuttelee
pyorailyyn.

- Suositus takapihan laadukkaan
pyorapysakoinnin toteuttamiseksi
seka huoltoreitin sulkemiseksi esim.
puomilla tai portilla 32



Maastokayntiyhteenveto Heinola

Koulun pihasuunnitelmaa on laadittu noin vuosi sitten, koulun edustajat
toimittavat sen konsultille. Suunnitelmassa olisi hyva kasitella ainakin:

* Pybrapysakoéinnin maara

 Eri liikennereitit (koululaiset / henkildkunta / huoltoliikenne)
» Mopoparkin tilan tehostaminen ja ruutujen merkitseminen
Esteettoman pysakdinnin toteutus ruokalan oven lahelle

« Lapiajon estaminen Uuno Kailaan kadulta (pelastusliikenne
mahdollista esim. portilla tai jousipuomilla)

Havaintoja:

« Savontien ylitys villia, Laaksonkadun paassa olevaa suojatieta ei
juuri kayteta

+ Keskustaan meneva koulubussi jattaa oppilaat Laaksokadulle
Savontien risteyksen itapuolelle, mika johtaa Savontien
ylitystarpeeseen

» Saattoliikennejarjestelyt ovat vaillinaisia Savontiella > Itapuolelle
jatetyt oppilaat ylittavat kadun keskelta

+ Laaksokadun ja Savontien liittymaalue on laaja ja kulkureitit
monesta suunnasta epaselvia ja esteellisia

» Laaksokadun ja Rajakadun liittymassa on poikkeava
vaistamisvelvollisuus - jarjestely on epaselva monille
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Alustavista ratkaisuehdotuksista
Heinola

« Toimitetuissa suunnitelma-aineistoissa esitettiin ratkaisuja osaan
tunnistetuista ongelmallisista liittymista.

+ Laaksokadun ja Rajakadun liittyma selkeytyisi nykytilasta, mutta
kiertoliittyman toimivuus ja jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
ylityspaikkojen turvallisuus pitda varmistaa

» Lyhytaikaisia saattoliikenteen paikkoja voisi varata Savontielle koulun
puolelle katua n. 5-10 kpl koulun pihavaylan ja Uuno Kailaan kadun
valille. Paikat voivat toimia myos tilausliikenteen pysakkeina.

+ Linja-autopysakin siirto Laaksokadulla Savontien pohjoispuolelle
ohjaisi oppilasvirrat ilman Savontien ylitystarvetta. Pysdakille on hyvin
tilaa koulun viereisen rakennuksen edessa.

« Kallis mutta tarpeellinen ratkaisu on saneerata Laaksokadun,
Savontien ja Villenkadun liittyma siten, etta puistoraitin kavely-yhteys
liittymadalueen yli on mahdollista (esim. samaan tasoon laskettu
ylityspaikka). Samalla selkeytetdan suojatiejarjestelyja, pyoratien
jatkeita ja moottoriajoneuvoliikenteen kulkureitteja. Liittyman
muotoilu myds alentaa ajonopeuksia. Liittymadalueen korotus tai
suojatien korotus liittymassa myds helpottaa ylitysta ja alentaa
nopeuksia.

Ramboll

Kuvien

muokkaukset ei

mittakaavassa.
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Johdanto

Kauhavan yhtenaiskoulu on Kauhavalla sijaitseva koulu, jossa
opiskelee noin 600 peruskoululaista seka 250 lukiolaista.
Yhtendiskoulun kanssa samassa pihapiirissa sijaitsee myds paivakoti
ja esikoulu.

Koulun pysakéinti on jarjestetty paaasiassa koulun taakse, jonne
kulku tapahtuu Jylhantielta. Taman lisaksi lyhytkestoista pysakdintia
on osoitettu jonkin verran myo6s Kirkkotien puolelle.

Koulun saattoliikenne sijoittuu koulun kirkkotien puolelle.

Kauhavan yhtenaiskoulun viereen Jylhantien etelapuolelle sijoittuu
jaahalli ja urheilukentta.

Kirkkotien itdpuolelle koulun |adheisyyteen sijoittuu my6és Kauhavan
kirkko ja seurakuntatalo.

Koulun lansipuolella on pieni omakotitaloalue.

Koululta on jalankulku- ja pyoéraily-yhteys Kirkkotien ja Jylhantien
kautta Kauhavan keskustaan.

Ramboll
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Tunnistetut ongelmat

« Kauhavan yhtendiskoulun haasteena on erityisesti saattoliikenne.
Saattoliikenne saapuu Kirkkotieta pohjoisesta ja kaikki saattoliikenne
kayttaa samaa aluetta.

« Lahiymparistéssa on koulun lisaksi paljon muitakin toimintoja, jotka
aiheuttavat liikennetta kuten paivakoti, esikoulu ja jaahalli.

» Pysakointipaikkoja koulun tarpeisiin on liian vahan. Myos
vyhdeksdasluokkalaiset kayttavat pysakdintitilaa (mopot, traktorit,
nelipyorat)

« Ympardiva liikenneinfrastruktuuri on vilkasliikenteista ja ajonopeudet
korkeita.

Ramboll
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Liikenneymparisto

« Koulua ymparoéiva katuverkko on jasentynyt seuraavasti:

« Jylhantie on vilkasliikenteinen yhdystie, joka yhdistaa laheiset
Koppalan ja Jylhan alueet ja kantatie 63:n.

 Tielld on yksi ajokaista suuntaansa ja se on luonteeltaan
maantiemainen.

+ Kirkkotie on vilkasliikenteinen katu, joka yhdistaa Jylhantien
Kauppatielle Kauhavan keskustaan

« Koulun alueen ymparilla on harvaa kaupunkirakennetta pienilla
kaduilla, kuten Passinraitti, Kirkkopolku ja Fortentie. Taajama alkaa
Kirkkotielld yhtenaiskoulun kohdalla.

» Nopeudet ovat suuria erityisesti Jylhantiella idan puolella liittymaa.
Tiella on hidastetdyssyja.

Kartta: OpenStreet Map

Ramboll



Kysely Kauhavan koulun oppilaille ja henkilokunnalle

« Kauhavan kyselyyn saatiin yhteensa reilu 200

vastaajaa.

« Vastaajista suurin osa oli 7. luokalla tai lukiossa.
Kolmanneksi eniten vastaajista oli 8.-luokkalaisia.
Henkildkunnalta ja 3.-luokkalaisilta vastauksia
saatiin vahiten.

Kyselyn vastaaja on:

« Kysyttaessa miten koululaiset kulkevat koulumatkan, kertoi suurin osa
vastaajista kulkevansa kouluun pyéralla paivittain tai ainakin useamman
kerran viikossa.
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Kysely

Miten talviolosuhteet muuttavat liikkumista kouluun?
« Usean vastaajan kohdalla talviolosuhteet eivat muuta liikkkumista kouluun.

« Usea vastaaja kulkee talvisinkin pydralla, mutta nostaa esiin pydrailyn haastavuuden, silla
teita huolletaan huonosti.

« Vanhempien kyyditykset lisaantyvat talviaikaan.

« Osa pyorailijoista siirtyy kavelijoiksi.

« Moni vastaaja ei koe koulureittidan turvalliseksi talvella.
« Talviolosuhteet pidentavat koulumatkaan kuluvaa aikaa.

Mika saisi sinut kulkemaan useammin kouluun kavellen tai pyoralla?
* Moni kulkee jo nykyisellaan pydralla tai kavellen kouluun
* Lyhyempi koulumatka

+ Paremmat pyoratiet

» Turvallisempi koulumatka

Ramboll
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Yhteenveto kyselysta

Nostot vastauksista koulun laheisyydessa:

« "Koulun alku ja loppu, autoilijat ja jalankulkijat tormayskurssilla”
(pihalle ajovayla Kirkkotieltd)

« "Autoilijat eivat nae pydrailijoita”
+ "Tassa kohdassa on runsas liikkenne koululaisista. Risteyksessa on
erityisen vaikea olla autonkin kanssa koska et nde kunnolla oikealta

tulevia autoja(kun ajat koulusta pois pain Pohjoista kohti)” (Kirkontie
ja Kauppatie risteys)

+ "Risteyksessa pitdisi olla hidastetdyssyt myos suunnassa Kirkkotie-
Maki-Passintie tai koko risteys pitaisi olla korotettu” (Jylhantie ja
Maki-Passintie risteys)

« "Autoilijat ajavat kovaa” (Jylhantie ja Maki-Passintie risteys)

« "Liikenne on kovin runsasta tassa kohtaa ja liikennetta taytyy seurata
monesta eri suunnasta” (Jylhantie ja Kirkkotie risteys)

« "Jos lapsia tuodaan autolla kouluun tai haetaan, piha on todella
hektinen, kun sielld suhailee pydrid ja autoja sikin sokin varsinkin
pihan ja pydratien risteyskohdassa pihasta poistuttaessa”

+ "Autot ei katsele jalankulkijoita, huimat ylinopeudet” (Kirkkotie ja
Kauppatie risteyksessa)

« "Jadhallilta pain tultaessa tien kummallakin puolella voi olla ihmisia,
jotka haluavat koulun puolelle. Se haittaa niin kavelijaa kuin
ajoneuvon kuljettajaakin”

Ramboll

“Alue on ahdas, kun liikennetta on paljon. Samaa pysakkia/kiertotieta
kayttavat yhtenaiskoulun, eskarin ja lukion opiskelijoiden hakijat”
(koulun piha)

Yleisesti:

Suurin osa opiskelijoista kulkee koulumatkan pyoéralla ymparivuoden.
Talvella olosuhteet on haastavammat ja toivotaan parempaa
talvikunnossapitoa.

Vastaajat jotka saapuu pidemmalta, niin kokee matkan
vaarallisemmaksi mm. osa matkasta kavellen tai pydralla joutuu
menemaan autotiella.

Koetaan, etta yleisesti tiet huonossa kunnossa ja
kevyenliikenteenvaylille tarvetta.

Koulukuljetuksissa on ruuhkaa ja ajaa valilla ylinopeutta. Talvella voi
tulla mydhastymisia.

Kirkkotie ja Kauppatie risteys seka Kirkkotie ja Jylhantie risteys saivat
eniten merkintdja. Ne koetaan vaaralliseksi ja sanotaan, etta teilla
ajetaan liian kovaa.

Yhtenadiskoulun ymparistdssa on paljon eri kulkuvalineitd ja koulun
piha koetaan liian pieneksi saattoliikenteen aikana. Kaikki
kulkuvalineet on sekaisin ja kaikilla kiire, joten keraantyy hektinen
ymparistd ja vaaratilanteita sattuu.
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Kyselyssa nousseet &S
ongelmapaikat

Kirkkotie / koulun pysakointialue

+ Koulun pyséakadintialuetta kuvaillaan 115
kyselyssa haastavaksi koulujen alkamis- ja
loppumisaikaan. Pysdkointialuetta kuvaillaan
tukkoiseksi ja lilan pieneksi. Myds peruuttelu
pysakointialueella koetaan vaarallisena.

« Koulun pysékointialueelta poistuminen 32
vilkkaan jalankulku- ja pyoérailyvaylan yli.

AT aut
e

Kirkkotie / Kauppatie oS

+ Kirkkotien ja Kauppatien risteys koetaan 29
ruuhkaisena ja turvattomana koulujen
alkamis- ja loppumisaikaan. 4

Jylhdntie °

+ Kyselyssa Jylhantien liikennetta kuvaillaan -~
vilkkaaksi, jonka vuoksi Jylhantien
ylittéminen koetaan turvattomaksi. °

1
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Kyselyssa nousseet
ongelmapaikat

Peltolantie / Kauppatie

« Koulun valittdman laheisyyden lisaksi
kyselyssa nousi esiin haastavana paikkana
Peltolantien ja Kauppatien liittyma.
Liittymaalueen haasteeksi tunnistettiin
vilkas liikenne.

Jylhantie

» PyoOratien paattyminen ja puuttuminen
nostettiin kyselyssa usein esiin.

Kalliokoskentie
« Huonokuntoinen tie ja jkpp-vaylan puute

Ramboll
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Liikenneymparistdo — Nopeustarkastelu

Koulujen lahialueiden nopeuskayttaytymista tutkittiin TomTom-datan i 57‘ %
avulla. Nopeustarkastelun havainnot on esitetty seuraavilla sivuilla. Alle | \ ===
10 havainnon kadut on piirretty kuviin harmaalla. : -‘ b o | E
Keskeiset havainnot mediaaninopeuksista Kauhavalla: Sl o x :
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Mediaaninopeudet syksylla aamulla 07-10.
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Katuverkon mediaaninopeudet syksy 2023

il

Mediaaninopeudet aamulla (07-10) koulun ymparistdssa

Ramboll

mm 2lle 30 km/h
o 30- 35 km/h

35 - 40 km/h

o 40 - 45 km/h

mm 45 - 30 km/h

mm Y1 30 km/h

Mediaaninopeudet iltapaivalla (13-16) koulun ymparistdssa
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Katuverkon mediaaninopeudet talvi 2024

m 2lle 30 km/h
s 30- 35 km/h

35- 40 km/h
s 4045 km/h
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Vi 50 km/h

A

Mediaaninopeudet aamulla (07-10) koulun ymparistdssa

Ramboll

Mediaaninopeudet iltapaivalla (13-16) koulun ymparistdssa
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Liikenneymparisto — Johtop

dd

« Koulureitteja kulkee melko tasaisesti eri puolilta koulua, kuitenkin
eniten kauempaa luoteesta, pohjoisesta ja koillisesta. Keskittymia

my0Os aivan lahialueella.

« Suurin osa niin ladhella, etta omavoimainen liikkuminen tulisi olla

houkuttelevaa. Toisaalta joen vuoksi matkat keskittyvat hyvin
vahvasti reitille, jossa tunnistettu ongelmallinen risteys.

Ramboll
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Kysynta kuvaa koululle suuntautuvia
liikennevirtoja.

Lantmateriet, National Land Survey of Finland, Esri, TomTom, Garmin,
oursquare, GeoTechnologies, Inc, METI/NASA, @5GS

*Kysynta perustuu laskennallisiin reitteihin, eika valttamatta kuvaa téysin oppilaiden kayttamia reitteja.



Haastattelut

Ramboll

Kauhavalla haastatteluihin osallistui yhteensa nelja henkildéa: yksi
koulupuolelta, yksi kaupungin tekniseltd puolelta ja kaksi liikkennoitsijaa.

Koulupuolella koulun l[dhialue koetaan paaosin turvalliseksi ja alueen kattava
pyoratieverkosto nahdaan vahvuutena. Myo6s koulun pydrapysakadinti
tunnistetaan onnistuneeksi ratkaisuksi. Koulupuolen mukaan nopeudet
Jylhantielld pysyvat maltillisina mm. hidasteiden avulla. Haasteita koulualueella
aiheuttaa saattoliikenne koululle ja paivakodille seka yleisesti ruuhkautuminen
koulujen alkamisen ja loppumisen aikaan. Oppilaiden ajoneuvojen pysakointi
POP-hallin pihaan koetaan toimivaksi ratkaisuksi.

Teknisen puolen nakdékulmasta alueen vahvuutena on koululta jokaiseen
suuntaan lahtevat kavely- ja pydratiet seka toimiva valaistus. Kouluympariston
haasteina nahdaan toimintoihinsa ndhden pienehké tontti ja vilkas liikenne.
Myo6s kaupungin keskeisen tien, Kauppatien ja Kirkkotien, liittymaalue
tunnistetaan vaaranpaikaksi.

Liikennditsijapuolella koulualueen turvallisuutta kuvattiin 50-60 % turvalliseksi.
Uusi koulualue koetaan koululaisille viihtyisana. Liikennditsijapuolella linja-
autojen pysakointialue koetaan liian vilkkaana/ruuhkaisena ja linja-autoille
toivotaan omaa rauhoitettua aluetta, jonne saattoliikenteelld tai kouluun omin
voimin tulevilla oppilailla ei ole asiaa.

Tunnistetut haasteet:

Pieni pysakdintialue, jossa saattoliikenne
koululle ja paivakotiin kuin my®és linja-
autoliikenne

Koululaisten kulku pysakdintialueen lapi

Kirkkotien pysakilla linja-autosta nousu
suoraan vilkkaalle pydratielle

Nykyista liikennejarjestelya paivakodille ei
noudateta vaan lapset tuodaan samaan
pihaan kuin koulun saattoliikenne ja linja-
autot

Vilkkaan Kauppatien ja Kirkkotien
liittymaalue koetaan hankalaksi ja
pyorailijat eivat muista noudattaa
vaistamisvelvollisuutta suojatiella.

K-Laaksovirran pihan lapi oikominen
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Havaintoja ja suosituksia maastokaynnilta

Oikopolku koulun pihasta
paivakodille

+ Koulun pysakoéintialueelta/linja-
autojen pysakiltéd on muodostunut
oikopolku paivakodin pihaan.

- Suositus estdad kulku koulun
pihasta paivikodin pihaan
esimerkiksi aidalla.

Ramboll

Koulun pysdkdintialue ja
koulukuljetusten pysakki

+ Koulun edessa oleva pysakdintialue,
koulukuljetusten pysakki ja
saattoliikenne sijoittuvat kaikki
samaan pihaan. Huoltajat kayttavat
koulubussien pysakkia lapsien
jattépaikkana.

+ Pysakéintialueelta on muodostunut
autoreitti koulun taakse koulupihan

|api erityisesti iltakayttajien toimesta.

- Suositus jasennella piha
uudelleen ja kaantaa nykyiset

pysadkointipaikat kadun mydotaisiksi.

Lisdksi lisata linja-
autopysidkkimerkkeja ja asettaa
korkeampi reunakivi estamaan
lIapiajo koulun taakse.

Koulun pihasta poistuminen
Kirkkotielle

« Koulun pihasta poistuminen
Kirkkotielle tapahtuu ylittamalla
Kirkkotien suuntainen jkpp-vayla.

+ Asettamalla koulun pihaan pydratien
jatkeen-merkki ja karkikolmio
selkeytetdan vaistamisvelvollisuutta
koulun pihasta tullessa.

- Suositus asentaa koulun pihasta
poistumisten yhteyteen pydritien
jatkeen-merkki seka karkikolmio
tultaessa Kirkkotielle ja Jylhantielle

Kirkkotie

+ Koulun vieressa kulkevalla Kirkkotiella
nykyinen nopeusrajoitus on 50 km/h.

- Suositus laskea nopeusrajoitus
40 km/h tai jopa 30 km/h seka
tehostaa nopeusrajoitusta
ajoratamaalauksin Kirkkotiella.
Lisdksi nopeusndyttotaulun
asentaminen.
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Havaintoja ja suosituksia maastokaynnilta
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Jylhantie x Kirkkotie nurmialue

« Koulun vieressa Kirkkotien ja
Jylhantien kulmauksessa on
kayttdmaton nurmialue. Nurmialueen
kayttoa saattoliikenteen tarpeisiin
voisi selvittda ja mahdollisuuksien
mukaan rakentaa uusi saattoliikenne
alue nykyiselle nurmialueelle.

- Suositus selvittdaa nurmialueen
mahdollista kdyttoa
saattoliikenteen tarpeisiin ja
rakentaa saattoliikenteelle oma
alue

Ramboll

Pyorapysadkointi

« Koulun pihassa sijaitsee laajahko
pyorapysdkdintialue, jossa on varattu
omat alueet eri luokka-asteille.

« Pyoratelineet ovat tavanomaisia
pyoratelineitd, joihin pydéraa ei ole
mahdollista lukita rungosta.

- Suositus pdivittaa osa
pyoratelineista runkolukittaviin
malleihin.

Kirkkotie x Kauppatie

« Kauppatie on Kauhavan kaytetyimpia
katuja ja useat koululaiset ylittavat
sen koulumatkallaan. Kauppatielle on
suunnitteilla saneeraus ldhivuosina.

« Kirkkotien ja Kauppatien risteyksessa
sijaitsee K-kauppa, jonka piha-alueen
Iapi koululaiset oikaisevat ja ylittavat
Kirkkotien.

- Suositus tarkastella Kauppatien

haasteita saneerauksen yhteydessa.

Koulun takapiha

« Koulun huoltoliikenne tapahtuu
koulun takaa. Koulun huoltoreittia
kaytetaan kiellosta huolimatta myds
pysakointiin.

- Suositus tehostaa koulun

takapihan pysdkointikieltoa.
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Ratkaisut

« Kauhavalta ei ollut kaytettavissa suunnitelma-aineistoja.

+ Kirkkotien ja Kauppakadun risteys tulee lahivuosina paivittymaan sen
siirtyessa ELYn hallinnoimasta tiestd kaupungin kaduksi, jolloin
jalankulun ja pyoérailyn reittien parantamisen ja liittyman

selkeyttamisen tulisi olla osana suunnittelua ja lopullista toteutusta.

» Koulun edessa olevaan liikennesumppuun tulee puuttua jasentamalla
lilkenne oikein. Koululaisten sisaantulo etelasta Jylhantielta,
paivakodin lilkkenne pohjoisesta Passinraitilta, joukkoliikenne idassa
pitkin Kirkkotieta ja koulun saattoliikenne idasta Kirkkotielta. Lapiajo
ja vaarin jattdminen tulisi estda tontin sisadlla tehtavin toimenpitein.

Joukkoliikennepysakin ymparistdssa tarvittaisiin lisaa tilaa jalankulun
ja pyorailyn reiteille. Nyt ruuhka-aikaan ongelmia tilan riittadvyyden
kanssa lapikulkevien ja bussista/bussiin nousevien kanssa. Lisaksi
Jylhantielld hidastejarjestelyiden toiminta varmistettava.

Ramboll
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Johdanto

» Keskuskoulu on Raahessa sijaitseva alakoulu, jossa opiskelee noin
190 oppilasta.

« Koulu sijaitsee osoitteessa Palokunnankatu 20 aivan Raahen
keskustassa. Koulurakennus on historiallinen ja rakennettu hyvin
ahtaalle tontille.

» Koulun ymparilla Lukiokadulla, Teinikadulla ja Palokunnankadulla on
jalankulku- ja pyoérailyvaylat. Koulun takana sijaitseva Ojakatu on
liityntdkatu, jossa ei ole erikseen jalankulku- ja/tai pydrailyvaylaa.

» Koulun henkilékunnan pysakdinti on sijoitettu koulun edustalle

Palokunnankadun puolelle. Oppilaiden pyérapysakdinti on jarjestetty

Ojakadun puolelle.

« Koulun itapuolelta alkaa Miljoonaperan asuinalue, joka koostuu
padasiassa vanhoista omakotitaloista. Koulun lansipuolelle sijoittuu
Vanhan Raahen alue, joka koostuu kapeista ja pitkista kaduista.

Ramboll
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Ongelmat

 Paljon tienylityksia oppilailla. Ouluntieta ylitetaan melko monista
paikoista.

Vieressa vanha kaupunki, jossa kapeat kadut ja nakemat heikot.

Saattoliikenteelle ei ole virallista paikkaa ja alue hyvin tiivis.

Henkilokunnan pysakdintialueen lapi kuljetaan tarpeettomasti jalan.

Ramboll
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Kartta: OpenStreet Map
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Kysely Raahen keskuskoulun

« Raahen kyselyyn saatiin yhteensa vajaa 30 vastausta
1.-6.-luokkalaisilta. Kyselylla ei tavoitettu Raahen
keskuskoulun henkilékuntaa.

Kyselyn vastaaja on:
(N 26)

o = N W M U1 OO N @
1. luokalla [N -
2. luokalla NN -
3. luokalla I ~
@)
5. luokalla 1 v
6. luokalla |l ~

4. luokalla
7. luokalla
8. luokalla
9. luokalla

Henkilokunta
En halua kertoa [l ~

Ramboll

oppilaille ja henkilokunnalle

« Kyselyn mukaan keskuskoululle saavutaan paaosin
kavellen tai polkupyéralla ja valilld myds henkiléautolla.

Kerro kuinka usein kuljet koulumatkan seuraavilla tavoilla:

25
20 |3 5
1
15
5
10 7 :
10 3 Harvemmin, kuin kerran
kuukaudessa
5 4 Useammin, kuin kerran
4 kuukaudessa
4 4 4 4 4 . . -
0 1 Useammin, kuin kerran viikossa
Q NG 23 o 23 N NG N
e N N A\ A\
AR R S R 2 B2 m Paivittain
7 3 & ® B P QS S
Ay N S » S N NS o
N oF % ) F N M
o N ¥
\ ((\0 & N ¥ N
& \ o O
S 2\ N ) 9
° Q> & R +
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Kysely

Miten talviolosuhteet muuttavat liikkumista kouluun?
« Koululle saavutaan useammin autokyydilla
« Pyoraily vaihtuu kavelyksi

Mika saisi sinut kulkemaan useammin kouluun kavellen tai pyoralla?
« Turvallisemmat tienylitykset

Ramboll

Kuva: Liikenneturva



Yhteenveto kyselysta

Nostot vastauksista koulun laheisyydessa:

« "Paljon lilkennetta. Ravintolan edessa autot vaarallisesti pysakoity ja
ajetaan varomattomasti” (Ouluntie ja Teinikatu risteys)

« "Nakyvyys, valaistus, kaahaajat, nakymaton ja kunnioittamaton
suojatie” (Asemakatu ja Teinikatu risteys)

« "Aiheuttaa satoja kertoja vuorokaudessa vaaratilanteita” (Teinikatu)
« "Autoja parkkeerataan ravintolan eteen miten sattuu” (Teinikatu)

« "Minuun osui kuorma-auto siind” (Ammankatu ja Palokunnankatu
risteys)

« "Vanhempien autot parkissa edessa, oppilaita ei nahda. Huono
valaistus, Teinikadulta ja -kadulle kaahaajat. Teinikatu pitaisi

katkaista moottoriliikenteeltd puolivalista, kuten on ennen ollut, ettei

taksit, vanhemmat, rekat jne. kaahaa sinne ja sielta ja kayta
lapikulkureittinad, kun koko kadun suojatiet ja pydratiet ovat
turvattomia”

Ramboll

Yleisesti:

Koko koulun lahiymparistd ja ympardivat tiet koettiin vilkkaiksi ja
vaaralliseksi, koska niissa on monta eri haastetta mm. teinikatua
autot ja rekat hydédyntavat lapikulkutiena, autot ajaa liian kovaa seka
tukkii tien.

Teinikatu on hyvin tukkoinen ja kiireen keskella tulee vaaratilanteita.
Kommenteissa nousi toive, etta tie suljettaisiin osittain lapikulun
vuoksi.

Paljon valituksia lasten koulukuljetuksesta autolla, koska autot jaa
muiden tielle seka estaa nakyvyytta.

Naiden lisaksi Ouluntie nousi mygs esille. Se koetaan myds
vaaralliseksi ajonopeuksien ja risteysten takia.

Kaksi lahelta piti tilannetta Palokunnankadulla. Tie menee koulun
vieresta.

Kommenteissa nousi myds muutama muu risteys ja ylityspaikka.
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Kyselyssa nousseet
ongelmapaikat

Yleisella tasolla Raahen keskuskoulun
kyselyvastauksissa nousi esiin erityisesti
saattoliikenne ja sen aiheuttamat haasteet

koulun lahikaduilla.

Teinikatu

+ Kyselyssa Teinikadun haasteiksi nostettiin
erityisesti pysakointi jalkakaytaville ja
suojateiden laheisyyteen.

Ouluntie / Teinikatu
+ Risteyksessa sijaitseva lounasravintola ja
lounasravintolan asiakaspysakointi koetaan
elmalliseksi. Alueella pysakdiddaan mm.

JaIEakéytéville.

Asemakatu / Palokunnankatu

+ Asemakadun ja Palokunnankadun
haasteeksi koetaan erityisesti saattoliikenne
ja sen tuomat haasteet. Myds heikko
nakyvyys risteyksissa talviaikaan
lumipenkkojen takia koettiin haasteeksi.

Ramboll
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Kyselyssa nousseet
ongelmapaikat

Aivan Keskuskoulun ldhiympariston lisaksi
kyselyssa karttamerkint6ja tehtiin

Palokunnankadun pohjoispaan ja Kaivokadun

liitttymadalueille. Liittymadalueilla tunnistettiin

turvattomia tienylityksia seka huonoa
nakyvyytta.
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Liikenneymparistdo — Nopeustarkastelu

salests taideteollistlisopisto

Koulujen lahialueiden nopeuskayttaytymista tutkittiin TomTom-datan s . B F, )
avulla. Nopeustarkastelun havainnot on esitetty seuraavilla sivuilla. Alle ; .
10 havainnon kadut on piirretty kuviin harmaalla. : 4
.‘_E P
Keskeiset havainnot mediaaninopeuksista Raahessa:
1. Syyskauden nopeudet ovat suurempia Ouluntielld mukaan lukien sen '
liitttymissa. e —
2. Lilkennemaarat vaikuttavat havaintojen puolesta hyvin pienilta k)
koulua ymparoivalla katuverkolla.
3. Nopeudet on saatu hyvin pidettya kurissa laheiselld katuverkolla
kaupungin keskustan puolella koulua.
- ‘alle 30 km/h
| 30- 35km/h
: : 35- 40 km/h
oy 5, 2 P - 40 - 45 km/h
oy 5 ¢ 2 45 - 50 km/h
- 4 P [ § - T 'f : : I:yli 50 k/h ?
m%l"\ bk ’S‘ ‘ ‘\:Wmm‘ﬁiu = o P =i 2 7

Mediaaninopeudet syksylla aamulla 07-10.
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Katuverkon mediaaninopeudet syksy 2023

EUgescy taideteollisiusopisto
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Katuverkon mediaaninopeudet talvi 2024
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Lilkenneymparisto — Johtopaatokset koulureiteista

+ Koulureitteja melko tasaisesti eri puolilta koulua, kuitenkin 1
eniten lahialueilta lannessa, pohjoisessa ja koillisessa

' kkolahdenkatu 7

* Suurin osa niin [ahelld, ettda omavoimainen liikkuminen !
houkuttelevaa. Nyt pyo6rapysakointipaikat Ojakadun portin s LA —
|dheisyydessa.

inkatu
inkat
2

4,
9, /ra:a/
M
G[U

niexeddne
nejuodiay

Ongelmakohta

Ei ole jalkakaytavaa tai
pyoratieta ikatu

Huono nékyvyys

okatu o]

is

» Palvelee hyvin suurimpia virtoja

Lehmyjranta

Turvaton risteys

katu < =
ten Turvaton tienylitys

naIeo

Vaaranpaikka kuhc

O O0O0@®@O0 o o

Jokin muu

7
henka ) E8) Koulu

Vilpungjg

Kysynta
(Oppilasta tieosuudella)

6-10
e—— 11 - 15
— 16 - 21
Nm\‘aw — 02 -29 rtajan
- 30-33
- 34-42
e = 43 - 51

e 5 - 97 Wy

Pe{tokatu

Kysynta kuvaa koululle suuntautuvia
likennevirtoja.

eddne)
= '\nxo\ﬂl‘ﬂ

o
o
=
o

National Land Survey of FIQIQU.d, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, METI,
W\ WsGs

| &

-
*Kysynté perustuu laskennallisiin reitteihin, eika valttématté kuvaa tdysin oppilaiden kayttamia reitteja.

Ramboll 63



Haastattelut

« Raahessa haastatteluihin osallistui yhteensa nelja henkil6a: kolme
koulupuolelta ja yksi kaupungin tekniselta puolelta.

« Koulupuolella koulun lahialuetta ei koeta tarpeeksi turvalliseksi koululaisille.
Koulupuolen mukaan alueella sattuu Idhelta piti -tilanteita ja onnettomuuksia
vuosittain. Vaaratilanteita sattuu etenkin pyoérailijdiden ja autoilijoiden valilla.

« Teknisen puolen nakdkulmasta alue nahdaan melko turvallisena mm.
suojateiden nakyvyytta kuvaillaan hyvaksi ja jalankulkuvaylia saapuu koululle
jokaisesta suunnasta. Liikennemaarien osalta Palokunnankadulla ja
Asemakadulla liikkuu jonkin verran autoja, mutta ei ole kaupungin
vilkasliikenteisimpia katuja.

Ramboll

Tunnistetut haasteet:

Lumikasojen aiheuttama nakemahaaste
Teinikadun jkpp-vaylan puolenvaihto
Ouluntien vilkas liikkenne klo 8 aikaan

Saattoliikenne koululle > mielenkiintoiset
pysakointiratkaisut mm. jalkakaytaville

Ouluntie 13:ssa sijaitsevan ravintolan
aiheuttama nakemahaitta

Iltakayttdjien liikkenne koulun pihalla
Asemakatu/Palokunnankatu etuajo-oikeus

Ohikulkijoiden oikaiseminen henkilokunnan
pysakointialueen lapi

Laheisten yritysten pysakdintitilojen puute
- aiheuttaa pysakdintia mm. Teinikadulle
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Maastokaynnin muistiinpanot

* Maastokaynti Keskuskoulun ymparistdssa tehty torstai- ja
perjantaiaamuna 3.-4.10. klo 8-9 valilla. Saa oli aurinkoinen, asteita
+ 6 °C.

+ Havaintoja:

o

Moni lapsista tuli pydralla ja kavellen koululle syyspaivana.
Suurin osa pyo6raili pihaan Ojakadun kautta, mutta sisaantulo
vaihteli sen mukaan, mista pain lapsi saapui koululle.

Koulun pyoérapysakointipaikat (tavanomaiset rengastelineet) on
asetettu Ojakadun puoleiselle sivulle pihassa.

Ojakadulla on yhteensa 9 kadun suuntaista
autopysakointiruutua. Nama ovat koulun puolella katua.
Maastokaynnin aikaan koulun lahiympariston liikkenne oli melko
rauhallista — saattoliikenne autolla painottunee enemman
talviaikaan.

Teinikadulla pysakdinti sallittu 2 tunnin ajan.

Asemakadun puolella oleva henkildkunnan parkkialue, lisakilpi
muistuttamassa: “parkkialue varattu koulun henkilbkunnalle”.

=2 Saattoliikennettd voisi jatkossa varata Teinikadulle koulun
puolelle tietéd n. 5-10 kpl. Paikkojen ja koulun aidan vélissé on jo
Jjalkakéytava.

Néin Ojakatu saataisiin rauhoitettua kouluun jalan ja pyéréillen
liikkuville lapsille.

Ramboll
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Havaintoja ja suosituksia maastokaynnilta

Pyorapysakointi

+ Koulun Ojakadun puoleisessa paassa
pihassa sijaitsee suurin osa oppilaille
suunnatuista
pyorapysakdintipaikoista.

+ Pyoératelineet ovat tavanomaisia
pyo6ratelineitd, joihin pydéraa ei ole
mahdollista lukita rungosta.

- Suositus paivittaa pyoratelineet
runkolukittaviin malleihin seka

tarjota osa paikoista katoksellisena.

Ramboll

Saattoliikennepaikat

+ Ojakadulla on yhteensa 9 kadun
suuntaista autopysakéintiruutua.
Nama ovat koulun puolella katua.

* Suurin osa oppilaista pyo6raili pihaan
Ojakadun kautta, joten havaittavissa
on, etta kavellen ja pyoraillen tulevien
seka kyydityksella tulevien virrat
menevat Ojakadulla ristiin.

- Suositus on tarkastella saattoliikenteen
ohjaamista jatkossa Teinikadulle koulun
puolelle tietd n. 5-10 kpl paikkoja.
Paikkojen ja koulun aidan valissa on jo
jalkakdytava. Ndin Ojakatu saataisiin
rauhoitettua kouluun jalan ja pyordillen
liikkuville lapsille. Teinikadun Ouluntien
puoleista paata hyva rauhoittaa, jotta
houkuttimet ajaa nopeasti Teinikadun lapi
eivat ole niin suuret. Talven osalta
tarkasteltava Teinikadun tilan riittavyys.

Palokunnankatu x Lukiokatu

+ Palokunnankadun ja Lukiokadun
vdlisessa risteyksessa kesaaikaan
nakemat ovat hyvat, tarjoten taten
suurempaa jalankulkijaturvallisuutta.

- Suosituksena tehostaa viestintaa
siitd, ettei koulun henkilokunnan
pysadkointialueen lapi kuljettaisi
kavellen.

Lukiokadun huoltopiha

+ Koulun huoltoliikenne tapahtuu
Lukiokadun puoleiselta portilta.

+ Aamuaikaan huoltopiha oli varsin
rauhallinen.

- Jatketaan huoltopihan
hyédyntamista koulukuljetusten
haku- ja jattoéaikoina
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Ratkaisut

O“'rf-rnn‘e

EURLUNOIE

Raahen
loytdelainkoti

« Toimitetuissa suunnitelma-aineistoissa esitettiin katuinfraan ratkaisuja

jotka vastaavat nykytilaa hyvin pitkalti.
+ Saattopaikkojen puutteen ongelmaan ei suunnitelma-aineistoissa

ollut vastausta.
» Teinikadun liikenteen ongelmia ei tunnistettu maastokaynnilla

kumpanakaan syyskuisena aamuna koulun ruuhka-aikaan.

» Saattopaikkoja tulisi varata Teinikadulle koulun puolelle tieta n. 5-10
kpl. Paikkojen ja koulun aidan valissa on jo jalkakaytava.

« Tasta tulisi ohjeistaa vanhempia, ettd vain nailta paikoilta jatto ja
nouto ovat hyvaksyttavia lilkkennehaasteiden ehkaisemiseksi.

* Henkilokunnan pysakdinnin jalankulun I[&pikulun esto aivan koulun

vieresta

kunn‘}n fog
U

Palg

25 Uhtuanpuiston
lerstentalo -,
L)
%9
4

Kartta: OpenStreet Map
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5. Yhteenveto
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Yhteenveto

Koulukatu-hankkeen soveltaminen Heinolan, Raahen ja
Kauhavan kaupungeissa -hankkeessa perehdyttiin kolmen
eri kaupungin kolmen koulun [dhiymparistéihin ja
koulumatkoihin. Tydssa tehtiin kattava nykytilan selvitys
seka toteutettiin laajaa vuoropuhelua koululaisille suunnatun
kyselyn seka kouluille, liikennditsijéille ja kaupungin
tekniselle puolelle suunnattujen haastatteluiden avulla. Tyén
aikana huomattiin, ettd koulujen liikenteeseen liittyvat
haasteet ovat hyvin samantyylisia riippumatta koulun
sijaintikunnasta. Jokaisella koululla toistuivat haasteet
liittyen saattoliikenteeseen, tienylityksiin ja nakemiin seka
talviaikaan lumen kasaukseen.

Tyon keskeisena lopputuloksena syntyi yleista tietoa
lilkenneturvallisuuden tekijoista seka ratkaisuja koulujen
lahiymparistéjen ja koulumatkojen
liikenneturvallisuushaasteiden ratkaisemiseksi.

Ramboll

4 N

Lyseonmaen koululla keskeisimmat haasteet liittyvat turvattomiin
tienylityksiin ja saattoliikenteeseen. Heinolassa isoimpina toimenpiteina
haasteisiin suositellaan Laaksokadun bussipysakin siirtoa tienylitysten
valttamiseksi seka uusien saattoliikennepaikkojen osoittamista Savontielle.
Lisdksi Heinolassa suositellaan mm. liikkennejarjestelyiden selkeyttamista

merkkimuutoksilla ja liittymien muotoiluilla.

N J
4 N

Kauhavan yhtendiskoululla isoimmat haasteet liittyivat yhtenaisen
saattoliikennealueen ja koulukuljetusalueen ruuhkautumiseen ja
turvattomuuteen. Kauhavalla suosituksena on erottaa saattoliikennealue ja

pyorapysakointiin, nopeusrajoituksiin ja liikennemerkkeihin liittyvia

toimenpiteita.

koulukuljetusalue toisistaan. Lisdaksi Kauhavalla suositellaan mm.

Raahen keskuskoululla haasteet liittyvat erityisesti koulun sijaintiin tiiviilla
alueella, jolloin isojen muutoksien tekeminen infrastruktuurin osalta on
haastavaa. Raahessa suosituksena on kiinnittda huomiota saattoliikenteen

\ jarjestamiseen, pyorapysakadintiin seka liikkumisen ohjaukseen. j
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