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Esipuhe

Kéavely on perusliikkumismuoto, jonka olosuhteiden kehittdminen
parantaa niin lilkennejarjestelman tasa-arvoa ja kestavyytta kuin
kansanterveytta. Kavelyn tarkeydestd huolimatta sen tarpeet
jaavat usein vahalle huomiolle erityisesti strategisen tason
suunnittelussa. Kavelyn edistadmiselle on tarvetta ja potentiaalia
monin paikoin seutua.

Palvelut ovat liikkumisen lahtékohta. Kanadalainen
kaupunkisuunnittelija ja urbanisti Brent Toderian on todennut,
etta paras liikkennesuunnitelma on maankayttdsuunnitelma.
Koronapandemia lisasi kavelya ja toi osaltaan uutta nostetta
kavelyn edistamiseen. Olemassa olevalla seudun rakenteella on
vahva vaikutus maankaytodn, asumisen ja lilkkenteen suunnitteluun.
Kavelyn edistamisen tarkeys on kaytannossa helposti alisteinen
sille tosiasialle, ettd monin paikoin seutua autoilu on edelleen
vaivattomin liikkkumismuoto. Kuntia onkin tarkeda tukea
muutoksessa kohti sosiaalisesti, taloudellisesti ja ymparistollisesti
kestavaa liilkkennejarjestelmaa, jota kavely tukee ja edistaa.
Edistdmisohjelman laadinnassa on otettu huomioon seudun
monipuolisuus ja tarjottu erilaisiin ymparistdihin soveltuvia
ratkaisuja.

Helsingin seudun kavelyn edistdmisohjelman laadinta on
maaritelty Helsingin seudun maankaytdn, asumisen ja liikenteen
MAL 2023 -suunnitelmassa. MAL 2023 -suunnitelman hyvaksyivat
syyskuussa 2023 HSL:n hallitus, Helsingin seudun yhteistydkokous
(HSYK) ja KUUMA-johtokunta. Suunnitelman hyvaksynnan
vhteydessa kasitellyiksi tulivat myds kavelyn linjaukset, jotka
toimivat tdman kavelyn edistdmisohjelman lahtdkohtana

ja vision ja toimenpiteiden pohjana. Linjaukset on esitetty
edistamisohjelman liitteena.

Ty6 tehtiin laajassa seudullisessa yhteistydssa. Tydn ohjauksesta
vastasi ohjausryhma, johon kuuluivat seuraavat henkilot:

Samuel Tuovinen, Espoon kaupunki
Henna Hovi, Helsingin kaupunki

Mari Karsio, Jarvenpaan kaupunki
Hannele Selin, Jarvenpaan kaupunki
Anita Pihala, Nurmijarven kunta

Joonas Stenroth, Vantaan kaupunki
Riikka Aaltonen, HSL

Mette Granberg, HSL

Samuli Makinen, HSL

Leena Sirkjarvi, HSL

Henrik Helenius, KUUMA-seutu

Hanna Kettunen, Terveyden ja hyvinvoinnin laitos THL
Virpi Ansio, Traficom

Michaela Sannholm Traficom

Annika Sarkkola, Uudenmaan ELY-keskus
Heini Peltonen, Uudenmaan liitto

Kaisa Reunanen-Krause, Vaylavirasto

Tyéta ohjasi lisaksi HSL:n sisdinen tydryhma, johon osallistuivat
HSL:n ohjausryhman edustajien lisdksi Timo Huomo, Janne
Lohilahti ja Markus Nevalainen. Tydn laatimisesta vastasivat WSP
Finland Oy:sta Laura Poskiparta, Sirje Lappalainen ja Riikka Kallio.
Lisaksi tydohon osallistuivat Tuulikki Peltonen ja Teppo Kuotola.

Edistamisohjelman laatiminen aloitettiin vuoden 2023 alussa ja
se valmistui marraskuussa 2023. Edistédmisohjelma on saanut
Traficomin lilikkumisen ohjauksen valtionavustusta vuodelle 2023.
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Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelman tavoitteena on
lisata kavelya niin itsendisena kulkumuotona, joukkoliikenteen
lityntdmuotona kuin seudun asuinalueiden ja keskusten
tdarkedna elinvoima- ja viihtyisyystekijand. Ohjelman visio
kuvaa kdvelyn merkitysta tulevaisuudessa, missa kdvely
yhdistaa ihmiset, paikat ja eldamykset ympdri vuoden.
Tavoitteet jakautuvat kolmeen osa-alueeseen: 1) kutsuva
kavely-ympadristd, 2) kukoistava kavelykulttuuri ja 3)
saumattomat yhteydet joukkoliikenteeseen.

Osana ohjelmaa laaditut kavelyn suunnitteluperiaatteet
ohjaavat ja yhtendistavat seudun kdvely-ympadristojen
kehittamista ja suunnittelua. Suunnitteluperiaatteet on
maaritelty viidelle eri alueelle: keskustan ydinalueille,
keskustan ymparysalueille, asuinalueille, kylamaisille
alueille ja liikkumisen solmuille ja asemille. Kavelyn
suunnitteluperiaatteita tukevat tydssa maaritetyt kavelyn
edistamisen toimenpiteet, jotka jakautuvat rakennetun
ympariston, viestinnan ja yhteistydn seka seurannan ja
tiedon toimenpiteisiin. Rakennetun ympariston toimenpiteet
tahtadvat kavely-ymparistdn laadun, turvallisuuden ja
esteettdmyyden parantamiseen. Viestinnan ja yhteistyon
toimenpiteet pyrkivat lisaamaan kavelyn nakyvyytta ja
tietoisuutta kavelyn hyddyistd. Seurantatoimenpiteet
kattavat kavelyn maarallisen ja laadullisen seurannan seka
vaikuttavuuden arvioinnin kehittamisen. Toimenpiteet ovat
pddsaantoisesti laajempia kokonaisuuksia, jotka toteutetaan
vaiheittain.

Kaikki nama toimenpiteet edellyttavat yhteistyota eri
kuntien ja sidosryhmien valilla. Helsingin seudun kavelyn

edistamisohjelman toteutumista ja mittareita seurataan
vuosittain laaditun seurantasuunnitelman pohjalta
mukaan lukien toimenpiteiden toteutus ja kavelyn
suunnitteluperiaatteiden noudattaminen. Tulokset ja
edistymiset viestitadn laajasti osana seudullista kavelyn
edistamistyota.
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Malet med Helsingforsregionens program for att framja gang
ar att 6ka gang som bade ett sjalvstandigt transportmedel
och som anslutning till kollektivtrafiken, samt som en viktig
faktor for livskraft och trivsel i regionens bostadsomraden
och centrum. Programmets vision beskriver gangens
betydelse i framtiden, dar gang férenar manniskor, platser
och upplevelser aret runt. Mélen &r uppdelade i tre omraden:
1) att skapa en inbjudande promenadmiljo, 2) framja en
blomstrande promenadkultur och 3) erbjuda sémldsa
anslutningar till kollektivtrafiken.

Principerna for planeringen av promenader, som &r

skapade som en del av programmet, styr och inarbetar
utvecklingen och planeringen av promenadmiljéer i
regionen. Principerna ar definierade for fem olika omraden:
centrumets karnomraden, centrumets omgivande omraden,
bostadsomraden, byliknande omraden och transportnoder
och stationer. Principerna stods av atgarder som
identifierades i arbetet for att fraimja gang. Atgarderna &r
delade till den byggda miljon, kommunikation och samarbete
samt dvervakning och data. Atgarderna relaterade till den
byggda miljon syftar till att forbattra promenadmiljons
kvalitet, sakerhet och tillganglighet. Atgarderna relaterade
till kommunikation och samarbete syftar till att dka

gangens synlighet och medvetenhet om dess fordelar.
Overvakningsatgarderna omfattar kvantitativ och kvalitativ
dvervakning av gang samt utveckling av effektbedémningar.
Dessa atgarder ar generellt sett storre initiativ som
implementeras i faser.

Alla dessa atgarder kraver samarbete mellan olika kommuner
och intressenter. Genomférandet av programmet 6vervakas
arligen baserat pa en évervakningsplan med olika metoder,
inklusive genomforandet av atgarder och efterlevnad av
principerna for planeringen av promenader. Resultat och
framsteg kommuniceras brett som en del av regionala
program for att framja gang.
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The aim of the Helsinki Region Walking Promotion Program is
to increase walking as an independent mode of transport, as
an access mode to public transport and as an important factor
in the vitality and comfort of residential areas and centers in
the region. The program’s vision describes the importance of
walking in the future, where walking connects people, places
and experiences all year round. The objectives are divided
into three areas: 1) creating an inviting walking environment,
2) fostering a thriving walking culture, and 3) providing
seamless connections to public transport.

The principles for the planning of walking developed as part
of the program guide and harmonize the development and
planning of walking environments in the region. The planning
principles are defined for five different areas: the core areas of
the city center, areas surrounding the city center, residential
areas, village-like areas, and transport nodes and stations.
The principles for the planning of walking are supported

by measures to promote walking identified in the work

which are divided into measures for the built environment,
communications and cooperation, and monitoring and data.
The measures for the built environment aim to improve the
quality, safety and accessibility of the walking environment.
The measures for communications and cooperation aim to
increase the visibility of walking and awareness of its benefits.
The monitoring measures encompass quantitative and
qualitative monitoring of walking as well as the development
of impact assessment. As a rule, the measures are broader
sets of measures that are implemented in stages.

All these measures require cooperation between different
municipalities and stakeholders. The implementation of the
program and its indicators are monitored on the basis of an
annual monitoring plan, including the implementation of
measures and compliance with the planning principles for
walking. The results and progress are widely communicated
as part of regional work to promote walking.
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1 Lahtokohdat

Tavoitteena kavelyn painoarvon lisdaaminen
suunnittelussa

Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelman laadinta on

yksi Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen

MAL 2023 -suunnitelman toimenpiteista. MAL-suunnittelussa
tavoitteena on turvata kasvavan seudun toimivuus ja kestavyys.
Liikennejarjestelmatydssa on mukana kaikki kulkumuodot. MAL
2023 -suunnitelman paatavoitteena on hiilineutraali, menestyva

ja hyvinvoiva seutu tavoitevuoteen 2040 mennessa. Kavelyn
edistaminen vastaa kaikkiin MAL-tydn tavoitteisiin ja on olennaista
jokaisen paatavoitteen saavuttamisessa.

Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelman paatavoitteena on
kavelyn lisddminen itsendisena kulkumuotona, keskeisimpana
joukkoliikenteen liityntamuotona seka seudun asuinalueiden ja
keskusten tarkeana elinvoima- ja viihtyisyystekijana. Tavoitteena
on kavelyn parempi huomioiminen osana seudun liikenteen,
liilkennejarjestelman ja maankaytdn suunnittelua. Kavelyn aseman
vahvistamiseksi tulee kavely ja kaupunkieldama tuoda vahvemmin
mukaan lilkkenneymparistdjen suunnitteluun ja samalla ottaa
vahvemmin huomioon kavelyn edistamisen monet ulottuvuudet.

Seudullisessa kavelyn edistamisohjelmassa tavoitteena on edistaa
kavelymahdollisuuksia kokonaisvaltaisesti ja johdonmukaisesti.
Ohjelmalla pyritaan siihen, etta kavelymahdollisuudet

palvelevat kaikkia Helsingin seudun asukkaita riippumatta
asuinkunnasta, idsta, sukupuolesta, vammasta, taloudellisesta
tilanteesta, tai muista henkilokohtaisista tekijdista. Seudullisessa
lahestymistavassa korostuu yhteistyd, jonka avulla kavelyn

edistamistydn laadintaan on saatu
kokemusten, hyvien kaytantdjen ja
kautta.

laajaa ndkdkulmaa kuntien
monipuolisen osaamisen

Mantsala
Hyvink&a
: Jél.:\?enpéé'-" Pornainen
Nurmijarvi K 1 ’
Vihti (T
Tuusula
Kerava
Sipoo
Vantaa
Espoo
Kauniainen Helsinki B
Siuntio
"""" Kirkkonummi

Kuva 1. Helsingin seudun kunnat
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Tyon fokuksessa arjen matkojen kavely ja
oleskelu

Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelmassa keskitytaan
erityisesti kavelyyn, jolla tarkoitetaan paitsi liikkumista,

mutta myds kavelylle ominaista pysahtymista, oleskelua seka
moniaistista tapaa kokea ja havainnoida ymparistda. Tyd keskittyy
erityisesti arjen matkojen kavelyyn ja kaupunkieldmaan, ei niinkaan
ulkoilualueilla tapahtuvaan virkistyskavelyyn.

Kavelija on usein kaytetty jalankulkijaan rinnastettava maaritelma.
Kavelija on kavelynopeudella omin jaloin joko kokonaan tai
avustetusti kulkeva. Kavelijalla ei tassa tydssa tarkoiteta suksilla,
luistimilla tai vastaavilla valineilla liikkuvaa eika jalankulkua
korvaavan liikkumisvalineen kayttajaa. Kaveltavassa ymparistdssa
liikkumisen tulee olla mahdollisimman helppoa myos lilkkumis-

ja toimintarajoitteisille, joten esteettdmyyden nakdkulma on ollut
vahvasti mukana ohjelman laadinnassa. Ympariston tulee myds
olla ymmarrettava eri kulttuureista tuleville ja muille kuin suomea
didinkielenaan puhuville.

Ohjelma tehtiin laajassa yhteistyodssa

Koko Helsingin seutua koskeva kavelyn edistédmisohjelma on
laadittu laajassa yhteistydssa seudun kuntien ja muiden keskeisten
sidosryhmien kanssa. Vuorovaikutteisen prosessin tavoitteena

oli muodostaa yhteinen ndkemys ohjelman tavoitteista,
suunnitteluperiaatteista ja toimenpiteista seka samalla sitouttaa
eri toimijat kavelyn edistamistydhon. Tydn aikana jarjestettiin
vhteensa kaksi laajaa vuorovaikutteista tydpajaa, joissa ideoitiin
yvhdessa ohjelman tavoitteita, kavelyn suunnitteluperiaatteita ja
ohjelman toimenpiteita.




2 Kavelyn hyodyt

Kavely hyodyttaa yksiloa, yhteiskuntaa ja
ymparistéa

Kavely on olennainen osa jokapaivaista liikkumistamme. Kaikki
lilkkujat ovat kavelijoita vahintddn matkan alussa ja lopussa.
Kavely on ihmisen luontainen ja rutiininomainen tapa liikkua seka
tehokkain keino tutustua ympaéaristdn yksityiskohtiin.

Kéavelyyn yhdistyy monia positiivisia vaikutuksia niin yksilélle

kuin yhteiskunnalle ja ymparistdlle. Kévely on terveellinen, tasa-
arvoinen ja ymparistdystavallinen kulkumuoto. Kavely on myés
suurimmalle osalle vaestéa mahdollinen liikkkumismuoto. Siten
kavelyn olosuhteiden kehittdminen lisda liikennejarjestelman
sosiaalista yhdenvertaisuutta. Kavely on kulkumuotona paastoton,
joten kavelymatkojen lisdédminen on myds olennainen osa
liikenteen hiilidioksidipaastdjen vahentamisessa.

Kavely on myo&s paljon muuta kuin tapa lilkkkua paikasta toiseen.
Kéavelylle ominaista on hidas vauhti, joten kavellen koemme
ymparistdbmme voimakkaammin. Kavellessa huomaamme

herkasti ymparistdn erilaiset ndkymat, valot, danet ja tuoksut.
Jalkaisin kulkiessa voimme pysahtya keskustelemaan, piipahtaa
mielenkiintoisen ndkdiseen liikkeeseen tai istahtaa penkille
nauttimaan ymparistdsta. Kavely luo ympadrilleen kaupunkielamaa.
Kaveltava ymparistd on elava, miellyttava ja mahdollistaa ihmisten
kohtaamisen kiinnostavien toimintojen luona.

30 min

Kavely edistaa
terveytta

Vain 20 % suomalaisesta
aikuisvaestdsta saa riittavan
maaran terveysliikuntaa.
Kavely on helppo tapa edistaa
paivittain kokonaisvaltaista
hyvinvointia. Kavely mm.
yll&pitaa ikdihmisten
aktiivisuutta ja vahvistaa
henkistad hyvinvointia. Kavellen
tehdyt matkat auttavat
yllapitdmaan terveellisia
elintapoja ja edesauttavat
paivittaisen liikuntasuosituksen
saavuttamista?.
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Kavely on helppo
ilmastoteko

Liikenteen paastoja tulee
laskea, jotta seudun
kunnat saavuttavat

hiilineutraaliustavoitteet.

Kéavely on taysin paastoton
kulkutapa ja sen edistaminen
tukee lilkenteen paastdjen
vahentamiselle, ilmanlaadun
parantamiselle ja
ruuhkaisuuden seka melun
vahentamiselle asetettuja
tavoitteita.

Lahteet: (1) Suomalaisten objektiivisesti mitattu fyysinen aktiivisuus, paikallaanolo ja

fyysinen kunto 2018, (2) UKK-instituutti 2023,
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Kavely on tasa-
arvoista

Kavely on ihmiselle
luontaisin tapa liikkua ja
kaveltava ymparistd tukee
arjen sujuvaa liikkumista niin
lasten rattaita tydntavien
kuin pyoératuolissa istuvien
osalta. Kavely-ymparistot
ovat kaikille, idsta, fyysisesta
kunnosta tai lompakon
koosta riippumatta, eli
suunnittelemalla ymparistdja
kavelijoille, suunnitellaan
ymparistoja kaikille.

% &
Kavely on hyodyksi

lilke-elamalle ja lisaa
keskustojen elinvoimaa

Seka kansainvalisten
ettd Helsingissa tehtyjen
tutkimusten mukaan kavelyn
edistdminen tukee kaupallista
aktiivisuutta keskustoissa.
Keskustoihin saavutaan
yleisimmin joukkoliikenteella,
pyoralla tai kavellen, jolloin

keskustojen kokonaisliikevaihto

koostuu naiden asiakkaiden
ostoksista®. Tutkimukset

osoittavat myéds, ettd rauhalliset

lilkenneymparistot lisaavat
kadulla tapahtuvaa sosiaalista
ja kaupallista kanssakdaymista,
lisdten ymparistdjen
elinvoimaa“.
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Kavely luo
turvallisuutta

Ihmiset kaipaavat ymparilleen
muita ihmisia. Mitd enemman
kaupunkitiloissa on kavelijoita,
sita turvallisemmaksi
tunnemme olomme.
Jalankulkijan ndkdkulmasta
suunnitelluilla kaduilla ja
kaupunkitiloissa lilkutaan
hitaasti heikoimman ehdoilla,
mika lisaa turvallisuutta.
Vastaavasti turvattomat
ymparistdt vahentavat
kavelya. Turvattomiksi kavely-
ymparistdiksi koetaan usein
esimerkiksi alueet, joilla on
suuri maara autoliikennetta,

kapeat jalkakaytavat, vaaralliset

ylitykset tai huono valaistus®.

Hyvat kavely-yhteydet
lisdavat joukkoliikenteen
kayttoéa

Kavely on osa jokaista
joukkoliikenteelld tehtya
matkaa. HSL:n tarkastelujen
mukaan kavelyn
palvelutason nostaminen
5 prosentilla nostaisi
lipputuloja vuosittain 8,5
miljoonalla eurolla. Erityisen
vahva vaikutus on aseman
seutujen 18histollas.

Lahteet: (3)Helsingin keskustan asiointiselvitys 2019, (4)Livable Streets: Protected Neighborhoods? 1980, (5)Turvallinen kaupunki - nakdkohtia rakennetun ymparistén suunnitte-
luun ja toteutukseen 2016, (6) HSL kavely ja pyoraily osana joukkoliikennetta - liiketaloudellinen vaikuttavuusarviointi 2021,
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3 Nykytila

Seudun sisaisista matkoista lahes kolmannes
tehdaan kavellen

Helsingin seudulla kavelyn osuus on 29 % kaikista seudun sisaisista
matkoista. Kavelyn kulkumuoto-osuus vaihtelee kunnittain 18-34
prosentin valilla (kuva 2). Kavelymatkojen pituudet ovat tyypillisesti
lyhyita. Helsingin seudulla alle kilometrin pituisista matkoista
valtaosa, noin 82 %, tehdaan kavellen. Myos 1-2,9 km matkoilla
kavellaan ja pyorailladn paljon, mutta samalla autolla tehtyjen
matkojen osuus kasvaa merkittavasti (kuva 3).

Kéavely on myos tarkea osa joukkoliikenteen matkoja.
Joukkoliikenteen kayttd muodostaakin merkittavan kavelymatkojen
tarkoituksen. Helsingin seudulla noin 96 % joukkoliikenteen
liityntdmatkoista tehdaan jalan. Joukkoliikenteen kayttd kasvaa yli
kolmen kilometrin matkoilla ja kulkutapaosuus on suurin 5-24,9 km
pituisilla matkoilla.

Vuonna 2020 kaynnistyneen maailmanlaajuisen koronapandemian
aikana voimassa olleet rajoitukset ohjasivat liikkumistammme, ja
paivan aikana tehdyt matkat ja kuljettu kilometrimaara vahentyivat
edellisen lilkkkumistutkimuksen 2018 tasosta merkittavasti. Korona-
aikana tehtiin selvasti enemman kavelymatkoja kuin ennen
koronapandemiaa, mutta joukkoliikennematkojen maara vahentyi
merkittavasti. Koronapandemian jalkeen tydmatkojen maara on
jalleen kasvanut, mutta sdannollisesti kotona tydskentelevien osuus
on yhéa selvasti pandemiaa edeltavaa aikaa korkeammalla tasolla.
Joukkoliikenteen matkustajamaéarat ovat kdantyneet kasvuun
pandemiarajoitusten poistuttua, mutta matkustajamaarat eivat ole
palautuneet vuoden 2019 tasolle.

Lahteet: Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2018, Henkildliikennetutkimus
syksy 2021 ja 2022
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Kuva 2. Kuntakohtainen kulkutapajakauma (2018)
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Kuva 3. Helsingin seudun sisaisten matkojen pituusjakauma alle 10 km
matkoilla kulkumuodoittain.



Viihtyisa ymparisto kannustaisi kavelemaan
pidemman matkan

Helsingin seudun asukkaiden mielipiteita asumisen ja liikkumisen
nykytilasta ja kehittdmisestad on selvitetty viimeksi vuonna

2021 Helsingin seudun maankadyton, asumisen ja liikenteen
Seutubarometrissa (MAL-barometri). MAL-barometrissa
selvitettiin asukkaiden ndkemyksia myds kavelyyn liittyen.
Merkittavimmiksi viihtyisyystekijéiksi omalla asuinalueella nousi
luonnon laheisyyden lisaksi kavelyetaisyydellad olevat |ahipalvelu
seka joukkoliikenteen pysakin tai aseman laheisyys (kuva 4).
Merkittavimmiksi epaviihtyisyytta aiheuttaviksi tekijoiksi nousi
palvelujen puute, rauhattomuus ja turvatt
joukkoliikenneyhteydet.

81%

olisi valmis kavelemaan
pidemman matkan, jos ymparistd
on miellyttava

64%

mielesta keskusta-alueita tulisi
suunnitella enemman jalankulun
nakdkulmasta

41%

toivoo nykyistd enemman
panostusta oman asuinkunnan
kavelyn olosuhteisiin

Hyva kulttuuritarjonta lahella

Lahteet: Helsingin seudun maankaytdn, asumisen ja liikenteen Seutubarometri 2021

Lahipalvelut (koulut, kaupat, paivakoti) kavelyetaisyydella
Joukkoliikenteen pysakki tai asema lahella

Sujuvat yhteydet tyo- tai opiskelupaikalle

Liikenteen melua ei ole hdiritsevassa maéarin

Kohtuullinen asumisen hintataso

Alueen hyva maine

Sujuvat yhteydet harrastus- ja vapaa-ajankohteisiin
Liilkenne ei aiheuta turvattomuutta

Viehattavat rakennukset

Suurin osa seudun asukkaista (83 %) pitaa kavelya tarkeana
hyétyliikuntana ja 78 % on sita mielta, etta oma asuinalue
houkuttelee kavelemaan. Jopa 81 % on valmis kadvelemaan
pidemman matkan, jos ymparistd on miellyttava. Seudun
asukkaista 41 % toivoo nykyistd enemman panostuksia kavelyyn.
Kavelyyn panostamista toivoivat melko tasaisesti eri puolilla
seutua asuvat ja eri-ikaiset asukkaat. Naiset toivoivat miehia
useammin panostusta kavelyyn (naiset 45 % / miehet 36 %).
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Kuva 4. Seudun asukkaiden nakemykset merkittavimmista
viihtyisyystekijoistd omalla asuinalueella. (N=3690, Seutubarometri 2021).
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4 Kavelyn edistamisen visio ja
tavoitteet

Helsingin seudulla kavely yhdistaa ihmiset,
paikat ja elamykset ympari vuoden

Kéavelyn edistdmisohjelman laadinnan tavoitteena on kavelyn
lisddminen itsendisena kulkumuotona, keskeisimpana
joukkoliikenteen liityntdmuotona seka seudun asuinalueiden

ja keskusten tarkedna elinvoima- ja viihtyisyystekijana.

Tavoitteena on kavelyn parempi huomioiminen seudun liikenteen,
lilkennejarjestelman ja maankaytdn suunnittelussa vahvistamalla
kavelyn asemaa ja kdantamalla suunnittelun keskipistettd kavelyyn ja
ihmisen mittakaavaan.

Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelman visio kuvastaa kavelyn
asemaa tulevaisuudessa. Vision mukaan Helsingin seudulla kavely
yvhdistaa ihmiset, paikat ja eldamykset ympari vuoden. Visiota

on konkretisoitu maarittamalla kavelyn edistdmisen tavoitteet,

jotka on jaettu kolmeen tavoitealueeseen: kutsuvat kavely-
ymparistdt, kukoistava kavelykulttuuri ja saumattomat yhteydet
joukkoliikenteeseen. Visio ja tavoitteet on esitetty seuraavalla sivulla.

Tavoitteiden taustalla monipuolinen
Iahestyminen kavelyn lisdamiseen

Kutsuvat kavely-ympéaristdt tavoitteen taustalla on [ahtdkohta

siita, etta kavellen tehtyjen matkamaarien kasvattamiseksi kavely-
ymparistdjen tulee olla kutsuvia. Kaveltavyyteen vaikuttavia tekijoita
ovat infrastruktuuriin liittyvat konkreettiset asiat, kuten katujen
leveydet, likennemaarat sekd ymparistdn mittakaava. Naiden

lisaksi vaikuttavia, ihnmisten kokemuksiin perustuvia tekijoéita ovat

turvallisuudentunne, mukavuus ja kiinnostavuus. Tutkimuksissa
on havaittu, ettd ihmiset valitsevat jopa 10-20 prosenttia
pidemman kavelymatkan, mikali kavely-ymparistd on laadukasta
ja miellyttavaa. Tutkimuksin on myds todettu, etta kavelyn
olosuhteita parantamalla on saatu lisattya alueiden ja keskustojen
kavelijamaaria. Lisaantynyt kavelijamaara taas on vaikuttanut
alueen yritysten liikevaihtoon positiivisesti.

Kukoistava kavelykulttuuri tavoitteen taustalla on |Idhtékohta
siita, ettd kavely on enemman kuin vain liikkkumismuoto; se

on mahdollisuus ihmisten kohtaamiselle ja yhteisollisyyden
rakentumiselle. Kavelyn edistamisessa tavoitteena on muodostaa
paikkoja kohtaamisille ja luoda kavelyyn kannustavaa kulttuuria.
Kadut muodostavat suurimman osan julkisesta tilasta, jolloin
tilanjaolla pystytdan vaikuttamaan siihen, kenelle kaikille katutila
kuuluu ja millaista elamaa katutilassa voidaan mahdollistaa.

Saumattomat yhteydet joukkoliikenteeseen tavoitteen taustalla
on kestava seudullinen liikennejarjestelma, johon joukkoliikenne
oleellisesti kuuluu. Joukkoliikenteen tarkein liittymismuoto on
kavely: perati 96 prosenttia joukkoliikenteen liityntamatkoista
tehddan HSL-alueella jalan. Kun tavoitteena on autoliikenteen
suoritteen laskeminen ja liikenteen paastdjen vahentaminen, tulee
kaikkien kestavien kulkumuotojen edistamista tehda rinnakkain.
Parantamalla kavelykokemusta ja kavelyreittien palvelutasoa,
edistetaan myds joukkoliikenteen kayttda.

Lahteet: Estimating Pedestrian Flows on Street Networks 2021, Kavelyn roolin maa-
rittdminen strategisessa maankayton ja liikenteen suunnittelussa 2021, Kavelysta
elinvoimaa 2014, The Effect of Urban Quality Improvements on Business Location
(2003).
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Viihtyisat, vehreat Aktiivisen liikkumisen Hyvin toimivat kavely-

ja hyvin hoidetut kulttuuri on vahva yvhteydet pysakeille ja
ymparistot kutsuvat kaikissa ikaluokissa. solmuihin kannustavat
kavelemaan ja Kavelyn edistamistyota joukkoliikenteen kayttéon.
oleskelemaan. Elavat ja tehdaan yhdessa Asemanseutujen laadukkaat
vireat kavely-ymparistot yli sektorirajojen ja kavely-ymparistot tukevat
monipuolisine asukkaita osallistaen. ydinalueiden eloisuutta ja
palveluineen tukevat houkuttelevuutta.

asukkaiden hyvinvointia
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5 Kavelyn suunnitteluperiaatteet Keskustan ydin voi

olla myd&s hyvin pieni
alue tai periaatetta

Kavelyn suunnitteluperiaatteet ohjaavat ja voi hyédyntéd vain
yhtenadistavat suunnittelua muutaman korttelin
osalta

Kavely eroaa muista kulkumuodoista hitautensa vuoksi. Miellyttavan
rauhallinen ja sopivan virikkeellinen liikenneympéaristd on tarkeaa,

kun tavoitellaan kavelyn lisaamista. Koska kaikkia alueita ei voida eika
kannata toteuttaa parhaalla laatutasolla, on kavelyn olosuhteiden
kehittamiseksi tarked tunnistaa kavelyn kannalta keskeisimmat alueet.
Samalla parannetaan kavelyn asemaa osana liikennejarjestelmaa ja
osana maankaytdn suunnittelua.

Kavelyn keskeisten alueiden tarkastelujen pohjalta tydssa maaritettiin
viisi kadvelyn aluetyyppia: keskustan ydinalueet, keskustan
ymparysalueet, asuinalueet, kylamaiset alueet seka liikkumisen solmut
ja asemat. Jokaiselle aluetyypille on laadittu suunnitteluperiaatteet,
jotka korostavat kunkin aluetyypin tarkeimpida ominaisuuksia kavelyn
kannalta. Viereisessa kuvassa (kuva 5) on esitetty periaatekuva
suunnitteluperiaatteiden aluerajauksista.

Kavelyn keskeisten alueiden suunnitteluperiaatteet on laadittu
seudun kuntia varten. Ne ohjaavat ja yhtenaistavat seudun

kavely-ymparistdjen kehittamista ja suunnittelua. Kunnat . Keskustan ydinalueet Asuinalueet

saavat itse maarittaa, milla alueilla eri aluetyyppien mukaisia
suunnitteluperiaatteita hyddynnetaan. Suunnitteluperiaatteet

Keskustan ympaéarysalueet . Kylamaiset alueet

ohjeistavat, miten aluetyypit maaritetaan. . Liikkumisen solmut ja asemat

Suunnitteluperiaatteiden laadinnan taustalla on tavoite lisata kavelyn
houkuttelevuutta ja viihtyisyytta. Suunnitteluperiaatteet ovat yleisella
tasolla, eika niissa ole esitetty yksityiskohtaisia suunnitteluohjeita tai

mitoitusarvoja.

Kuva 5. Kaavio suunnitteluperiaatteiden aluerajauksista
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KESKUSTAN YDINALUEET

Keskustojen ydinalueet ovat alueita, joissa lahtékohtaisesti
kavelldan. Aluetta kehitetdan yleensa kavelyn ehdoilla ja
kavelijoita on paljon. Keskustan ydinalueilla kaupunkitila
tarjoaa useita mahdollisuuksia kohtaamiselle.

Keskustojen ydinalueilla katutilojen kaupunkikuvalla tuodaan
esille paikallista ilmetta, identiteettid ja historiaa. Keskustan
ydinalueilla panostetaan turvallisuutta luoviin ratkaisuihin
kuten esteettdémyyteen, hyvaan valaistukseen ja kulkumuotojen
erotteluun paakatuverkolla. Tiiviin kaupunkirakenteen vuoksi
viherpinta-ala on pienempi kuin muilla aluetyypeilld, mutta
kasvillisuuden monipuolisella ja innovatiivisella kaytolla
korostetaan paikan tuntua ja luodaan urbaania vehreytta.

Keskustan ydinalueet sijoittuvat tiiveimman
yvhdyskuntarakenteen alueelle ja ne ovat rakenteeltaan
sekoittuneita; asutusta, tydpaikkoja ja erilaisia palveluita,

jotka sijaitsevat ensisijaisesti rakennusten kivijaloissa. Alueella
rakennusten julkisivut ovat kiinni jalkakdytavassa ja tonttien
toiminnot voivat olla osa jalankulkuymparistda. Alueella on
merkittavia oleskelupaikkoja kuten torialueita, oleskeluaukioita,
puistoja, kavelykatuja ja kauppakeskuksia. Myds kadut toimivat
oleskelun alueina. Alueelle sijoittuu usein myoés yksi tai useampi
merkittava lilkkumisen solmukohta. Keskustan ydinalueilla
moottoriajoneuvoliikennettd rauhoitetaan ja autoliikenne
ohjataan aluetta reunustaville vilkkaimmille vaylille.

Kuvat: Vasemmalta oikealle: Kédpenhamina (HSL/Janni Honkavaara ), K&o6-
penhamina (WSP Finland Oy), Helsinki (HSL)
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Kavelyn ja oleskelun ratkaisut

¢ Keskustan ydinalueilla kavelyreitteja
on paljon ja verkosto on tihed. Kavely
on ensisijainen kulkumuoto ja kavelylle
on varattu riittavasti tilaa. Keskustan
ydinalueilla kdvely on ldht6kohtaisesti
erotettu pyoraliikenteesta.

Keskustan ydinalueilla kavely-ympadristd
muodostuu kdvelyd painottavista
vaylatyypeista kuten jalkakaytavistd,
toreista, aukioista, kdvelykaduista,
hidaskaduista ja pihakaduista. Keskustan
ydinalueella on tyypillisesti vahintdan yksi
kdvelykatu ja yksi oleskeluaukio. Kavelykatu
mahdollistaa lyhyet kavelyetdisyydet
kiinnostavien kohteiden valilla.

Keskustan ydinalueella esteettomyyden
ratkaisuissa kdytetdan aina esteettémyyden
perustasoa ja valituilla reiteilld erikoistasoa.
Korttelien sisaiset ja valiset yhteydet ovat
esteettdmia. Keskustan ydinalueella kdvelyn
orientoitavuutta vahvistetaan selkedlla
opastuksella tarkeimpien kohteiden valilla.

* Keskustan ydinalueella on useita
joukkoliikenteen pysakkeja. Pysakit
sijaitsevat katuverkolla jalkakdytavien
varrella ja ne ovat hyvin saavutettavissa
kavellen. Pysakkialueet suunnitellaan osaksi
kaupunkitilaa ja niille on varattu

KESKUSTAN YDINALUEET

riittavasti tilaa.

Keskustan ydinalueen sisélla autolla ajoa
rajoitetaan ja autoliikennetta ohjataan
paavaylille. Alueen sisaisilla paikalliskaduilla
valtetdan lapiajoa ja ylityskohdissa
likennevalojen kayttoa. Autoliikenteen
nopeudet ovat maksimissaan 20-30

km/h. Tien ylitysjarjestelyja on tihedssa

tai ajoradan ylittdminen on mahdollista
mista vain. Kokoojakadun ja paikalliskadun
ylityskohdissa suositaan ylijatkettuja
jalkakaytdvia vaihtoehtona suojateille.

Keskustan ydinalueella varataan tilaa
viihtymiseen ja oleskeluun. Rauhallisen
liikkumisen edellytyksia tuetaan
liikenneymparistda ja mitoitusta
muokkaamalla. Pysakdintia keskitetdan ja
kadunvarsipysakdéintid rajoitetaan. Nain
saadaan lisaa tilaa kdvelylle, oleskelulle,
leikkialueille, terasseille ja parkleteille

kuten myds pyoraliikenteelle. Erilaisten
elementtien sijoittelulla luodaan viihtyisyytta
ja rauhoitetaan autoliikennetta. Elementtien
sijoittelussa ja suunnittelussa huomioidaan
niiden kdyttdmahdollisuudet myds talvella.

Keskusta-alueilla suositaan
kivijalkaliiketiloja. Rakennusten ensimmaisen

Kuvat ylhaalta alas: Tukholma, Helsinki, Tukholma (WSP Finland Oy)

kerroksen palvelut, toiminnot seka kaduille
ja aukiolle levittaytyvat terassit lisadvat
kavelyalueen sosiaalista valvontaa seka
lisadvat kavelyalueen kiinnostavuutta.



KESKUSTAN YDINALUEET

Materiaalit, kalusteet ja viherrakenne

e Keskustan ydinalueilla kavelyn reitit
tunnistetaan materiaalivalinnoista:
kdvelyalueilla ja tarkeimmilla reiteilld
kdytetdan laadukkaita kiveysmateriaaleja
asfaltin sijaan.

Keskustan ydinalueilla on panostettu
valaistuksen seka oleskelu- ja
istuskelupaikkojen madraan ja laatuun niin
aukioilla ja toreilla kuin kavelyn reittien
varrella. Aukioiden ja reittien varrelle
luodaan tilaa ja virikkeita myds leikkiin.
Erilaisilla valaistusratkaisuilla lisataan
kavely-ymparistdn turvallisuuden tunnetta
ja luodaan viihtyisyyttd myos pimedan
vuodenaikaan.

Keskustan ydinalueilla kdytetaan
ulkonddéltaan ja kestavyydeltdan laadukkaita
julkisen tilan kalusteita. Penkkien osalta
huomioidaan esteettémyyden erikoistaso.
Alueen tunnistettavuutta ja viihtyisyytta
luodaan arkkitehtuurin ja maisema-

arkkitehtuurin muotoilulla, materiaaleilla ja
vareilld. Paikallista ilmetta voidaan korostaa
erikoiskalusteiden ja persoonallisten
kuviointien tai varien avulla.

Keskustan ydinalueilla kavely-ympadriston
kiinnostavuutta, yllatyksellisyytta ja
tunnistettavuutta lisataan taiteen keinoin,
kuten veistoksilla, valotaiteella, taide-
elementeilld ja muulla ymparistotaiteella.
Taiteen lisdaminen jalankulkuymparistéon
luo eldmyksellisia ja merkityksellisia
kohtaamispaikkoja. Veistokset ja taide-
elementit voidaan toteuttaa myds leikkiin
soveltuviksi.

Pysdkkialueet toteutetaan laadukkaasti

ja panostaen pysdkkialueiden
paallystemateriaaleihin. Pysakkikatosten
ja kalusteiden muotoilussa hyddynnetaan
soveltuvin osin tilataidetta, viherkattoja tai
erikoisvalaistusta. Myos pysakkiymparistot
luovat kaupunkitilaan viihtyisyytta ympari
vuoden.

Keskustan ydinalueilla puistot ja

muu kadun varren viherymparistd on

usein rakennettua ja se toteutetaan
korkeatasoisena ja innovatiivisena.
Kasvillisuutta kdytetadn runsaasti ja
monipuolisesti hyddyntamalla monilajisesti
puita, matalaa pensaskasvillisuutta,
kdynnoksia kasvavia viherseinia tai -pylvaita
ja kukkaistutuksia. Kukkaistutuksia voidaan
toteuttaa myos istutusaltaina tai -astioina
seka sijoittaa vihreda pysakointiruutuihin
niin kutsuttuihin taskupuistoina.
Viherratkaisuista saadaan ndyttavia myos
pimedan aikaan hyddyntamalla erilaisia
valaistusratkaisuja kuten kohdevalaistusta tai
sesonkivalaistusta.

Keskustan ydinalueilla kasvillisuudessa
suositaan luonnon monimuotoisuutta
lisadvid lajeja kuten perhoskasveja, mesi- ja
siitepdlykasveja ja lintujen ravintokasveja.
Hulevedet kasitelladan mahdollisimman
l[uonnonmukaisesti johtamalla ne

Kuvat vasemmalta oikealle: Joensuu, Tampere, Hampuri (WSP Finland Oy), Kédpenhamina (HSL/Janni Honkavaara)

kasvualustoille. Kasvillisuuden sijoittelussa
huomioidaan sen merkitys viihtyisyyden
lisdajana myos aaniympariston ja
pienilmaston kannalta.

 Keskustan ydinalueilla toteutetaan
julkisia vesipisteita ja vessoja. Julkisen
tilan siisteytta edesautetaan riittavalla
maadralla roska-astioita. Juomavesipisteet
ja roska-astiat toteutetaan ulkonaéltaan
korkealaatuisina.
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KESKUSTOJEN YMPARYSALUEET

Keskustojen ymparysalueet ovat keskustan ydinalueita
ympardivia tiiviita alueita, joissa kavelyn rooli on edelleen vahva
ja kavelijoita on paljon.

Keskustojen ymparysalueilla kaupunkitila on toteutettu
laadukkaasti. Alueen ymparistd tarjoaa ihmisille miellyttavan

ja houkuttelevan ymparistdn kavelyyn, rentoutumiseen ja
kaupunkimaisesta ymparistdstd nauttimiseen keskustojen
vilkkauden ulkopuolella. Alueilla kiinnitetaan erityistda huomioita
toimiviin reitteihin, riittaviin levahdyspaikkoihin ja laadukkaisiin
esteettdémyysratkaisuihin. Viherpinta-alaa on enemman kuin
keskustan ydinalueilla ja se muodostuu monipuolisesti katujen
puista ja viherkaistoista, pienista puistoista, rakennusten pihojen
istutuksista ja keskitetyistd nayttavista istutuksista.

Keskustojen ympéarysalueet ovat rakenteeltaan sekoittuneita;
asutusta, tydpaikkoja ja erilaisia palveluita, jotka painottuvat
paivittaistavarakauppoihin, satunnaisiin kivijalkaliikkeisiin, terveys-
ja hyvinvointipalveluihin, kouluihin ja paivakoteihin. Sekoittunut
yhdyskuntarakenne tekee alueesta eldvan aamusta iltaan. Arjen
palvelut ovat monipuolisia ja ne sijaitsevat kavelyetdisyyksien
paassa. Oleskelun ja viihtymisen paikkoja on védhemman kuin
keskustan ydinalueilla ja ne painottuvat pieniin aukioihin,
puistoihin, leikkipuistoihin, koirapuistoihin ja ulkoliikuntapaikkoihin.
Alueelle sijoittuu useita merkittavia joukkoliikenteen pysakkeja.

Kuvat: Tukholma (WSP Finland Oy)

21



Kavelyn ja oleskelun ratkaisut

 Keskustojen ympdrysalueilla kavelyreitteja
on paljon ja ne muodostavat yhtendisen
verkoston. Kavelyreitit ovat jatkuvia ja
selkeitd, reiteilld on mahdollisimman
vahan katkoksia kuten puolenvaihtoja
tai liikennevaloja. Reitit keskustaan ja
tarkeimpiin palvelukohteisiin toteutetaan
itsendisina.

L]

Keskustojen ymparysalueilla kdvelyn
keskeiset reitit on tunnistettu. Tarkeimmilla
reiteilld jalkakdytdvat ovat riittdvan

leveitd ja esteettdmyyteen kiinnitetdan
erityista huomiota. Kavely erotetaan
pyoraliikenteestd, kun reitti kuuluu
pyoraliikenteen paaverkostoon.

Keskustojen ympdrysalueilla varataan tilaa
viihtymiseen ja oleskeluun pienempina

ja paikallisina kohtaamispaikkoina kuten
paikalliskatujen risteyksissa pienind aukioina
tai leikkialueina.

Tarkeimmilld reiteilld ja palvelukohteiden
|aheisyydessa rauhallisen liikkumisen
edellytyksid tuetaan liilkenneympadristod

ja mitoitusta muokkaamalla.
Kadunvarsipysakointid rajoitetaan
kohdekohtaisesti, jotta saadaan lisda tilaa
oleskelulle.

Keskustojen ymparysalueiden aluetyypin
sisalld on useita joukkoliikenteen
pysakkejd. Pysdkit sijaitsevat katuverkolla

KESKUSTOJEN YMPARYSALUEET

jalkakdytavien varrella ja ne ovat hyvin
saavutettavissa kavellen. Reitit pysakeille
ovat jatkuvia, suoria ja esteettomia. Kavelylle
ja odottamiselle on varattu riittavasti tilaa.
Pyordliikenne on eroteltu selkedsti kavelysta
ja odotusalueesta. Padpysakkialueet
toteutetaan laadukkaasti ja panostaen
pysakkialueiden pdallystemateriaaleihin.
Pysakkikatosten ja kalusteiden muotoilussa
hyddynnetaan soveltuvin osin tilataidetta,
viherkattoja tai erikoisvalaistusta. Myos
pysakkiymparistot luovat viihtyisyytta
ympadri vuoden.

Keskustojen ymparysalueiden tarkeimmilla
kavelyn reiteilld eri kulkumuotojen
risteyskohdat toteutetaan laadukkaasti.
Palvelukohteiden ja tarkeimpien pysakkien
|dheisyydessa ylitykset toteutetaan aina
kdvelijan reittia priorisoiden ja ylityskohta on
aina reitin jatkeena.

Risteyskohdissa hyddynnetaan ratkaisuja,
jotka hillitsevat ajonopeuksia kuten
korotettuja suojateita, korotettuja
risteysalueita, tyynyhidasteita, ylijatkettuja
jalkakdytdvid tai kiveysratkaisuja, jotka
visuaalisesti kaventavat ajorataa. Erityisesti
hiljaisten paikalliskatujen ja vilkkaamman
pdakadun saumakohdissa hyddynnetdan
ylijatkettuja jalkakaytavia vaihtoehtona
suojateille. Mahdollinen liikennevalo-ohjaus
suosii aina jalankulkijaa.

Kuvat ylhaalta alas: Tukholma, Helsinki, Joensuu (WSP Finland Oy)
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KESKUSTOJEN YMPARYSALUEET

Materiaalit, kalusteet ja viherrakenne

Kuvat vasemmalta oikealle: Tukholma, Tukholma,

Keskustan ympdrysalueilla penkit ja
istuskelupaikat keskittyvat aukioille

ja puistoihin seka pisimpien reittien
varrelle. Penkkien sijoittelussa otetaan
huomioon ikaihmisten seka liikkumis-

ja toimintarajoitteisten tarpeet. Lisdksi
penkkien sijoittelussa huomioidaan
penkkiryhmien asettelu seurustelun
mahdollistamiseksi. Aukioiden ja reittien
varrelle luodaan tilaa leikkiin. Myds
keskustojen ympdrysalueilla kdytetaan
ulkonddltdan ja kestavyydeltdan laadukkaita
julkisen tilan kalusteita.

Keskustan ympdrysalueilla elamyksellisyytta,
kiinnostavuutta ja alueen identiteettia
vahvistavat erilaiset taideaiheet, joilla
tuodaan esille paikallisia piirteita.
Erikoisvalaistusta, valotaidetta ja muita
taide-elementteja keskitetdaan aukioiden ja
palveluiden ldheisyyteen. Taide-elementit

Helsinki, Tukholma (WSP Finland Oy)

voidaan toteuttaa myos leikkiin soveltuviksi.
Erilaisilla valaistusratkaisuilla lisataan
kdvely-ympadriston turvallisuuden tunnetta
ja luodaan viihtyisyytta myés pimedan
vuodenaikaan.

Arkkitehtuuriin integroitua taidetta
keskitetadan kohtaamispaikkoihin seka
merkittavien kavelyreittien varrelle
orientaation ja tunnistettavuuden
vahvistamiseksi.

Keskustojen ymparysalueilla laadukkaita
kiveysmateriaaleja kaytetaan asfaltin sijaan
katualueiden yksityiskohdissa erityisesti
aukioilla, kohtaamispaikoilla ja tarkeimmissa
ylityskohdissa.

Keskustojen ymparysalueilla viherpinta-alaa
on laajemmin puistoissa, katuviheralueilla
ja tonteilla. Viherratkaisut kaduilla ovat
usein luonnonmukaisempia ja vahemman

hoitoa vaativia monilajisia puu-, perenna-
ja niittykaistoja. Intensiivisempda

hoitoa vaativa kasvillisuus keskitetadn
keskeisille kavelyalueille kuten aukiolle,
palvelukeskittymiin ja joukkoliikenteen
pysakkien ldheisyyteen. Keskeisilla
kdvelyalueilla kukkaistutuksia voidaan
toteuttaa myos istutusaltaina tai -astioina
seka sijoittaa vihreda pysakointiruutuihin
niin kutsuttuina taskupuistoina. Laajat
kaupunginosapuistot toimivat katujen lisaksi
merkittdvina ja viihtyisind kdvelyalueina ja
-reitteina.

Viherratkaisuista saadaan ndyttavia myos
pimeddn aikaan hyddyntamalla erilaisia
valaistusratkaisuja kuten kohdevalaistusta tai
sesonkivalaistusta.

e Keskustojen ymparysalueilla

hulevesiratkaisuissa hyédynnetddn

laajempaa viherpinta-alaa kuten puistoja
ja leveampia katujen viherkaistoja.
Viherratkaisuilla ja vetta lapdisevilla
pinnoilla minimoidaan hulevesien
syntymista. Hulevesiaiheilla voidaan myds
luoda keskeisille paikoille tunnusomaista
iimetta.
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LIIKKUMISEN SOLMUT JA ASEMAT

Liikenteen solmut ja asemien ymparistot ovat pinta-alaltaan
pienempia, mutta vaikutukseltaan merkittavia kavelya
muodostavia ja kestaviin kulkutapoihin kannustavia kohteita.

Liikenteen solmut ja asemien ymparistdt ovat saapumisen
paikkoja, joiden laheisyydessa kavely on priorisoitu korkealle.
Kohteissa hyddynnetaan paljon samoja ratkaisuja, kuin keskustan
ydinalueiden suunnittelussa. Liikenteen solmuissa ja asemien
ymparistdissa panostetaan turvallisuutta luoviin ratkaisuihin kuten
avoimiin alueisiin, esteettdémyyteen ja hyvaan valaistukseen. Myds
siisteys on tarkedssa roolissa niin suunnitteluratkaisuissa kuin
kaytdn aikaisessa yllapidossa.

Liikenteen solmukohdat sijaitsevat muun kaupunkirakenteen
sisalld, isommat keskustoissa tai niiden reuna-alueilla, ja
pienemmat asuinalueilla. Kaikissa liikkumisen solmukohdissa ja
asemien ymparistoissa panostetaan kavelyn reittien selkeyteen,
miellyttavyyteen ja turvallisuuteen. Keskustamaisilla alueilla
korostuu solmujen laheisyydessa myods viihtyminen ja oleskelun
mahdollistaminen. Liikkumisen solmukohdissa ja asemien
ymparistdissa autoliikennetta rauhoitetaan ja lapikulkuliikenne
ohjataan aluetta reunustaville vilkkaimmille vaylille.

Kuvat ylhaalta alas: Tukholma, Almere (WSP Finland Oy)



LIIKKUMISEN SOLMUT JA ASEMAT

Kavelyn ja oleskelun ratkaisut

e Asemien ja solmujen Iahiympadriston kdvelyn

reitit suuntautuvat vaihtopysdkeille seka
aseman ympariston palveluihin. Nama reitit
ovat aina priorisoituja ja esteettémyyden
erikoistasoa. Reiteille on varattu riittdvasti
tilaa ja ne ovat suoria.

Reiteilla ei ole pysahdyksia tai pysahdysten
madra on minimoitu.

Asemien ja solmujen ymparistdssa kavelyn
orientoitavuutta vahvistetaan selkedlla
opastuksella, joka alkaa asemalta tai
pysakiltd ja vie kdvelijan kohteeseen asti.

Asemien ja solmujen lahiymparistssa
erilaiset aukiot luovat tilaa risteaville

ja useaan eri suuntaan hajautuville
kavelyvirroille. Laadukkaasti toteutetut
aukiot luovat asemien ja solmujen
ymparistoista tunnistettavia kohteita.
Aukiolla voi sijaita palveluita, toimintoja

Kuvat vasemmalta oikealle: Leppavaara
(HSL), Hampuri (WSP Finland Qy), littala
(Tanja Lupari/Linnan Kehitys Oy)

tai istuskelualueita, jotka lisdavat alueen
kiinnostavuutta ja alueella oleskelua.

¢ Tarkeimmat kavelyn reitit toteutetaan
laadukkaina ja viihtyisina noin 800 m
etdisyydelle asemista ja solmuista. 800
m on matka, jonka ihmiset ovat yleisesti
valmiita kdvelemaan hyvan palvelutason
joukkoliikenteen pysdkille ja jota kdytetdan
HSL:n suunnitteluohjeessa.

Materiaalit, kalusteet ja viherrakenne

* Asemien ja solmujen laheisyydessa kdvely-
ymparistoon, oleskeluun ja valaistukseen
on panostettu vastaavasti kuin keskustan
ydinalueilla. Liikenteen solmukohtien
ja asemien ymparistoissa kdytetaan
innovatiivisia ja muusta ymparistostd
tunnistettavia materiaaleja ja kalusteita.

Laatoitusta kdytetdan visuaalisesti
ndyttdvalld tavalla, erityisesti isoimpien
solmukohteiden ja asemien ldheisyydessa.
Laatoitusratkaisuja voidaan kdyttaa

my0s kavelyreittien merkitsemisessa ja
opastuksessa.

Asemien tunnistettavuutta korostetaan tila-
ja valotaiteella. Laadukkaasti toteutettu
valaistus parantaa koettua turvallisuutta ja
luo viihtyisyytta pimeisiin vuodenaikoihin.
Toteutuksessa voidaan hyddyntaa paikallisia
yhteisdja.

e Asemien ja solmujen yhteyteen tuodaan

viherymparistda tilan mahdollistamilla
ratkaisuilla. Viherratkaisut toteutetaan
korkeatasoisina ja innovatiivisina hyddyntaen
esimerkiksi erilaisia istutusaltaita, jotka
toimivat samalla istuskelualueina. Hyvia
ratkaisuja ovat myos kdynnoksia kasvavat
viherseindt tai -pylvaat seka siirrettavat
kukkaistutusastiat. Viherratkaisujen
sijoittelemisessa on huomioitava suorien ja
selkeiden kavelyn reittien sailyminen.
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Asuinalueilla kdvely on helppo arjen kulkumuoto. Asuinalueet
ovat ldhes kokonaan viheralueiden ympar6éimia ja alueiden
sisalla voi kavella rauhallisessa ymparistossa turvallisesti.

Asuinalueet tarjoavat pienimuotoisia, mutta tunnistettavia ja
miellyttavia paikkoja, joissa ihmiset voivat kokoontua, viettaa
aikaa tai leikkia. Nama vahvistavat alueen identiteettia, tekevat sen
tunnistettavaksi ja edistavat asukkaiden yhteiséllisyytta. Kavelyn
kiinnostavuutta lisadavat kavelyreittien varrella pienet tilaelementit,
kuten luonnon muovaamat kivet, kalliomuodot tai kauniit puut,
joita korostetaan erikoisvalaistuksella.

Asuinalueet sijoittuvat asuinpainotteisille alueille, jotka
muodostuvat kerrostaloasumisesta ja tiiviista rivi- ja
pientaloasumisesta. Alueella sijaitsee arjen tarpeisiin vastaavia
palveluita, kuten paivakoteja, kouluja, liikuntapaikkoja,
leikkipuistoja ja ldhikauppoja. Lisaksi alueella voi olla pienia
palvelukeskittymia, joissa tarjolla on valikoima erilaisia palveluita
tai keskikokoisia paivittaistavarakauppoja.

Kuvat ylhaalta alas: Kodpenhamina (HSL/Janni Honkavaara), Vihti (Vihdin kunta)
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Kavelyn ja oleskelun
ratkaisut

¢ Asuinalueilla jalkakaytavat ja hiljaiset
asuinkadut muodostavat yhtendisen
verkoston, minkd ansiosta kavely on sujuvaa
kaikkiin suuntiin. Viheralueiden ulkoilu- ja
virkistysreitit tdydentdvat kavelyn reitteja.

e Asuinalueiden kaikilla kaduilla ei ole
tarve erillisille jalkakdytaville, silla alueen
sisdiset asuinpainotteiset kadut ovat
liikennemadriltaan ja nopeustasoltaan
hiljaisia. Asuinalueilla ldpiajava autoliikenne
on ohjattu pda- ja kokoojakaduille.
Asuinpainotteisilla kaduilla pihakatu on hyva
ratkaisu.

Asuinalueilla erillisia jalkakaytavia
toteutetaan paa- ja kokoojakaduille.
Jalankulku ja pyoraliikenne erotellaan, mikali
liikkujamaadrat ovat suuria ja reitti kuuluu
pyoradliikenteen padverkostoon.

Erotellussa ratkaisussa myos jalankululle
varataan riittavasti tilaa.

Kuvat oikealta vasemmalle: Joensuu, Oslo,
Hampuri, Tukholma (WSP Finland Oy)

ASUINALUEET

Asuinalueilla alueiden sisélla olevat
palvelut ovat hyvin saavutettavissa kavellen
jatkuvilla ja viihtyisilla reiteilla. Kavelyn
reitteja toteutetaan oikaisevina myos
korttelien sisadn tai tonttien valeistd. Turhia
puolenvaihtoja ja kiertoreitteja valtetaan.
Kavelyn reitit toteutetaan noudattaen
esteettdmyyden perustasoa.

e Asuinalueilla alikulkukdytdvissa
turvallisuuden tunnetta korostetaan
valaistuksella, siisteydelld ja hyvalla
nakyvyydelld. Alikuluissa jalankulku ja
pyordliikenne erotellaan tai kdytetdan
kulkusuuntien erottelua.Alikulkukdytavien
viihtyisyytta voidaan parantaa kuvataiteen
tai valotaiteen avulla.

Asuinalueilla katujen ylityksissa varmistetaan
hyva nakyvyys, valaistus ja esteettomyys.
Palveluiden lahiympadristdissa kavelyn
reittejd korostetaan ja autoliikennettd
rauhoitetaan. Myds katujen ylityksia
korostetaan ja tehddan turvallisemmaksi
korotetuilla ja kivipintaisilla ratkaisuilla.
Ylitykset sijoitetaan ldhelle palveluita
valttden turhia kiertoreitteja.

* Asuinalueiden aluetyypin sisalld on useita
joukkoliikenteen pysdkkeja, jotka sijaitsevat
padosin alueiden katuverkolla ja ne ovat
hyvin saavutettavissa kavellen. Reitit
pysakeille ovat mahdollisimman lyhyita,
jatkuvia ja esteettomia. Tarkeimmilld
pysakeilld on laadukas pydrapysakaointi.

Materiaalit, kalusteet ja
viherrakenne

e Asuinalueilla kavelyreitit ovat hyvin
valaistuja. Penkkeja sijoitetaan
pitkien reittien varrelle ja palveluiden
[dheisyyteen.

 Asuinalueilla keskeisten kavelyreittien
kiinnostavuutta lisataan korostamalla
paikallisia tilaelementteja esimerkiksi
kohdevalaistuksella. Taide-elementteja
voidaan kdyttdd luomaan omaleimaista
iimetta palvelukeskittymien oleskelu-
alueilla.

 Asuinalueet jasentyvat puu- ja
pensasistutuksilla, isomittakaavaisella
monilajisella kasvillisuudella, jotka
suunnitellaan osaksi kavelyn reitteja.
Asuinalueilla luonnolliset viherrakenteet
kuten metsat ja niityt toimivat osana
katuvihreda. Alueilla on hoidettuja
puistoja ja niiden kavelyreitteja.
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KYLAMAISET ALUEET

Kylamaisilla alueilla kavely painottuu pienelle alueelle,

jolla voi kdvella rauhallisessa ymparistossa turvallisesti.
Kylamaisen alueen ulkopuolella ymparisté muuttuu nopeasti
hajanaisemmaksi ja kdvely tapahtuu monesti maanteiden
varressa.

Kylamaiset alueet ovat pienten kuntien keskustoja,

kirkonkylia tai muita kylia tai taajamia, jotka sijoittuvat
maaseutumaiseen ymparistddn. Asutus on harvempaa ja se
painottuu pientalomaiseen asumiseen. Lahipalvelut sijaitsevat
kylakeskuksessa, mutta tyd-, palvelu- ja ostosmatkat suuntautuvat
usein lahimpiin suurempiin keskuksiin. Kylakeskuksissa on
tyypillisesti urheilupaikkoja, paivakoti, koulu ja hoivapalveluita.

Kylamaiset alueet ovat luonnon ympéardimia. Alueiden sisalla

voi kavella rauhallisessa ymparistdssa turvallisesti nauttien
maaseutumaisista nakymista ja kulttuuriymparistdsta. Kavellen
liikutaan ja oleskellaan luonnossa. Historiallisuus nakyy
rakennuskannassa ja kylamaisille alueille sijoittuu usein vanha
kirkko. Erityisesti kesdaikaan kylamaisilla alueilla jarjestetaan usein
erilaisia kesatapahtumia, kylapaivia ja toritoimintaa.

Kuvat ylhaalta alas: Inidé (WSP Finland Oy), Loviisa (Uudenmaan ELY-keskus/ Memmi Ojantola)
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Kavelyn ja oleskelun ratkaisut

e Kyldmaisilla alueilla kavelyverkosto
muodostuu jalkakaytavista, hiljaisista
asuinkaduista, hiljaisista maanteista ja
yksityisteistd. Kyldalueen keskusalueella
kdvelyreitit muodostavat yhtendisen
verkoston. Ulkoilu- ja virkistysreitit,
metsdautotiet ja polut tdydentdvat kavelyn
reitteja.

Kylamaisilla alueilla kdvelyn tarkeimmat
reitit on tunnistettu ja reittien jatkuvuuteen
kiinnitetddn huomiota. Tarkeimmat reitit
sijaitsevat koulujen ja muiden palveluiden
|dhiymparistdssa. Tarkeimmilla reiteilld
jalkakdytdvien esteettomyyteen ja
ylityskohtiin kiinnitetaan erityista huomiota.
Ylitykset sijoitetaan lahelle palveluita
valttden turhia kiertoreitteja.

Kylamaisilla alueilla jalkakaytavia
toteutetaan paa- ja kokoojakaduille

sekd maanteille ja ne yhdistavat alueen
kavelyetaisyydella olevia palveluita

toisiinsa. Reiteillda on mahdollisimman

vahan puolenvaihtoja. Kyldmaisten alueiden
asuinpainotteisilla kaduilla ei paasaantoisesti
ole tarve erillisille jalkakaytaville, silla kadut
ovat liilkennemadriltd ja nopeustasoltaan
hiljaisia.

KYLAMAISET ALUEET

e Kylamaisilld alueilla palveluiden ja
asuinpainotteisten lahiymparistoissa
autoliikennettd rauhoitetaan ja katujen
ylityksien turvallisuus varmistetaan.
Kyldtieratkaisu tai 2-1-tie ovat hyvid
vaihtoehtoja autoliikenteen rauhoittamiseen
ja kavelyn ja pyoraliikenteen turvallisuuden
lisddmiseen.

Kylamaisilla alueilla aluetyypin sisalla on
tyypillisesti muutamia joukkoliikenteen
pysakkejd, joista tarkeimmat sijaitsevat
koulujen tai muiden lahipalveluiden
[aheisyydessa. Tarkeimmille pysdkeille
johtaa jalkakdytdava, joka kytkeytyy alueen
muuhun jalankulkuverkostoon. Tarkeimmat
pysakit sijaitsevat palveluiden ldheisyydessa
ja pysakit ovat turvallisesti, sujuvasti ja
esteettémasti saavutettavissa.

Kylamaisilla alueilla tarkeimmilla
pysakeilld on sdalta suojattu odotustila

tai pysakkikatos ja pysakit ovat valaistuja.
Pysakkien ymparistdssa on riittavasti

tilaa odottamiseen ja tarkeimmilla
pysakeilld on laadukas pyoérapyséakointi.
Pysakkien viihtyisyytta parannetaan
hyodyntamalla viherkattoja, tilataidetta tai
erikoisvalaistusta.

Kuvat ylhaalta alas: Tampere, Vihti (WSP Finland Oy)
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KYLAMAISET ALUEET

Materiaalit, kalusteet ja viherrakenne

o Kyldmaisilla alueilla tarkeimmat kavelyn reitit

ovat hyvin valaistuja. Penkkeja sijoitetaan
palveluiden Idheisyyteen. Penkkien osalta
huomioidaan esteettdomyyden erikoistaso.
Ladmmintd tunnelmaa luodaan vareilla

ja materiaaleilla. Paikallista ilmetta

voidaan korostaa erikoiskalusteiden ja
persoonallisten kuviointien tai varien avulla.

Kyldmadisten alueiden kohtaamis-

ja oleskelupaikkojen kehittamisella

on mahdollisuus vaikuttaa kylan
yhteisollisyyteen ja elinvoimaan seka
asukkaiden hyvinvointiin. Merkittavien
palveluiden lahelle seka torille tai
aukiomaisille alueille kehitetdan viihtyisat
puitteet oleskelulle ja kohtaamiselle
hyddyntden kasvillisuutta ja taidetta
korostaen kyldn identiteettid ja historiaa.
Torit tai aukiot toimivat eri vuodenaikoina
kylayhteisdn ulkotapahtumien paikkana ja
kdvely-ympariston elavoittajana.

e Kylamaisilld alueilla pienimuotoista
erikoisvalaistusta, valotaidetta ja muita
taide-elementtejd keskitetddn torien ja
aukiomaisten alueiden laheisyyteen. Taide-
elementit voidaan toteuttaa myds leikkiin
soveltuviksi. Erilaisilla valaistusratkaisuilla
kuten kohdevalaistuksella tai
sesonkivalaistuksella lisataan kavely-
ympadriston turvallisuuden tunnetta ja
[uodaan viihtyisyytta myds pimedan
vuodenaikaan.

Kylamaisilla alueilla laadukkaita
kiveysmateriaaleja kdytetaan asfaltin
sijaan katualueiden yksityiskohdissa
erityisesti kohtaamis- ja oleskelupaikoilla ja
tarkeimpien kdvelyreittien ylityskohdissa.

o Kylamaisilld alueilla luonnolliset

viherrakenteet kuten metsat ja niityt
toimivat osana katuvihread. Kylamaiset
kavelyalueet ja -reitit on hyva jasentda
monilajisella kasvillisuudella kuten puu-
ja pensasistutuksilla, jotka suunnitellaan
osaksi kavelyn reitteja. Kavelyn kannalta
miellyttavat reitit eroavat tyypillisesta
suurmittakaavaisesta vaylaympariston
kasvillisuudesta. Kukkaistutuksia keskitetaan
harkittuihin paikkoihin kuten aukioille,
palvelukeskittymien tai joukkoliikenteen
pysakkien laheisyyteen. Kukkaistutukset
voidaan toteuttaa myos istutusaltaina tai
istutusastioina.

Kuvat vasemmalta oikealle: Hampuri, Nurmi-
jarvi (WSP Finland Qy), Nikkila (Uudenmaan
ELY-keskus/ Memmi Ojantola), Kerava
(Keski-Uusimaa 2019, taiteilija Marina Krtistalli)

e Erilaisilla valaistusratkaisuilla lisatadn

kdvely-ympadriston turvallisuuden

tunnetta ja luodaan viihtyisyytta myés
pimeddn vuodenaikaan. Viherratkaisuista
saadaan ndyttavia myds pimeddn

aikaan hyddyntamalld erilaisia
valaistusratkaisuja kuten kohdevalaistusta tai
sesonkivalaistusta.
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6 Kavelyn edistamisen toimenpiteet

Toimenpiteillda kohti tavoitteellista ja
pitkajanteista edistamistyota

Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelma sisaltda yhteensa 11
toimenpidetta. Toimenpiteet toteutetaan vuosien 2024-2030 aikana.
Toimenpiteiden avulla varmistetaan toiminnan tavoitteellisuus,
pitkdjanteisyys ja yhteisty® eri toimijoiden valilla. Toimenpiteet on
ryhmitelty niiden sisallon mukaan kolmeen kokonaisuuteen: rakennettu
ymparistd, viestinta ja yhteistyd seka seuranta ja tieto. Vieressa on
esitetty yhteenveto toimenpiteista.

Toimenpiteitd ideoitiin yhteisesti tyon aikana jarjestetyssa
tydpajatilaisuudessa seudun kuntien ja muiden sidosryhmien

kanssa. Taman jalkeen toimenpiteita tarkennettiin asiantuntijatyona.
Toimenpiteiden sisaltd ja toteuttamisen vastuut on kuvattu tarkemmin
seuraavilla sivuilla. Jokaiselle toimenpiteelle on lisaksi maaritetty
edistdmisen mittari, jonka avulla toimenpideohjelman toteutumista voi
seurata. Toimenpiteet ovat paasaantoisesti laajempia kokonaisuuksia,
jotka toteutetaan vaiheittain. Kaikkien toimenpiteiden edistdminen
edellyttaa yhteistyota ja tarkeimmat tahot on pyritty tunnistamaan

jo toimenpiteiden muodostamisen yhteydessa. Toimenpiteen
paavastuutaho on esitetty jokaisen toimenpiteen kohdalla lihavoituna.
Paavastuutahon vastuulla on toimenpiteen kdynnistdminen ja
yhteistydtahojen kutsuminen mukaan tyohon. Kuntien paavastuulla
olevien toimenpiteiden osalta kunkin seudun kunnan tulee itse
maarittaa tarkemmat edistamisen vastuutahot organisaatiostaan.

1. Tarkeimmat kavelyalueet ja reitit

2. Asemaymparistdjen kavelyolosuhteet

3. Kokeilut ja valiaikaiset ratkaisut

4. Tydbmaa-aikaiset liikennejarjestelyt

5. Suunnittelukavelykonsepti

6. Kavelyn viestinnan tietopaketti

7. Arkiliikkuminen hyvinvointisuunnitelmissa

8. Kavelyn laskennat

9. Seutubarometri

10. Infrahankkeiden ennen-jalkeen -tutkimukset

1. Vaikutusten arvioinnin menetelmat







Kuntien asiantuntijat maarittelevat oman kuntansa tarkeimmat kavelyn alueet.
Madrittely tehddan osana suunnitteluperiaatteita esitettyjen kavelyn aluetyyppien
ominaispiirteiden mukaisesti. Tarkeimmat kavelyn alueet merkitaan kartalle ja
tieto kootaan yhteen seudulliseksi kokonaisuudeksi.

Kuntien asiantuntijat tunnistavat oman kuntansa kavelyalueiden sisélld ne

kohteet, jotka synnyttavat ja potentiaalisesti lisdavat kavelya seka kartoittavat
naiden valiset reitit ja oikoreitit. Kohteita ovat erityisesti palvelut, oppilaitokset ja
joukkoliikenteen asemat, terminaalit ja pysakit. Samalla tarkistetaan tunnistettujen
reittien talvihoidon taso, jonka tulisi olla korkeimmassa kunnossapitoluokassa.

Kunnat parantavat reittien sujuvuutta ja oleskelupaikkojen laatua noudattamalla
suunnitteluperiaatteiden mukaisia suosituksia.

Kunnat tunnistavat asemaymparistdjen tarkeat kavelyn reitit asemalle
saapumiseen ja vaihtoyhteyksiin liittyen. Reittien kdveltavyyden tekijat (ml.
kdvelya hidastavat tekijat) tarkastellaan ja tunnistetaan suunnittelun lahtétiedoksi
kdvelyn palvelutasoa heikentavat kohdat. Reittien kartoitus tehdddn ensin niille
asemille, jotka on tunnistettu kiireellisimmin parannettavaksi vuonna 2022
julkaistussa Vaylaviraston selvityksessa “Helsingin seudun asemien kehittamis- ja
peruskorjaustarpeet” (Vaylaviraston julkaisuja 68/2022). Selvityksen ulkopuolelle
jatetyt asemat ja metroasemat huomioidaan erikseen.

Kunnat parantavat tunnistettujen kavelyreittien palvelutasoa noudattamalla
suunnitteluperiaatteiden mukaisia suosituksia. Reittien parantamistarpeiden
suunnittelussa ja toteutuksessa edetddn vahintdan Vaylaviraston selvityksessa
(68/2022) esitetyn asemien kiireellisyysluokituksen mukaan. Selvityksen
ulkopuolelle jatetyt asemat ja metroasemat huomioidaan erikseen.

Kunnat, Vaylavirasto ja muut reittien yllapidosta vastaavat tahot varmistavat,
ettd tunnistetut tarkeat kavelyreitit ovat korkeimmassa kunnossapitoluokassa

Edistymisen mittari Vastuutahot ja etta reittien hoito on yhtendistd siten, etta vastuualueiden rajat eivat ndy
kayttdjalle. Reittien talvihoidon ja kunnossapidon lisdksi myds niiden siisteyttd ja
Niiden kuntien maara, jotka ovat Kunnat: puhtaanapitoa parannetaan.

tunnistaneet tarkeimmat kavelyn alueet. liikennesuunnittelu, kaavoitus, maisema- ja

ymparistdsuunnittelu

HSL kokoaa tulokset yhteen
seututasoiseksi kokonaisuudeksi

Edistymisen mittari Vastuutahot

Asemien maard, joiden tarkeimmat Kunnat,

kdvelyn reitit on tunnistettu. Vaylavirasto,
HSL

Asemien maard, joiden tarkeimpien
kdvelyn reittien toimenpiteet on
suunniteltu ja toteutettu.
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Toteutetaan kokeiluja tai valiaikaisia ratkaisuja kavelyn edistamisen nakokulmasta
tarkeissa kohteissa. Kokeilu tai vdliaikainen ratkaisu soveltuu erityisesti kohteisiin,
joissa suurempi investointi on tulossa pidemmalla aikatahtdimella tai yleinen
vastustus muutokselle on suurta. Kokeiluille madritellaan selkedt tavoitteet, joilla
pyritdan muuttamaan liilkennekdyttaytymista. Valiaikaisia ja kevyita ratkaisuja
voivat olla esimerkiksi kaistamerkinnat, kukkaistutukset, maalaukset, ajoesteet
tai liikenteenohjauslaitteet. Tavoitteiden saavuttamista seurataan ja opit
raportoidaan. Vakiinnutetaan onnistuneet ratkaisut osaksi normaalia kdytantoa.

Kokeiluiden suunnittelun ja seurannan avuksi kootaan materiaalit kuntien helposti
hyddynnettavaksi. Materiaalien kokoamisessa hyddynnetaan nykyisia aineistoja ja
kokeiluista saatuja oppeja, kuten HSL:n nopeiden kokeilujen ohjelman selvityksia

ja suosituksia ja Helsingin kaupungin tekemia ohjeita.

Jarjestetddn vuosittain seudullinen jalkiseminaari kuntien toteuttamien kokeilujen
opeista.

1. Kunnat ja HSL tiedottavat uudesta tilapdisten liilkennejarjestelyjen
ohjeistuksesta. Ohjeistus tilapaisista liikennejdrjestelyista katu- ja yleisilla
alueilla on paivittymassa (Suomen kuntatekniikan yhdistyksen julkaisuja
2013:1). Pdivityksessa tullaan huomioimaan kdvelyn ja pyérdliikenteen tilapaiset
jarjestelyt. Osana ohjeistusten pdivitysta kdynnistetaan valtakunnallinen Katutyot-
verkkokurssi. Ohjeistuksen valmistumisesta ja verkkokurssista viestitaan laajasti
Helsingin seudun alueella. Lisdksi padkaupunkiseudun kaupunkien katutyot
-koulutuksiin lisataan pyordliikenteen osion lisaksi myds kavelyn tilapdisten

jarjestelyjen osio.

2. Kunnat lisaavat tydbmaa-aikaisten jarjestelyjen valvontaa ja kiinnittavat
valvonnassa huomiota erityisesti kdvelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyihin.
Kehitetdan valvonnan prosesseja esimerkiksi tarkastuslistojen tai tasonmittausten
avulla. Kehittamista kannattaa tehda pilottiprojektien kautta.

3. Kunnat tarkastavat katutydluvan hinnaston, ottamalla hinnoittelussa huomioon
myds kavelyn tarkeat reitit ja alueet. Kavelyn kannalta tarkeat reitit ja alueet
tulee saada hinnoitteluun mukaan vastaavasti kuin muidenkin liikennemuotojen

padreitit.

Edistymisen mittari Vastuutahot

Tehtyjen kokeilujen madra vuosittain Kunnat:

liikkennesuunnittelu, maisema- ja
ymparistdsuunnittelu

HSL (2, 3)

Edistymisen mittari

Valvonnan maddran ja prosessien
muutokset kunnissa

Kuntien maara, joissa kdvelyn reitit
ovat mukana katutydlupien hinnaston
madrittelyssa

Vastuutahot

Kunnat
HSL
ELY

37






1. Laaditaan kuntien viestinnalle ja suunnittelijoille kattava tietopaketti kavelyn
hyddyista ja vaikutuksista. Pakettiin koostetaan tutkimustietoa tiiviiseen ja helposti
hyddynnettavaan muotoon. Pakettiin sisaltyy myds kdytettavat termit, kdvelyn
edistamisen karkiviestit ja valmis vastauspankki usein kysyttyihin kysymyksiin ja
vastalauseisiin. Tavoitteena on lisata ja helpottaa kdvelysta ja kdavelyn hyddyista
viestimista niin suunnittelijoiden kuin kuntalaisten ja paattdjien suuntaan. Aineiston
laadinnassa voidaan hyddyntaa HSL:n aikaisempaa kdvelyn markkinointistrategian
viestintaaineistoa.

2. Materiaalin hyddyntamisesta toteutetaan kysely kuntien edustajille noin vuoden
pdastd konseptin valmistumisesta.

Suunnittelukdvely tarkoittaa ulkona kavellen tapahtuvaa yhteistyon ja
osallistamisen tapaa. Suunnittelukdvelyilla keskustellaan paattdjien, asukkaiden,
alueen toimijoiden ja yrittajien tai koulujen kanssa kavelyolosuhteiden

ja elinympariston viihtyisyyden kehittamisesta ja siihen liittyvista
suunnitteluratkaisuista. Suunnittelukavelyn avulla saadaan sidosryhmat
vahvemmin mukaan tarkeimpien kavelyn alueiden ja reittien kehittamiseen.
Esimerkkeja konseptin hyddyntamiseen hyvin soveltuvista kohteista ovat asemien
ja pysakkien kavelyreitit, koulujen kavelyreitit seka ydinkeskustan tarkeimmat
kavelyreitit.

Konseptissa kuvataan tiiviisti millaisissa tilanteissa ja millaisin menetelmin kunnat
voivat toteuttaa suunnittelukavelyitd. Konsepti sisaltda muistilistan kysymyksista

Edistymisen mittari
Materiaalin valmistuminen

%-osuus kunnista, jotka ovat kdyttaneet
tietopakettia

%-osuus kunnista, jotka ovat kokeneet
materiaalit hyodylliseksi

Vastuutahot

HSL
KAPSE-ryhmé

tyématkoilla.

Viedaan arkiliikkumisen edistaminen osaksi kaikkien kuntien kunta- ja
kaupunkistrategioita seka hyvinvointisuunnitelmia. Hyvinvointisuunnitelma on
kuntastrategian osa, joka kuvaa valtuustokausittaiset tavoitteet ja toimenpiteet.
Hyvinvointisuunnitelmien laadinnassa korostuu poikkihallinnollinen yhteistyé. Aktiivisessa
arkiliikkumisessa korostuu erityisesti kavellen tai pyoralla liikkuminen koulu- ja

Edistymisen mittari

Kuntien maara, joissa
arkiliikkkumisen edistdminen on osa
hyvinvointisuunnitelmaa

Vastuutahot

Kunnat:
lilkennesuunnittelu
Hyvinvointiryhma

ja keskusteltavista asioista.

paddsta materiaalin valmistumisesta.

2. Konseptin hyddyntamisestd toteutetaan kysely kunnan edustajille noin vuoden

Edistymisen mittari
Konseptin valmistuminen

%-osuus kunnista, jotka ovat kdyttaneet

menetelmadn hyddylliseksi

Vastuutahot

HSL
KAPSE-ryhma

konseptia Kunnat
o ELY
%-osuus kunnista, jotka ovat kokeneet HSL
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Kuvituskuva




Kehitetadn kavelymaadrien seurantaa lisddmalla automaattisia jatkuvia laskureita
mittaamiseen. Kavelyn seurantapisteita lisataan kavelyn tarkeimmille reiteille aluksi
kuntien ydinkeskustoihin ja vaiheittain lisdantyen myés muille tarkeille kdvelyn alueille.

Selvitetdan seudun asukkaiden tyytyvaisyytta kavelyn ja oleskelun olosuhteisiin
hyddyntamalla seutubarometrid. Kehitetdan kavelyn kysymyksia ja toistetaan
saanndllisesti samat kysymykset, jotta barometrista saadaan vertailukelpoista tietoa

Lisaksi suoritetaan saannoéllisia kasinlaskentoja.

Edistymisen mittari Vastuutahot
Liikennelaskurien madra (kpl) Kunnat
tunnistetuilla kavelyn tarkeilla reiteilld / ELY

kunta HSL

suunnittelun tyokaluksi.

Edistymisen mittari

Seutubarometrin paivitystyon
valmistuminen

Vastuutahot

HSL

1. Kavelyn olosuhteiden parantamiseen tahtaavien hankkeiden ennen-jalkeen-
tutkimusten laadintaan varten tehdaan tiivis ohjeistus. Ohjeistus sisaltaa
mm. eri hanketyypeille suositeltavat menetelmat, ajankohdat, keston seka
mahdollisimman valmiit mallit tutkimuksen toteuttamiseen. Tutkimusmenetelmia
ovat esimerkiksi kdvelyvirtojen laskeminen, oleskelun maarien ja ymparistén
laadun havainnointi ja kyselyt. Ohjeistuksen laadinnassa hyddynnetaan Helsingin
kaupungin aiheesta aikaisemmin tekemia tutkimuksia.

2. Kavelyn olosuhteisiin vaikuttavan infrahankkeen suunnittelun yhteydessa
mietitddn sadanndnmukaisesti, laaditaanko hankkeesta ennen-jalkeen-tutkimus
ja missd laajuudessa tutkimus on tarkoituksenmukaista toteuttaa. Tutkimusten
avulla pystytaan arvioimaan ja osoittamaan hankkeen tuomia hyétyja kestaville
kulkumuodoille.

Edistymisen mittari Vastuutahot
Ohjeistuksen valmistuminen HSL
Kunnat
Kunnat (2)

1. Kehitetdan hankkeiden vaikutusten arviointia tuomalla kdvely mukaan hankkeen
hydtyjen ja vaikuttavuuden arviointiprosesseihin.

2. Tuodaan kdvelyn nakdkulmat vahvemmin mukaan liikenteen mallinnuksen
kehitykseen. HSL ja kunnat voivat vaikuttaa itse kdayttamiensa mallien kehitykseen
ja sita kautta avata keskustelun myos valtakunnallisesti.

Edistymisen mittari Vastuutahot
Kehitystydn valmistuminen HSL
Kunnat
Traficom

Vaylavirasto
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7 Vaikutusten arviointi

Toimenpiteet tukevat tavoitteiden
saavuttamista

Vaikutusten arvioinnissa selvitettiin, kuinka ohjelmaan valitut
toimenpiteet tukevat tyolle asetettuja kolmea tavoitetta.
Seuraavalla sivulla olevassa taulukossa (taulukko 1) on esitetty
arvio siitd, kuinka ohjelman toimenpiteet tukevat kutakin
tavoitetta.

Toimenpiteiden vaikutukset on arvioitu asiantuntijatyéna
kolmiportaisella asteikolla: toimenpide tukee tavoitteen
toteutumista merkittavasti, toimenpide tukee tavoitteen
toteutumista jonkin verran tai toimenpiteella ei ole vaikutusta

tavoitteen toteutumiseen. Arviota tehtdessa on otettu huomioon

toimenpiteen suorat vaikutukset jokaiseen tavoitteeseen.

Kutsuvat kavely-ymparistot

Vahvimmin tata tavoitetta tukevat rakennetun ympariston
toimenpiteet, joista merkittavimpana tarkeimpien kavelyalueiden
ja reittien tunnistaminen seka jatkossa niiden kehittaminen
kavelyn suunnitteluperiaatteiden mukaisesti. Myds seurannan
toimenpiteista kavelyn laskentojen kehittdminen ja
infrahankkeiden ennen-jalkeen-tutkimusten toteuttaminen tukevat
tavoitteeseen paasemista. Seurantatiedon avulla saadaan kavelyn
ja oleskelun kehittamistoimenpiteiden hyodtyja nakyvammiksi.

Kukoistava kavelykulttuuri

Kavelyn hybétyjen tunnettuutta vahvistavat viestinnan ja yhteistydén
toimenpiteet tukevat vahvimmin tata tavoitetta. Myds seurannan
toimenpiteista seutubarometrin kehittaminen tukee tavoitteeseen
paasemista, silla asukkaiden tyytyvaisyyden seuraaminen
perustelee kavelyn edistamistydn tarkeytta.

Saumattomat yhteydet joukkoliikenteeseen

Vahvimmin tata tavoitetta tukevat rakennetun ymparistéon
toimenpiteet tarkeimpien kavelyn reittien tunnistamiseksi

sekd asemaymparistdjen kavelyolosuhteiden kehittamiseksi.
Joukkoliikenteen pysakit sijaitsevat tyypillisesti tarkeiden
kavelyn reittien varrella ja asemaymparistdissa kayttdjamaarat
ovat korkeita, joten tarkeiden kavelyreittien tunnistaminen ja
palvelutason parantaminen tukevat merkittavasti tavoitteeseen
paasemista.

Kuva: Helsinki (WSP Finland oy)
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Taulukko 1. Toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa tavoitteisiin

Merkinnat

Toimenpide tukee tavoitteen
- toteutumista merkittavasti

Toimenpide tukee tavoitteen
toteutumista

Kutsuvat
kavely-ymparistot

Viihtyisat, vehreat ja hyvin
hoidetut ymparistét kutsuvat
kavelemaan ja oleskelemaan.

Elavat ja vireat kavely-
ymparistét monipuolisine

Kukoistava
kavelykulttuuri

Aktiivisen liikkumisen kulttuuri
on vahva kaikissa ikaluokissa.
Kavelyn edistamistyota
tehddan yhdessa yli
sektorirajojen ja asukkaita

Saumattomat yhteydet
joukkoliikenteeseen

Hyvin toimivat kavely-

yvhteydet pysakeille ja

solmuihin kannustavat
joukkoliikenteen kayttéon.
Asemanseutujen laadukkaat

palveluineen tukevat osallistaen. kavely-ymparistot tukevat

Toimenpiteellé ei va{kutusta asukkaiden hyvinvointia ja ydinalueiden eloisuutta ja
tavoitteen toteutumiseen keskusten elinvoimaa. houkuttelevuutta.

Rakennettu ymparistd

1 Tarkeimmat kavelyalueet ja reitit _

2 Asemaymparistdjen kavelyolosuhteet s

3 Kokeilut ja valiaikaiset ratkaisut + +

4 Tybmaa-aikaiset liikkennejarjestelyt + +

Viestinta ja yhteistyo

5 Suunnittelukavelykonsepti +

6 Kavelyn viestinnan tietopaketti +

7 Arkiliikkuminen hyvinvointisuunnitelmissa

Seuranta ja tieto

8 Kavelyn laskennat

9 Seutubarometri

10 Infrahankkeiden ennen-jalkeen -tutkimukset + +

11 Vaikutusten arvioinnin menetelmat + +
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8 Tavoitteiden seuranta ja mittarit

Seurannan kehittamisen toimenpiteet
oleellinen osa seurannan onnistumista

Toimenpiteisiin on kirjattu ohjelman teon aikana tunnistettuja
kavelyn seurantaan liittyvia kehittdmistarpeita. Naiden
toimenpiteiden toteuttaminen on ensiarvoisen tarkeaa
sdanndllisen ja kattavan seurannan onnistumiseksi. Selkeéasti
havainnollistetun seurantatiedon avulla on helpompi perustella
uusien hankkeiden suunnittelua ja toteutusta ja myotavaikuttaa
siten kavelyn ja kaupunkieldman tuleviin investointeihin.
Seurantatietoa tarvitaan myds kavelysta viestimiseen ja
suunnittelukulttuurin muuttamiseen.

Tavoitteiden toteutumista seurataan mittarien
avulla

Jokaiselle ohjelman tavoitteelle on maaritetty seurantamittareita,
joiden arvot kootaan yhteen kerran vuodessa. Tarkoitus on, etta
kullekin mittarille asetetaan tavoitetaso samalla kun seurannan
mittarien arvot seuraavan kerran paivitetaan ja kerataan
seurantatieto nykytilanteesta. Tavoitekohtaiset seurantamittarit ja
niiden lahteet on esitetty seuraavan sivun taulukossa (taulukko 2).

Kavelyn ja pyorailyn seudullinen
yhteistyoryhma seuraa ohjelman toteutumista

Helsingin seudun kavelyn edistamisohjelman toteutumista
seurataan vuosittain kavelyn ja pyoérailyn seudullisessa
yhteistydryhmassa. Seurantatehtavaan sisaltyy ohjelman
toimenpiteiden toteutumisen seuranta eli edistymisen mittarien
seuranta ja toimenpiteiden tavoitteiden toteutumisen seuranta
eli seurantamittarien arvojen kokoaminen ja seuranta. Lisaksi
seurataan sovittujen suunnitteluperiaatteiden kayttdéa seudun
kunnissa. Taman kokonaisuuden seurannalla on tarkoitus saada
kuva siita, ollaanko seudulla menossa kohti ohjelmassa asetettuja
tavoitteita.

Seurannan tuloksista viestitddn MAL-seurantaryhmalle, kuntien
paattajille, HSL:n ja kuntien toimihenkildille, asukkaille sekda muille
sidosryhmille. Tuloksista viestiminen on oleellinen osa kavelyn
edistamistyota.
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Taulukko 2. Ohjelman tavoitteiden toteutumisen seurannan mittarit

Mittari

Kavelyn ja autoliikenteen kulkumuoto-osuus
kunnittain ja seudulla

Kutsuvat kavely-

Lahde

HSL jatkuva
liikkumistutkimus

Seurantatiheys

1 vuoden valein

Luokitus

Uusi mittari

ymparistot

Samaa mielta olevien osuus vaittamaan:
Asuinalueeni houkuttelee kdvelemaan

Seutubarometri (2021)

2 vuoden valein

Vakiintunut mittari

Aseman ymparistdjen miellyttavyys

Uusi kysymys
seutubarometriin

2 vuoden valein

Kehitettava mittari

Samaa mieltd olevien osuus vaittamaan:
kavelyreittini ovat hyvassa kunnossa lumiseen
aikaan

Uusi kysymys
seutubarometriin

2 vuoden valein

Kehitettava mittari

Kavelijoiden maarat laskentapisteissa
vuodenajoittain

Mittari

Samaa mielta olevien osuus vaittdmaan: Olen
tyytyvainen asuinalueeni lahipalveluihin

Ecocounter- ja muut
laskentapisteet

Lahde

Seutubarometri (2021)

1 vuoden valein

Seurantatiheys

2 vuoden valein

Kehitettava mittari

Luokitus

Vakiintunut mittari

1-3 kilometrin pituisten automatkojen osuus
seudulla tehdyistd matkoista

Kukoistava

Liikkumistutkimus
(HSL)

5 vuoden valein

Vakiintunut mittari

kavelykulttuuri

Koettu turvallisuuden tunne liikenteessa

Uusi kysymys
seutubarometriin

2 vuoden valein

Kehitettava mittari

Samaa mielta olevien osuus vaittamaan:
Keskusta-alueita pitaisi suunnitella enemman
jalankulun nakdékulmasta

Mittari

L&hijunien ja metrojen nousijamaarat

Saumattomat

Seutubarometri (2021)

Lahde
HSL

2 vuoden valein

Seurantatiheys

1 vuoden valein

Vakiintunut mittari

Luokitus

Vakiintunut mittari

yhteydet joukko-
liikenteeseen

Sujuva kévelymatka pysakille / asemalle

Uusi kysymys
seutubarometriin

2 vuoden valein

Kehitettava mittari

Aseman ymparistdjen miellyttavyys

Uusi kysymys
seutubarometriin

2 vuoden valein

Kehitettava mittari
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Liite 1

MAL 2023 -suunnitelman linjaukset kavelyn
edistamisohjelman laadinnalle

Kavely on perusliikkumismuoto, jota kaikki liikkujat kayttavat
vahintdan matkan alussa ja lopussa. Helsingin seudun maankaytén,
asumisen ja lilkenteen MAL 2023 -suunnitelmassa on tunnistettu, etta
kavelyn painoarvoa osana liikennejarjestelmaa on tarkeaa

nostaa ja taman saavuttamiseksi on laadittu Helsingin seudun
kavelyn edistdmisohjelma. Edistamisohjelma tahtaa kavelyn
lisddmiseen seka sen parempaan huomioimiseen liikenteen ja
lilkennejarjestelman suunnittelussa niin itsendisena kulkumuotona
kuin keskeisimpana joukkoliikenteen liityntamuotona.

Osana MAL 2023 -suunnitelman laadintaa on maaritetty
edistamisohjelman linjauksia. Linjaukset ovat ohjanneet kavelyn
edistdmisohjelman vision, tavoitteiden ja toimenpiteiden
muodostamista. MAL 2023 -suunnitelmassa esitetyt
edistamisohjelman linjaukset ovat:

1. valtio ja kunnat tukevat liikennejarjestelman toimivuutta ja ta-
sa-arvoa sektorirajat ylittden panostamalla kavely-ymparistoon

2. hyvat kdvely-yhteydet joukkoliikenteeseen mahdollistavat sau-
mattoman ja helpon liikkumisen

3. liikkumisympadristd on miellyttavaa ja tasa-arvoista seka edistaa
terveytta

4. kavelyn turvallisuus on keskeisimmilla alueilla priorisoitu korkeal-
le

5. kavelyn hyvat vaikutukset tunnetaan laajasti ja niitd mitataan.

MAL 2023 -suunnitelman taustaraportissa linjausten sisaltda on avattu.
Kuvaukset on kirjoitettu vuoden 2030 nakdkulmasta, jossa
kavelyn edistdmisen visio on toteutunut. Linjausten kuvaukset on
esitetty alla.

1. Valtio ja kunnat tukevat liikennejarjestelman toimivuutta ja ta-
sa-arvoa sektorirajat ylittden panostamalla kdvely-ymparistoon

Valtio ja kunnat tukevat liikennejarjestelman tasa-arvoa ja
turvallisuutta edistamalla kavelya: kulkumuotoa, jota kaikki
asukkaat kayttavat vahintddn matkan alussa ja lopussa, ja jota
suurin osa lapsista ikdaantyneisiin voi hyddyntaa.

Jalankulku- ja pyoravaylat ovat edelleen asukkaiden suosimia
liikuntapaikkoja ja niiden ymparivuotinen yllapito on priorisoitu
korkealle.

Aktiivinen lilkkuminen alkaa pienesta ja muodostuu osaksi elamaa
ja rutiineja. Aktiivista liikkumista tukeva ymparistdé on omalta
osaltaan kaantanyt likkumattomuuden ja ylipainon aiheuttamat
ongelmat laskuun.

Liikennesektori tekee saanndllistad yhteistyodta yli sektorirajojen,
erityisesti opetuksen ja terveydenhuollon ammattilaisten
asiantuntemusta hyddyntaen, mika edistaa kaikkien sektoreiden
tavoitteiden toteutumista.

Helsingin seudulla maankaytdn, asumisen ja liikenteen
suunnittelussa toteutetaan EU-tasolla ja Suomessakin
sovellettavaa terveys kaikissa politiikoissa -periaatetta (Health in
all policies/HIAP).
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2. Hyvat kdvely-yhteydet joukkoliikenteeseen mahdollistavat sau-
mattoman ja helpon liikkumisen

Hyvat kavely-yhteydet muodostavat yhdessa joukkoliikenteen
kanssa liikkkumisen kokonaisuuden, joka mahdollistaa sujuvan
liikkumisen ilman autoa niin lyhyilla kuin pitkillakin matkoilla.
Kéavely-yhteydet joukkoliikenteeseen ovat esteettdmia, sujuvia ja
toimivia ympari vuoden.

Joukkoliikenteen asemat ja pysakit ovat turvallisia, siisteja

ja miellyttavia kutsuen kayttamaan joukkoliikennetta.
Asemanseutujen vahvistaminen kavely-ymparistdina tukee
ydinalueiden eloisuutta, houkuttelevuutta ja elinvoimaisuutta seka
parantaa mahdollisuuksia kannattavien palveluiden tarjoamiselle.
Asemat toimivat my&s eri alueiden maamerkkeina ilmentaen
vaikutusalueensa hyvia ominaispiirteita.

3. Liikkumisymparisté on miellyttavaa ja tasa-arvoista seka edistaa
terveytta

Kavely-ymparistd on miellyttavaa ja kutsuu kulkemaan:
liikkumisymparistd edistaa terveytta. Keskusta-alueilla seka
aluekeskustoissa on mukavaa ja turvallista liikkua jalan ja
jalankulku ja pyoraily ovatkin niiden padasiallisia kulkumuotoja.
Liikkujalle maksuttomana ja tilatehokkaana kulkumuotona kavelyn
edistaminen on parantanut liikennejarjestelman tasa-arvoa ja
toimivuutta. Kavely-ymparistot toteutetaan esteettdmina ja
erityisryhmien tarpeet otetaan laajasti huomioon.

Liikkumisymparistda on monipuolistettu ja sen miellyttavyytta
on parannettu erilaisin valo- ja daniteoksin, varein, kavelykaduin
seka julkisin taideteoksin etenkin seudun keskuksissa. Kavely-

ymparistda koristaa julkinen ja yhteiséllinen taide ja ennen
harmaita, betonisia ja pimeitd alikulkuja on parannettu myos
vhteistydssa esimerkiksi koulujen ja ammattioppilaitosten

kanssa. Tama on samalla vahentanyt julkiseen ymparistédn
kohdistuvaa ilkivaltaa ja tuonut siten kustannussaastdja huolto- ja
yllapitotarpeen vahennyttya.

Miellyttava liikkumisymparistd lahivihreineen tukee luonnon
monimuotoisuutta, ilmastonmuutokseen sopeutumista

seka asukkaiden mielenterveytta. Alakoululaisten lasten

on turvallista kulkea yksin ja suurin osa heista kaveleekin,
skeittailee, potkulautailee tai pyorailee koulumatkat. Aktiivinen
liikkumisymparistd yllapitdd myds vanhenevan vaestdn itsenaista
liikkumista ja toimintakykya.

4. Kavelyn turvallisuus on keskeisimmilla alueilla priorisoitu kor-
kealle

Autoilun melu, pakokaasut ja turvallisuushaitat on minimoitu
sielld, missa on paljon jalankulkijoita ja pyorailijoita. Erityisesti
seudun keskuksissa autoilijat lilkkuvat aktiivisten kulkumuotojen
ehdoilla, mika on varmistettu esimerkiksi alueellisilla, alhaisilla
nopeusrajoituksilla ja tarvittaessa myds hidastein ja ajokielloin.
Liikkumisymparistd viestii sopivasta nopeudesta varmistaen, ettei
autolla tule ajettua liian kovaa, mika on kaikkien liikkujien etu.

Lyhyiden automatkojen maara on vahentynyt, mika nakyy
autoliikenteen verkolla sujuvuuden kasvuna ja matka-aikojen
vaihtelun vahenemisena. Tama on osaltaan mahdollistanut
sujuvuuden ja riittavat ajonopeudet niilld vaylilla, joissa ihmiset
liikkuvat vain ajoneuvojen sisalla.
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5. Kavelyn hyvat vaikutukset tunnetaan laajasti ja niita mitataan

Ympariston miellyttavyyden vaikutukset liikkumiseen ovat
laajasti tiedossa ja dokumentoitu. Jalankulun hankkeiden
hyoéty-kustannussuhteiden laskemiseksi on kehitetty toimivia
menetelmia ja niiden hyddyntaminen on kiintea osa maankaytdn
ja liikkenteen suunnittelua. Kédvelyn maaria mitataan ja seurataan.
Kavelyolosuhteita arvioidaan ja asukkaiden nakemyksia
hyddynnetaan kavelyn edistamisessa.

Myds tydnantajat ovat herdnneet aktiivisen liikkumisen hyétyihin,
minkd vuoksi niin julkisen kuin yksityisen sektorin tydnantajista
useimmat tukevat tydntekijoidensa aktiivista lilkkkumista
tyopaikoille ja vapaa-ajalla.
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Liite 2

Taustatyo kavelyn suunnitteluperiaatteiden
laatimiseksi

Kavelyn kannalta keskeisten alueiden tunnistamiseksi tydssa
tehtiin paikkatietoon pohjautuvia tarkasteluja. Tarkastelujen
tavoitteena oli olemassa olevia aineistoja hyddyntaen 16ytaa
kaikkiin seudun kuntiin soveltuvat kriteerit kavelyn keskeisten
alueiden maarittelemiseksi. Tunnistetut tarkeimmat kavelyn alueet
oli tarkoitus rajata kartalle ja luokitella niiden ominaispiirteiden
mukaan. Lisaksi tavoitteena oli maaritella jokaiselle alueelle
suunnitteluperiaatteet.

Tarkasteluissa hyddynnettiin neljaa erilaista koko seudun kattavaa
aineistoa: Uudenmaan maakuntakaava, Keskusta-alueiden rajaus-
ja luokitteluaineisto, Uudenmaan saavutettavuusvydhykkeet
(SAVU) ja Kaupunkikudosaineisto. Kaytetyt aineistot eivat kaikilta
osin vastanneet tehdyn analyysin tietotarpeisiin, minka takia
riittavan tarkkaa ja yhtenevaista luokittelua ei niiden perusteella
pystytty tekemaan. Seudun kuntien toisistaan hyvin poikkeava
vhdyskuntarakenne ja keskusten erilaiset ominaispiirteet
vaikeuttavat merkittavasti seudullisesti yhtenevan ja erilaisia
keskuksia oikeudenmukaisesti kohtelevan luokittelun tekemista.

Kavelyn tarkeimpien alueiden luokittelu tehtiin lopulta
asiantuntija-arviona tarkastelun aineistoa hydédyntaen.
Aluerajauksia ei ole esitetty kartalla, vaan tarkempien
aluerajausten maarittdminen jaa kunkin kunnan omaksi tehtavaksi.
Viereisessa kartassa (kuva 1) on esitetty Helsingin seudun

tiiviit taajama-alueet, joiden alueelle kunkin kunnan kavelyn
keskeisimmat alueet sijoittuvat.

Kuva 6. Helsingin seudun tiiviit taajama-alueet ja keskukset
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Alla on kuvattu tarkemmin tarkasteluissa kaytettyja aineistoja ja
niiden hydédyntamisessa esiin nousseita haasteita:

Uudenmaan maakuntakaava (Uudenmaan liitto, 2022):
Uudenmaan maakuntakaavaan on merkitty Uudenmaan
keskukset. Keskusten luokittelu on tehty ainoastaan pistemaisena
ja suurimpien keskusten valille ei ole tehty tarkempaa luokittelua.

Keskusta-alueiden rajaus- ja luokitteluaineisto
(Ymparistdministeriod, 2014): Koko Suomeen laadittu

YKR aineistoon pohjautuva keskusta-alueiden rajaus- ja
luokitteluaineisto puolestaan vertaa keskustoja maakunnan
padkeskukseen. Aineisto toimii huonosti Helsingin seudulla,
jossa keskustoja on hyvin erityyppisia. Aineisto ohjaa
kasittelemaan Helsingin keskustaa omana alueenaan ja toisaalta
keskustapainotus jattaa isoja potentiaalisia kavelyn alueita
huomioimatta.

Uudenmaan saavutettavuusanalyysit (SAVU) (Uudenmaan liitto,
2018): Saavutettavuuteen perustuvassa luokittelussa kuvataan
erilaisten toimintojen saavutettavuutta joukkoliikenteen, kavelyn
ja pyorailyn nakdkulmasta Helsingin seudulla asuvien kannalta.
Saavutettavuutta tarkastellaan vydhykkeina, jolloin alueiden valille
saadaan selkeitd eroja joukkoliikenteen palvelutasossa, mika
samalla korostaa kavelyn merkitystd osana kestavia matkaketjuja.
Vyobhyketarkastelussa aineistoon ei kuitenkaan synny eroja
erityyppisten keskustojen vélille, eivatka ydinkeskustojen alueet
erotu aineistosta.

Kaupunkikudosaineistot (HSL / SYKE 2018):
Kaupunkirakenteeseen perustuvassa aineistossa erilaisia
kaupunkikudoksia maarittavia tekijoita ovat alueen vaestd- ja
tyOpaikkatiheys, palveluiden sijoittuminen ja saavutettavuus

eri kulkumuodoilla. Aineisto huomioi kattavasti tekijoéita, jotka
vaikuttava kaveltavyyteen ottaen huomioon myds keskustojen
ulkopuoliset alueet. Aineistossa ei kuitenkaan ole eroja
erityyppisten keskustojen valilla ja seudun pienimmat keskukset
puuttuvat kokonaan aineistosta.

51



HSL:n julkaisuja 8/2023
ISSN 1798-6184 (pdf)
ISBN 978-952-253-369-2 (pdf)

HRT Helsingforsregionens trafik
Semaforbron 6 A, Helsingfors
PB 100 * 00077 HRT

tfn (09) 4766 4444
fornamn.efternam@hsil.fi

HSL Helsingin seudun liikenne
Opastinsilta 6A, Helsinki

PL 100, 00077 HSL

puh. (09) 4766 4444
etunimi.sukunimi@hsl.fi

www.hsl.fi



	_Hlk149821976
	_Hlk146698291
	_Hlk146696561
	_Hlk146698312
	Lähteet 
	8  Tavoitteiden seuranta ja mittarit 
	6  Kävelyn edistämisen toimenpiteet 
	5  Kävelyn suunnitteluperiaatteet
	4  Kävelyn edistämisen visio ja tavoitteet 
	3  Nykytila
	2  Kävelyn hyödyt
	1  Lähtökohdat 
	7  Vaikutusten arviointi
	Taulukko 1. Toimenpiteiden vaikuttavuus suhteessa tavoitteisiin 
	Taulukko 2. Ohjelman tavoitteiden toteutumisen seurannan mittarit 
	Liite 1 
	Liite 2 

