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Koululaisten liikkuminen muuttuvassa yhteiskunnassa -
Mita lasten arjen liikkumiselle on tapahtumassa?

Sanna Ojajarvi & Tanja Onatsu, Fiksusti kouluun
Kavelyn ja pyoraliikenteen foorumi 30.9.2026
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Miten kouluun kuljetaan?
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Kuvio 43. Koulu- jo opiskelumatkan fyysisesti oktiivisesti (kdvellen tal pydraillen) kulkevien osuudet alle viiden
kilometrin koulu- jo opiskelumatkoilla keskimadrin vuoden oikona (n = 12 754) (%).
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Mutta kuitenkin...

Vanhempien kyydilla

usein tai hyvin usein m‘
o™e

kulkevia (alle 5 km):

Peruskoululaisista 26 %

+ 10% perusopetusikaisista,
jotka ilmoittavat kulkevansa
koulumatkansa vanhempien

kyydilla

Lukiolaisista 25 %




Konkretian paikka




Aktiivisen kulkutavan valintaan vaikuttavat tekijat
huoltajien mukaan

koulumatka on sopivan pituinen _ 85%
lapsi tai nuori saa lilkuntaa arkeensa _ 57%
koulumatka on turvallinen ja sujuva _ 53%

kavely on ymparistoystavallinen valinta _ 24%
— kaverit tai sisarukset kavelevat - 20%

B koulumatka on sopivan pituinen _ 75%
lapsi tai nuori saa liikuntaa arkeensa [ 50| 59%
pydriily on nopea ja helppo vaihtoehto [NS® | 56%
koulumatka on turvallinen ja sujuva _ 48%
~ pyoraily on lapsen tai nuoren mielesti kivaa _ 36% 11

Lahde: Koulumatkojen kulkutavat huoltajien silmin (Turunen ym. 2023)



Muun kuin aktiivisen kulkutavan
valintaan vaikuttavat tekijat huoltajien mukaan

koulumatka on huoltajan tyématkan varrella _ 38%
ag an jokin muu syy _ 32%
Henkiloauton
. e varmistetaan, ettd lapsi tai nuori paasee ajoissa - 23%
kyyd ISSAa kouluun ?
henkildauto on helppo ja kateva tapa siirtya
- I 2
arjessamme

< kouluun on liian pitkd matka 20%

kouluun on liian pitka matka, jotta lapsi tai

Joukkoliikenteella nuori voisi kivelli tai py6réill3 D s3%
joukkoliikenne on nopea ja helppo vaihtoehto o
siirtymiseen - 23%

kouluun on lilan pitkd matka, jotta lapsi tai

Kouluku |jetu ksella nuori voisi kivell3 tai pyoraill

lapsi tai nuori on oikeutettu koulukuljetukseen

66%

63%

Lahde: Koulumatkojen kulkutavat huoltajien silmin (Turunen ym. 2023)



Trendeja: peruskouluikaisten maara pienenee,

koulukohtainen oppilasmaara nousee

Perusopetuksen oppilaita oli vuonna 2018 noin 550 000. Peruskoulujen keskimdardinen koulukohtainen

Tilastokeskuksen vdestonennusteen mukaan maara pienenee tasta : 2222 28 ot

tuntuvasti. Vuonna 2040 peruskouluikdisid (7-15 vuotiaita) olisi noin oppllasmaara on koko m?qssa noussut 1.45'Sta

425 000. 236:een 2000-luvulla. Kaikissa maakunnissa on ollut
samansuuntainen kehitys.

Peruskoulujen keskimdérdinen koulukohtainen oppilasmé&&rd maakunnittain vuosina 2000 ja 2018

Oppilasmaarat 2018, 2030, 2035 ja 2040 (TK:n vdestdennuste)
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Lahde: Fiksusti kouluun -webinaari 11.11.2021 https://fiksustikouluun.fi/fiksusti-kouluun-webinaari-11-11-toimivat-ja-saavutettavat-kouluverkot/
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On oletettavaa, etta autojen maara nousee,
kun koulut kasvavat

Mita tavoittelemme?
Minkalaista likenneymparistoa suunnittelemme?

"amerikkalainen malli” "eurooppalainen malli”
e autoille suunniteltu, * Itsenaisesti liikkuville lapsille suunniteltu
* alati laajeneva drop-off -alue * autoliikenteelta suljettu koulukatu
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Koululaisten litkkkuminen
muuttuvassa
yvhteiskunnassa — Mita
lasten arjen liikkkumiselle
on tapahtumassa?

Veera Moll, tutkijatohtori
Jussi Sjégren, tutkija
Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampereen yliopisto
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Lyhyesti meista:
Tutkimuskohteena
perheiden arkiliikkuminen

» Chifam travel: Monitasoisen
aktiivista liikkumista edistavan
intervention vaikutukset lasten
ja heidan perheidensa
liikkumiskayttaytymiseen

« Akatemiahanke 1.9.2024—
31.8.2028
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Autoilun haitat ja politiikan pirstaileisuus

S T

Contents lists available at

Journal of Transport Geography

journal homepage: ww

» Autovetoisen liikennejarjestelman haitat yksilGille ja
ymparistolle tunnetaan laajasti.

Car harm: A global review of automobility’s harm to people and
the environment

« Aktiivisen ja itsenaisen likkumisen monipuolisista hyddyista Patrck Miner 5, Barbara M. Snith, Anant Jani, Geraldine McNeil®, Alred Gathorae-

Hardy ™

lapsille runsasta tutkimusnayttoa pitkalta ajalta.

* YK:n kestavan kehityksen tavoitteiden mukaisesti vuoteen
2030 mennessa tulisi taata edullinen, luotettava ja kestava

ABSTRACT

liikennejarjestelma, seka parantaa liikenneturvallisuutta.
Keinoiksi ehdotetaan julkisen liikenteen lisaamista ja
erityisen huomion kiinnittamista huono-osaisten,
ikaantyneiden, vammaisten, naisten ja lasten tarpeisiin.

Jarjestelmatasolla edella mainittuja tavoitteita kasitellaan
usein toisistaan erillisina kysymyksina. Esim.
hallitusohjelmissa saatetaan liikennejarjestelman haittoja
ratkoa teknologisten ratkaisujen avulla, kun taas kansalaisten
fyysisen aktiivisuutta edistetaan toisaalla.

-> Juurisyyt eli autovetoisen liikennejarjestelman
ongelmallisuus tai sen kytkeytyminen muihin
yhteiskunnallisiin ongelmiin jaa vahemmalle huomiolle.

Despite the widespread harm caused by cars and automobility, governments, corporations, and individuals

harm, which we ha social injustice, and environmental
damage. We find that, since their inventio omobility have killed 60-80 million people and injured
at least 2 billion. Currently, 1 in 34 deaths are caused by automobility. Cars have exacerbated social inequities
and damaged ecosystems in every global region, including in remote car-free places. While some people benefit
from automobility, nearly everyone—whether or not they drive—is harmed by it. Slowing automobility's
violence and pollution will be impracticable without the replacement of policies that encourage car harm with
policies that reduce it. To that end, the paper briefly summarises interventions that are ready for implementation.

1. Introduction

Cars are the default mode of transportation in thousands of cities,

suburbs, and towns around the world. Meanwhile trains, buses, bicycles,
wheelchairs, and even our own bodies are discussed as “alternative”
transportation. Yet there are just 16 cars for every 100 people on the
planet ( A ) .
N 022y I t 4 ).
While some people benefit from the default position of cars, nearly
everyone—whether or not they drive—is harmed by it. In other words,
human are by y, “an k
system of cars, highways, fueling infrastructure, automotive companies,
government policies, and car cultures™ (. 18, p. 13).

This review synthesises the negative consequences of the system of

automobility, or car harm (Fig. 1). We have grouped car harm into four
categories (Fig. 2): violence (crashes and intentional violence); ill health
(pollution, sedentary travel, and dependence and isolation); social

injustice (unequal distribution of harm, inaccessibility, and consump.
tion of space, time, and resources); and environmental damage (carbon
emissions, pollution and resource extraction, and land use).

Car harm ranges from direct physical violence to slow o indirect
violence ( 2021). Despite the immense scale and severity of these
harms, , and continue to facilitate
automobility by expanding roads, manufacturing larger vehicles, and
subsidising parking, electric cars, and resource extraction. Instead of
working to reduce car harm, current policies encourage it (

). Slowing automobility’s violence and pollution will be impracti-
cable without the replacement of policies that encourage car harm with
policies that reduce it

Critiques of automobility started soon after cars were introduced.
During the early years of automobility in Europe and North America,
crities decried the loss of human and animal life from traffic crashes and
the rearrangement of streets and cities to accommodate cars (Nor

] ). After World War I1, as automobility's spread grew
in both scope and speed, so did critiques of the system. Jane Jacobs,

* Corresponding author at: School of GeoSciences, The University of Edinburgh, Old College, South Bridge, EH8 9YL Edinburgh, UK.
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Lapsiperhe-elama ja auton valttamattomyys

» Ei kukaan: "Onpa kova kiire, sataa, monta lasta ja paljon
tavaraa kuljetettavana, mennaanpa pyoralla” EDITED BY DANIEL WILLER

» Lapsiperheet ovat erityisen riippuvaisia yksityisautoista:
etaisyydet, puutteellinen joukkoliikenne, kiireinen arki, hoiva,
tavarat, mukavuus, intensiivinen vanhemmuus, hyvan perhe-
elaman (auto)normi.

« Auto vastaa naihin tarpeisiin usein erinomaisesti

« "Auton myonteiset sosiaaliset merkitykset, jotka liittyvat
huolenpitoon ja valittamiseen - - ovat
perustavanlaatuisuudestaan huolimatta jaaneet sivuun
autoilua koskevassa tutkimus- ja politikkakeskustelussa.”
(Maxwell, 217-18)

T wy

» Toisaalta myos autottomat toteuttavat hoivaa, mutta ovat y
marginaalissa (Skowronska 2026) .

» Voisiko lapsiperhe-elama olla jotakin muuta kuin CAR c“lT“RES
elamanvaihe jolloin vaan on "pakko omistaa auto”? (Kent
2023) Lok R -

28/09/2026 | 4
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Vanhemmat tyrmistyivat Kouvolan
koulusuunnitelmista: "On tama aika

Palveluiden keskittaminen ... ..

Kaupunki on kuullut vanhempia ja muita kaupunkilaisia koulu-

» Kouluja lakkautetaan ja keskitetaan parhaillaan suunnitelmista asukasilloissa kevaalla. 25. elokuuta on viimeisen
ennatyksellista vauhtia. Vuosien 2024—-2031 valilla asukasillan vuoro kaupungintalolla.
koululaisten maara putoaa lahes 100 000:lla.
- Jo sindnsa merkittavat kouluverkkomuutokset kétkevét Koulujen lakkauttaminen tyrmistyttaa
sisalleen hienovaraisempia muutoksia. — .
Tampereella: "Pienet lapset joutuvat
« Mita tapahtuu suomalaislasten historialliselle ja . . o oo
kansainvalisesti vertailtuna laajalle itsenaiselle ja aktiiviselle ihan eri olosuhteisiin™ B
likkumiselle?

Kaupungin tavoitteena on rakentaa jatkossa vain yli1 000 oppilaan

« Koulumatkojen lisaksi lisaantynyt vapaa-ajan harrastaminen yksikoitd. Tampereen Teiskossa kyselldan alueellisen
lisaa perheiden autoilua. tasavertaisuuden peraan.

« Miten autottomat perheet luovivat jatkuvasti kasvavien
etaisyyksien kanssa?

» Positiivinen luenta: Jonkin asteinen itsenaisen liikkumisen
arvostus yha olemassa




Muuta kehityksen suunta
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Interventiot ovat usein

riittamattomia.

« Kansainvalinen tutkimusnaytto viittaa siihen,
etta usein yksinkertaiset interventiot eivat ole
rittavan tehokkaita. (*)

«“SyoOpaa parannetaan sarkylaakkeilla”

 CHIFAM Travel osaltaan osallistuu
tutkimuskenttaan tutkimalla ongelmaa.

* Erikoispiirteena mm. kontrollikoulut, monimenetelmallinen lahestyminen,
monitasoiset interventiokokonaisuudet ja pitkittainen aikasarja.

*

esim.

* Metcalf B, Henley W, Wilkin T. Effectiveness of intervention on physical activity of children: systematic
review and meta-analysis of controlled trials with objectively measured outcomes (EarlyBird 54). BMJ.
2012 Sep 27;345:e5888. doi: 10.1136/bm;j.e5888. PMID: 23044984.

» Schoénbach DMI, Altenburg TM, Marques A, Chinapaw MJM, Demetriou Y. Strategies and effects of
school-based interventions to promote active school transportation by bicycle among children and
adolescents: a systematic review. Int J Behav Nutr Phys Act. 2020 Nov 12;17(1):138. doi:
10.1186/s12966-020-01035-1. PMID: 33183331; PMCID: PMC7661215.




+ Y eLiikennejarjestelma on monimutkainen
| \ kokonaisuus, jossa kypsyneen
\ toimintamalliin muovaamiseen tarvitaan
rakenteellisia ja sosiaalisia muutoksia.
* Esim. ymparistoon, merkityksiin, kykyihin, ja
materiaalisiin todellisuuksiin.

* Oletettavasti muutoksen odotusarvo on
parempi, jos naita muutoksia tehdaan
samanaikaisesti.



'D Tampere University

Merkityksia auton ulkopuolella

*Onko auto perheiden olohuoneena
ainoa mahdollisuus toteuttaa
perheille tarkeita kaytantoja ja
merkityksia?

*Kuinka perheiden tarkeaa
vyhdessaoloa voisi toteuttaa
kavellen, pyoralla, ja julkisessa
liikenteessa?

* Tama nakymaton ongelma saattaa
olla yksi suurista hidasteista joita
perheiden aktiivisempi liikkuminen
kohtaa.
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Viimeisina sanoina
* Terveys ja paastojen hallinta ovat tarkeita, mutta on monia muitakin

syita tehda liikennejarjestelmasta vahemman autokeskeinen.

* Lilkennejarjestelman ongelmalliset kehityssuunnat eivat ole
luonnonlakeja, tulevaisuuteen voidaan vaikuttaa.

» Paatoksenteossa ei voi poimia kirsikoita kakusta, holistinen tarkastelu
ja vaikutusten arviointi valttamatonta.

» Kestava liikkennejarjestelma ei ole kokoelma hyvan elaman
Kompromisseja, vaan se luo itsessaan onnellista elamaa, jossa
Ihmisen tarpeet tayttyvat ja uudet tarpeet korvaavat vanhoja.
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Kiitos!

Kysymyksia? Kommentteja?

jussi.sjogren@tuni.fi
veera.moll@tuni.fi

Seuraamalla Vernea
Linkedlnissa pysyt



mailto:ussi.sjögren@tuni.fi
mailto:ussi.sjögren@tuni.fi
mailto:ussi.sjögren@tuni.fi

'D Tampere University

Viitteita
Miner, P., Smith, B. M., Jani, A., McNeill, G., & Gathorne-Hardy, A. (2024). Car harm: A global review of automobility's harm to
people and the environment. Journal of Transport Geography, 115, 103817. 10.1016/j.jtrange0.2024.103817

Miller, D. (Ed.). (2001). Car cultures. Berg Publishers

Kent, J. L. (2023). How are practices of care sometimes not fair? The case of parenting and private car use. Australian Geographer,
54(4), 499-514. https://doi.org/10.1080/00049182.2023.2246715

Metcalf, B., Henley, W., & Wilkin, T. (2012). Effectiveness of intervention on physical activity of children: Systematic review and
meta-analysis of controlled trials with objectively measured outcomes (EarlyBird 54). BMJ, 345, e5888.
https://doi.org/10.1136/bm;j.e5888

Schonbach, D. M. I., Altenburg, T. M., Marques, A., Chinapaw, M. J. M., & Demetriou, Y. (2020). Strategies and effects of school-
based interventions to promote active school transportation by bicycle among children and adolescents: A systematic review.
International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity, 17(1), 138. https://doi.org/10.1186/s12966-020-01035-1



https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2024.103817
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2024.103817
https://doi.org/10.1080/00049182.2023.2246715
https://doi.org/10.1080/00049182.2023.2246715

	Dia 1: Koululaisten liikkuminen muuttuvassa yhteiskunnassa - Mitä lasten arjen liikkumiselle on tapahtumassa?    Sanna Ojajärvi & Tanja Onatsu, Fiksusti kouluun Kävelyn ja pyöräliikenteen foorumi 30.9.2026
	Dia 2: Miten kouluun kuljetaan?
	Dia 3: Mutta kuitenkin… 
	Dia 4: Konkretian paikka
	Dia 5: Aktiivisen kulkutavan valintaan vaikuttavat tekijät huoltajien mukaan
	Dia 6: Muun kuin aktiivisen kulkutavan  valintaan vaikuttavat tekijät huoltajien mukaan
	Dia 7: Trendejä: peruskouluikäisten määrä pienenee, koulukohtainen oppilasmäärä nousee 
	Dia 8: On oletettavaa, että autojen määrä nousee,  kun koulut kasvavat  Mitä tavoittelemme?  Minkälaista liikenneympäristöä suunnittelemme? 

