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Liikenne- ja viestintavirasto

Katse liikkenteen
turvallisuuden
tulevaisuuteen
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Tielitkkenteen
turvallisuus-
tavoitteen
saavuttaminen
vaatii muutosta

Riikka Rajamaki
johtava asiantuntija
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Tielitkenteessa vakavasti loukkaantuneet ja tavoite
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Kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet - 5 vuoden
keskiarvo

Vakavasti
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Litkkenneturvallisuusstrategia ja muita
liikenneturvallisuuteen lahivuosina vaikuttavia
asioita

Onnettomuus-

riski

230 kuollutta ja _
900 vakavasti Altistus

\ loukkaantunutta >

Vakavuus
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Litkkenneturvallisuusstrategia ja muita

litkkenneturvallisuuteen lahivuosina vaikuttavia
asioita . _ _
Liikenneturvallisuusstrategia

« Paihteet ja ajoterveys

« Tiedotus, koulutus, kampanjat
« Liikennevalvonta

g;\kniettomkjus- + Liikenneympaéristd

Liikenteen maara
-. Etéityo
« Polttoaineiden hinta

500 yobavaat ' - Talouskehitys
900 vakavasti Altistus y

\ loukkaantunutta >
\ Ajoneuvokannan
uusiutuminen 12.10.2022

Vakavuus
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Veneilijat pysyvat
pinnalla entista
paremmin — missa
on viela
parantamisen
varaa?

. -
Abog

Suvi Toppari
Tiiminvetaja
@SuviToppari
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Huviveneilyonnettomuuksissa kuolleet vuonna 2021
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Yleisin onnettomuustyyppi:

3 z kaatuminen tai %\ 15 syyna
kallistuminen f alkoholi

Yleisimmat venetyypit onnettomuuksissa:

18 Moottorivene 13 Soutuvene 3 Kanootti tai kajakki
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Kuolemaan johtaneet vesiliikenneonnettomuudet
2011-2022
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Vesikulkuneuvojen ensirekisteroinnit 2016-2021
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Missa on viela
parantamisen varaa?

» Pelastusliivien kayttaminen

» Alkoholi ja veneily eivat sovi
yhteen |

» Vesiskootterit aiempaa useammin
pelastustoimien kohteena

TRATICCM




Milta nayttaa
ilmailun
turvallisuustilanne
nyt? Enta
tulevaisuudessa?

Tapani Maukonen
Erityisasiantuntija
@tmaukonenl
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Kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuus Suomessa
h u i p p u I u o kka a Kuolleet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin

» Kaikkien jarjestelman osien toimittava
turvallisesti: lentoyhtiot, huoltotoiminta,
turvatoimet, maahuolinta,
lentoasematoiminta ja lennonvarmistus

Henlkiléa

» Viime vuodet olleet poikkeuksellisia,
mutta turvallisuudesta ei tingita. o fupaler ol

Vakavat vaaratilanteet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin

» Turvallisuusjohtaminen ja :
turvallisuuskulttuuri ovat keskeisessa :
roolissa

» Viime vuosina dronetoiminta on lisannyt
vakavien vaaratilanteiden maaras, > 2
vaikka tormayksilta onkin valtytty |

aaratilanne

TR ICCM -#- Kaupalliset lentokuljetukset



Yleis- ja harrasteilmailu

» Lentotyo- ja
|ent0 kOU | Utu SO rga n|Saat|0t lImailuonnettomuuksissa kuolleet per 100 000 lentotuntia, 5 vuoden keskiarvo

10

» Toiminta on ammattimaista ja
turvallisuus on hyvalla tasolla

» Yksityiset harrastuksekseen lentavat

Henlilé4

» Toimijakentta on laaja ja rakenteet
turvallisuudenhallintaan kevyemmat

> OnnettomUUkSia tapahtuu, mutta ’ 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
tilanne kehittynyt hyvaa.n Suuntaan -8 Kuolleet per 100 000 lentotuntia, 5 vuoden keskiarvo -@ Tavoitetaso
viimeisen 10 vuoden aikana

TRATFICCM 12.10.2022



Dronetoiminta

» Nopeimmin kasvava ilmailumuoto
viime vuosina

» noin 15 000 rekisterditynytta toimijaa

» Dronejen miehitetylle ilmailulle
aiheuttamien vaaratilanteiden maara
on laskenut viime vuosina

TRATICCM

Dronejen ja miehitettyjen ilma-
alusten valiset lahelta piti
-tilanteet Suomessa
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Ilmailun turvallisen tulevaisuuden haasteita

Hyva
turvallisuushistoria
ei ole tae tulevasta

— turvallisuus on
tehtava joka paiva
uudelleen!

TRATICCM

» Dronetoiminnan ja muun ilmailun
turvallinen ja tehokas
yhteensovittaminen

» Kyberturvallisuus

» Uusien teknologioiden ja
kayttovoimien kayttoonotto
turvallisesti

» Poikkeuksellisiin tapahtumiin
varautuminen

12.10.2022
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Vaikuttiko
ajokorttilain
uudistus nuorten
tieliikkenne-
turvallisuuteen?
Kooste tutkimus-
tuloksista

W
\\\\\\\\

Elina Uusitalo
erityisasiantuntija
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Tutkimukset vuoden 2018
ajokorttilain uudistuksen
vaikutuksista

» Ajokorttilain uudistuksen taloudelliset
vaikutukset, Sitowise Oy

» Kuljettajaopetuksen ja tutkinnon uudistus
vuonna 2018 - katsaus lakimuutoksen
vaikutuksiin, Traficom

» Uusien kuljettajien seurantatutkimus -
ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneiden
tyytyvaisyys kuljettajaopetukseen ja
kokemukset liikenteesta, Sitowise Oy

» Ajokorttilain uudistuksen
liilkenneturvallisuusvaikutukset, VIT Oy

TRATICCM




Henkilovahinkojen lukumaaran kehitys laskusuuntainen

TRATICCM
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Kuva 5. Henkilévahinkojen (kuolleet tai loukkaantuneet) lukumééré kaikissa vuosien 2011-
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2013 2016 2019

2021 tieliikenneonnettomuuksissa ikdryhmittdin perustuen Tilastokeskuksen

tieliikenneonnettomuustilastoon. Mukana kaikki tieliikenneonnettomuudet ja niiden osalliset.

Ajokorttiuudistuksen voimaantulo merkitty katkopystyviivalla.
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Moottoriajoneuvojen 17-vuotiaiden kuljettajien vuosittainen
henkilovahinkojen maara on laskusuunnassa, eika se ole
kasvanut vuoden 2018 ajokorttiuudistuksen jalkeen

17-v. kuljettajat* 18-19-v. kuljettajat®
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Kuva 14. 17-vuotiaiden ja 18-19-vuotiaiden kuljettajien sekéd heiddn onnettomuuksiensa
muiden osapuolten (matkustajien ja vastapuolten) henkilévahinkojen mé&éréa vuosina 2011 -
2021 Tilastokeskuksen yhdistdmén aineiston perusteella. *) Henkilb- ja pakettiautojen,
mopoautojen, moottoripydrien, mopojen ja traktoreiden kuljettajat.
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17-vuotiaiden B-ajokortin suorittaneiden henkilovahinko-

onnettomuuden todennakoisyys on korkeampi.
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Henkilévahinko-onnettomuuden todennékdisyys
12 kK sisélld B-kortin saamisesta (%)

2015 2016 2017 2018 2019 2020
B-kortin suoritusvuosi

760 kuljettajaa

B-kortin suoritusika
@ 17-v.
A 18-19-v.

20-v. ja vanhemmat

Kuva 10. Todennékébisyys joutua henkilbvahinko-onnettomuuteen 12 kk siséllé B-kortin
suorittamisesta ajokortin suoritusvuoden ja suoritusiégn mukaan. Luvut perustuvat

Tilastokeskuksen yhdistdmaén aineistoon.

TRATICCM
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Miesten vs. naisten onnettomuustodennakoisyys

Miehet Naiset

1.000 A
C -
m 0.995 - - - s
c B-kortin suoritusika
E" E 17-v.
> o 18-19-v.
T>) 0.990 - 20-v. ja vanhemmat
7p]

0.985 -
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Kuukautta kortin saamisesta

Kuva 12. Uusien B-kortin suorittajien selviytyminen ajokorttiuudistuksen jélkeen 7/2018-12/2021
kortin suoritusidn mukaan ja sukupuolen mukaan. Osuus uusista kuljettajista (y-akseli), jotka ovat
selviytyneet x-akselilla kuvatun ajanjakson joutumatta osalliseksi henkilbvahinko-onnettomuuteen.
Selviytymisk&yristd on annettu estimaatti sekd estimaatin 95 % luottamusvéli. Luvut perustuvat
Tilastokeskuksen yhdistdméaéan aineistoon.
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17-19-vuotiaiden henkilo- ja pakettiauton kuljettajien osallisuus
henkilovahinko-onnettomuuksissa kehittynyt Suomessa ja Ruotsissa

samansuuntaisesti
17-19-v. Yli 19-v.

110

90 -
-
_5 Maa
3 70- = Ruotsi
c
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50
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Vuosi

Kuva 24. Muutos henkildvahinko-onnettomuudessa osallisena olleiden henkild-
ja pakettiauton kuljettajien lukumaarassa vuodesta 2016 ikaryhmittain
Suomessa ja Ruotsissa. Vuoden 2016 tilannetta on kuvattu suhdeluvulla 100.

TRATICCM 12.10.2022 27
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Miten kehitamme
raideliikenteen
turvallisuus-
kulttuuria?

Kirsi Pajunen
johtava asiantuntija
@KirsiPajunen
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Raideliikennejarjestelman turvallisuuskulttuuri

TRATICCM

Rataverkon
haltijat

Rautatie-
MGlEE
harjoittajat

Koulutus-
laitokset

Radan
kunnossa-
pitajat

Kaluston Kaupunki-
huolto raideliikenne




Mita on turvallisuuskulttuuri?

“Turvallisuuskulttuuri osoittaa, miten ihmiset asenteidensa,
arvojensa ja uskomustensa perusteella ymmartiavat
turvallisuusjohtamisjarjestelman vaatimukset, ja mita he
kaytannossa tekevat ja paattavat.

Hyvaa turvallisuuskulttuuria kuvaa kaikkien organisaation
jasenten yhteinen sitoutuminen turvalliseen kayttaytymiseen
kaikissa tilanteissa, erityisesti kohdattaessa kilpailevia tavoitteita”

Euroopan unionin rautatievirasto

TRATICCM




Turvallisuusjohtamisjarjestelma/turvallisuuskulttuuri
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Miten kehitamme?

Miten auditoinneissa voidaan systemaattisesti ottaa
huomioon turvallisuuskulttuuri?

Traficomin raideliikenneporukan oman
turvallisuuskulttuurin arviointia (kysely, haastattelut)

Kv-tyohon osallistuminen (esityksia, viranomaisyhteistyota,

tyoryhmiin osallistumista, benchmarkkausta)

Turvallisuuskulttuurin edistaminen seka toimijoille etta
Traficomissa

Yhdessa toimiminen (esim. raideliikenteen inhimillisten ja
organisatoristen tekijoiden verkosto)

TRATICCM
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Turvallisuuskulttuurin
merkitys ilmailun
turvallisuudelle

Heli Koivu
johtava asiantuntija
@KoivuHeli

TRATICCM



Ilmailun turvallisuuden kehityskaari

Yearly number of flights per aircraft generation (in millions)
» Muutamia kehitysaskeleita:

. Generation 1 | Generation 2 Generation 3 . Generation 4

» Tekninen kehitys

40

» Ymmarrys inhimillisen toiminnan elementeista =
30
» Ymmarrys organisaatioiden toiminnasta 2
L - - - - - - 20 ‘\‘
» Ymmarrys turvallisuudenhallinnasta ja riski- ja . 17.9
suorituskykyperusteisuudesta
10 e
» Ymmarrys monimutkaisten jarjestelmien s ——
(CompleXSyStems)tOiminnaStaja reSilienSSin 0 MIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII 1
Vahvistamlsesta 1961 1965 1969 1973 1977 1981 1985 1989 1983 1867 2001 2005 2008 2013 2017 2018 2020

Yearly fatal accident rate per milllion flights

» Ymmarrys inhimillisen toiminnan ja kulttuuristen

elementtien merkityksesta organisaatioiden
toiminnassa

Poikkeamaraportointi on ollut yksi keskeinen tietolahde .
turvallisuuden parantamisessa.

Fatal

Kulttuuriset elementit ovat keskeinen

turvallisuudenhallinnan onnistumisen edellytys
« Hyva turvallisuuskulttuuri .
« Hyva raportointikulttuuri
« Just culture-ilmapiiri glemAains e nn s R e A S AR e ARBARANSSER ARl ol

1961 1965 1969 1873 1977 1881 1985 1989 1993 1997 2001 2005 2009 2013 2017 2020

TRATICCM

Kuvat: Airbus: A Statistical Analysis of Commercial Aviation Accidents 1958-2020



Inhimillinen toiminta -
usein pelastanut paivan

» Historiassa on enemman tilanteita,
joissa inhimillinen toiminta on
pelastanut paivan, kuin painvastaisia
tilanteita

» Aikaikkuna paatoksentekoon on
ilmailussa joskus todella lyhyt (joskus
sekunteja), eika aina tule
mahdollisuutta toiseen yritykseen.

Errare humanum est

TRATICCM




Ilmailun kansallinen
turvallisuudenhallinta

1. Turvallisuuspolitiikka, -tavoitteet,
saantelykehys, rakenteet ja
vastuut

2. Riskienhallinta

3. Turvallisuuden varmistaminen;
valvonta, hyvaksyttava
turvallisuustaso

4. Turvallisuuden edistaminen;
vuorovaikutus ja yhteistyo

TRATICCM

Jos turvallisuuden-
hallinta olisi kone,
turvallisuustieto
olisi sen polttoaine
ja turvallisuuskult-
tuuri voiteludljy




Turvallisuustieto polttoaineena, turvallisuuskulttuuri
voiteluoljyna, ytimessa asenne ja yhteistyo

Traficomin ja toimijoiden taytyy olla

» tietoinen Suomen Toimiva turvallisuudenhallinta vaatii
ilmailujarjestelman vahvuuksista ja . yhteistyot
heikkouksista - vuorovaikutusta

_ _ . luottamuksellista ilmapiiria

> kyky ja halu vaikuttaa vahvuuksiin - ammattilaisilta ja harrastajilta saatua

ja heikkouksiin ensikdaden turvallisuustietoa
_ « kykya, aktiivisuutta ja uskallusta tehda

» tietoon perustuen hankalassakin tilanteessa tarvittaessa
» riskiperusteisesti itsendisid paatoksia turvallisuus edella.

» suorituskykyperusteisesti

TRATICCM
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Just culture - oikeudenmukainen turvallisuuskulttuuri

» Iimailutehtavissa toimivia henkiloita » Luottamuksellisen ilmapiiri, joka
ei rangaista suunnittelemattomista kannustaa turvallisuustiedon
tai tahattomista toimista, esiin tuomiseen ja jossa tiedosta
laiminlyonneista tai paatoksista, ilmoittanut voi olla varma esille
jotka ovat naiden henkildiden tuodun tiedon asianmukaisesta
kokemuksen ja koulutuksen kasittelysta ja huomioon
kannalta oikeasuhteisia. ottamisesta turvallisuuden-

. L _ hallinnassa.
» Toiminnassa ei kuitenkaan suvaita

torkeaa huolimattomuutta, tahallisia » Poikkeama-asetus (EU) 376/2014 ja

rikkomuksia ja vahingollisia toimia.
» Ilmailulain pykala 128 §

Poikkeamatietojen kaytto

TRATICCM 39



Turvallisuuskulttuuri

» Turvallisuuskulttuuri on yksilon ja organisaation kyky ja tahto:

» priorisoida turvallisuus toiminnassaan

» ymmartaa millaista turvallinen toiminta on

» tunnistaa millaisia uhkia toimintaan liittyy

» hallita toimintaansa liittyvia riskeja ja toimia turvallisesti

» sitoutua turvalliseen toimintaan toiminnan kaikilla tasoilla seka organisaatioissa myos
kaikkien ulkoistettujen toimintojen osalta

» turvallisuutta yllapitavien ja edistavien elementtien tunnistamiseen, tavoitetilan
maarittamiseen, hyvan toiminnan vaalimiseen ja jatkuvaan kehittamiseen.

TRATICCM
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Turvallisuuskulttuuri osana ilmailun kansallista turvallisuudenhallintaa

» Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa,
versio 8.0, mm.

» 1.1 Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka
» 1.2 Strategiset turvallisuustavoitteet

» 2.5 Turvallisuustieto, sen keraaminen,
analysointi, vaihtaminen ja
luottamuksellisuus

» Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelmassa
2022-2026, mm. toimenpiteet:

» SYS.006.1, Just culture

» SYS.009.6, Kompetenssin vahvistaminen
inhimillisten tekijoiden ja inhimillisen
suorituskyvyn huomioon ottamisessa
viranomaistyossa

» https://www.traficom.fi/fi/liikenne/ilmailu/suo
men-ilmailun-turvallisuusohjelma

TRATICCM

TrRATICCM
P b

Suomen ilmailun
turvallisuussuunnitelma 2022-2026

Suomen ilmailun turvallisuusohjelman liite 1

R

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma

41



Turvallisuuskulttuuri osana ilmailun kansallista turvallisuudenhallintaa

» Muutamia nostoja hyvista kaytanndista ilmailun eri osa-alueiden organisaatioiden kanssa
pidetyista tyopajoista kevaalla 2022 jatkona 26.1.2022 pidetylle Webinaarille

» Toistuvasti nostettiin esiin jatkuvan kommunikoinnin ja vuorovaikutuksen tarkeys,
esimerkilld johtaminen, tavoitellun toiminnan ndkyminen myods kaytdnndssa, jatkuva
ja pitkajanteinen tyd, sitoutuminen ja osallisuus kaikilla organisaatiotasoilla

» “"Hankalien asioiden kasittely on hyva hoitaa maltilla ja huolella; on tarkeaa kayttaa
kasittelyyn riittavasti aikaa ja kuulla osapuolia”

» “Positiivisten 16ydésten korostaminen ja vahvistaminen”

» "Viesting se, etta turvallisuus on arjessa lasna joka hetki (yksilbn mielessa kun han
tekee toitd), ei liity vain tiettyihin tilanteisiin”

» Eri organisaatioiden kesken:

» "Luottamuksen rakentaminen yritysten vélille on avainroolissa. Samojen
toimintamallien kuin yritysten sisélla on pitdisi toimia rajapinnoissa”

» "Palvelutasomittarien luonti niin, etta on ns. kannustinnakdékulma ja avoin
raportointi...Riittdva vuorovaikutus turvallisuustoiminnon ja kaupallisia sopimuksia

tekevien valilla"
TRATFICCM
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Mista loytyy lisatietoa ja ohjemateriaalia?

» Turvallisuuskulttuuri ja
muut kulttuuriset
elementit ilmailun arjessa
— Traficomin nettisivusto

» Turvallisuuskulttuuri SMS-
tyon osana - mita se on?
Traficomin webinaari
ilmailun organisaatioille ja
ammattilaisille 26.1.2022

» Tallenne ja esitelmat
Traficomin sivuilla

TRATICCM

Turvallisuuskulttuuri

Turvallisuuskulttuuri - tarkea sidosaine
turvallisen toiminnan rakentamisessa.
Alasivulle on koottu tietoa
turvallisuuskulttuuri-kasitteen
soveltamisesta kaytannossa.

Just culture - oikeudenmukainen Raportointikulttuuri Kulttuuriset elementit -

kulttuuri

Just culture - tarkea sidosaine turvallisen
toiminnan rakentamisessa. Alasivulle on
koottu tietoa just culture-kasitteen
soveltamisesta kaytannossa.

= Turvallisuuskulttur
(Yksildiden tapa toir

= Toimijan just culty
(oikeudenmukainen
turvallisuuskulttuuri

= Ammattikulttuuri

Organisaatiokultty
/ organisaation
turvallisuuskulttuuri

= Raportointikulttuy

Raportointikulttuuri - tarkea sidosaine ohjemateriaalia

turvallisen toiminnan rakentamisessa. Kulttuuriset elementit - tarkeat sidosaineet
Alasivulle on koottu tietoa turvallisen toiminnan rakentamisessa.
raportointikulttuurin yllapitdmisests ja Alasivulle on koottu tietoa kulttuuristen
vahvistamisesta kaytannossa. elementtien soveltamisesta kaytannossa.

Kulttuurien keskinaiset suhteet -
yhtymakohdat ja erot

Ohessa on periaatekuva kulttuurien keskinaisista suhteista. Ne vaihtelevat merkittavasti
ammatista ja toimijasta riippuen. Nailta alasivuilta loydat esimerkkeja siita, miten kulttuuriset
elementit voivat limittya ja vaihdella erityyppisissa esimerkkiorganisaatioissa.

Kulttuurien keskinaiset suhteet - yhtymakohdat ja erot —
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Digirata ja
turvallinen
rautatielitkenne

Matti Polvi
erityisasiantuntija
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Digirata lyhyesti

» Digirata-hankkeessa viedaan Suomea kohti
tehokkaampaa ja sujuvampaa rautatieliikennetta.

» Tavoitteena on siirtya junien kulunvalvonnassa
yhteiseurooppalaiseen moderniin radiopohjaiseen
kulunvalvontaan koko Suomen rataverkolla.

» Digirata on merkittava investointi suomalaisen
rautatieliikenteen tulevaisuuteen. Hanke lisaa
liilkennetta ja matkustajia raiteille, parempia
palveluita ja vahemman hairioita ja
liilkennepaastoja.

» Digirata on koko rautatiesektorin yhdistava

mahdollisuus, jossa rakennetaan teknologinen
perusta rautatieliikenteelle pitkalle tulevaisuuteen.
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Traficomin rooli Digirata -hankkeessa

» Digirata -hankkeen edistaja
» Aktiivinen osallistuminen hankkeen eri tydryhmiin
» Kansainvalinen vaikuttaja

» Ennakoiva vaikuttaminen EU-ty6ryhmissa ja
kansainvalisissa viranomaisverkostoissa

» Lupaviranomainen

» Valmistautuminen tulevaan tehtavaan uusien jarjestelmien
kayttoonottolupien kasittelijana

» Osallistuminen uusien jarjestelmien hyvaksyttamiseen
Euroopan rautatievirastossa

» Valvoja
» Varmistuminen siita, ettda hankkeessa tehtavat muutokset

eivat aiheuta rautatiejarjestelman turvallisuudelle tai
yhteentoimivuudelle riskeja tai haasteita.
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Digirata -hankkeen paatavoitteet

Tavoitteena uusi kulunvalvontajarjestelma, jolla on hyva

» saavutettavuus ja palvelutaso (kapasiteetti, luotettavuus ja
tasmallisyys)

» taloudellinen kestavyys (kustannustehokas investointi ja
elinkaarikustannukset)

» liilkennejarjestelman turvallisuus (rautatieturvallisuus,
huoltovarmuus (ml. tietoturva, varautuminen), teknologiat)

» ekologinen kestavyys (teknologiset ratkaisut esim. pitka
elinkaari, ekologinen ajaminen ATO, kunnossapidon helppous)

» poliittinen nakokulma (mahdollista tayttaa EU saantelykehikko,
paatoksenteko, rahoituksen jarjestaminen)
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Digirata-hankkeen eteneminen

. 2¢ ¢

08/21
Digirata 06/21 itys- j i
perfstett“n Valmisteluvaiheen Kehitys- ja valmis
loppuraportti verifiointivaihe
Selvitysvaihe julkaistaan ja starttaa 2027 -
starttaa vaihe paattyy « Testiradan ja labran 2040
perustaminen
* Labrassa virtuaaliset testit
tehty 12/22 . i
04/20 ] « Testiradan testit tehty Hankinta- ja
Sglwtysrapqrttl 12/2024 toteutusvaihe
julkaistaan ja + EKA:n (Ensimmainen
vaihe paattyy kaupallinen rataosa)
testaus alkaa 6/2026
08/20
Valmisteluvaihe
starttaa
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Tulevaisuuden
navigointi-
turvallisuus

Janina Tapia Cotrino
johtava asiantuntija
@tapiacotrino
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Mita N2000 merikartta- ja vaylauudistus tarkoittaa?

Vertaustaso muuttuu - vesisyvyys pysyy

& &

limatieteen limatieteen
laitoksen laitoksen
merivedenkorkeus merivedenkorkeus
(MW2019), (N2000),
esimerkiksi MW/ MSL - esimerkiksi
+5cm (keskivesi) == BSCD (N2000) +15cm
Kaytettavissa oleva
veden syvyys ei muutu
- ____1____________
I— Pohja
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Vaylien kaytto

» Luotu Suomeen yhtenainen toimintamalli
turvalliseen ja tehokkaaseen vaylien kayttoon

» Yhteisty6ssa Traficomin, Vaylaviraston seka
operatiivisten toimijoiden Finnpilot Pilotage Oy:n ja
Fintraffic VTS:n kesken

» Kayttoonotto 1/2023
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S$100 uuden sukupolven merikarttatuotteet ja palvelut, eNavigation

Dynamic Water
s-12 Level Data Transfer

S-100 worep

Water Level Information
$-104 for Surface Navigation

Electronic Navigational
S-101 | chart(Eng

S-123 | Radio Services -
13

Weather Overlay
S$-412 (icoMm)

P
e

Catalogues of
$-128 | pautical Products

Navigational
Warnings

Aids to Navigation
$-201 | 1 formation

Under Keel Clearance §
s-129 Management (UKCM)

Traffic Marine
Management $-122 | b orected Areas

Physical
$-126 | Eruironment

§-102 | Bathymeuric
Surface
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S$100 - merenkulun digitalisaation
edistamista

» IMO:n paatos linjaa

» eNavigaatioon liittyvat merenkulun palvelut tulee perustua
IHO S-100 -standardiin

» S100-ECDIS on kayttdéon otettavissa 1.1.2026,
pakollinen 1.1.2029 alkaen

» IHO yllapitaa ja kehittaa S-100-standardointi-alustaa.

» Traficom tiedottaa ja koordinoi merenkulun uusiin
S100-tuotteisiin liittyvaa tiedon tuottamista ja
palveluiden jarjestamista kansallisella tasolla
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S100 - hyoédyt ja
vaikuttavuus
» Automaation kehittyminen

» Standardoidut merenkulun
tietopalvelut

» Tiedot tarkempia ja
ajantasaisempia
merenkulkijalle

» Ei vaadi laitteistopaivityksia
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Merenkulun
automaatiolla
turvallisuutta ja
tehokkuutta

Lauri Kuuliala
johtava asiantuntija
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Pysytko kaistalla?
Mita apua
teknologia tuo .
autolla - S (1 '
liikkumiseen? Y
Eetu Pilli-Sihvola

Paallikko
@EPilliSihvola
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Kuljettajalle tukea teknologiasta

» Esimerkkina ALKS eli automaattinen kaistallapitojarjestelma

» Hallitsee ajoneuvoa automaattisesti
» Erotetuilla ajoradoilla
» Alle 60 tuntikilometrin nopeudessa - 130 km/h
» IIman kaistanvaihtoa > myos kaistanvaihto mukaan
» Kun muut reunaehdot tayttyvat
» Pyytaa tarvittaessa kuljettajaa ottamaan ajoneuvon haltuun 10 sekunnin kuluessa

» Jos kuljettaja ei reagoi, jarjestelma suorittaa pienimman riskin toimenpiteen
(esimerkiksi hidastaa vauhtia tai pysayttaa ajoneuvon tien sivuun)
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Milta tulevaisuus
nayttaa?

» Ihmisen ja teknologian
vuorovaikutuksen haasteet korostuvat

» Erilaisia jarjestelmia, erilaisia rajoitteita

» Ymmarryksen lisaaminen kaikin keinoin,
my0s saantelya kehitettdessa

» Yhdenmukaisiin ja inhimillisiin ratkaisuihin
ohjaaminen

» Kuljettajan rooli muutoksessa

» “Perinteinen” kuljettaja
» Vastaava kayttaja
» Operaattori

» Muutosvauhti rauhallinen
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Kone kuskina,
miten siina kay?
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Litkkenneturvallisuutta

kehitetaan
vhteistyona

Inkeri Parkkari

johtava asiantuntija
@InkeriParkkari
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Kiitos
osallistumisestasi!

Jatketaan keskustelua

Twitterissa:
@TraficomFinland
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