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Taustaa kiskobussiliikenteelle

Tahan asti valtio on ostanut junaliikennetta neuvottelemalla sen hankinnasta VR:n kanssa. Nykyinen sopimus, johon myés kiskob ussiliikenteen palvelut
siséltyvat, on voimassa vuoden 2030 loppuun asti. Nykyisen sopimuksen jalkeisesta ajasta ei ole viela paatoksia tai sitoumuks ia.

Kiskobussikalusto ei ole enda kayttoikénsa ja teknis -taloudellisten haasteidensa vuoksi realistinen vaihtoehto koko seuraavalle kilpailutuskaudelle 2031
alkaen. Reiteilla kaytetddn Dm12 - dieselmoottorijunakalustoa, jota on talla hetkella kaytossa 14 kpl eiké vastaavaa kalustoa saad alisaa.
Henkildjunaliikenteen kilpailutuksen kokonaisuudesta paatettdessa tulee linjata myds kiskobussilikenteen palveluiden tulevai suus.

Matkustajien kannalta nykyisessa kiskobussiliikenteessa on paljon haasteita, kuten pieni matkustajakapasiteetti kysyntapiikki en aikaan, matkustusmukavuus,
vanhentuneet ominaisuudet (mm. matalan lattian ja ilmastoinnin puute) sek& useat vuorojen peruutukset. Peruttujen kiskobussiv uor ojen suhteellinen osuus
kaikista suunnitelluista vuoroista on korkeampi kuin muussa henkiléjunaliikenteessa: peruttujen tai osaperuttujen vuorojen os uus vuonna 2023 oli 6 %.
Yleisimpia peruutuksien syita ovat moottoriviat ja alusrakenteiden vauriot. Pitkét siirtomatkat kunnossapitovarikolle korosta vat vaurioiden vaikutusta
likennointiin.

Reiteille tyypillista kysynnan suuri vaihtelu: usein matkustajat mahtuisivat helposti yhteen linja -autoon, toisaalta kysyntapiik kien aikaan junille tarvitaan
lisdkapasiteettia linja  -autoista. Kiskobusseilla tehtévien matkojen subventiotaso on korkea (70 i 80 %). Asemat, erityisesti vdlia semat, eivat paasaantoisesti

tayta nykyisia vaatimuksia esimerkiksi laiturikorkeuden osalta.

Historiaa

Dm7 -kaluston eli ns. lattdhattujen poistuessa useat henkildjunareitit lakkautettiin v.1988. Korvaavaa moottorijunakalustoa ei ha nkittu, vaan jaljelle jaaneilla
sahkoistamattomilla reiteilla alettiin liikennoida veturivetoisin junin. 1990 -luvulla tehtiin kokeilu Dm10 -moottorivaunustajat ilaus Dml1l -sarjan
moottorivaunuista, mutta nama epaonnistuivat. Veturivetoiset junat korvaavaa kalustoa saatiin lopulta vasta 2000 -luvulla, kun Dm 12 -kiskobussit otettiin
kaupalliseen kayttéén vuonna 2005. Dv12 -vetureita ja ns. sinisia vaunuja kaytettiin kuitenkin kiskobussien rinnalla viel& useita vuosia. Viimeiset
veturivetoiset junat poistuivat Pieksdméaen ja Joensuun valiltd maaliskuussa 2016. Maaliskuussa 2016 ostoliikenteeseen kohdist ui muutenkin merkittavia
vahennyksia. Alkuperainen suunnitelma oli lakkauttaa henkildjunaliikenne kokonaan Haapaméaen radoilla seka reitilla Varkaus T Joensuui Nurmes. Lopulta
vuoroja ainoastaan vahennettiin. Erityisesti reiteilla Seinajoki T Jyvaskyla ja Pieksdmaki 1 Joensuu tarjonta heikkeni, kun siirrytt iin kahden junakokoonpanon
kaytosta yhteen.

Joulukuussa 2019 alueellisen junaliikenteen pilotti paransi vuorotarjontaa valeilla Sein&joki i Ahtéari ja Tampere 1 Keuruu. Karjaan ja Hangon valilta kiskobussit
poistuivat v.2021 radan sédhkoistystdiden alkaessa. Liikenne hoidettiin linja -autoilla, kunnes Sm4  -sé@hkdmoottorijunien kaytto alk oi tammikuussa 2024.
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Kiskobussiliikenteen reitit
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B4 Tampere 1 Keuruu( 1 Jyvaskyld): 4 vuoroa/pv Tampere T Keuruu, joista 1 vuoro/pv Jyvaskylaan
asti. Vaihtoyhteydet Tampereen kaikkiin juniin, Jyvaskylassa ei vaihtoyhteyksia.

B5 Seindjoki 1 Ahtari 7 Jyvaskyla: 2 vuoroa/pv Seindjoki i Ahtari i Jyvaskyld, 1 vuoro/pv Seinajoki T
Ahtari (arkisin + lisavuoro pe i laja su T ma 6isin). Vaihtelevat vaihtoyhteydet muihin juniin.

B7 lisalmi T Ylivieska: 2 vuoroa/pv. lisalmessa vaihtoyhteydet Savon radan juniin paaosin etelan

suuntaan. Ylivieskassa vaihtoyhteydet Pohjanmaan radan juniin molempiin suuntiin.

B8 Parikkala T Savonlinna: 6 vuoroa/pv, noin 3 h vuorovdli. Parikkalassa vaihtoyhteydet Helsinki T
Joensuu -juniin molempiin suuntiin (kolmen tunnin valein toteutuva kolmen suunnan vaihtosolmu).

Ylivieska
Nivala

Haapajarvi

B9 Joensuu T Nurmes: 2 vuoroa/pv. Joensuussa vaihtoyhteydet Helsinki 1 Joensuu -juniin.

Lisalmi
B10 Pieksamaki 7 Joensuu : 2 vuoroa/pv. Pieksaméaella vaihtoyhteydet Helsinki i Jyvaskyla i Pyhésalmi or,\&\&
Pieksamaki -juniin ja osittain Savon radan juniin etelan suuntaan. Joensuussa heikot vaihtoyhteydet &
muihin juniin.

Vuonislahtj

Uimaharju
Eno

Reiteilla kaytetdan Dm12  -dieselmoottorijunakalustoa, jota on talla hetkella kaytossa 14 kpl. Reiteilla Seinsjoki S
ei muuta henkildjunaliikennetté pl. Tampere i Orivesi. Jokaisella reitilla ollut maaliskuusta 2016 alkaen
kaytdssa vain yksi junakokoonpano, eli kiskobussien keskindisia junakohtaamisia ei tapahdu (pois

lukien Tampere i Keuruu - ja Jyvaskyla 1 Seingjoki -junien kohtaukset Haapaméaelld). Yksi Haapamie

junakokoonpano voi kuitenkin koostua 1 T 3 junayksikosta. v-|K°|h|°
ilppula

Varkaus

Savonlinna s

Jokaisella reitilla on oma pendel6iva junakokoonpanonsa. Reitit ovat maantieteellisesti hajautuneita Juupajoki
. .. . . T T " . . . Orivesi keskusta
ja siirtoajot varikoille joillain reiteilla pitkia. Itéa -Suomen kokonaisuus (Parikkala - Savonlinna, Joensuu - Orivesi

. il . . . o e . T Parikkala
Nurmes, Pieksaméaki -Joensuu) kuitenkin mahdollistaa Joensuun kayttdmisen varikkona nailla reiteilla Tampere
ja kalustoa siirtyy Joensuusta Pieksaméen varikolle kaupallisten vuorojen yhteydessa ilman erillisia
siirtoajoja. Savonlinnan kalusto vaihdetaan viikoittain siirtoajoilla Joensuu - Parikkala.

Haapamaen reitit (Tampere  -Keuruu, Seingjoki - Jyvaskyld) ovat maantieteellisesti paallekkaiset, mutta

eivat kuitenkaan ole samaa kokonaisuutta. Seingjoki i Jyvaskyla -kalustoa ajetaan viikoittain

siirtoajoina Jyvaskylasta Pieksamaéelle, kun taas Tampere I Keuruu -kalusto on Tampereella.

Satunnaisia siirtoajoja myds Tampereen ja Pieksdmaen valilla tosin on. lisalmi -Ylivieska omansa 1 /
Kalusto vaihdetaan viikoittain siirtoajoilla lisalmi - Pieksamaki.
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Kaukoliikenteen matkat vuonna 2023
Yhteensa 15,116 milj. matkaa

Kiskobussireittien matkamaaria

Matkojen maird rataosittain
O Kolari

alle 0,1 mil].
0,1 - 0,5 milj.
0,5 - 1 mil].
1.2 mill.
2.3 milj. 110

3.5 mill. Rovaniemi

Matkamaarat reiteittain

vl 5 milj.

@ Kiskobussi et vy (1000 many

Tikass imsinrmiuricaien takis luwat bt ole Bysin
vertalubelooisia aliaisempien vuosen kamssa

Lt vl Sisalld | ahilikenneipuills iEhtyjs makoja
ratasilla Hetsinkd Shond o, Huopalahd-Hiekiaharu,
Helsinki-Tampe re-Nokia, Riihimaki-Laht ja
Heraia-Laht-Houwvola-Koka.

Lahde: VR, Wilylivirasio

B4 Tampere-Keuwruu-lyvaskyla

B10 Joensuu-Pieksamaki

Li

B0 Seingjoki-Ahtar-Jyvaskyla

Matkamaéarat kiskobussireiteilla 2023 (LVM:n yhdistelmaraportti 2024)

LVM:n yhdistelmaraportin mukaan kiskobussien reittikohtaisesti laskettu kokonaismatkamaaréa
vuonna 2023 oli 0,515 milj. matkaa. Vastaavan kokonaisuuden matkamaara vuonna 2019 ennen
koronapandemiaa oli 0,411 milj. matkaa. Kasvua vuosien 2019 ja 2023 valilla on ollut 25 %.

Kartan esittamat rataosakohtaiset matkamaarét eroavat reittikohtaisista matkamaarista, silla
kaikki matkat eivat kulje koko rataosan pituutta.

A\l

Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Kiskobussien matkustajamaarien kehitys 2013 I 2023

Kiskobussiliikenteen rataosien tilastoitujen
matkamaarien kehitys 2013 12023

Rataosakohtaisesti tilastoidut matkamaarat putosivat useilla rataosilla vuosina
2015 ja 2016. Vuonna 2016 ostoliikennetta leikattiin joillakin rataosilla. 120
Keskimaarainen muutos matkamaarissa 2014 12017 oli -55 %. Matkamaérien Kondukt6drien
lasku oli suurinta niilla yhteysvéleill4, joilla ostolikenteen maara pienentyi: 100 roistuminen ja

Pieksamaki 1 Joensuu -71 % ja Jyvaskyla 1 Seindjoki os:?I!:bl(entEent
-73 %. Toisaalta joillakin yhteysvaleilla lasku oli vahaista: Ylivieska i lisalmi + " \

0% ja Parikkala T Savonlinna -20 %.

Liséksi vuosina 2015 ja 2016 konduktdorit poistuivat vuoroilta, jolloin
saanndllinen lippujen tarkistus poistui kiskobussiliikenteesta.

60 v

Tuhatta matkaa vuodessa

. . - i 40
Tarkastelujakson toinen merkittdva muutos matkamaéariin oli 2020 -luvun alun
koronapandemia. Tilastoidut matkamaarat pienentyivat vuodesta 2019
vuoteen 2021 keskimaarin 28 %. 20

Tilastoidut matkamaarat ovat sittemmin palautuneet pandemian jélkeen
vuoden 2019 ylittavalle tasolle. Tilanteeseen on voinut vaikuttaa nykyinen, 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
useita vuosia kaytéssa ollut toimintamalli, jossa kondukttorit tarkastavat

lippuja 20 T 25 % vuoroista. Liséksi tilastoidut matkamaarat ovat jonkin verran

palautuneet vuosina 2018 ja 2019 vuoden 2017 hyvin alhaisista
matkamaarista. = = = \/arkaus-Joensuu e—Joensuu-Lieksa == = | eksa-Nurmes

Orivesi-Vilppula = = = \/ilppula-Haapamaki = = = Jyvaskyla-Haapamaki

Haapamaki-Seinajoki Ylivieska 1 lisalmi Pieksédmaki-Varkaus

Parikkala T Savonlinna

3* 3 4 6 2 4

2014
2017 3* 2 4 6 2 2
2023 4** Sies 4 6 2 2

TR)\'F I CCM *1 Tre iVilppula, ** 1 Tre iJy,** 1Sk i Ahtéri



Junamaarat henkiloliikenne vs. tavaralilkenne

Kuvissa on esitetty tammi -helmikuun
2023 keskimaaraset arkivuorokauden
henkil6 - ja tavarajunamaarat
rataosuuksittain (Iahde: Rataverkon
kokonaiskuva, (Vaylaviraston julkaisuja
80/2023). Henkildjunamaarat on esitetty
sinisella ja tavaralikennemé&arat
punaisella.

Yleisesti ottaen myo6s kevaalla 2024
tavarajunamaarat kiskobussireiteilla ovat
samaa suuruusluokkaa kuin kartoissa.
Henkildliikenteen osalta lisalmen ja
Ylivieskan valilla yksi juna péaivassa oli
vdliaikainen tilanne, sittemmin on palattu
yhteensé 3 -4 padivittdiseen junavuoroon.

Tarkastelujakson aikana tavaraliikenne
oli kiskobussireiteista vilkkainta
Ylivieska 1 lisalmi -valillg, jolla kulki
keskimaérin noin 10 junaa paivassa.
Joensuu i Uimaharju -valilla
tavaraliikennetté oli keskim&arin 8 junaa
paivassa. Vahaisinté tavaraliikenne on

valilla Kerimédki i Savonlinna, jossa ei talla

hetkella ole tavaraliikennetta.
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arkivuorokauden
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Henkiloliikennepaikan kustannusarviot

Tybssa muodostettiin yhteysvéleittain erittain karkeat, suuntaa antavat kustannusarviot asemien ja seisakkeiden parantamiseks
parantamiset eivat ole valttaméattdmia toimenpiteitd, vaan yksi mahdollinen keino parantaa palvelutasoa ja esteettomyytta. Omi
ovat kaytossa tallakin hetkelld. Yksi vaihtoehto on myds se, ettéd matkustajamaariltdan ainoastaan vilkkaimpia asemia parannet
henkil6liikennepaikkojen parantamisten kustannukset olisivat hyvin tapauskohtaisia. Tahan tyéhon ei sisaltynyt ratateknisia t
muodostettiin karkealla tasolla tyyppikohtaisesti. Kustannukset tarkentuisivat kohdekohtaisen suunnittelun yhteydessa.

Kiskobussireittien kaikki henkildliikennepaikat lukeutuvat Henkiloliikennepaikkojen luokittelu ja nykytila
yhdistaa alle 50 000 vuotuisen matkustajan maara, pois lukien risteysasemat seké Savonlinna ja Orivesi, jotka kuuluvat 2
vaihteluvalind (minimi T maksimiratkaisu)

Kustannusarvioissa mukana olevat henkilolikennepaikat on valittu karkeasti rajaten siten, ettd matalan laiturin omaavat liik
omaavat eivat ole. Todellisuudessa liikennepaikoilla on laiturikorkeuden liséksi muitakin vahintaan pienempia esteettémyyspuu
Vaylaviraston kustannusvertailu laitureiden vaihtoehtoisista parantamisratkaisuista. Tama sisélsi normaalin betonilaiturin li

terasprofiililla tai puukannella. Parannettavissa laitureissa on otettava huomioon esteettomyysvaatimukset, kuten kontrastier
Peruskustannusarviossa vanha laituri uusitaan 80  -metriseksi
betonilaituriksi. Ty6sséa kayttdon saatiin Vaylaviraston
kustannusvertailu laitureiden vaihtoehtoisista

parantamisratkaisuista.

Minimikustannusarvio sisaltaa pelkan laiturin uudistamisen.
Esimerkiksi kulkureitteja tai pyséakdintialueita ei paranneta.
Vanha laituri korotetaan asfalttipintaisella terasprofiililla.
Laituripituutena kaytetty 80 metria. Tyossa kayttoon saatiin

Vaylaviraston kustannusvertailu laitureiden vaihtoehtoisista Vertailussa betonilaituriksi uusimisen (sis. vanhan purkaminen)

T tyon kaukoliikenteen 3

i. Henkiloliikennepaikkojen
nai suuksiltaan puutteelliset seisakkeet
aan. Todellisuudessa

ark asteluja, vaan kustannusarviot

-luokan henkildliikennepaikkoihin, joita
-luokkaa n. Kustannusarviot on esitetty

enn epaikat ovat mukana ja korkean laiturin
tte ita. Tyossa kayttoon saatiin
sak si myos laiturin korottamisen
ot.

Maksimikustannusarviossa vanha laituri uusitaan 120 -
metriseksi betonilaituriksi, joka mahdollistaa esimerkiksi SmX -
kalustolla likenndinnin. Taman lisksi tehdaéan joitain muita
parannuksia. Hankeosien kustannukset Uudet junaliikenteen
seisakkeet 1 julkaisusta (Vaylaviraston julkaisu 36/2019)

parantamisratkaisuista. kustannus on 1075 G/ metri (MAKU2015 =1 06ndeka MAKU 2080=%k39)i i n
. o L ) MAKU2020=145 muutettuna kustannus on 1521,09 aG/metri. 80 ) )

Vertailussa laiturin uusimisen kustannus terasrakenteisena on 506 metrisell?2 laiturilla kustannusarvio on shkaisturii 58Z0 200/ met rvierx ai 82 s4&0 G. Lait
a/ metri ( MAKU2O0 lirdekdiio MAK02020=145 tyomaa-j a tilaajateht@vien kustannus met ri 2 (Sicatdfatoksendarpengin).$ysgkointialue 20 autopaikkaa 67
muutettuna kustannus on ) 716 u/'m'etmt'risell'a&imrilla ] (ty°maa) + 535 0 (tilaaja) = 1153 Q. I ndek&G i h (waAxXiuRtbe®hktigissest i Voi oll a my°s
kustannusarvio on siis 57 280 0. Vertail ufs@t dtyC®uwma®& kustannus o +metlisela Aiturilldsiise t r i 80 ; . . o
tilaajateht?®vien kustannus metri? kohden 1030 6560 Ug.(twPdma@dnusarvio on siis 121 ¥8texong? +27%0 460 w,= joka indeksiin M
535 4 (tilaaja) = 1153 u. Indeksiin MAKU2DRD =445, meud etdlunao u) oo il o
kustannus on 163meG/iiaselia 8@iturilla siis 130 560 0. on 347 500 U jatiaaatehtaid (40 %) ]
Kustannusarvio on siis 57 280 G + 130 FdisBnakusannudahtednd Uudét junalilkenteBn seisakkeet i kustannusarvio on 486 500 0 (alv 0 %
0,
%) julkaisua (Vaylavirasto 36/2019) 2500 000
© 90 000 0 Jul kaisussa reunalaiturin kustannus on Lisla[%s%léllekgé/mgneentarJE)e'nsuEr?vgl?silléoansemilla

Joillain seisakkeilla vanha laituri on niin huonokuntoinen, ettei esitetty indeksissd MAKU2010=130. Indeksiin MAKU2020=145 . sIFiexsamaen ja . )

s i N R muutettuna kustannus ometliseldlaituidld met r i . ghaksimilaituripituudeksi on maaritelty 250 m, joka soveltuu

sita voida korottaa terasprofiililla, vaan taytyy tehdéa kokonaan kustannusarvio on sii sjalisapteBssiB@a. Ty° ms. mmille IC -iunille. Lisaksi Haapaméaella

uusi laituri. Talloin kustannukset ovat korkeammat, mutta %) kustannusarvio on 214 032 G (alv 0 /g‘?e y ) P

toisaalta néissé on usein kyse hyvin pienten matkustajamaarien
seisakkeista, jolloin esimerkiksi lyhyempi laituripituus voisi olla
harkittavissa kalustosta riippuen.

Julkaisussa esitetyt kustannukset ovat siis itse laiturin osalta
hieman korkeammat kuin tydssa kayttéon saadussa vertailussa.
Lopulliseen eroon vaikuttaa tydmaa - ja tilaajatehtavien maara.
Peruskustannusonnoin 250 000 4

maksimikustannusarvioon on laskettu tasonvaihtorakenteet ja
kaksi hissia, joiden kustannusarvio Uudet junaliikenteen

seisakkeet ij ul kai sussa on indeksi korotuks
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Henkiloliikennepaikkojen investoinnit (karkea arvio)

Investoinnit eivat ole valttamattomia

Seindjoki -Jyvaskyla Kustannukset lisalmi -Ylivieska Kustannukset

Alavus, Ahtari, Elainpuisto  -Zoo, 1 140 0i030 0WOO 000 u Nivala, Haapajarvi, Pyhasalmi, 00i02 U500
Myllyméki, Pihlajavesi, Petgjavesi Kiuruvesi, Runni
Haapamaki 330 0004 4710 000 Yhteensa (alv 0%) 1 000 OD@ 500 000
Yhteensa (alv 0%) 1 500 00@ 0GOO 00O u
Keriméaki, Retretti, Lusto, 760 0002 WOOO 000

Seingjoki -Jyvaskyla: Keuruuta ja Tuuria, joissa on korkea laituri, ei otettu
mukaan. Haapamaki on monitahoinen kokonaisuus, minka vuoksi
kustannusvaihtelu on suurta. Minimiarvio perustuu vain valilaiturin Yhteensa (alv 0%) 1 000 OODQ@ 0OO 000 wu
korottamiseen. Maksimiarvio sisaltdé hissien ja portaiden rakentamisen, joka

voi olla ylimitoitettu ratkaisu. Kustannukset saattaisivat kuitenkin joka Kustannukset

tapauksessa nousta suuriksi, mikali likennepaikan parantamista tarkastellaan
laajemmin. Vuonislahti, Lieksa, Kylanlahti, 1 140 0/030 OUOO 000 U
Holjakka, Kohtavaara, Nurmes

Punkaharju*

Tampere -Keuruuta ei erikseen esitetty, silla osuudella on korkeat laiturit lukuun )
ottamatta Haapamaked, joka on esitetty Seinajoki - Jyvaskylan yhteydessa. Yhteensa (alv 0%) 1 000 0OOB 0OOO 000 wu

Savonlinna -Parikkala: Savonlinnaa ja Paaskylahtea, jotka ovat moderneja, ei

otettu mukaan. Pieksamaki -Joensuu Kustannukset

Joensuu -Nurmes: Enoa ja Uimaharjua, joissa on korkea laituri, ei otettu Varkaus, Heindvesi, Vihtari , Viinijarvi 760 00i03 (340 000 U
mukaan. ' ’ '

*Punkaharjun osalta harkittava, kannattaisiko uusi laituri tehda keskustaan, ei Yhteensa (alv 0%) 1 000 00G@S5W® 000 u

nykyiselle paikalle.
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Henkiloliikennepaikkojen
iInvestoinnit kartalla

Kustannuksissa mukana olevat henkildliikennepaikat

on rajattu matalan laiturin omaaviin likennepaik -
koihin. Muitakin pienempia esteettémyyspuutteita

on.

Kartasta poiketen my@s risteysasemista lisalmessa,
Parikkalassa ja osin Seindjoella on matalat laiturit.
Naiden kehittdminen ei ole kuitenkaan suoranaisesti

kiskobussiliikenteesta riippuvaista. AOKL_Seinajoki asema

Kustannukset sisaltavat vain yhden reunalaiturin
parantamisen, mik& tuo tietyilla reiteilla suuria
epavarmuuksia kustannuksiin:

Alavus - Tuuri

e Eldinpuisto-Zoo
Ahtéri )
Myllymaki

Pieksamaki 1 Joensuu

Pihlajavesi

Nykyaan reitin kaikilla valiasemilla on kaksi laituri
raidetta. Asemia mahdollisesti uusittaessa taytyy
erikseen arvioida milla valiasemilla on tarve toiselle
laiturille.
Seindjoki 1 Jyvaskyla

Nyky&aan Alavudella, Ahtérissa ja Pihlajavedella on
kaksi laituriraidetta. Asemia mahdollisesti uusit -
taessa taytyy erikseen arvioida milla valiasemilla on
tarve toiselle laiturille. Haapamaen liséksi reitin , | Taupere
ainakin jollakin liikennepaikalla henkildjunien SeLC e osena
kohtausmahdollisuus voi olla jarkevaa silyttaa.

TRATICCM

Juupajoki

-® Orivesi keskusta

Ramboll Finland Oy, 05/2024
.. © Maanmittauslaitos
© Vaylavirasto

Petdjavesi

—\.J

Haapajarvi

Pyhasalmi

yvaskyld

Kiuruvesi

Runni
lisalmi

Nurmes

Kohtavaara Hiijakic
Kylanlahti

Lieksa

Vuonislahti

Uimaharju

Eno

Viinijarvi
Joensuu asema

Heinavesi

Pieksamaki asemah\)ﬁf
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K ehittamisvaihtoehdot

Tyossa havaittujen epajatkuvuuksien perusteella alueellinen liikkenne nykyisilla
kiskobussireiteilla edellyttaa erilaisten toteuttamisvaihtoehtojen etsimista ja
rahoituksen varmistamista alueiden ja valtion kesken.

Eri yhteysvaleille tuotettava palvelu voi perustua seuraaviin toimintamalleihin:

o Uuteen akkujunakalustoon perustuva toteutus

o Hankintaan liittyy merkittavia rahoituksellisia, teknisia ja aikataulullisia
riskeja sekd epavarmuuksia Suomen olosuhteissa 2030 -tilanteessa

o Rataosien sdhkdistaminen ja sdhkdmoottorijunat
o Aikataulu - ja rahoitushaasteita 2030  -tilanteessa
o Linja -autoliikenteeseen perustuvia toteutusmalleja

g Linja -autoihin perustuvaa liikkenndintimallia voidaan pitaa
kustannustehokkaana tapana tarjota liikkennepalvelua
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Uusi junakalusto
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Akkujuna ja akkujunan hankintakustannuksia

Yleista akkujunista

Muualla Euroopassa pienten dieseljunien korvaajaksi on usein paadytty

valitsemaan akkukayttoista kalustoa. My6s Vaylaviraston julkaisussa

48/2024 akkukayttdinen kalusto on nahty kaluston uusimisen yhteydessa
varteenotettavana vaihtoehtona radan sahkdistdmisen rinnalla. Arvio

uusimpien akkujunien toimintamatkasta yhdella latauksella on noin 80 -120
km optimaalisissa olosuhteissa. Akkujunista ei kokemuksia Suomea

vastaavissa talviolosuhteista.

Liséksi Traficom on erikseen kartoittanut akkuteknologiaan perustuvaa
vaihtoehtoa eri valmistajilta. Mahdollisesti vuosina 2027 - 2028 voitaisiin
tietda onko akkutekniikka kehittynyt niin paljon, ettd akkujuna olisi myds
Suomen oloissa potentiaalinen vaihtoehto nykyisten kiskobussien

korvaajaksi.

Akkukayttoista kalustoa voidaan ladata reittien paateasemilla, joilla on
sahkot. Liséksi latausta voidaan tehda erillisilla latausasemilla, joita
tarvittaisiin niilla yhteysvaleilld, joilla akkujunan toimintamatka ei riitéa
lahimmalta séahkdistetyltéd osuudelta/padteasemalta. Toisena vaihtoehtona
radan sahkdistaminen osan matkaa, jolloin valtytaan latausasema -
investoinnilta ja saadaan mahdollisesti hy6tyja tavaraliikenteelle.

Taman hetken pilottikdytossa olevat akkujunat Tanskassa ovat noin 45

metria pitkia. Paikkamaara noin 120, eli noin kaksinkertainen nykyiseen

Dm12 -kalustoon (62 istumapaikkaa) nahden. Kaluston elinkaari on sama

kuin muulla kalustolla. Traficomin tekemien kalustovalmistajahaastattelu -

TRATICCM

jen perusteella akun kayttdika Suomen olosuhteissa on talla hetkella noin
5-8 vuotta. Akkukayttoisten junien kiihdytys - ja jarrutusominaisuudet ovat
dieselkalustoa paremmat.

Akkujunien hankintakustannuksista

Tanskassa kilpailutettiin akkujunahankinta (noin 45
paikkainen junayksikk®), jonka tarjoukset vaihtelivat 55
tanskan kruunun valilla eli vajaa 8 miljoonaa euroa.

-metrinen ja 120 -
-59 miljoonan

Liettuaan on kesakuussa 2023 tilattu Stadlerin akkujunia 1520 mm
raideleveydelle (65 metrinen, 128 - paikkainen). Samassa tilauksessa oli
myo6s sahkoéjunia, jonka vuoksi tarkkaa tietoa akkujunan hinnasta ei ole.
Akkujunan hinnaksi on arvioitu 10 -14,5 miljoonaa euroa.

Yhden jo tilatun ~ SmX -yksikkdhinta on noin 12,5 miljoonaa euroa. Saman
kalustotoimittajan haastattelun perusteella SmX:aa lyhyemman akkujunan
hankintakustannus on noin 10 -15 % suurempi eli noin 13,8 -14,4 miljoonaa
euroa.

Traficomin tekemien kalustovalmistajahaastattelujen perusteella yhden
akkujunan hankintahinta olisi nykyrahassa noin 12 -1 5 MMarkkinoilla
esiintyy myos alhaisempia investointikustannuksia ja akkujen hintojen

arvioidaan laskevan tulevaisuudessa. Epavarmuuksien vuoksi vaihtoehtojen
kustannusvertailussa  yhden yksikén hankintahinnaksi on tassa

vai heessa oletettu 12 M
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Reittien sahkoistysinvestoinnit akkukalustolla

Akkujunia voidaan ladata ainakin kahdella tavalla, joko latausasemalla tai ottamalla sahkoa rataverkon ajolangasta. Néiden la tau stapojen soveltuvuus
ja kustannukset tulisi tarkastella tapauskohtaisesti reitin pituus ja kaluston ominaisuudet huomioiden. Akkujuna tarvitsee ta Ive lla séhkda vuorokauden
ympairi, jotta akku pysyy toimintakuntoisena.

Jos akkuteknologia kehittyy niin Parikkala - Savonlinna yhteysvalilla ei valttdmatta tarvittaisi latausta reitin varrelle vaan kal uston lataus paateasemilla
riittaisi. Muille yhteysvéleille tarvittaisiin joko latausasemia tai sahkdistys osalle matkaa. Tarkasta junan toimintamatkast at alviolosuhteissa ei
kuitenkaan ole tassa vaiheessa varmuutta.

Taulukko sisaltaéa vain akkukaluston kayttoon liittyvat infrainvestoinnit eli sahkoistys - tai latausasemainvestoinnit, ei esimerk iksi ratojen
peruskorjausinvestointeja. Tarkasta kaluston toimintamatkasta ei ole tasséa vaiheessa varmuutta, mutta arvio on 80 -120 km, talvio losuhteissa

mahdollisesti vahemman.

Mikéali reitin keskelle jarjestetaan sahkoistys liikkeessa tapahtuvaa latausta varten, on otettava huomioon, etta junan taytyy py séhtya virroittimen
nostoa/laskua varten. Talldin on suositeltavaa, etta ainakin toinen paa sahkoistyksesta on jollain valiasemalla, jolloin ei t arv itse suorittaa ylimaaraista
pys®hdyst?2 okeskell & ei mita&aano.

lisalmi -Ylivieska rata on séhkoistetty, joten jatkossa yhteysvalilla voitaisiin operoida sahkémoottorijunilla.

Tampere - Haapamaki/Keuruu

e 7 MU yhteinen latausasema Haapamaelle
Seindjoki -Jyvaskyla y b

lisalmi -Ylivieska 0

Parikkala - Savonlinna 0

Joensuu -Nurmes 7 MU | atausasema esi mer ki ksi Lieksaan TAI s2hk°istys n. 7 km matkall

Pieksamaki -Joensuu 26 MU s2hk°istydQaPkakis® m2 kisi mer ki ksi 7 Mamgly (hykdytitagatalikentedlle)&Als u u
S2hk°istys n. 7 km matkalle reitin keskelle 3 M
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Kiskobussireittien sahkoistys

Nykyisin kiskobussireiteistd on sahkoistetty osuudet Tampere T Orivesi ja Ylivieska 1
lisalmi. Kaikkien kiskobussireittien séhkdistys esimerkiksi vuoteen 2035 mennessa ei
ole toteutettavissa.

Haapamaen
Sahkoistamattdmien reittien kustannusarviot on laskettu hinnalla 0,4 miljoonaa euroa ta_:‘“ +| QL O pesiokyia
per raidekilometri. Vuosihinnat on laskettu 30 vuoden kuoletusajalla ja 3,5 % korolla. V|__ppu__a ) Rashg
Mantta: 119 OAri0mioia
o OrivesiiVi | ppula: 21 milj. G, (1,1 milj. G/vuosi )yt !l . U
Ylivieska anjus
()
a VippulaiM@ntta: 4 milj. a. (0,2 milj. 4a/vuosi) Mahdol "f§ren h Ktk ent e en
relttl . Pietarsaari .
o VippuaiHaapamdki: 13 milj. G, (0,7 milj. G/vuosi) A Disan e Joensuu -
. Nurmes:
o  Haapaméki iJyvaskyl 2a: 32 milj. a, 1,7 milj. G/ vudx _ : il
p y y j ( j ) biokeamaki . w=Q 71 mi ]
a Seindjoki i Haapam#ki: 49 milj. a, (2,6 milj. 0/vuosi) Joensuu: 81 ) vmahriu
ﬁénekos @ m | | J ) [:] () llomantsi
a JoensuuiNurmes: 71 milj. a0, (3,8 milj. U4/vuosi )Kmklne Vinian O—Q
Jyvaskyld [ pieksamaki Varkaus -
o ParikkalaiSavonlinna: 24 milj. a, (1,3 milj. aG/vuosi) Haspamald ) A e
Parkand( ) Mantta () Huutokoski
O Niirala
o Pieksamaki iVar kaus: 26 milj. 4. (1,4 miKbmmianGradanuosi ) .. Ar vi st aa Rantasaimi_ " %30
ja ratapihan. Q ®
Tampen) O Orivesi
() Parikkald
a VarkausiJoensuu: 55 milj. a (3,0 mili;j. U/VUOSi)Rauma O Heinola
Qe N S Parikkala -
Lahtdkohtaisesti sahkdjunilla likennointi laajamittaisempana ratkaisuna vaatisi myds Je 5 A Savonlinna:
kalustoa. Sm4 voisi kooltaan soveltua kiskobussireiteille, mutta sen elinkaaren pituudesta ei pustarniQ Q tuumal O vgikkaia 24 mil j
ole varmuutta. SmX olisi kapasiteetiltaan varsin suurta. Mikali SmX:n optioita - PR
suunniteltaisiin laajamittaisemmin kaytettavaksi kiskobussireiteilld, kalustokoon Turkd Y 5. e, e
. Loviisa otka
pienentamista voisi tarkastella. e £ 0. Skdiavik
Helsinki

Hanko (J
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Junakalustohankinta

Junakalustohankinnan laajuus

Kiskobussiliikenteen nykyisen kaluston ja vuoromaaran korvaavien, akku - tai sahkojunien tarvittava maara olisi
vahintdan 8 junayksikkdda. Tall6in kullekin yhteysvalille tulisi oma junayksikkdnsa, jonka kapasiteetti riittaisi myos
tilanteisin, joissa nykyisin tarvitaan kahta kiskobussiyksikk6a. Liséksi Ita - ja Lansi - Suomen alueelle, esimerkiksi

Pieksamaéelle/Joensuuhun ja Tampereelle sijoitettaisiin oma varayksikkonsa.
Hankintaan varattava aika

Hankintaprosessin esivalmisteluun ja itse tarjousprosessiin tulee varata vahintaan 2 vuotta. Tuotannon arvioidaan

toteutuvan nopeimmillaan 4 vuodessa. Yhteensa siis optimistisena arviona 6 vuotta, mutta realistinen vahintaan 7 18
vuotta. Esivalmistelun aloituksen edellytyksena on, ettd hankinnan tekeva uusi kalustoyhtio on perustettu ja

toiminnassa seka rahoituspaatos kalustohankinnasta. Vertailuna SmX -hankinnassa ensimmaisesta paatoksesta tulee
kulumaan 8 T 9 vuotta kaluston saapumiseen.

Kaluston hankintaan tarvittavan ajan ohella tule huomioida my6s infran rakentamiseen tarvittava aika.
Kalustohankintojen myota voi tulla lisakustannuksia mm. varikkokiinteistoisté ja muista kunnossapitoon liittyvista
fasiliteeteista ja varaosista.

Suomen Lansi -Euroopasta poikkeava raideleveys voi hidastaa valmistusprosessia.

TRATICCM

15



Linja -autoliikenne
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Tieliikenteen toimivaltaiset . e
viranomaiset kiskobussialueilla - ==
Nykytilanne

vatken

ol Tl S s, Nl
Mevgnikurkky :ﬁ 2 o ol N *
o
p /. b & i A S Lk
\ B A i -
{ ), J )

Nykytilanteessa
kiskobussit .‘ - s S
likenndivat i TN
vre s aes .. TVV-alueet W
padsaantoisesti er [ pirkanmaan ELY
ELY-keskusten [ Etel-Pohjanmaan ELY .
alueilla. Joitain -« | Keski-Suomen ELY o
asemavaleja on " || Pohjois-Pohjanmaan ELY
Savonlinnan, |71 Pohjois-Savon ELY
Joensuun, || Kaakkois-Suomen ELY
Tampereen ja B Tampere
.. .. [ seinajoki
Jyvaskylan [ | savonlinna
tieliikenteen ) Jyviiskyl
toimivalta -alueilla. B Joensuu | 3
. Kiskobussien reitit y basTacne:

Kiskobussiliikenteen
tOImlva:!ta on ta_l_la Rautatieliikennepaikat o
hetkella LVM:II&. ® Pysihtyy '

e  Muu liikennepaikka

1 e Kiskobussien reitit

Kaakkois -Suomen ELY

* Ramboll Finland Oy, 05/2024

p VTN Hauka [ . C He { d
e 1 N oy P <L ey B L . Taipaleaa
[ L Tulo: } \ 4 g k -

Linja-autoreitit S N, “’?ﬂii’#ﬁ“";ag Sl @ VM__aaIQm_ ittauslaitos
TRAT ~ . . - - ] Ao A T3S B - © Vaylavirasto
— - -~ on & A
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Linja -autolilkenteen
reitit

Kiskobussireitteja taydentavat nykyiset linja -
autoliikenteen palvelut, joita on jarjestetty seka
markkinaehtoisesti ettd ELY  -keskusten
hankkimina. Paasaantoisesti yhteysvalien
bussireiteillda on variaatioita. Tieverkosta riippuen
bussireitti voi kulkea joko suunnilleen samassa
kaytavassa kuin rata tai poiketa hyvinkin

runsaasti.

Nykyisen kiskobussiliikenteen korvaamista
bussiliikenteelld on arvioitu kustannuslaskelmien
avulla. Korvaavan bussiliikenteen toteutustavasta
ei kuitenkaan ole tietoa, eikd minkaanlaisen
korvaavan bussiliikenteen jarjestamisesta ole
varmuutta.

Korvaavaan liikenteen tarvittavien linja -autojen
kokonaismaarad on 12 kappaletta. Jokainen reitti
sitoo kaksi linja -autoa. Linja -autovaihtoehdon
liikennointikustannukset perustuvat siihen, etta
toista linja -autoa tarvitaan vain perjantaisin ja
sunnuntaisin, muina paivina riittaa yksi.

Rautatieliikennepaikat

Poikkeuksena tasta on Pieksamaki  -Joensuu, jossa ® Pysahtyy
likennoidaan kahdella linja  -autolla joka paiva. * Muu lilkennepaikka
Tyypillinen tapa hankkia seutu - ja = Rautatie
kaukoliikennetta on km  -hinta, joten laskelmissa Bussilinjat

on kaytetty ELY -keskuksien haastatteluiden
pohjalta muodostettua arviota 3 euroa / km.

—— QOstoliikenne

~ —— Markkinaehtoinen Ramboll Finland Oy, 04/2024 _
_ . : .
TRATICCM —— Molempia e ‘ © Maanmittauslaitos I

© Vaylavirasto
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Junan jalinja  -auton matka -aikojen vertailua

Vertailuun on yhteysvalin koko reitin lisaksi pyritty ottamaan mukaan reittien tarkeimmat osavalit. Matka -ajat ovat mahdollisimm  an vertailukelpoisia

keskenaan, joka useilla reiteilla tarkoittaa, ettei nykyinen linja -autoliikenne ole vertailussa mukana. Vertailuun on otettu myo6 s nyKkyisia junaa korvaavia

linja -autoja. Suurimmalla osalla reiteisté tétéa ei kuitenkaan voitu tehda, silla tarkoista matka - gjoista ei ole tietoa, ainoasta an VR:n liikennetiedotteiden

kar kea mai niantonanatkal iarnjkem on pidempi kuin junano. Vertailuun on otettwu talviaikaan tehdyt
Joillain reiteilla junien nykyisissé aikatauluissa olisi kiristdmisvaraa, toisaalta my6s potentiaalisia uusia pysahdyspaikkoj aon. Tietyilla reiteilla junan

tuoma |is&arvo on se, ett?& sen varrelle sijoittuvat kai kKki me r ok notstulPparéntminkuna j amat, j ol |l o
linja -autolla. Tdma ei suoraan nday matka -aikavertailussa paikasta A paikkaan B, mutta vertailutaulukossa on kuitenkin mainittu r eitille sijoittuvat

valiasemat.

linja -auton reittivalinnoista

Tampere - Seinajoki - lisalmi - Parikkala - Joensuu - Pieksamaki - Vihrea: juna on nopeampi
Keuruu Jyvaskyla Ylivieska Savonlinna Nurmes Joensuu Keltainen: erot riippuvat osavalista ja/tai
_ _ Harmaa: merkittdvaa matka -aikaeroa ei ole

o Tampere -Keuruun osalta vari on valittu Mantta -Vilppulan matka -aikaerojen (noin 20 min) perusteella, ei Keuruun, sillé reitin roo li on ensisijaisesti
alueellinen yhteys Tampereelle.

o Seindjoen ja Jyvaskylan valilla matka -aikaerot riippuvat osavalista. Esimerkiksi Keuruun ja Jyvaskylan valilla merkittavaa eroa ei ole, mutta Ahtarista
Seingjoelle juna on nopeampi.

o lisalmen ja Ylivieskan valilla juna on merkittavasti (30 -50 min) nopeampi, silla radan nopeustaso on 120 km/h ja asemavalit pitk ia.

o Parikkalan ja Savonlinnan vélilla matka -ajat ovat samaa luokkaa.

o Joensuun ja Nurmeksen vdlilla matka -aikaerot riippuvat tarkasteltavasta osavalistd (Nurmes vs. Lieksa) ja reittivalinnoista (Pie lisen lansi - vai itapuoli,
valiasemat)

o Pieksaméaen ja Joensuun vdlilla eroa maarittelee pitkalti se, ajaisiko linja -auto suoraan valtatietd 23 vai hitaammin Heinaveden ja Liperin kautta.
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Nykyinen vaeston

sijoittuminen

Nykyisen vaeston sijoittuminen asemien tai seisakkeiden (kiskobussivaihtoehto) ja pysakkien (linja
autoihin perustuva bussivaihtoehto) laheisyyteen 1 km, 2 km ja 3 km vydhykkeilla. Tulevaisuudessa
vaeston maara tulee olemaan erilainen.

Bussivaihtoehdot palvelisivat suurempaa osaa alueiden vaestosta. Bussivaihtoehdossa pysakit
sijaitsevat paasaantoisesti asemien laheisyydessa tai on kierretty linja
taajamissa voi olla useampia pysakkeja.

-autoasemien kautta. Isommissa

RO | itk 2k 3kn_____

Parikkala -Savonlinna

lisalmi -Ylivieska

Pieksamaki -Joensuu

Joensuu -Nurmes

Seingjoki - Jyvaskyla

Orivesi -Keuruu

TRATICCM

Kiskobussi
Bussi
Kiskobussi
Bussi

Kiskobussi
Bussi
Kiskobussi
Bussi

Kiskobussi (Haapaméen kautta)

Bussi (Multian kautta)

Kiskobussi: Jyvaskyla -Keuruu -Haapamaki
Bussi: Jyvaskyla -Keuruu -Haapamaki
Kiskobussi: Seindjoki - Ahtéri

Bussi: Seinajoki - Ahtéri

Kiskobussi (Kolhon kautta)

Bussi (Méntan kautta)

6 200

11 000

12 900

20 200

14 300
27 200
10 500
23 800
28 200

29 500
17 800
19 100
10 200
13 300
7 700

11 300

14 800

17 500

32 400

37 000

44 400
50 600
36 400
42 400
65 400

63 600
43 800
45 600
21 200
25 500
15 500

17 600

19 600

21 000

39 900

42 700

61 800
70 400
51 400
58 300
85 200

97 800
68 500
72 700
33 200
37 000
19 900

19 600
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Vaihtoehtojen vertailu
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Kiskobussiliikenteen yhteysvalien vaihtoehdot

2 Kalusto -,
\ ‘ Vuosikustannus Liikennainti ,, jatausasema - ja Lisasahkaistyksen Vuosikustannus
. , sahkaoistysinvestoinnit . . ,
: vertailu MG/ Vv . kunnossapito,l Mu/ VMG
\_;\\ vuositettu 30 v 3,5 %
e s _ kor ko, Mua/
A Kiskobussi 20 - - 20
{ -
A\ Linja -auto 7 > = 7
\
h; Akkujuna 17 6 - 23

Sahkdjuna 16 20 4 40

: R;”‘it;j;':;”y"e“‘m t ’ b Tydssé on vertailtu vain liilkennointikustannuksia, ei lipputuloja tai subventioasteita. Kulkumuodon vaikutus matkustaja -
* Muu likennepaikka Tﬁ ' s : ‘\/” maariin on reittikohtaista. Lipputuloihin vaikuttaa lippujarjestelmét 2030, joiden yhteensopivuudesta ei ole tietoa. Esimer -
: Tﬁlﬁ;’dﬁe«mwrmwé : ; ; kiksi Karjaan ja Hangon valilla matkustajamaarat pysyivat samoina, kun liikenne jarjestettiin 2,5 vuoden ajan linja -autolla.
e i {[ W Tassé tapauksessa lippujarjestelmé on ollut yhtenéinen. Laadukkaampi ja luotettavampi uusi junakalusto voi myds nostaa
—— Parikkala-Savonlinna o i AA3ri4Q
| PR J matkustajamaaria.
e Ao i Ki skobussiliikenteen nykyinen vuosi kustannus on noin 20 Mu. Kiskol
i:@":!ﬁn‘m“ﬁ'mm Y, ol > O vaesto vahenee. Jo nykytilanteessa linja -autot riittavat tuottamaan kiskobussia vastaavan palvelun kustannustehokkaasti.
' ' Vaihtoehdossa, jossa kiskobussit korvataan linja -autoliikenteelld ja vuorotarjonta/kapasiteetti séilytetdan nykyisella tasolla
Kiskobussikalusto ei ole kéyttdikansa ja teknis -taloudellisten  haastei - arvioidaan |iikenn°intikustannuksen olevan noin 7 Mt vuodessa, | a

densa vuoksi realistinen vaihtoehto koko seuraavalle
delle 2031 alkaen. Matkustajien kannalta nykyisessa kiskobussi -
liikenteessa on paljon haasteita, kuten pieni matkustajakapasiteetti
kysyntapiikkien aikaan, matkustusmukavuus, vanhentuneet
ominaisuudet (mm. matalan lattian ja ilmastoinnin puute), useat

vuorojen peruutukset, liikenteen turvallisuusongelmat.

Epéjatkuvuuksien perusteella alueellinen liikenne nykyisilla
sireiteilla edellyttaa erilaisten toteuttamisvaihtoehtojen etsimista ja
rahoituksen varmistamista alueiden ja valtion kesken. Vaihtoehtoja
ovat uuteen akkujunakalustoon perustuva toteutus, rataosien
sahkoistaminen ja séhkdmoottorijunat seka linja -autoliikenteeseen
perustuvia toteutusmalleja.
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kilpailutuskau -

kiskobus -

kiskobussien palvelu tulevaisuudessa. Lisaksi linja
nousseeseen tarpeeseen tarkastella kaukoliikenne

-autoihin perustuva liikenndéintimalli mahdollistaisi vastaamisen esiin
-yhteyksien tarvetta maantieteellisesti laajempina kokonaisuuksina ja

kuljetusmuotoriippumattomasti junaa ja bussia samanaikaisesti tarkastellen. Kiskobusseilla tehtavista matkoista suurin osa

on vaihtoyhteyksia muihin henkiléjuniin, joten lippu
matkaketjujen houkuttelevuudelle jatkossa.

- ja maksujarjestelmén yhteensopivuudella on suuri merkitys

Akkujunaan perustuva toteutus, jossa uuden junakaluston ja tarvitsemien latausasemien investointi on jyvitetty 30 vuoden
ajalle, olisi vuosikustannuksiltaan noin 20 % nykyista kiskobussiliikennetta kalliimpaa. Yhden akkujunan hankintahinnan

suuruusluokka on arviolta
riittdvyydesta.

127 15 milj. euroa. Akkujuniin liittyy Suomen talviolosuhteisiin liittyva riski ajosuoritteen

Sahkdjunaan perustuvan toteutuksen kustannustaso nousee tarvittavan sahkoistyksen myéta lahes kaksinkertaiseksi
verrattuna akkujunaan. Séhkdjuniin perustuva malli on toteutettavissa vain, mikéli sdhkoistys voidaan perustella
tavaraliikenteen siita saamilla hyodyilla. S&hkoistyksen kustannukset on vaihtoehtojen kustannusvertailussa jaettu 30

vuoden tarkasteluajalle, mutta on huomattava, etté

linjojen sahkoistaminen edellyttda kaikkien investointien toteuttamista

ennen liikenteen alkua. Kertainvestointi on huomattava lahitulevaisuudessa toteutettavaksi, eika ole toteutettavissa

esimerkiksi vuoteen 2035 mennessa.



Valkutukset CO  ,-paastoihin

Muutokset liikenteen ulkoisvaikutuksissa (paastét, onnettomuudet) ovat pienid. Dieseljunien korvaaminen akku - tai sdhkojunilla p  oistaisi lahipaastot.
Dieselkayttoisiin linja  -autoihin siirtyminen vahentaisi ja uusiutuvaa dieselia kaytettdessa poistaisi Iahes kokonaan lahipaastot

Vaihtoehto Kiskobussi, CO , Linja -auto fossiilinen diesel, Linja -auto uusiutuva Sahko - tai akkujuna

tonnia / vuosi CO, tonnia / vuosi diesel, CO , tonnia / vuosi CO, tonnia / vuosi

Tampere -Orivesi -Keuruu -

Jyvaskyla 670 451 68 0
?ye\|/r;{';ljl(CJyIT‘;1 -Ahtéri -Haapamaki - 684 334 50 0
lisalmi - Ylivieska 385 289 43 0
Parikkala -Savonlinna 425 313 47 0
Joensuu -Lieksa -Nurmes 371 270 40 0
Pieksaméaki -Varkaus -Joensuu 845 498 75 0
Yhteensa 3381 2155 ( -36 %) 323 ( -90 %) 0 (-100 %)
Kéytettyja reunaehtoja

o  Palaessaan yhdesta litrasta fossiilista dieselia syntyy 2,65 kg CO 2

a  Uusiutuva diesel tuottaa keskimaérin 85% vahemmén CO ,-paastdja kuin fossiilinen diesel

a  Kiskobussin polttoaineen kulutus on 60 I/100km ja linja -auton 35 1/100 km

a  S&hko - tai akkujunat ovat lahipaastottomia

a  Kaukoliikenteeseen sopivaa sdhkokayttoista linja -autokalustoa ei Suomessa ole vield vakiintuneessa kaytosséa

a  Kiskobussien kilometreisséa on huomioitu reittiajo ja sdanndlliset varikkomatkat seké kahdella junayksikdlla ajettavat vuorot

a  Linja -autojen kilometreissé on huomioitu myds kahdella autolla ajettava vuorot
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Yhteenveto

Tarjonta ja kysyntéa

Kiskobussiliikenteen tarjonta on melko vahaista vaihdellen eri yhteysvaleilla 2
vuoropariin paivassa. Kiskobussien muodostamaa palvelutasoa tdydennetéan
busseilla, mutta tyypillisesti busseja ei ajeta kiskobussireitin paasta paahan.

Yhteysvaleilla on paasaantodisesti alhainen kysyntapotentiaali ja vaheneva
vaeston maara. Matkustus on vahaista, joten kaluston tayttdaste jaa alhaiseksi
ja yhden toteutuneen matkan hinta muodostuu korkeaksi.

Matkustus on vilkkainta perjantaisin ja sunnuntaisin. Kaikkiaan kiskobusseilla (tai
niitd korvanneilla linja  -autoilla) tehtiin vuonna 2023 noin 0,5 milj. matkaa. Yli
puolet kiskobussimatkoista on vaihtomatkoja muihin henkiléjuniin.

Palvelun luotettavuus

Peruttujen kiskobussivuorojen suhteellinen osuus on korkeampi kuin muussa
henkilojunaliikenteessa. Yleisimpia peruutuksien syitd ovat moottoriviat ja
alusrakenteiden vauriot. Pitkat siirtomatkat kunnossapitovarikolle korostavat
vaurioiden vaikutusta liikkenndintiin. Tyypillisimpia kiskobussien myohéstymisen
syité ovat jatkoyhteyksien turvaamiseen liittyvat odotukset ja radan
kuntoon/kunnossapitoon liittyvat pitkaaikaiset nopeusrajoitukset.

Infran parantamistarpeet

Laiturien parantami skustannuksien on
mutta usein tarvitaan muitakin toimia.

Sahkoistamisesta aiheutuvien kustannusten suuruudeksi on arvioitu noin 300
MU . Kai killa kiskobussiliikenteen
yleisesti tarkedmpi radan yllapitoon vaikuttava tekija kuin kiskobussit.

Peruskorjausten kustannuksia ei ole esitetty, silla ndiden oletetaan tapahtuvan
joka tapauksessa tavaraliikenteen takia.

TRATICCM

Korvaava kalusto

Akkukayttéinen junakalusto on voi tulevaisuudessa olla korvaaja kiskobussin
kaltaiselle kalustolle sahkdistamattomilla rataosilla. Epavarmuustekijana
akkukalustossa on, ettei akkujunien teknologia ole viela kehittynyt riittavasti
Suomen kaltaisiin olosuhteisiin.

Sahkojunat ovat toimivia talviolosuhteissa ja niissd on painavampia akkujunia
alhaisempi energian kulutus.

Linja -autokalustolla on edulliset likennéintikustannukset ja parempi
saavutettavuus. Se soveltuu mydés hyvin talviolosuhteisiin.

Johtopaatokset

Tyon perusteellalinja  -autoihin perustuvaa lilkkenndintimallia voidaan pitaa
kustannustehokkaimpana tapana korvata kiskobussien palvelu tulevaisuudessa.
Liséksi linja -autoihin perustuva liikenndintimalli mahdollistaisi vastaamisen esiin
nousseeseen tarpeeseen tarkastella kaukoliikenneyhteyksien tarvetta
maantieteellisesti laajempina kokonaisuuksina ja kuljetusmuotoriippumattomasti
junaa ja bussia samanaikaisesti tarkastellen.

Akkujuniin liittyy Suomen talviolosuhteisiin liittyva riski ajosuoritteen
riittAvyydesta seké vahaiset kokemukset kalustosta vastaavissa olosuhteissa.

ar vi o iSahkdjugin perusuya mallhon iataiiteftayissa vain, mikali sahkgisglys waidaan

perustella tavaraliikenteen siita saamilla hyddyilla.

Kiskobusseilla tehtavista matkoista suurin osa on vaihtoyhteyksia muihin

reiteil | henkgjuiip, jotemlippu a v-darmaksujsriastelman ¥hteensopiyuudellg @n susifi

merkitys matkaketjujen houkuttelevuudelle jatkossa.
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Tampere 1 Keuruu( T Jyvaskyla)
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‘ Jyvaskyld)

MULTIA

Haapamaki, ~Keusud,, rerasves . PEtAjavesi gy €sanka

VIRRAT . . \.ovK L vas a .y . . . n .
) - ‘ aw o ot D a Reitin pituus: Tampere T Keuruu 129 km, Tampere 1 Jyvaskyla 190 km

VASKYLA

o Matka -ajat ja lippujen hinnat*:
o TampereiVi | ppul a: 60 min ja 9,40 u
o TampereiTKeur uu: 1 h 41 min ja 13,70 ua
o Tampere T Jyvaskyld: 2 h 32 min

: _ x @ Junavuoroja paivassa yhteensa: Ma -la 8 (n. 4 h vuorovali), joista 6 vain
Ny Tsn LN ) valilla Tampere -Keuruu. Su 6, joista 4 vain valilla Tampere -Keuruu.
f et~ T i B . . L
| o Pysahdyspaikat: Orivesi, Orivesi keskusta, Juupajoki, Vilppula, Kolho,
A ! Haapamaki, Keuruu, Petgjavesi
orwes| 4  Orivesi keskusta
‘ OV W R 5 o Vaihtoyhteydet Tampereella kaikkiin juniin. Jossain méarin mahdollisuus
i / ‘ : N8 Y vaihtaa Orivedella Jamséan suuntaan ja Haapamaella Seindjoen suuntaan.
) aviseva J . = & ‘.
Tarnpere asema,ﬂ.a&/pere [iivenisivi : : a  Reitin nykyinen rooli osana liikennejarjestelmaa:
i o : o Yla-Pirkanmaan alueellinen yhteys Tampereelle. Aikataulut palvelevat
: ; tydmatkaliikennetta (saapuu Tampereelle klo 8, lahtee Tampereelta klo 16).
ey _ S iet] a  Pitda Yla - Pirkanmaan ja Keuruun junayhteyden piirissa
e 5 ; A ‘ v . Sisdisid Vaihtomatkustajia | Svesitvimmat kohteet Osuus runkolinfan matkus-
: . matkustajia (matkustajam&drd fajista
= Vuoden 2019 sulvissa)
Rautatie B ) T matkustajamaaratietoja S o o L
- X s = : ’ . _ lahde: Henkildiunaliikenteen Jyviskylé-Ahtéri-Seind- 103 000 43 000 Helsinki (14 000) Helsinki-Oulu, Helsinki-
‘ Tampere—Keuruu—Jyvaskyla ‘ (a t'.' _ 'hi e Jokifa Vaasa (6 000) Vaasa ja Helsinki-Tampere
e . . 2 iy jarjes amisvaintoe Ojen Tt — K —Nyvéis- - , ja junavucrojen mctkusmiisto
Rautatieliikennepaikat 3 A ‘ _ arviointia, KKV 2/2023). v itarlo (40901 43000/59mi =1%
® Pysdhtyy _ 0 10 20 km. ; Pasila (2 000)
- . Grooar ) oy e S Turku (2 000)
* Muu liikennepaikka ot - Yy 4

© Vaylavirasto i ] £ i HOLLOL \ . . . . . o . . .
*Dynaamisen hinnoittelun vuoksi-hinnoissa on suuri vaihteluvali. Esitetty hinta on aikuisen 10 matkan sarjalipun hinta jaettu na 10:l14. 27



Tampere 1 Keuruu

Kalusto ja asemat

o]

Reitilla kaytetdan paasaantdisesti yhdesta junayksikdsta koostuvaa
junakokoonpanoa, mutta kahden yksikon juniakin on.

o Junavuorot ajetaan muuten Tampereen ja Keuruun valilla, mutta illan
viimeinen juna ajetaan Jyvaskyldan ja aamun ensimmainen léhtee sielta.
Kalusto siis yopyy Jyvaskylassa. Kaytantd on vaihdellut vuosien saatossa:
vuoteen 2018 saakka yopyminen tapahtui Vilppulassa ja vuodet 2018
Seindjoella.

o Tankkausmahdollisuus sekd Tampereella ettéd Jyvaskylassa

o Asemien tila on muita kiskobussireitteja parempi, silla Orivesi keskusta ja
Kolho avattiin vasta v.2007, Juupajoki v.1998 ja Orivesi on
kaukojunaliikenteen asema.

o Korkeat laiturit kaikkialla paitsi Haapamé&ella. Keuruun korkea laituri on
vanha ja yleiskunnoltaan huono.

o Laituripolku vain Haapamaella. Laituripolku on ylitettava junaan
paastakseen (pl. vaihdot). Seindjoen kiskobussit kayttavat raidetta, jonka
laituripolku ylittdd, mutta nopeudet ovat pienia.

o Henkildlikennepaikkojen luokittelu ja nykytila T tydssa kiireellisimmin
parantamistoimenpiteita tarvitseviin asemiin lukeutuu reitiltd ainoastaan
Haapamaki.

TRATICCM
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Tampere 1 Haapamaki ja Jyvaskyla I Seindjoki

Ratainfra ja tavaraliikenne

Vuoden 2023 toteutuneet tavaravirrat (1000 nettotonnia).

o Yksiraiteinen, sahkoistamaton, asemavalisuojastus. Digiradan arvioitu kayttdonottovuosi 2039.

a  Tampere -Orivesi -vali kaksiraiteinen, sahkoistetty, tihea suojastus .

o Vilppula 7 Mantta ei ole varustettu kulunvalvonnalla

o Koko Haapamaen tahden sahkdistyksen selvittaminen sai erillisrahoitusta v.2022. Tavaraliikenteen
nakokulmasta sahkdoistykselle on kuitenkin vahemman tarvetta kuin Ita -Suomen kiskobussireiteilla.

a  Ns. Haapamaen tahden tavaraliikenne koostuu Korkeakosken ja Vilppulan sahojen liikenteesta seka

Alavuden, Haapaméen ja Petajéveden raakapuukuljetuksista. Vuoden 2030 ennustetut tavaravirrat (1000 nettotonnia).
a  Korkeakosken ja Vilppulan liikkenne suuntautuu Tampereelle, Petgjaveden Jyvaskylaan. Alavuden o
liilkenne sen sijaan suuntautuu seké Seingjoelle ettd Jyvaskyldaéan, Haapaméaen padasiassa h &3 =len
Tampereelle, mutta myds Seingjoelle. I N
b 7
o Lapikulkevaa tavaraliikennettd ei ole. Seindjoen ja Jyvaskylan valilla on tavarajunia, mutta ne kiertéavat % < 705 %
Tampereen kautta. =1 !
2 S
o Mantan paperitehtaan liikenne péaéattyi syksylla 2021. Osuudella Vilppula T Mantta ei ole talla hetkella . e o 40
.. s =4 L -
liikennetta. Pl 2 =217 297 )
o Osuudella Tampere 1 Orivesi on runsaasti tavaraliikennettd sekd Tampereen ja Jyvaskylan valisia = o
. . ':b }I}
e
kaukojunia. 1%:. A\
o Keskimaarainen tavarajunamaara valilla Tampere T Orivesi on noin 20 junaa/vrk, valilla Orivesi T Vilppula B e ﬂcﬂ"‘
noin 4 junaa/vrk ja muilla osuuksilla noin 1 juna/vrk. T& g 1A é"" ‘-’:1{"1
i
o Tampere i Haapaméaki - ja Seingjoki T Haapamé&ki -vélin tavaravirtojen ennustetaan hieman pienenevan A 7
s . s . . . L A9 1S
lahitulevaisuudessa. Haapamaki i Jyvaskyla -valille ennustetaan pientd kasvua. &
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Tampere 1 Keuruu 1 Jyvaskyla

Linja -autoyhteydet

Tarjontaa on Tampereen ja Vilppulan seka Keuruun ja
Jyvaskylan valilla (ELY -rajat), ei koko yhteysvalilla.
Tampereen ja Vilppulan valilla reiteissa on variaatioita ja
reitit tieverkolla padosin eri kaytavissa kuin rata.
Jyvaskylan ja Keuruun valilla reitti seuraa tiiviisti radan
tuntumassa.

Vaihtoyhteyksia raideliikenteeseen on Tampereen ja
Jyvaskylan liséksi Orivedelld, Juupajoella, Vilppulassa ja
Keuruulla. Petajavedella pidempi vaihtokavely.

Reitti ja Vuoromaara
pyséhtymispai
kat
A Jyvaskyla 55-75 A~ 8 vuoroa / suunta N. 12 a /
A Petsjavesi min koulupaivina Matkahuolto
A Keuruu A 4 vuoroa per suunta
arkisin koulujen
loma -aikoina
A 2 vuoroa/ suunta
lauantaisin -
A 1 vuoro / suunta
sunnuntaisin
A Vilppula 95-120 A 2-3vuoroa per N. 20 a /
A Juupajoki min suunta kouluvuoden Matkahuolto +
A Orivesi aikana
A Tampere

RUOVES

Bussilinjat
—— Ostoliikenne

—— Markkinaehtoinen
~ —— Molempia
Rautatieliikennepaikat
® Pysahtyy

*  Muu liilkennepaikka

KUHMOINE

PIRKKALA

BIRKALA

TAMPERE
AMMERFORS Rautatie
- — Rautatie
_ .0 10 20km
Ramboll Finland Oy, 04/2024 N |

© Maanmittauslaitos )
© Vaylavirasto



Tampere 1 Keuruu
Tampere 1 Keuruu, vertailu

Matka -aika Asemat Asemat, jotka eivat Suoraa linja -autoa ei talléa hetkella ole.
ole mukana

Juna 1 h 41 min Kaikki Mantta Google Maps 1 on suora reitti kantatietd 58 Mantan keskustassa kayden.
Google Maps 1 1 h 45 min Tampere, Mantt4, Orivesi, Orivesi Google Maps 2 on nykyista junaa myétaileva reitti Juupajoen ja Vilppulan
Keuruu keskusta, Juupajoki, keskustojen seka Kolhon kautta. Haapamaki ja& sivuun.
Vilppula, Kolho,
Haapamaki
Google Maps 2 1 h 50 min Tampere, Juupajoki, Orivesi, Orivesi
Vilppula, Kolho, keskusta, Mantta,
Keuruu Haapamaki

Tampere 1 Vilppula, vertailu

Matka - aika ASEE Asemat, jotka eivat Nyk. korvaava linja  -auto ajaa kaikkien valiasemien kautta. Tieto on otettu
ole mukana VR: n | iikennet i e daatontmatkas taikaon . 2Oi 2 minuuttia

junanmatka -ai kaa pi dempi 0.

Juna 60 min Kaikki
Mahdollista Tampereen ja Oriveden vélistd sahkdmoottorijunaratkaisua
Nykymen suora 1 h 20 -25 min Kaikki - havainnollistamaan vertailuun on otettu vaihtoehto, jossa Tampere -
korvaavalinja  -auto Orivesi keskusta on junamatka (30 min), vaihto linja -autoon 5 min, ja
Google Mapsin aika Orivesi keskustan seisakkeelta Juupajoen kautta
Juna Oriveden 1 h 20 min Kaikki : Vilppulaan (45 min). Vaihto kyllakin tekisi matkaketjusta
keskustaan + vaihto + epahoukuttelevan.
Google Maps Orivesi -
Vilppula Mantta -Vilppulaan juna on kumipyoraliikennetta nopeampi, silla rata on

varsin suora ja nopeustaso pdaasiassa vahintdan 100 km/h. Erot matka -

ajoissa Tampereelta Keuruulle ovat pienemmat, silla osuudella Vilppula -

Keuruu juna on hidas Haapaméaen suunnanvaihdon takia. Osuudella
TR‘I\'F'CCM Vilppula -Mantta junan ja linja  -auton valilla ei todennéakéisesti olisi suurta

eroa matka -ajassa, mikali juna jatkaisi Manttaan. 31



Tampere 1 Keuruu arviointia

o Koillisen Pirkanmaan tarkea yhteys Tampereelle. Kysyntaa
myds maakuntarajan yli Keski -Suomen puolelle.

o Busseilla voitaisiin palvella kiskobussia paremmin Méantan
keskustaa, silla kiskobussin asema sijaitsee Vilppulassa
Mantan lansipuolella.

o Bussin matka -ajat ovat kiskobussia hitaammat, mutta monin
paikoin bussipysakkien saavutettavuus on parempi kuin
kiskobussin asemien.

o Qrivedella on joka tapauksessa Tampereen ja Jyvaskylan
valisten junien tarjoamia yhteyksia. Orivedesta olisi
mahdollista kehittaa vaihtopaikka seka Mantan etta Virtain
suuntien liikenteelle.
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