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1. Työn tausta ja tavoitteet
PYÖRÄPYSÄKÖINTISUUNNITELMA

Pyöräpysäköinti on keskeinen osa kaupunkisuunnittelua ja kestävien kulkumuotojen edistämistä. 

Pyöräpysäköinnin asianmukainen järjestäminen tukee pyöräilyn suosiota, sillä turvalliset, 

vaivattomat ja laadukkaat pysäköintiratkaisut madaltavat kynnystä pyörän käyttöön päivittäisillä 

matkoilla. Pietarsaari on sitoutunut edistämään kestävää liikkumista ja keskustan maankäyttöä ja 

liikennejärjestelyjä on tarkoitus kehittää. Pyöräpysäköintisuunnitelma on osa laajempaa 

pysäköintipolitiikkaa, jota on laadittu samanaikaisesti. 

Työssä on laadittu yleiset periaatteet pyöräpysäköinnin kehittämiselle, pyöräpysäköintisuunnitelma 

yleisille alueille ja pyöräpysäköintinormi kaavoituksen käyttöön.  Kaupungin kiinteistöjen 

pyöräpysäköintiä kehitetään omina hankkeinaan, mutta tämän työn periaatteita voidaan 

hyödyntää myös niiden osalta. Työssä on myös tarkasteltu mahdollisuuuksia toteuttaa 

pyöräpysäköinnistä liiketoimintaa eli tutkittu sitä, olisiko Pietarsaaressa edellytyksiä maksulliselle 

pyöräpysäköinnille tai pyöräpysäköintipalveluille. Suunnitelma on saanut Traficomin valtionavusta 

hankkeen toteuttamiseksi. 

Suunnitelma on laadittu vuoden 2024 aikana AFRY Finland Oy:n toimesta. Työstä vastasivat Laura 

Mansikkamäki, Julia Wasenius (30.4.2024 asti) ja Samu Kantola. Kaupungilta työtä ohjasivat 

Johan Enlund, Harri Kotimäki, Sören Öhberg, Christer Tonberg , Jyrki Karjalainen, Mika Hakasalo ja 

Gustav Simons. Lisäksi ohjausryhmään kuului Traficomilta Virpi Ansio.
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PYÖRÄPYSÄKÖINTISUUNNITELMA 

2. Pyöräpysäköinnin nykytilanne



Nykyiset 
pyöräpysäköintipaikat

2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Pietarsaaressa yleisillä alueella on noin 19 pyörätelinettä, joissa 

on yhteensä 240 pyöräpysäköintipaikkaa. Näistä 3 telinettä        

(48 pyöräpaikkaa eli noin 20 % kaikista paikoista) on 

runkolukittavia. 

Telineet sijaitsevat pääosin ydinkeskustassa. Paikat ovat 

enimmäkseen vanhentuneita rengastelineitä sekä osittain melko 

huonokuntoisia. Lisäksi telineitä on Kittholman leikkipuistossa. 

Keskustan nykyiset telineet ovat usein kiinteästi uppoasennettuja. 

Yksikään yleisten alueiden telineistä ei ole nykyisin katettu.

Tämän lisäksi keskustassa kiinteistöjen alueella sijaitsee yhteensä 

noin 330 pyöräpaikkaa, joista noin 174 on runkolukittavia. 

Merkittävä osa näistä sijaitsee koulujen pihoilla. 

Seuraavan sivun karttaesityksessä näkyy yleisten alueiden 

pyöräpysäköintipaikkojen sijainti, määrä sekä runkolukittavuus.
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Kävelykadun itäpään pyöräpysäköintiä
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Nykyiset pyörä -
pysäköintipaikkojen 
sijainti ja määrä 
yleisillä alueilla



Maastokäynti ja käyttöaste
2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Osana hanketta toteutettiin maastokäynti tiistaina 7.5.2024, jossa 

tarkasteltiin keskustan alueen pyöräpysäköinnin nykytilaa sekä 

käyttöastetta. Maastokäynnin aikaan sää oli viileä noin 3 - 4 ° C ja 

kohtuullisen tuulinen. Havainnot tehtiin noin klo 13 - 16 välillä. 

Maastokäynnillä havaittiin, että pyöräpysäköintipaikkojen 

käyttöaste oli keskimäärin melko korkea, noin 52 %. Tämä johtuu 

siitª, ettª monet etenkin kªvelykadun telineistª oli òylitªytettyò eli 

pyöriä oli pysäköity paljon telineiden viereen. Toisaalta myös 

kohdissa, joissa teline oli sijoitettu hieman kauemmas 

potentiaalisista kohteista, käyttöaste oli matala. Käyttöaste 

laskettiin vain yleisten alueiden telineille.

Maastokäynnillä havaittiin, että erityisesti kävelykadulla oli 

kohteita, joihin pysäköitiin paljon lasten pyöriä 

havaintoajankohtana, jolloin olettavasti koulupäivä oli päättynyt. 

Yleisenä havaintona oli, että huomioiden vuodenajan kylmähkö ja 

tuulinen keli, oli keskustassa melko runsaasti pyöräliikennettä ja 

pysäköityjä pyöriä. Tämän perusteella lämpimämmällä kelillä 

pyöräpysäköinnin kehittämisen tarve korostuu entisestään.
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Heinätorin huonokuntoinen pyöräpysäköinti

Kävelykadun länsipään pyöräpysäköintiä



Käyttöaste 
7.5.2024 
klo 13 - 16

2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Kuvasta nähdään, että 

Kanavapuistikon 

kävelykadulla käyttöaste oli 

erityisen korkea. Toisaalta 

länsipään osalta tähän voi 

osin vaikuttaa käynnissä ollut 

rakennustyömaa, jonka 

myötä eteläiseltä seinustalta 

on poistunut kolme 

pyörätelinettä.

Kittholman osalta 

käyttöasteen havainto on 

tehty myöhemmin illalla, 

jolloin alueen leikkipuistossa 

ei luonnollisesti ole juurikaan 

käyttäjiä.
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Asukaskysely - kevät 2024
2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Pietarsaaren pyöräpysäköinnin kehittämistä kartoittava 

asukaskysely toteutettiin 10.4. ï21.4.2024 välisenä aikana 

Maptionnaire ïkyselytyökalulla. 

Kyselyn jokaiseen kysymykseen vastasi 144 vastaajaa ja 

näiden lisäksi vain osaan kysymyksistä 49 vastaajaa. 

Vastausmäärät vaihtelivat kysymyksittäin, sillä jokaiseen 

kysymykseen ei ollut välttämätöntä vastata eivätkä kaikki 

suorittaneet kyselyä loppuun saakka. 

Tämän lisäksi Pietarsaaren kaupunki toteutti lyhyen kyselyn 

Jeppis Gallupilla 10. - 14.4.2024, jossa vastauksia saatiin 435 

kpl. Gallupin lopussa oli linkki laajempaan Maptionnaire -

kyselyyn.

Asukaskyselyiden avulla mitattiin yleistä tyytyväisyyttä 

nykytilanteeseen, selvitettiin käyttötottumuksia ja pyrittiin 

tunnistamaan paikallistuntemuksen avulla tarvittavia 

toimenpiteitä sekä kohteita, joita tulisi parantaa.

Asukaskyselyn tulokset ovat tarkemmin erillisessä liitteessä 1.
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Poiminta Jeppis Gallupin tuloksista (Pietarsaaren kaupunki). 



Asukaskysely - tulokset 1/2
2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Taustatiedot

Valtaosa vastaajista oli 25 - 64 - vuotiaita (81 %), kolme neljäsosaa 
vastaajista oli työssäkäyviä/yrittäjiä ja 71 % vastaajista asui 1 - 3 
km päässä keskustasta.

Pysäköintitottumukset 

Sulan maan aikana 61% vastaajista pysäköi pyöränsä keskustassa 
ainakin muutaman kerran viikossa. Pysäköinnin määrä laskee 
huomattavasti talvella, sillä enää 26% vastaajista pysäköi 
pyöränsä keskustassa ainakin muutaman kerran viikossa.

Kaksi kolmasosaa vastaajista ei käytä koskaan pyörää osana 
joukkoliikennematkaa ja vain 12% vastaajista joskus tai usein.

Tyypillisin pyöräpysäköinnin kesto keskustassa on lyhyen asioinnin 
ajaksi. Tyypillisesti yhden tai useamman päivän ajaksi ei pysäköi 
yksikään vastaajaa.

Pysäköinnin kesto ja turvallinen sekä valvottu tila lisää selkeästi 
vastaajien valmiutta pitempään kävelymatkaan lopulliseen 
määränpäähän. Noin kolmasosa (34 %) oli valmis kävelemään 
korkeintaan 25 m lyhytaikaisesta pysäköinnistä kohteeseen, mutta 
vastaavasti turvallisessa ja valvotussa tilassa sijaitsevaan 
pyöräpysäköintiin vastaava osuus oli vain 4 %. Tällöin 61 % olisi 
valmis kävelemään 150 m pysäköinnistä kohteeseen.

Yleinen tyytyväisyys

Yleinen tyytyväisyys pyöräpysäköintiin oli vastaavalla tasolla kuin 
Jeppis Gallupissa, koska 41 % vastaajista ilmoitti olevansa 
tyytyväinen tai melko tyytyväinen. Toisaalta 47 % vastaajista 
jättää joskus tai usein matkoja tekemättä puuttuvan tai 
turvattoman pyöräpysäköinnin takia. Lisäksi 41 % vastaajista 
ilmoitti pyörällä liikkumisen lisääntyvän hieman tai paljon, jos 
työnantaja tarjoaisi laadukkaan pyöräpysäköinnin.
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saavutettavissa sekä käytettävissä
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pyöräpysäköintipaikat sijaitsevat

Pystyn luottamaan siihen, että
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pyöräpysäköintipaikka

Kuinka tyytyväinen olet seuraaviin pyöräpysäköinnin sijaintiin 

liittyviin tekijöihin Pietarsaaressa? (asteikolla 1=Täysin eri mieltä, 

5=Täysin samaa mieltä) (N= 176, 172 ja 176)
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Asukaskysely - tulokset 2/2
2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Tyytyväisyys nykyisiin pyöräpysäköintipaikkoihin

Tuloksista nähdään, että selvää tyytymättömyyttä on 
talvihoidon, määrän, keskustan telineiden kunnon 
sekä laadun osalta. Pyöräilyn lisäpalvelujen 
tarpeellisuus jakoi mielipiteitä ja enemmistö (66 %) ei 
olisi valmis maksamaan lukitusta ja valvotusta 
pyöräpysäköinnistä.

Avoimet vastaukset

Sanallisissa vastauksissa nousi esille erityisesti tarve 
päivittää telineet runkolukittaviksi. Toisena 
turvallisuusparannuksena toivottiin parempaa 
valvontaa.

Esille nousi myös huonokuntoisten telineiden 
poistaminen tai uusiminen sekä kaupungin 
kiinteistöjen pyöräpysäköintimahdollisuudet esim. 
urheilukeskusten sekä varhaiskasvatuksen osalta.

Talvihoidon osalta palaute oli kriittistä, mutta koski 
pääasiassa väyliä eikä niinkään pyöräpysäköintiä.
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KESKUSTASSA

Pyöräpysäköintipaikkoja on riittävästi PALVELUIDEN
yhteydessä

Pyöräpysäköintipaikat ovat hyväkuntoisia ja laadukkaita
PALVELUIDEN yhteydessä (koulut, liikuntapaikat)

Kuinka tyytyväinen olet seuraaviin pyöräpysäköinnin olosuhdetekijöihin 

Pietarsaaressa? (asteikolla 1=Täysin eri mieltä, 5=Täysin samaa mieltä) (N= 

161 -172)

1 2 3 4 5



Asukaskysely - karttavastaukset 1/3

2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Tarpeet uusille pyöräpysäköintipaikoille

Yleisten alueiden osalta uusien 

pyöräpysäköintipaikkojen tarve keskittyy 

keskustan alueelle Kanavapuistikon 

kävelykadulle, torin alueelle sekä 

Perämiehenkadun ja Isokadun risteyksen 

alueelle. 

Lisäksi paljon mainintoja sai Kittholmenin

uimarannan alue ja muutamia mainintoja 

muut rannat kuten Fäboda .

Kiinteistöjen osalta erityisesti toivottuja uusia 

sijainteja oli kaupungintalo, vähittäiskaupan 

suuryksiköiden alue ja urheilutalon ympäristö.
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Asukaskyselyt - karttavastaukset 2/3

2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Nykyisten pyöräpysäköintipaikkojen 

kehittämistarpeet

Yleisten alueiden nykyisten 

pyöräpysäköintipaikkojen kehittämistarpeet 

keskittyvät Kanavapuistikon kävelykadulle ja 

torin alueelle. Mainintoja sai myös Paviksen

ranta - alue.

Kiinteistöjen osalta mainintoja tuli erityisesti 

vähittäiskaupan suuryksiköiden alueelle sekä 

urheilutalon ja keskuskentän alueelle. Lisäksi 

mainittiin Siikaluodon Tehtaankadun seinusta.
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Asukaskyselyt - karttavastaukset 3/3

2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Asukaskyselyssä tarve pyöräilyn lisäpalveluille korostui selkeästi torin ympäristöön. Valvotun pyöräpysäköintitallin sijainni n t oiveet 

jakautuivat laajemmalle, mutta painottuivat selkeästi ydinkeskustan ympäristöön.
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Asukaskyselyn perusteella tarpeet pyöräilyn lisäpalveluille Asukaskyselyn perusteella paras sijainti valvotulle pyörätallille



Yhteenveto kehittämistarpeista

Laatu, määrä ja sijoittelu

Asiantuntija - arvion, maastokäynnin sekä asukaskyselyn perusteella 
pyöräpysäköinnin suurin kehitystarve liittyy telineiden laatuun runkolukittavuuden 
sekä kunnon osalta. Lisäksi on tarve kasvattaa pyöräpysäköintipaikkojen määrää 
sekä parantaa sijoittelua. Asukaskyselyn ja maastokäynnin perusteella pysäköinnin 
halutaan sijaitsevan hyvin lähellä lopullista kohdetta.

Tunnistettuja yleisten alueiden pysäköintitarpeita

Lyhytkestoisen asiointipysäköinnin tarpeita ovat erityisesti ydinkeskustan 
kadunvarret, uimarannat ja luontopolut (esim. Föboda ) sekä muut yleiset palvelut 
(esim. ulkoliikuntapaikat ja kentät).

Pidempikestoisen pysäköinnin esim. liityntäpysäköinnin tarve voidaan olettaa 
kasvavan hieman tulevaisuudessa, kun joukkoliikenneratkaisuja kehitetään. Täten 
siihen on syytä varautua etenkin tärkeimmillä pysäkeillä ja mahdollisessa 
liikennepalveluiden solmupisteessä ( mobility hub ), jonka yhteyteen on suositeltavaa 
toteuttaa korkeamman palvelutason pyöräpysäköinti.

Kiinteistöt

Kiinteistöjen pyöräpysäköinnin kehittämistä ei käsitellä tässä työssä, mutta 
tunnistettuja tarpeita ovat erityisesti kaupungin kiinteistöt, peruskoulut, 
lukiot/ammattikoulut, Campus Allegron alue, Tupakkamakasiinin nuorisotila, 
päiväkodit saattoliikenteen sekä työntekijöiden osalta ja liikuntahallit. Kestävän 
liikenteen näkökulmasta on suositeltavaa, että kaupunki pyrkii toimimaan 
edelläkävijänä kiinteistöjen pyöräpysäköinnin kehittämisessä, koska käyttäjä ei 
usein erota telineen omistajaa.
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2. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN NYKYTILANNE

Raatihuoneen edustan pyöräpysäköintipaikat jalkakäytävällä



PYÖRÄPYSÄKÖINTISUUNNITELMA 

3. Pyöräpysäköinnin 
suunnitteluperiaatteet



Pyöräpysäköintien sijoittelu, laatutaso ja mitoitus 

Pietarsaaressa perustuu Pyöräliikenteen 

suunnitteluohjeeseen (Väyläviraston ohjeita 

18/2020).

Suunnitelman lähtökohtana on, että yleisille 

alueille toteutettava pyöräpysäköinti palvelee 

asiointia, vierailua tai liityntämatkoja erityisesti 

tiiviin maankäytön alueilla sekä erikseen 

tunnistetuissa kohteissa, kuten liikuntapaikoilla.

Väljemmillä alueilla pyöräpysäköinti toteutuu 

lähtökohtaisesti kiinteistöjen toimesta. 

Kiinteistöjen toteuttamissa pyöräpysäköinneissä 

suositellaan kuitenkin sovellettavan samoja 

periaatteita.

Pyöräpysäköinnin laatutaso riippuu mm. 

pysäköinnin kestosta. Tapauskohtaisesti 

tärkeimmissä kohteissa ja ympäristön 

mahdollistaessa harkitaan pyöräpysäköinnin 

kattamista tai muita lisäpalveluita.

Pyöräpysäköinnin 
yleiset periaatteet

3. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN SUUNNITTELUPERIAATTEET
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Taulukko: Pyöräpysäköinnin periaatteet pysäköinnin keston suhteen
(soveltaen Vaismaa et al. 2011. Väyläviraston ohjeita 18/2020)

Lyhytkestoinen
p ysäköinti

< 30 min

Lyhytkestoinen
pysäköinti

30 min ï4 h

Kokopäiväinen
pysäköinti 

Yön yli pysäköinti

Vaati -
mukset

Määränpään

Läheisyydessä

Nopea ja helppo

Tarve lukita pyörä
rungostaan 

Määränpään

läheisyydessä

Nopea ja helppo

Tarve lukita pyörä
rungostaan

Määränpään
läheisyydessä

Turvallinen

Katettu/sisätila

Tarve lukita pyörä
rungostaan 

Turvallinen

Sisätila/katettu

Vartioitu

Tarve lukita pyörä
rungostaan 

Ratkai -
sut

Pyöräteline 
runkolukitus -
mahdollisuudella

Pyöräteline 
runkolukitus -
mahdollisuudella

Katettu alue tai 
katos

Pyöräteline
runkolukitus -
mahdollisuudella

Pyöräpysäköintikeskus, 
katettu alue tai katos

Mahdollisesti valvottu 
pysäköintitila

Pyöräteline 
runkolukitus -
mahdollisuudella

Pyöräpysäköintikeskus, 
katettu alue tai katos

Mahdollisesti valvottu 
pysäköintitila 

Sijainti Keskusta -alue 

Kauppa -alueet 
(pääsisäänkäynninyhte
ydessä)

Hajautettu 
pyöräpysäköinti

Sosiaalisesti valvottu 
ja hyvin valaistu 
paikka 

Maanpinnan tasolla

Keskusta -alue

Kauppa -alueet

Ravintolat

Vapaa -ajan paikat

Maanpinnan 
tasolla

Työpaikat

Oppilaitokset

Koulut

Joukkoliikennepysäkit ja 
- terminaalit tarvittaessa 
maantason ylä - tai 
alapuolella,
edellytyksenä väljät ja 
selkeät kulkutiet

Vilkkaat maaseudun 
joukkoliikennepysäkit

Asuinalueet

Joukkoliikennepysäkit
ja - terminaalit 
tarvittaessa maantason
ylä - tai alapuolella 

Muuta Pyörien pysäköintipaikat sijoitetaan niin, että ne ovat sosiaalisen valvonnan piirissä ja lähellä 
kohteiden sisäänkäyntejä. Pyöräpysäköintipaikkojen tulee sijaita pyöräilijän reitin varrella eri 
suunnista saavuttaessa siten, että sijoittelu tukee oikeaa liikennekäyttäytymistä esim. siten, että 
pyöräteline ei kannusta pyöräilemään jalkakäytävällä. 



Pyöräpysäköinnin sijoittelu
3. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Pyöräpysäköintipaikat pyritään sijoittamaan mahdollisimman 

lähelle kohdetta ja siten, että ne ovat käyttäjien 

päälähestymissuunnan varrella.

Paikat sijoitellaan siten, että ne ovat mahdollisimman näkyvällä ja 

loogisella paikalla sekä helposti saavutettavissa. Tarvittaessa 

pysäköinnin näkyvyyttä tehostetaan opastuksella.

Pyöräpysäköinnin sijoitteluun vaikuttaa pysäköinnin kesto sekä 

pysäköinnin palvelutaso. Asiointipysäköinnin tulee sijaita kohteen 

välittömässä läheisyydessä, mutta korkeamman palvelutason 

pidempikestoisessa pyöräpysäköinnistä etäisyys kohteeseen voi 

olla hieman pidempi.

Lisäksi sijoittelulla pyritään ohjaamaan oikeanlaiseen 

liikennekäyttäytymiseen eli telineiden tulee olla käytettävissä 

pyörätien tai ajoradan puolelta. Tällä pyritään ehkäisemään 

jalkakäytävillä pyöräilyä.
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Pyöräilijän hyväksymään etäisyyteen pysäköintipaikalta kohteeseen sekä 
odotettuun palvelutasoon vaikuttaa mm. pysäköinnin kesto. 
(Väyläviraston ohjeita 18/2020 Pyöräliikenteen suunnittelu)

Pyöräpysäköinti sijoitetaan lähestymissuunnasta katsottuna  
mahdollisimman lähelle ja ennen kohdetta. 
(Väyläviraston ohjeita 18/2020 Pyöräliikenteen suunnittelu)



Pyöräpysäköinnin mitoitus
3. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Pyöräpysäköintipaikkojen oikeanlaisella mitoituksella varmistetaan paikkojen 

helppo sekä sujuva käyttö sekä riittävyys. Mitoitukseen vaikuttaa käytettävissä 

oleva tila, telinemalli sekä pysäköintiin tarvittava operointitila. Viereisissä kuvissa 

on esitetty malleja esimerkkitapauksista.

Telinemallin valinnassa sekä asennuksessa tulee huomioida, että telineiden väliin, 

sivuille sekä taakse jätetään riittävästi tilaa, jotta pyörän pysäköinti on sujuvaa. 

Liian pienellä telinevälillä toteutetut telineet eivät mahdollista jokaisen 

teoreettisen paikan täyttämistä.

Pyöräpysäköinnin rajoittuessa ajorataan on huomioitava ajoradan vapaan tilan 

vaatimukset sekä kunnossapidon ja hoidon vaatimukset (esim. lumitila). Lisäksi 

huomioitavaa on, että teline on käytettävissä pyöräilijän käyttämältä väylältä. 

Pyöräpysäköintialueella pyritään huomioimaan mahdollinen laajentumisvaraa 

pyöräpysäköinnin kysynnän kasvaessa. Tätä tilavarausta voidaan hyödyntää 

tarvittaessa myös sähköpotkulautojen pysäköintialueena.
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Malli pyöräpysäköinnin mitoituksesta 
(Väyläviraston ohjeita 18/2020 
Pyöräliikenteen suunnittelu)



Telinetyypit
3. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Telinemallit

Kaikkien telineiden on mahdollistettava runkolukittavuus. Tätä voidaan pitää 
minimivaatimuksena nykyaikaisessa pyöräpysäköinnissä.

Telinemalleiksi esitetään kaaritelinettä sekä rengastelinettä 
runkolukitusmahdollisuudella. Katualueilla käytetään lähtökohtaisesti 
kaaritelineitä, joka soveltuu kaikille pyörämalleille. Ulkoreunoihin jätetään 
riittävästi tilaa, jotta niihin mahtuu tarvittaessa suurempia esim. tavarapyöriä.

Kaaritelinemallina käytetään lähtökohtaisesti vapaasti seisovia ja tarvittaessa 
siirrettäviä telineitä. Kaaritelineen telineväli on 1,0 m ja runkolukittavan 
rengastelineen vähintään 0,6 m.

Telinemallin valinnassa on huomioitava materiaalin riittävä seinämävahvuus ja 
liitosten kestävyys.

Asennus

Telineet asennetaan lähtökohtaisesti päällysteen pinnalle, joten telineen kaarien 
tulee olla kestävästi kiinni toisissaan. Yksittäisiä kaaria ei tule asentaa päällysteen 
pintaan, koska riskinä on niiden heikko kiinnitys.

Vaihtoehtoisesti kaaret voidaan asentaa kiinteästi päällysteen alapuolelle. 
Laajempien katusaneerausten yhteydessä on suositeltavaa päivittää telineet 
kiinteästi päällysteen alle asennetuiksi. Nykyisin markkinoilta löytyy malleja, 
joissa on valmiina asennuskisko, jolloin uppoasennus on myös melko helppoa.
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Esimerkki pyöräpysäköinnin sijoittelusta Tampereella. Kolmen kaaren 
kokonaisuus voidaan asentaa päällysteen pinnalle yhtenä kappaleena.



Havainnollistavat esimerkit vapaasti päällysteen päällä 
seisovista kaaritelineistä

3. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN SUUNNITTELUPERIAATTEET
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PedalSlot Fence

Runkolukittava kaariteline, pinta -asennettava ja vapaasti seisova eli tarvittaessa 
siirrettävissä

Å Saatavissa 1,0 m kaarivälillä ja esim. 6 -10 paikkaisina (3 -5 kaarta)

Å Kaarien kiinnitys neliö teräsputkeen tukevalla pulttikiinnityksellä

Å Kaaret ja vaakaosa neliöputkea, joten soveltuu myös pehmeille alustoille

Å Kaarissa erillinen vaakaputki, joka helpottaa eri tyyppisten pyörien lukitsemista

Nordpel U- 15 moduuli 

Runkolukittava kaariteline, pinta -asennettava ja vapaasti seisova eli tarvittaessa 
siirrettävissä

Å Saatavissa 1,0 m kaarivälillä ja 4 -6 paikkaisina (2 -3 kaarta)

Å Kaarien kiinnitys lattarautaan saatavissa myös hitsattuna ja tarvittaessa kaaret 
esim. 45 asteen kulmassa

Å Kaaret pyöreää putkea

Huom. myös muilla telinevalmistajilla on soveltuvia telineitä.

Kuva: Nordpel Oy

Kuva: PedalSlot Oy



Sähköpyörien ja muiden sähköistenliikkumisvälineiden 
lataus

3. PYÖRÄPYSÄKÖINNIN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Käytännöt

Sähköpyörien lataus järjestetään lähtökohtaisesti 

kiinteistöjen tai tiloja hallinnoivien toimesta valvotuissa tai 

muuten siihen soveltuvissa tiloissa esim. latauskaapeissa. 

Nykyisten sähköpyörien pitkät toimintamatkat mahdollistavat 

arkipyöräilyn osalta kotilataamisen, joten se ei aiheuta kaupungille 

merkittävää tarvetta järjestää palveluita.

Keskitettyjen pyöräpysäköintilaitosten tai matkakeskuksen 

yhteyteen on mahdollista tarkastella latausaseman tai kaapin 

järjestämistä, jos sellainen voidaan sijoittaa ympärivuotisesti 

huoneenlämpöiseen tilaan tai muuten auringonpaisteelta, 

pakkaselta sekä sateelta suojattuun sijaintiin. 

Tämän lisäksi kaupungin on mahdollista tarjota neuvontaa tai 

muuta tukea eri palveluntarjoajille latauspalveluiden 

järjestämiseksi. Erityisesti pyörämatkailua tukevat matkailu - , 

ruokailu - ja majoituspalvelut ovat potentiaalisia sijainteja.
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Sääntely

Pyöräpysäköintinormi ja siten myös sähköisten ajoneuvojen lataus 

on osa EU:n rakennusten energiatehokkuus direktiivin uudistusta 

(EPBD). Kansallisen toimeenpanon odotetaan valmistuvan kesään 

2026 mennessä, joten silloin tulee arvioida uudestaan 

latauspalveluiden järjestämistä tai huomioimista kaavoituksessa.
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4. Pyöräpysäköinti kaavoituksessa 



Pyöräpysäköintinormi nykyisin ja tulevaisuudessa
4. PYÖRÄPYSÄKÖINTI KAAVOITUKSESSA (PYSÄKÖINTINORMI)

Nykyiset käytännöt

Nykyisin Pietarsaaressa ei ole yhtenäistä pysäköintinormia eli 
kaavoituksen yhteydessä käytettävää mitoitusta pyörille. 
Myöskään voimassa olevassa rakennusjärjestyksessä ei ole 
mainintaa pyörien pysäköintipaikoista, joten vanhemmissa 
kaavoissa ei ole yleensä määräystä pyöräpysäköinnistä.

Joissakin uudemmissa kaavoissa on kuitenkin käytetty vastaavaa 
määräystä kuin autopaikoista. Esimerkkinä näistä toteutuneista 
mitoituksista:

Siikaluoto korttelit 1 ja 2:

ð Vähittäiskaupan kiinteistöillä on määräys 1 pp /50 k - m2 tai 1 
pp /40 k - m2 ja 1 pp /3 tt (työntekijää).

Länsinummi korttelit 29 ja 30:

ð Rivitalojen ja muiden kytkettyjen rakennusten korttelialueella 
määräys 1 pp / as (asuntoa).

ð Sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten 
korttelialueella määräys 1 pp /2 ty (tontilla samanaikaisesti 
työskentelevää henkilöä) 

Uusi pyöräpysäköintinormi

Tässä työssä on lähtökohtana, että pyöräpysäköinti järjestetään 
ensisijaisesti tonteilla, kun kyse on väljemmän maankäytön 
alueista tai pitkäkestoisemmasta asukaspysäköinnistä. 

Asukaskyselyn perusteella lähes puolet pietarsaarelaiset jättävät 
pyörämatkoja tekemättä edes joskus puuttuvan tai turvattoman 
pyöräpysäköinnin takia. Uudella pyöräpysäköintinormilla pyritään 
varmistamaan, että Pietarsaaren asukkailla on mahdollisuudet 
liikkua kestävästi.

Pyöräpysäköintinormi on myös osa jo voimaan tullutta EU:n 
rakennusten energiatehokkuus direktiivin uudistusta (EPBD). 
Direktiivin kansallinen toimeenpano on käynnistetty keväällä 2024 
ja odotetaan valmistuvan viimeistään kesään 2026 mennessä. 
Tämä voi aiheuttaa tarpeen arvioida pyöräpysäköintinormia 
uudelleen lähitulevaisuudessa etenkin sähköpyörien latauksen 
osalta. Ympäristöministeriö kuitenkin kertoo tiedotteessaan, että 
Suomi aikoo hyödyntää direktiiviin joustot täysimääräisesti.

Pysäköintinormi on esitettu seuraavalla sivulla. 
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Pietarsaaren pyöräpysäköintinormi

Pyöräpysäköinti
A

s
u

m
in

e
n

Kerrostalo: 2 pp / asunto

Opiskelija -asuminen: 2 pp / asunto

Rivitalo: 2 pp / asunto

Erillispientalo: 2 pp / asunto

Pienet täydennys - rakentamishankkeet (alle 1200 k -m2):

2 pp / asunto

M
u

u
t

Toimisto - ja hallintorakennukset: 1 pp / 100 k -m2

Koulut ja oppilaitokset: 2 pp / oppilas ja työntekijöille 1 pp / 3 tt

Päiväkodit ja esiopetus: 1 / 100 k -m2

Sisäliikuntakeskukset ja uimahallit: 1 pp / 150 k -m2

Päivittäistavarakauppa: 1 pp / 70 k -m2 ja 1 pp / 3 tt

Paljon tilaa vievä erikoiskauppa: 1 pp / 300 k -m2 ja 1 pp / 3 tt

Kahvilat, ravintolat ja majoitusrakennukset: 1 pp / 15 asiakaspaikkaa

Muut liikerakennukset 1 pp / 100 k -m2

E
ri
k
o

is
-

ta
p
a
u

k
s
e

t

Ulkoliikunta - ja urheilupaikat: 1 pp / 40 kävijää vrk ( väh . 6 pp )

Suuret työpaikkakohteet esim. tuotantolaitokset tai terveydenhuollon palvelut mitoitetaan tapauskohtaisesti (tavoite 1 pp / 3 tt ).

Merkittävät joukkoliikennepysäkit: 6 -20 pp.

Joukkoliikenneterminaalit / raideliikenteen asemat: 40 ï80 pp.

L
a
a
tu

ta
s
o

 ja
 

s
ijo

it
te

lu

Kaikki ulkotiloihin osoitettavat paikat on varustettava runkolukittavilla telineillä.

Suurin osa lukittujen tilojen pyöräpaikoista tulee olla runkolukittavia. Jos tila on vain yhden asunnon käytössä, riittää pel kkä tilavaraus pyörille.

Kaikki pyöräpaikat on oltava esteettömästi saavutettavissa.

Asuminen: Kerros - ja rivitaloissa vähintään 30% osoitetaan katettuun ja lukittuun tilaan (nämä pyöräpaikat eivät saa olla seinätelinepaikk oja). 
Ulkotilojen paikat sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan sisäänkäyntien läheisyyteen.

Muut: Lyhytkestoista asiointia palvelevat pyöräpaikat sijoitetaan sisäänkäyntien läheisyyteen. Työntekijöille tarkoitetusta pyöräpy säk öinnistä 
vähintään 30 % on suositeltavaa toteuttaa katettuna tai lukittuun tilaan.

Ehdotus pyöräpysäköintinormiksi
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5. Kehittämissuunnitelma



Kehitettävät kohteet 1/2
5. KEHITTÄMISSUUNNITELMA

Suunnitelman tavoitteena on parantaa yleisten alueiden pyöräpysäköinnin laatua 
ja määrää. Yleisten alueiden pyöräpysäköinti palvelee erityisesti päivittäistä 
asiointia keskustan kaupallisissa sekä julkisissa palveluissa. 

Hankkeen tavoitteena on parantaa pyöräpysäköinnin turvallisuutta ja sitä kautta 
pyrkiä lisäämään pyöräilyn houkuttelevuutta arjen asiointimatkoilla. Lisäksi 
pyritään parantamaan pyörällä tehtävien asiointimatkojen vaivattomuutta. Näitä 
tukevat erityisesti suunniteltujen telineiden runkolukittavuus sekä sijoittelu.

Suunnitelmassa on arvioitu tarve asiointipysäköinnille tiiviillä maankäytön 
alueella, erilliset yleisten alueiden kohteet, pyöräliikenteen tavoiteverkko sekä 
asukaskyselyn tulokset. Liityntäpyöräpysäköinnin osalta ratkaisut riippuvat 
keskustan linja - autoaseman tai pysäkkiterminaalin kehittämisestä, joten niiden 
osalta ratkaisut tarkentuvat myöhemmin.

Suunnitelman pääpaino on lyhytkestoisen asiointipysäköinnin kohteissa, joten 
olennaista on sijoittaa telineet lähelle kohdetta. Tämä tarkoittaa pienempiä 
telinekokonaisuuksia useammassa sijainnissa. Tämä perustelee myös 
päällysteen päälle asentamista, jolloin kohteita on mahdollista toteuttaa 
enemmän. Katujen saneerausten yhteydessä pyöräpysäköinti tulee huomioida ja 
telineet voi päivittää kiinteästi asennetuiksi.

Kohteet on pyritty sijoittelemaan siten, että pyöräilijä pystyy käyttämään 
telineitä väylältä, jossa kullakin kadulla kuuluisi pyöräillä. Lisäksi sijoittelussa on 
huomioitu jalkakäytävien esteettömyys ja LE - pysäköintipaikkojen sujuvaa 
käyttö.

Suunnitelman kohteet on jaoteltu kävelykadun alueeseen, keskustaan ja muihin 
yleisiin alueisiin. Suunnitelma on mahdollista toteuttaa vaiheittain näissä osissa.

Suunnitelman lähtökohtaisena ja pienimpänä pysäköintiratkaisuna on pidetty 5 -
6 pyörän telinekokonaisuutta, jonka tilantarve on noin 3,3 m x 2 m. Leveys 
vaihtelee hieman telinemalleittain.
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5. KEHITTÄMISSUUNNITELMA

Karttakuvassa on esitetty 

kaikkien kolmen kategorian 

kehitettävät kohteet. Kuvasta 

nähdään, että suunnitelma 

kuitenkin keskittyy keskustan 

alueelle.

Jokaisesta suunnitelman 

kategoriasta on tarkempi kartta 

kohdekorttien yhteydessä.
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Kehitettävät 
kohteet 2/2



Kävelykadun alue (A)

5. KEHITTÄMISSUUNNITELMA

Kävelykadun alueella on nykyisin noin 114 

pyöräpaikkaa, joista vain 16 paikkaa on 

runkolukittavia. Osa telineistä on melko 

huonokuntoisia.

Suunnitelmassa on esitetty kahdeksaan 

kohteeseen viiden tai kuuden polkupyörän 

telineitä 16 kpl eli yhteensä 102 

pyöräpaikkaa. Näistä 1 teline on nykyinen, 

joka siirretään Isokadulta kävelykadulle. 

Lisäksi kahdelle telineelle on tilavaraukset, 

jos myöhemmin ilmenee tarvetta lisätä 

paikkoja.

Kustannusarvio

Suunnitelman toteutuksen kustannusarvio on 

laskettu runkolukittaville telineille hinnalla 

1000 ú/teline asennettuna. Lisªksi 

kustannuksia aiheuttaa vanhojen telineiden 

poistaminen, kuljetukset ja toimitukset. 

Nªistª on arvioitu kertyvªn noin 3000 ú 

kustannukset. Liikenteenohjauslaitteiden 

muutosten on arvioitu kustantavan noin 

1000 ú.

Yhteensä kävelykadun alueen (A) 

suunnitelman toteutuskustannukset ovat 

noin 19 000ú (alv 0%).
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A1. Otto Malminkatu, länsipuoli
Nykytilanne: Ei pyöräpysäköintiä.

Kysyntä: Kävelykadun alueen asiointipysäköinti.

Pysäköintiratkaisu: Uudet kaaritelineet 12 pp.

Toteutettavuus: Asennus päällysteen päälle pysäköintiruutuihin, vapaasti 
seisova teline kiinnitetään päällysteeseen.

Huomioitavaa: LE- paikan siirto ja mitoitus ohjeiden mukaiseksi.
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KÄVELYKADUN ALUE
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A2. Otto Malminkatu, itäpuoli 

Nykytilanne: Nykyisin kolme huonokuntoista rengastelinettä, 18 pp.

Kysyntä: Kävelykadun alueen asiointipysäköinti.

Pysäköintiratkaisu: Uudet kaaritelineet yht . 12 pp ja yhden 
rengastelineen poistaminen.

Toteutettavuus: Asennus päällysteen päälle, vapaasti seisova teline 
kiinnitetään päällysteeseen.

Huomioitavaa: Yhden nykyisen telineen poistaminen. Puiden väliin 
asennettavien telineiden keskikohdat samaan linjaan puiden kanssa, 
jos se ei estä hulevesien kulkua. Suunnitteluhetkellä puut olivat 
poistettu rakennustyömaan takia. Telineen poistamisella parannetaan 
jalankulkuyhteyttä suojatielle.
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A3. Isokatu, länsipuoli
Nykytilanne: Nykyisin pyöräpysäköintiä vain kirjakaupan 
edustalla ja länsipuolella pieni oletettavasti kiinteistön 
asettama rengasteline. Paikkamäärä riittämätön.

Kysyntä: Kävelykadun alueen asiointipysäköinti.

Pysäköintiratkaisu: Uudet runkolukittavat rengastelineet 
15 pp ja uusi kaariteline 6 pp. 

Toteutettavuus: Asennus päällysteen päälle, vapaasti 
seisova teline kiinnitetään päällysteeseen

Huomioitavaa: Kävelykadun terassirakennelmat 
huomioitava ja pelastustie pidettävä vapaana.
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A4. Isokatu, itäpuoli
Nykytilanne: Nykyisin pyöräpysäköintiä vain 
kirjakaupan edustalla ja länsipuolella pieni 
oletettavasti kiinteistön asettama rengasteline. 
Paikkamäärä riittämätön.

Kysyntä: Kävelykadun alueen asiointipysäköinti.

Pysäköintiratkaisu: Uudet kaaritelineet 12 pp. 
Tilavaraus kolmannelle kaaritelineelle 6 pp. 
Hesburgerin edustan rengasteline poistetaan.

Toteutettavuus: Asennus päällysteen päälle, 
vapaasti seisova teline kiinnitetään 
päällysteeseen.

Huomioitavaa: Kävelykadun terassirakennelmat 
huomioitava ja pelastustie pidettävä vapaana. 
Puiden väliin tuleva teline asennetaan samaan 
linjaan puiden kanssa, jos se ei estä hulevesien 
kulkua.
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A5. Isokatu x Perämiehenkatu
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Nykytilanne: Nykyisin pyöräpysäköintiä Isokadulla korttelin puolivälissä, 16 pp.

Kysyntä: Kävelykadun alueen asiointipysäköinti.

Pysäköintiratkaisu: Uusi kaariteline 6 pp.

Toteutettavuus: Asennus päällysteen päälle ajoradalle, vapaasti seisova teline 
kiinnitetään päällysteeseen.

Huomioitavaa: Ensimmäisen kaaren etäisyys suojatiestä 5,5 m. Kaaren keskikohdan 
etäisyys reunakivestä noin 1,2 m.

Nykyinen pyöräaitaus (16 pp ) Isokadun korttelin puolivälistä siirretään kävelykadun 
itäpäähän.
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