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Tyon tausta

» Valtakunnallisessa liikennejarjestelma-
suunnitelmassa (Liikenne 12) vuosille Syyskuu 2026 2027
2026-2037 on esitetty useita 2026 I .
lentoliikennetta koskevia toimenpiteita.

S B

I Kriteerien maarittely [ Valtio maarittelee
> Selvityksen tavoitteena oli muodostaa valtakunnallisesti tarkeille k kansallisesti tarkedt
) ) e . [ lentoasemille (Traficom) | lentoasemat (LVM)
systemaattinen ja lapinakyva | S ——————

.. . . . . Tietopohjaa kasvattavat selvitykset
arviointikehikko valtakunnallisesti

tarkeiden lentoasemien maarittelyyn, (LVM)
seka arvioida taman peru steella nykyisen Selvitys keinoista parantaa matkaketjuja suuremmille
lentoasemille (Traficom)

lentoasemaverkon vahvuuksia Ja Vaihtoehtoiset tavat yllapitda verkostoa Finavian
heikkouksia. verkoston lisksi (LVM)

Mahdollisista verkoston
muutoksista pddtetdan
erikseen

» Varsinainen valtakunnallisesti tarkeiden
lentoasemien maarittely tehdaan
liilkenne- ja viestintaministerion johdolla,
huomioiden my&s muut
asiakokonaisuuteen liittyvat selvitykset.
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Tyon tavoitteet

» Ty0O vastaa seuraavaan Liikenne 12 -suunnitelman kirjaukseen:

"Valtio yhteistybsséd lentoasemanpitéjien, alueiden, elinkeinoelédmdén ja muiden olennaisten
sidosryhmien kanssa mdédérittelee kriteereja valtakunnallisesti tarkeille lentoasemille vuoden 2027
aikana ja tarkastelee nykyisen lentoasemaverkoston lentoasemien vahvuuksia ja heikkouksia niiden
kautta.

Kriteeristbssad voidaan tarkastella esimerkiksi saavutettavuutta mm. kolmen tunnin
saavutettavuustavoitteen sekd matkaketjujen kautta, matkustajamééria, liikenteen luonnetta ja
kehitysndkymia (ml. uudet kdyttévoimat), lentoliikenteen alueellista ja taloudellista merkitysta ja
alueiden osallistumista, vientivetoista elinkeinoelédmé&éa, suunniteltujen investointien sijaintia seka
huoltovarmuuden, sotilasilmailun ja varautumisen nadkékulmia.

Tietopohjana kédytetddn yhdenmukaisia ja vertailukelpoisia vaikutusarviointimenetelmia, erityisesti
liikennejéarjestelméan kehittdmisen laajempien taloudellisten vaikutusten tarkastelukehikkoa sekéa
Puolustusvoimien operatiivisiin suunnitelmiin perustuvaa tarvetta.”
» Tavoitteena on muodostaa systemaattinen ja lapinakyva arviointikehikko
valtakunnallisesti tarkeiden lentoasemien maarittelyyn, ja arvioida taman
perusteella Suomen lentoasemaverkon vahvuuksia ja heikkouksia.
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Tyon rajaukset

» Selvityksessa tarkastellaan Finavia Oyj:n vastuulla olevan
lentoasemaverkoston lentoasemia Turussa, Tampere-
Pirkkalassa, Porissa, Jyvaskylassa, Kuopiossa,
Savonlinnassa, Joensuussa, Vaasassa, Kokkola-
Pietarsaaressa, Oulussa, Rovaniemella, Kittilassa, Ivalossa,
Kuusamossa, Kemi-Torniossa, Kajaanissa ja
Maarianhaminassa seka lentoasemaverkoston ulkopuolisia
lentoasemia Enontekidlla, Mikkelissa, Lappeenrannassa ja
Seindjoella.

» Halli ja Utti ovat pelkastaan sotilaskaytdossa, minka vuoksi
niitd ei ole kasitelty. Myb6skaan Helsinki-Vantaan
lentoasemaa ei merkittavasti kasitella.

» Lisaksi selvityksessa ei kasitella sellaisia asioita, jotka
kuuluvat muiden L12 selvitysten piiriin, kuten lentoliikenteen
aluetaloudelliset vaikutukset tai vaihtoehtoiset tavat
lentoasemaverkoston yllapidon jarjestamiseen.
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Tyon toteutus

Lahtotietojen hankinta ja haastattelut: Selvityksessa
kuultiin laajaa joukkoa lentoliikenteen sidosryhmia.
Mukana oli yhteensa 73 organisaation edustajia, jotka
jakautuivat alueellisiin toimijoihin, elinkeinoelaman
edustajiin ja valtakunnallisiin toimijoihin.

Kriteerien soveltuvuuden arviointi ja
arviointikehikon muodostaminen: arviointikehikko
muodostettiin arvioimalla haastatteluissa ja
asiantuntijatyona tunnistettuja mahdollisia kriteereja
niiden mitattavuuden ja soveltuvuuden nakdkulmasta.

Nykyisen lentoasemaverkon vahvuuksien ja
heikkouksien arviointi: Arviointikehikon perusteella
arvioidaan Suomen nykyisen lentoasemaverkon
vahvuuksia ja heikkouksia.
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Selvityksen rakenne
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Alkusanat
Johdanto
Keskeiset tulokset haastatteluista
Arviointikehikon muodostaminen

Lentoasemaverkon vahvuuksien ja
heikkouksien arviointi

Varautuminen ja huoltovarmuus
Terveydenhuolto

Puolustusvoimien operatiivisiin
suunnitelmiin perustuvat tarpeet

Yhteenveto ja johtopaatokset

TRATICCM

Liite 1.

1. Vaihtoehtoiset kayttovoimat (SAF, vety
ja sahko)

2. Vertailu Ruotsiin

3. Lentoasemamaksut ja niihin liittyvat

taloudelliset nakdokulmat

Liite 2. Haastatellut organisaatiot

Lahdeluettelo
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Kriteerien maarittely valtakunnallisesti tarkeille lentoasemille —selvityksen
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Tilannekuva lentoliikenteessa

 Suomen lentoliikennemarkkina on muuttunut kriisien seurauksena.

* Lentoliikenne on palautunut muuta Eurooppaa hitaammin ja
rakenteellisesti erilaiseksi.

+ Liikematkustus on vahentynyt, matkustus painottuu enemman
vapaa-ajan matkailuun.

* Vain Lapin ja Kuusamon asemien matkustajamaarat ovat
ylittaneet vuoden 2019 tason.

* Ennen kriiseja kotimaan lentoliikenne toimi paaosin
markkinaehtoisesti.

+ Koronapandemian aikana ja sen jalkeen viiden kentan
markkinaehtoisen liikenteen korvasi valtion tilapainen
ostoliikenne 2/2028 asti. Lisaksi liikennetta on hankittu
pidemman aikaa Savonlinnaan, Poriin (alkoi kaupungin
rahoittamana) ja Maarianhaminasta Tukholmaan Ahvenanmaan
maakuntahallituksen toimesta.

+ Valtion tukeman liikenteen merkitys on kasvanut, ja samalla
lentoasemaverkoston taloudellinen kestavyys on heikentynyt
matkustajamaarien vahennyttya.
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e Helsinki-Vantaan Lentoasema = uut lentoasemat PSO-lentoasemat

PSO-liikennetta palvelevien lentoasemien matkustajamaarat
ovat laskeneet noin 80 % vuoden 1998 tasosta
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Litkenne 12 —suunnitelma: lentoasemaverkosto ja
kotimaan lentoliikenne

 Valtio yhteistyossa sidosryhmien kanssa maarittelee
kriteereja valtakunnallisesti tarkeille lentoasemille
ja tarkastelee nykyisen lentoasemaverkoston
lentoasemien vahvuuksia ja heikkouksia niiden
kautta.

« Suomen sisaista lentoliikennetta kehitetaan
ensisijaisesti markkinaehtoisesti samalla turvaten
huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun kannalta
tarkeat lentoyhteydet.

 Maakuntalennot Kokkola-Pietarsaaren, Joensuun,
Kajaanin, Jyvaskylan, Kemi-Tornion ja Porin lentoasemille
turvataan alkuvuoteen 2028. Jatkossa haetaan
kaupunkeja yhdenvertaisesti kohtelevaa
sopimusmallia. Valtio sidosryhmien kanssa selvittaa
toimintaedellytykset uusille markkinaehtoisille
lentoliikenteen toimintamalleille, kuten
tilaus/kutsuliikenteelle ja kevyemmalle
lentoliikenneinfrastruktuurille.

« Valtio yhteistyossa sidosryhmien kanssa
maarittelee muuttunut toimintaymparisto ja
talouden tasapainotustarpeet huomioiden
kansallisesti tarkeat lentoasemat erikseen laaditun
kriteeriston perusteella. Maarittelytyossa
huomioidaan muun muassa lentoliikenteen ostoja
koskevat paatokset. Mahdollisista
lentoasemaverkoston muutoksista paatetaan erikseen.

« Valtio laatii selvitykset lentoliikenteen
liikennetaloudellisista vaikutuksista seka keinoista
parantaa matkaketjuja suuremmille lentoasemille.

Kehysriihipaatos 2026

« Kehysriinessa 2026 paatettiin, etta nimetaan selvitysryhma

- Valtio selvittaa vaihtoehtoisia tapoja yllapitas valmistelemaan mallia maakuntien lentoyhteyksista.

valtakunnallista lentoasemaverkostoa nykyisen

Finavian yllapitaman lentoasemaverkoston lisaksi.
29.10.2026 10



Lentoliikenteen jarjestamista koskevaa tietopohjaa kasvatetaan

Liikenne 12 —suunnitelman mukaisesti

Vuonna 2026 vahvistetaan lentoliikenteen ja lentoasemaverkoston
kehittamisen tietopohjaa. Verkoston kehittamista koskevia ratkaisuja
voidaan arvioida valmistuvan tietopohjan perusteella.

Lokakuu 2026 2027
2026

Tietopohjaa kasvattavat selvitykset

Kriteerien maarittely valtakunnallisesti
tarkeille lentoasemille (Traficom)

Selvitys lentoliikenteen taloudellisista vaikutuksista
(LVM)

Selvitys keinoista parantaa matkaketjuja
suuremmille lentoasemille (Traficom)

Vaihtoehtoiset tavat yllapitaa verkostoa Finavian
verkoston lisaksi (LVM)

20.10.2026 Selvitysryhma maakuntalentoyhteyksien mallista (LVM, VM, TEM)

Valtio maarittelee
kansallisesti tarkeat
lentoasemat

Mahdollisista verkoston
muutoksista paatetaan
erikseen




Lahtotietojen
hankinta ja
haastattelut
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Selvityksen pohjaksi kuultiin

laajasti sidosryhmia

» Maalis-kesakuussa 2026 tehtiin 38 Teams- e AP

haastattelua, neljaa organisaatiota kuultiin
Kirjallisesti.

» Haastatteluihin osallistui yhteensa 73 organisaation 1 | ) g
edustajia. | ERNE e

» Haastatteluihin osallistuneet organisaatiot on listattu
selvityksen liitteessa. |

» Haastatteluissa kerattiin nakemyksia erityisesti:
» lentoasemaverkon kayttotarpeista,

» valtakunnallisesti tarkeiden lentoasemien h , .
arviointikriteereista | T———tE

> lentoasemaverkon tarkoituksenmukaisesta laajuudesta. -
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Saavutettavuus, turvallisuus ja alueiden elinvoima
nousivat keskeisiksi teemoiksi

» Alueelliset toimijat: » Valtakunnalliset toimijat:

> Nykyisia matkustajamaaria olennaisempaa tarkastella » Alueiden saavutettavuus keskeinen arviointikriteeri.
tulevaa matkustajapotentiaalia.

» Lentoliikenne tarkeaa erityisesti vientiyrityksille, > Matkustajamaara hyva indikaattori lentoasemia

matkailulle, asiantuntijatyélle ja yritysten investoinneille. arvioitaessa, myos tulevaisuuden potentiaalia

e s . o _ _ ) tarkasteltava.
» Kriittisia myo6s puolustusvoimien, rajaturvallisuuden seka

pelastus- ja terveydenhuollon tarpeet. » Lentoasemaverkko mahdollistaa Ilmavoimien

» Lentoasemaverkkoa olisi kehitettdva aitona verkostona ja operatiivisen toiminnan hajauttamisen.
lentoasemia tarkasteltava osana kansallista liikenteen y o o _ e
infraa. » Lentoliikenne on kriittinen erityisesti henkildiden,

ldadkkeiden ja varaosien kuljetuksissa.
» Elinkeinoelama:
» Matkailu (matkailuvienti) tarked tulevaisuuden
pienyrityksilla kansainvalista toimintaa.

» Matkaketjujen toimivuudessa nahtiin kehittamistarpeita.

» Vapaa-ajan matkustus tarkea lentoliikenteen kysynnan
ajuri, matkailussa kasvupotentiaalia.

» Arvioinnissa tulee yhdistda markkinaehtoisuus ja
laajemmat yhteiskunnalliset vaikutukset.

TRATICCM 29.10.2026



Kriteerien
soveltuvuuden
arviointi ja

arviointikehikon
muodostaminen
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Lahtokohdat

» Arviointikehikon muodostamisen |ahtokohtana olivat haastatteluissa ja
asiantuntijatyona tunnistetut mahdolliset kriteerit. Kunkin kriteerin
soveltuvuutta arvioitiin seuraavista nakokulmista:

» Yleiskuvaus: mika kriteeri on ja miksi se on relevantti valtakunnallisesti tarkeiden
lentoasemien maarittelyssa??

» Mitattavuus: miten kriteeria voidaan ja tulisi mitata?
» Arvio soveltuvuudesta: mitka ovat kriteerin vahvuudet ja rajoitteet?

» Tarkastelun pohjalta muodostettua arviointikehikkoa on sovellettu
lentoasemaverkon vahvuuksien ja heikkouksien arvioinnissa, silla tarkkuudella

kuin se tydssa on mahdollista. Taloudellisia kriteereja tarkastellaan
yksityiskohtaisemmin erillisessa selvityksessa.

TRATICCM 29.10.2026
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Arviointikehikon muodostaminen

» Valtakunnallisesti tarkeiden lentoasemien maarittelyssa suositellaan hyodyntamaan
mahdollisimman paljon avoimeen tietoaineistoon perustuvia ja yhteismitallisia
mittareita. Seuraavilla kriteereilla pystytaan kattamaan kaytanndssa kaikki esille tulleet
nakdkulmat:

» Matkustajamaarat ja niiden kehitys: kuvaa lentoaseman roolia
lilkennejarjestelmassa ja sen muuttumista

» Lentoasemien taloudelliset tunnusluvut: kuvaavat lentoasemien taloudellista
tehokkuutta ja elinkelpoisuutta ilman nykyisenkaltaista ristisubventiota

» Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus: kattava ja yhteismitallinen mittari, joka
yhdistaa matkustajamaaran, saavutettavuuden ja matkaketjut, erilaiset taloudelliset
tekijat seka ulkoisvaikutukset

» Aluetaloudelliset vaikutukset: alueiden nakdkulmasta tarkea kriteeri

» Puolustusvoimien tarpeet ja huoltovarmuus: erityiskysymyksia, joita ei voida
yhteismitallistaa, mutta jotka tulee huomioida.

TRATICCM 29.10.2026
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Arviointikehikko
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Matkustajamaarat
ja niiden kehitys

Lentoasemien
taloudelliset
tunnusluvut

Yhteiskuntataloude
llinen tehokkuus

Aluetalous

Huoltovarmuus,
terveydenhuolto ja
lentoturvallisuus

Puolustusvoimien
tarpeet

TRATICCM

Matkustajamaara ja sen kehitys
(palautuminen COVID-19-pandemiasta ja
pidempi aikajanne)

Lentoasemien liiketaloudellinen
kannattavuus, lentoasemien
kustannustehokkuus

Lentoasemien ja lentoyhteyksien
yhteiskuntataloudelliset hyddyt ja
kustannukset, sisaltaen mm.
saavutettavuusmuutokset

Lentoaseman kautta saapuneiden
matkailijoiden matkailutulojen maara,
vaikutukset muuhun elinkeinotoimintaan

Lentoasemien merkitys huoltovarmuudelle
kriisitilanteessa, muut erityistarpeet kuten
sairaanhoito ja verivalmisteet,
varautuminen GNSS-hairintaan

Lentoasemien merkitys Puolustusvoimien
toiminnalle kriisitilanteessa

Finavian tilastot, Finavian verkon ulkopuolisten
lentoasemien tiedot

Finavian luovuttamat tiedot

Tiedot matkustajamaarista, Traficomin
ostoliikenteen tilastot, Finavian luovuttamat
tiedot lentoasemien taloudesta, Finavian
matkatutkimus, EU:n paastékaupparaportointi,
Vaylaviraston tie-, raide- ja vesiliikenteen
hankearvioinnin yksikkdarvot

TEM:n ja Visit Finlandin Matkailijamittari-
tilaston avoin data

Huoltovarmuuskeskuksen nakemys eri
lentoasemien merkityksesta, Fimean
luovuttamat tiedot elinsiirroista, Veripalvelulta
saadut tiedot verivalmisteiden logistiikasta seka
Fintraffic ANS:n AIC-tiedote ja PBN-
siirtymasuunnitelma

Puolustusvoimien nakemys eri lentoasemien
merkityksesta

Tiedot erityisesti matkaketjuista eri
tarkasteluvaihtoehdoissa sisaltavat
huomattavaa epavarmuutta

Vaikutuksia muuhun elinkeinotoimintaan ei
pystyta tassa tydssa arvioimaan. Kv-
toimialojen tydpaikkojen maara ei kuvaa
aluetaloudellista vaikutusta, mutta voi
toimia indikaattorina lentoyhteyden
merkitykselle.



Nykyisen
lentoasemaverkon
vahvuuksien ja
heikkouksien 4
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Matkustajamaarat ja niiden kehitys

Pohjois-Suomen matkailupainotteisilla
lentoasemilla matkustajamaarat ovat
kasvaneet 2000-luvulla voimakkaasti
matkailun vetamina ja myo6s palautuminen
COVID-19-pandemiasta on ollut nopeaa.

Oulussa ja sen eteldpuolisilla lentoasemilla
matkustajamaarat sen sijaan ovat
pienentyneet, ja joillakin lentoasemilla lasku
on ollut erittain voimakasta.

Merkittava tekija matkustajamaarien
pienenemisen taustalla erityisesti vuoden 2019
jalkeen on etayhteyksien kayton yleistyminen.
Useilla lentoasemilla trendi on kuitenkin ollut
laskeva jo pidempdan, mihin on syyna
lentoliikenteen kilpailukyvyn heikkeneminen
suhteessa muihin kulkumuotoihin.

TRATICCM

Helsinki
Rovaniemi
Oulu

Kittila
Turku
Ivalo
Vaasa
Kuopio
Tampere
Kuusamo
Kajaani
Mariehamn
Enontekio
Joensuu
Kemi-Tornio

Kokkola-
Pietarsaari
Jyvaskyla
Pori
Savonlinna

Yhteensa

16 980 287
1120 022
545 034
445 911
278 503
249 056
169 431
144 119
140 664
129 373
43 116
42 062
41 959
41 302
34 624
32131

28 321
12 856
6 792

Kotimaan
matkusta-
jat

1 844 407
278 550
261 570
111 899

6 355
85 743
12 991
37 554

3 500
36 023
22 104
15 989

0

15 329
21 589
6 196

2701
7 769
6 013

Vaihto-
matkus-
tajat

106

237 634
233 767
77 290
0

83 927
89 468
83 538
0

24 684
18 304
3071

0

23 417
10 626
22 705

22 810
1376
87

Vaihtomat-
kustajien
osuus
kotimaan
liikenteesta

46 %
47 %
41 %

49 %

69 %

41 %
45 %
16 %

60 %
33 %
79 %

15 %
1%

Kansainva-
liset
matkustajat

15135 774
603 838
49 697
256 722
272 148
79 386
66 972
23 027
137 164
68 666
2 708
23 002
41 959
2 556

2 409

3 230

2 810
3711
692

29.10.2026

Muutos
2019-
2025

-22 % +82 %
+242 %
-48 % -17 %
+23 % 4249 %
-39 % -26 %
+4% +113 %
-44 % -44 %
-41 % -48 %
-37 % -28 %
+13 % 42 %
-51 % -64 %
-18 % -64 %
-76 %
-46 % -69 %
-43 % =75 %
-57 %
-11 %
-35 %
20



Lentoasemien taloudelliset tunnusliuvut

» Lentoasemien liiketaloudelliset tunnusluvut ovat yrityssalaisuuden alaista tietoa,
minka vuoksi niita ei ole julkisessa raportissa esitetty.

» Yleisella tasolla voidaan todeta, etta verkostolentoasemista ainoastaan
Rovaniemen tulos oli positiivinen vuonna 2025.

» Lentoasemien kustannustehokkuudessa (€/matkustaja) on suuria eroja:

pienimmilla lentoasemilla kustannus on yli kymmenkertainen suurimpiin
lentoasemiin verrattuna.

TRATICCM
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Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus (1/3)

» Lentoasemien yhteiskuntataloudellista tehokkuutta on tarkasteltu karkealla tasolla. Yksityiskohtaisempi
tarkastelu tehdaan lentoasemien taloudellisia vaikutuksia koskevassa selvityksessa.

» Yhteiskuntataloudellista tehokkuutta on kuvattu vuoden 2025 tilanteessa. Vertailuvaihtoehtona on
tilanne, jossa lentoasema on suljettu ja matkustajat kayttavat vaihtoehtoisia yhteyksia.

» Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden arvioinnissa huomioidaan seuraavat hyoty- ja kustannuserat:

>

v vyyvyy

Lentoasemanpitdjan tulot ja menot: lentoaseman yllapitamisesta syntyvat kustannukset, liikenteesta saatavat
tulot

Kuluttajan ylijaama: matkustajien aika- ja lippukustannukset seka mahdolliset majoituskulut
Arvonlisaverotulot: lento- ja junalipuista saatavat arvonlisaverotulot

Valtion menot: valtion maararahat lento- ja junaliikenteen ostoihin

Paastokustannukset: lentoliikenteesta syntyvien hiilidioksidipaastéjen kustannukset.

» Tarkastelua ei tehty matkailupainotteisille lentoasemille (Enontekid, Ivalo, Kittila, Kuusamo ja
Rovaniemi), joissa suurin osa matkoista ei todennakdisesti toteutuisi lainkaan ilman lentoyhteytts, ja
joissa epavarmuudet ovat tdman vuoksi suurempia. Myds Maarianhaminan lentoasema jatettiin pois
sen erityisluonteen vuoksi.

TRATICCM 29.10.2026
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Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus (2/3)

» Suurimmat matkustajakohtaiset saavutettavuushyodyt syntyvat Kajaanissa, Oulussa ja
Vaasassa. Kajaanissa ja Oulussa tama selittyy junayhteyden selvasti pidemmalla matka-
ajalla. Vaasassa tulosta selittaa kansainvalisen reittiliikenteen suhteellisen suuri maarag;

nailla matkoilla junayhteys Helsinkiin ja lento Helsingista olisivat selvasti hitaampi
vaihtoehto.

» Pienimmat matkustajakohtaiset saavutettavuushyddyt syntyvat Porissa ja Tampereella,

joista on suhteellisen nopea junayhteys Helsinkiin. Porissa aikakustannushyotya pienentaa
lisaksi kotimaan matkustajien suuri osuus.

» Saavutettavuushyodtyjen kokonaismaara syntyy matkustajakohtaisen hyoddyn ja
matkustajamaaran tulona. Selvasti suurimmat kokonaishyodyt syntyvat Oulussa, jonka
matkustajamaara on tarkasteltavista lentoasemista suurin. Seuraavaksi suurimmat
kokonaishyddyt ovat Turussa, Vaasassa ja Kuopiossa. Muilla lentoasemilla hyotyjen
kokonaismaara on naihin neljaan lentoasemaan verrattuna pieni.
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Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus (3/3)

» Yhteiskuntataloudellisten hyodtyjen ja kustannusten nettosumma on tarkasteltavista
lentoasemista positiivinen Kuopiossa, Oulussa, Tampereella, Turussa ja Vaasassa, eli niilla
lentoasemilla, joiden liikenne on markkinaehtoista. Naista selvasti kannattavin on Oulu,
jossa myo0s matkustajamaara on selvasti suurin.

» Ostoliikenteen lentoasemilla yhteiskuntataloudelliset nettosummat ovat negatiivisia.
Yhteiskuntataloudellisesta alijaamasta suurin osa syntyy lentoliikenteen ostoista.

» Paastokustannusten merkitys on yhteiskuntataloudellisessa tarkastelussa hyvin pieni.
Niiden maara on merkityksellinen ainoastaan Oulussa, jossa paaosa lennoista tapahtuu
suihkumoottorikalustolla ja jossa keskimaarainen lentokorkeus on pidemman reitin vuoksi
muita suurempi.
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Aluetaloudelliset vaikutukset (matkailutulot)

» Visit Finlandin Matkailijamittari- 450
tutkimuksen avulla voidaan 4123
arvioida ulkomaisten 400
lentomatkustajien Suomessa 350
kayttdmaa rahamaaraa. Tahan 200
sisaltyvat lennot ja majoitus. S

o 250

» Matkailutulot painottuvat hyvin g .

paljon Lappiin ja erityisesti = 20 :

Rovaniemen lentoaseman 150
vaikutusalueelle, jossa ne ovat

100 92,8
suuremmat kuin muilla 166
- . 50
verkostolentoasemilla yhteensa. I l U310 124 13 55 51 29 as aa 1 1
.. 0 | —_ ’
» On huomattava, etteivat T T T T T R g S
i i = S & h Sl 3 © & AP & & » & il ®
matkailutulot varsinkaan Etela- ° & « A A S e
@ &
Suomessa ole suoraan R~
. . .. ©
sidoksissa lentoliikenteeseen.
MW Suorat kansainviéliset lennot Lento Helsinki-Vantaan kautta
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Varautuminen L
poikkeustilanteisiin
ja huoltovarmuus

« Helsinki-Vantaan
lentoasema pois
kaytosta
Lentopolttoaineen
saatavuudessa
ongelmia

« GNSS-hairinta
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Lentorahti Helsinki-Vantaan sulkutilanteessa

» Valtaosa Suomen lentorahdista kulkee Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta,
jonka ymparille on rakentunut laaja logistiikkaverkosto. Sen asema perustuu erityisesti
kansainvaliseen laajarunkokoneilla operoitavaan kaukoliikenteeseen.

» Tampere ja Turku ovat tarkeimmat varalentoasemat. Molemmilla lentoasemilla on
tarvittavaa rahti- ja logistiikkainfrastruktuuria, ja niiden sijainti lahella paakaupunkiseutua
tukee toiminnan jatkuvuutta.

» Lentorahti koostuu erityisesti aikakriittisista ja arvokkaista tuotteista

» Rahtikoneiden liikenne on helpompi siirtaa kuin matkustajakoneiden ruumarahti
Varalentoasemalla tulisi pystya operoimaan laajarunkokoneella ja matkustajien ja rahdin
kasittelyyn tarvittava henkilosto ja kasittelylaitteisto tulisi olla nopeasti siirrettavissa.

» Hairiot kasvattavat kuljetusaikoja ja heikentavat palvelulupausta. Vaikka lentorahti
voidaan teknisesti siirtaa varalentoasemille, erityisesti pk-seudulle suuntautuvien
lahetysten toimitusajat pitenevat. Pitkittyneissa hairidissa logistiikka voidaan rakentaa
toimimaan Tampereen ja Turun lentoasemien ja niiden logistiikkaterminaalien kautta.
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Ongelmia lentopolttoaineen saatavuudessa

» Ongelmia lentopolttoaineen saatavuudessa voi syntya raaka-aineiden (erit.
raakaodljy) tai valmiiden tuotteiden saannin estymisen tai tuotantokapasiteetin
vaurioitumisen seurauksena.

» Helsinki-Vantaan lentoaseman varastot riittavat vain lyhyeksi ajaksi.
Jakeluketjuissa haasteina on rajallinen kuljetuskalusto ja riippuvuus
maantiekuljetuksista. Hajautusta ja sailiokapasiteettia kuitenkin kehitetaan.

» Yksittainen laajarunkokone vaatii kahden tayden polttoainerekan kuorman eli
noin 60 000 - 100 00O litraa polttoainetta lentokohteesta riippuen.

» Jos operaatiot keskitettaisiin maakuntalentoasemille, polttoaineen saatavuus
muodostuisi nopeasti ongelmaksi.

» Puolustusvoimien tarpeet ovat etusijalla lentopolttoaineessa.
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Satelliittinavigointijarjestelmien hairinta

» GNSS-hairinta on merkittava turvallisuus- ja huoltovarmuusriski.
Satelliittipaikannuksen hairinta ja vaaran paikannussignaalin lahettaminen ovat
lisdantyneet erityisesti Suomen itaosissa. Kyse ei ole enaa vain teknisesta ongelmasta,
vaan koko lentoliikenteen turvallisuuteen, toimintavarmuuteen ja kansalliseen
turvallisuuteen vaikuttavasta ilmidsta.

» GNSS-jarjestelmia kaytetaan navigoinnissa, lahestymisissa, lentoreittien optimoinnissa ja
ilmatilan hallinnassa. Hairidtilanteet voivat johtaa reittimuutoksiin, Iahestymisten
keskeytymisiin, viivastyksiin seka lentojen siirtoihin tai peruutuksiin.

» Suomessa on edelleen varajarjestelmia, mutta niiden kattavuus on heikentynyt.
Useimmat lentoasemat pystyvat toimimaan GNSS-hairididen aikana ILS-, VOR- tai NDB-
jarjestelmien avulla.

» Vaikutukset kohdistuvat erityisesti alueellisiin lentoasemiin. Muutamien alueellisten
lentoasemien ILS-jarjestelmiin liittyminen edellyttda GNSS:a4a. Lisaksi useilla lentoasemilla
ILS-Iahestyminen on mahdollista vain yhdesta suunnasta, mika voi rajoittaa operointia
epasuotuisissa tuuliolosuhteissa. Selvityksessa on kuvattu tilanne lentoasemakohtaisesti.

» Hairioihin varautuminen vaatii investointeja
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Terveydenhuolto
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Lentoasemat, yliopistolliset- ja
keskussairaalat seka FInnHEMSIin
tukikohdat lentoasemilla

» Suomen sisaisissa lentokuljetuksista
huoltovarmuuden kannalta merkittavimpia ovat
terveydenhuoltoon liittyvat kuljetukset, kuten
verituotteet ja laakkeet.

@ Frresnuiioa > Maa@rianhaminasta Turkuun on toistuvia
4 Lentoasema potilaskuljetuksia. Lisaksi Suomeen tulee
€8 Monlélloen okoek ambulanssilentoja ympéari maailmaa.

@ keskussairaala

» Suomessa elinluovutussairaaloina toimivat kaikki
yliopisto- ja keskussairaalat, mutta elinsiirrot
tehdaan keskitetysti Helsingin Meilahden
sairaalassa.

Jos elinluovuttaja sijaitsee muualla Suomessa,
elinirrotustiimi matkustaa paikalle taksilla tai
lentaen ja kuljettaa luovutetun elimen Helsinkiin
siirtoa varten.

A
\
W
L]
- T A _H
.0 .
i -\ dF=
N - ’
‘

Maarianhaminia R
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Verivalmistekuljetukset ja kantasolusiirteet

» Suomen Punaisen Ristin Veripalvelu vastaa valtakunnallisesti verivalmistehuollosta.
Luovutettu veri ja naytteet kuljetetaan Vantaan Vehkalaan jatkokasittelyyn

» Verivalmisteet toimitetaan paaosin maanteitse, mutta kiireellisissa tapauksissa
kaytetaan lentokuljetuksia erityisesti Pohjois-Suomeen ja Ahvenanmaalle.
Lentorahtia hyodynnetaan lahes paivittain, ja vuosittain lentaen kuljetetaan noin
1 100-1 150 verivalmisteldhetysta

» Lentokuljetuksia kaytetaan kiireellisiin verivalmistevarastontaydennyksiin, mutta
erityisesti myos Kiireellisten potilaskohtaisten ja erikoisvalmisteiden toimituksiin.
Monet verivalmisteisiin liittyvat asiat voidaan tehda ainoastaan Veripalvelun
paatoimipisteessa Vantaalla, joten lentoyhteydet ovat valttamattomia

» Lentoliikennetta tarvitaan myoOs sairaaloiden lahettaessa kiireellisia potilasnaytteita
tutkittavaksi Veripalveluun

» MyOs kriittisia kantasolusiirteita kuljetetaan lentoteitse ja ne kulkevat aina kuriirin
kanssa, paaosin Helsinki-Vantaan seka Turun lentoasemien kautta
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Puolustusvoimien operatiiviset tarpeet

» IImavoimien nakdkulmasta tarkeimmat ja valttamattomimmat lentoasemat ovat ne, jotka
mahdollistavat alueellisen koskemattomuuden valvonnan ja turvaamisen, joukkojen
hajauttamisen ja kansallisen puolustuksen jatkuvuuden kaikissa turvallisuustilanteissa.

» Keskeisimpia ovat paatukikohdat Kuopio, Rovaniemi, Jyvaskyla ja Tampere, joissa toimii
Ilmavoimien keskeisia joukkoja ja suorituskykyja. Myos siviili-sotilasyhteiskaytossa olevat
lentoasemat ovat valttamattomia, esimerkiksi Helsinki-Vantaan lentoasema on tarkea
logistinen solmukohta. Useita maakuntien lentoasemia suunnitellaan kaytettavaksi koko
valtakunnan alueella hajautettuun toimintaan, mika on Ilmavoimien poikkeusolojen toiminnan
perusajatus.

» Puolustusvoimien operatiivisten suunnitelmien lentoasemiin liittyvat tarpeet perustuvat
ensisijaisesti vallitsevaan uhkatilanteeseen.

» Kaupalliselta liikenteelta suljetun lentoaseman kayttoonotto sotilaslentopaikkana
kriisitilanteessa edellyttaa, etta se voidaan saattaa ennallistamistoimenpitein Sotilasilmailun
viranomaisyksikon asettamien vaatimusten mukaiseksi. Ilmavoimien nakdkulmasta suotuisinta
olisi siis, etta lentoasemalla olisi mahdollisimman pienet ennallistamistarpeet, etenkin
suuritdisimipien elementtien, kuten kiito- ja rullausteiden pinnoitteiden osalta.
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Yhteenveto arvioiduista kriteereista

Vaihtoehtoi-

Merkitys

hteiskuntata- Matkailutulot Merkitys

Matkustaja- Muutos Muutos loudellinen alueelle 2025 huoltovarmuu- Puolustusvoi- M€n menetel-
maara 2025 2019-2025 1998-2025 nettokustannus [M€] delle ja terveyden- mille ma GNSS-
huollolle hairinndlle

Rovaniemi 1120022 69 % 242 % Ei arvioitu'  412,3 KS, WV Paatukikohta

Oulu 545 034 -48 % -17 % Positiivinen 13 YS, W Kylla
Kittila 445911 23 % 249 % Ei arvioitu 189,2 Kylla
Turku 278 503 -39 % -26 % Positiivinen 11,3 Varalentoasema, YS Kylla
Ivalo 249 056 4 % 113 % Ei arvioitu 92,8 Kylla
Vaasa 169 431 -44 % -44 % Positiivinen 17,1 KS Kylla
Kuopio 144 119 -41 % -48 % Positiivinen. 1,2 YS, W Paatukikohta Kylla
Tampere 140 664 -37 % -28 % Positiivinen 2,9 Varalentoasema, YS Paatukikohta Kylla
Kuusamo 129 373 13 % 42 % Ei arvioitu 46,6 Kylla
Kajaani 43 116 -51 % -64 % Negatiivinen 2,5 KS, WV Ei
Mariehamn 42 062 -18 % -64 % Ei arvioitu 2,3 KS, VW Kylla
Enonteki® 41959,  50%| 779 % Ei arvioitu Ei
Joensuu 41302 67% = -76% Negatiivinen 5,1 KS, WV Kylla
Kemi-Tornio 34 624 -46 % -69 % Negatiivinen 5,2 KS, W Kylla
Kokkola-Pietarsaari 32 131 -43 % -75 % Negatiivinen 1,6 KS, VV Kylla
Jyvéaskyla 28 321 57% 87 % Negatiivinen 12,4 KS Paatukikohta Kylla
Pori 12 856 -11 %[ =86 % Negatiivinen. 0,6 KS Kylla
Savonlinna 6 792 -35 %_ Negatiivinen_ Kylla

KS=keskussairaala, YS=yliopistollinen sairaala, VV=verivalmisteet
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Paatoksenteossa huomioon otettavia muita teemoja

» Ilmailun kestavat kayttovoimat ja niiden kaytto ilma-aluksissa

» Kestava lentopolttoaine (SAF), vety, sahkd, kestavien kayttovoimien
kayttomahdollisuudet ilma-aluksissa

» VVertailu Ruotsiin

» Lentoasemien omistuspohjat, lentoasemien matkustajamaarien vertailua ja
lentoasemien kehityksen vertailua, lentoliikenteen toimijat, lentoliikenteen
saavutettavuuden vertailua, kotimaan lentoliikenteiden markkinarakenteet, vertailun
analyysi ja johtopaatoksia

» Lentoasemamaksut ja niihin liittyvat taloudelliset nakokulmat

» Yleiskatsaus lentoasemamaksuista, keskeisia huomioitavia seikkoja
lentoasemaverkoston nakdkulmasta, analyysia Finavian verkoston taloudesta
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Ilmailun kestavat kayttovoimat ja niiden kaytto
Ilma-aluksissa

» Ilmailussa sahkon kayttd on toistaiseksi hyvin rajallista ja muodostuu lahinna kokeiluista ja konseptin
toimivuuden tutkimisesta. Sahkoilmailu on viela kehitysvaiheessa ja suurin haaste akkuteknologia.

» Vaikka sahkdtmoottorit ovat tehokkaita ja sahkda on hyvin saatavilla, nykyisten akkujen energiatiheys
rajoittaa sahkolentokoneiden toimintasateen kaupallisen lentoliikenteen energiareservi- ja
varakenttavaatimukset huomioiden paaosin muutamaan sataan kilometriin. Lisaksi lataustehon tarpeet
voivat kuormittaa lentoasemien sahkoverkkoja.

» Nykyteknologialla sahk6 soveltuu Iahinna lyhyille alueellisille reiteille. Laajempi kayttoonotto edellyttaa
merkittavia parannuksia akkujen energiatiheyteen ja energian varastointiin. Sahkoilmailun
kynnyskysymykseksi muodostuu silloin, kuinka paljon sahkbéenergiaa voidaan painoa kasvattamatta
varastoida ilma-alukseen.

» Pitkilla lentomatkoilla synteettinen lentopolttoaine (eSAF) voi olla energiatehokkaampi vaihtoehto kuin
puhdas vety. eSAF soveltuu ldhes sellaisenaan nykyiseen lentokalustoon ja infrastruktuuriin.

» Uusien sahko- ja vetykayttdisten lentokonetyyppien kayttodnottoa hidastavat pitkat
tyyppihyvaksyntaprosessit, minka vuoksi sahkodinen lentoliikenne yleistyy asteittain vasta tulevina
vuosikymmenina. Nykyisen lentoturvallisuuden tason sailyttaminen edellyttdaa hyvaksi havaittujen ja
lainsaadannon edellyttamien hyvaksyntamenettelyjen soveltamista.
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