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Alkusanat

Suomessa on vuoteen 2026 mennessa toteutettu ja valmisteltu useita ro-
mutuspalkkiokampanjoita. Ajanjaksolla 1.12.2020-31.12.2021 toteutettu
kampanja oli romutuspalkkioiden joukossa ainutlaatuinen, silld romutta-
malla vanhan auton kampanjassa saattoi saada avustusta paitsi uuden va-
hapadstdisen auton, myds sahkdavusteisen polkupyoéran tai joukkoliiken-
teen palveluiden hankintaan. Kyseisen romutuspalkkiokampanjan tavoit-
teena oli vahentaa liikenteesta aiheutuvia kasvihuonekaasupaastéja, vauh-
dittaa Suomen henkildautokannan uusiutumista seka edistaa julkisen liiken-
teen kayttda ja pyoéraliikennetta.

Taman virkatyona tehdyn selvityksen ensisijaisena tavoitteena oli tukea
Traficomin asiantuntija- ja vaikutusarviotydta ennen kaikkea tarkentamalla
kuvaa siita, kuinka pitkaaikaisia vuosien 2020-2021 romutuspalkkion
kautta saatavat vaikutukset ihmisten liikkkumiseen ovat téhan mennessa ol-
leet. Samalla selvitys tuottaa tietoa romutuspalkkioiden ja vastaavien toi-
menpiteiden suunnittelun, valmistelun ja tutkimuksen tueksi. Keskiéssa oli
selvittad, olivatko romutuspalkkiokampanjan tukemana hankitut autot ja
polkupyoérat edelleen kaytdssa ja miten ne on mahdollisesti korvattu, seka
miten auton, sdhkdavusteisen polkupydran tai joukkoliikennelipun hankinta
romutuspalkkiolla vaikutti liikkumisvalintoihin viiden vuoden kuluessa kam-
panjan paattymisen jalkeen.

Selvitys perustuu vuosien 2020-2021 romutuspalkkiokampanjassa avus-
tusta saaneille suunnattuun kyselytutkimukseen seka aiempaan vuonna
2022 toteutettuun ja vuonna 2023 julkaistuun jalkiseurantaan. Kyselyyn
vastasi 28 % romutuspalkkiota saaneista, joten kyselyn tuloksia voi pitaa
varsin edustavina. Selvitys tarjoaa kiinnostavan katsauksen avustusta saa-
neiden kokemuksista useita vuosia kampanjan jalkeen.

Helsinki, 19.8.2026

Anni Hytti-Melasniemi Johtava asiantuntija
Johtava asiantuntija
Lilkenne- ja viestintdvirasto Traficom
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Fram till 2026 har flera skrotningspremiekampanjer genomférts och beretts
i Finland. Kampanjen som genomférdes under perioden 1.12.2020-
31.12.2021 var unik bland skrotningspremiekampanjerna, eftersom den
som skrotade en gammal bil kunde fa understdd inte bara for anskaffning
av en ny utslappssnal bil utan ocksa fér anskaffning av en elassisterad cy-
kel eller kollektivtrafiktjanster. Syftet med skrotningspremiekampanjen var
att minska vaxthusgasutsldppen fran trafiken, paskynda férnyelsen av per-
sonbilsbestandet i Finland samt frdmja anvdndningen av kollektivtrafik och
cykeltrafik.

Det primara syftet med denna utredning, som genomférdes som tjanste-
uppdrag, var att stédja Traficoms expert- och konsekvensbedémningsar-
bete, framfér allt genom att ge en mer detaljerad bild av hur bestdende ef-
fekterna av skrotningspremien 2020-2021 pa manniskors mobilitet hittills
har varit. Samtidigt producerar utredningen information som stéd for pla-
nering, beredning och forskning kring skrotningspremier och motsvarande
atgarder. Fokus 1&g pa att utreda om de bilar och cyklar som anskaffades
med stdd av skrotningspremiekampanjen fortfarande var i bruk och hur de
eventuellt hade ersatts, samt hur anskaffningen av en bil, en elassisterad
cykel eller en kollektivtrafikbiljett med skrotningspremien paverkade mobi-
litetsvalen under de fem ar som féljde efter kampanjens slut.

Utredningen baserar sig pa en enkatundersékning riktad till dem som fick
understdéd inom skrotningspremiekampanjen 2020-2021 samt pa en tidi-
gare uppfoljning som genomférdes 2022 och publicerades 2023. Enkaten
besvarades av 28 procent av dem som fick skrotningspremien, vilket inne-
bar att resultaten kan betraktas som tamligen representativa. Utredningen
ger en intressant dverblick dver understddstagarnas erfarenheter flera ar
efter kampanjens slut.

Helsingfors, den 19 augusti 2026

Anni Hytti-Melasniemi

Ledande sakkunnig

Transport- och kommunikationsverket Traficom
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By 2026, several scrappage incentive schemes had been implemented or
prepared in Finland. The scheme implemented between 1 December 2020
and 31 December 2021 was unique among Finland’s scrappage incentive
schemes, as scrapping an old car entitled participants to a subsidy not only
for the purchase of a new low-emission car, but also for the purchase of an
electrically assisted bicycle or public transport services. The aim of the
scheme was to reduce greenhouse gas emissions from transport, accelerate
the renewal of Finland’s passenger car fleet, and promote the use of public
transport and cycling.

The primary aim of this study, conducted as part of the Finnish Transport
and Communications Agency Traficom’s official duties, was to support Trafi-
com’s expert and impact assessment work, particularly by providing a more
detailed understanding of how lasting the effects of the 2020-2021 scrap-
page incentive scheme on people’s mobility have been to date. At the same
time, the study provides information to support the planning, preparation
and research of scrappage incentive schemes and similar measures. The
study focused on determining whether the cars and bicycles purchased with
support from the scrappage incentive scheme were still in use and, where
applicable, how they had been replaced, as well as how the purchase of a
car, electrically assisted bicycle or public transport ticket using the scrap-
page incentive affected mobility choices during the five years following the
end of the scheme.

The study is based on a survey of recipients of the 2020-2021 scrappage
incentive and on an earlier follow-up study conducted in 2022 and pub-
lished in 2023. The survey was completed by 28% of the recipients of the
scrappage incentive, meaning that the results can be considered repre-
sentative. The study provides an interesting overview of recipients’ experi-
ences several years after the end of the scheme.

Helsinki, 19 August 2025

Anni Hytti-Melasniemi

Chief Specialist

Finnish Transport and Communications Agency Traficom
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1 Johdanto

1.1 Tausta

Vuosina 2020-2021 saattoi saada valtionavustusta, niin kutsuttua romutus-
palkkiota, jos romutti vanhan auton ja hankki sen tilalle uuden auton, sah-
kdavusteisen polkupyoéran tai joukkoliikenne- ja liikkumispalveluita. Ehdot
romutettavalle ja kampanjan myo6ta hankittavalle autolle oli maaritetty
kampanjan aikaisessa lainsdaadanndssa. Vuosina 2020-2021 mydnnetyista
romutuspalkkioista valtaosa, yli 70 %, kaytettiin sdhkdavusteisten pydrien
hankintaan.

Vuosien 2020-2021 kampanja oli jarjestyksessaan kolmas. Ensimmaiset
romutuspalkkiokampanjat toteutettiin vuosina 2015 ja 2018, ja romutus-
palkkion saattoi kayttda vain uuden auton hankintaan. Lisdksi vuonna 2025
saadettiin uudesta vuonna 2026 alkaneesta romutuspalkkiokampanjasta,
jossa avustusta mydnnetdaan ensimmaisten kampanjoiden tavoin ainoas-
taan uuden auton hankintaa vastaan. Valmisteilla on my6s sosiaalisen il-
mastorahaston! varoista pienituloisille mydnnettava romutuspalkkio, jonka
toteutusta ja ehtoja ei ole vield lopullisesti maaritelty, mutta palkkio olisi
hyddynnettavissa vain autoihin.

Romutuspalkkiokampanjoiden yhteisena tavoitteena on ollut autokannan
uudistaminen. Tavoitteiden painotukset ovat kuitenkin vaihdelleet kampan-
joiden valilla: autokannan uudistamisella on tavoiteltu liikenteen hiilidioksi-
dipaastdjen vahentamistd, mutta osassa kampanjoista myds liikenneturval-
lisuuden parantamista tai autokaupan vauhdittamista.

Vuosien 2020-2021 kampanjan tavoitteina? olivat lilkkennesektorin paasto-
vahennysten edistaminen, covid-19-pandemian vuoksi talouden elvyttami-
nen seka uusien autojen myynnin vauhdittaminen. Lisdksi kampanjalla py-
rittiin uudistamaan autokantaa vahapaastdisemmaksi, lisaamaan vaihtoeh-
toisten kayttdévoimien osuutta seka tekemaan siirtyminen henkilbéautoilusta
kestavampiin liikkumismuotoihin mahdolliseksi.

Romutuspalkkio on luonteeltaan valtionavustus. Valtionavustus tarkoittaa
valtion varoista mydnnettavaa harkinnanvaraista julkista rahoitusta, jolla
tuetaan yhteiskunnallisesti tarpeelliseksi katsottavaa toimintaa tai han-
ketta. Traficom on valtionapuviranomaisena velvollinen seuraamaan myoén-
tadmiensa valtionavustusten kayton tuloksellisuutta ja tarkoituksenmukai-
suutta seka valtionavustusten vaikutuksia kilpailuun, eri vaestéryhmien

1 Sosiaalinen ilmastorahasto ymparistoministerién verkkosivuilla
2 Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ma&raaikaisesta henkildautojen romutuspalkkiosta vuo-
sina 2020 ja 2021
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asemaan ja ymparistéon (valtionavustuslaki 688/2001 36 §). Traficom jul-
kaisi vuonna 2023 valtionavustuslain mukaisen jalkiarvioinnin vuosien
2020-2021 romutuspalkkion vaikutuksista3, kuten sen edeltajavirastot oli-
vat toteuttaneet tutkimukset aiemmista kampanjoista. Vuonna 2023 jul-
kaistun jalkiarvioinnin perusteella vaikutti, ettéd sahkdavusteiset pyorat oli-
vat paatyneet aktiiviseen kayttdéén jopa korvaten autoilua. Auton hankinta
sen sijaan oli osin kannustanut autoilemaan entistda enemman. Joukkolii-
kenteen osalta tulokset olivat karkeammalla tasolla suuntaa antavia, mutta
vaikuttivat sdhkdavusteisten pydrien tavoin lupaavilta kulkutapavalintojen
nakdkulmasta.

Traficom toteuttaa vuosittain useita ennakollisia vaikutusarvioita lainsaa-
dantdtydn tueksi liikkenne- ja viestintédministeridon toimeksiannosta. Esimer-
kiksi romutuspalkkioiden tapauksissa Traficomin tehtavana on tyypillisesti
ollut arvioida erilaisten romutuspalkkion toteutusvaihtoehtojen odotettua
menekkia, saavutettavia paastovahennyksia, vaikutuksia ajoneuvokantaan
ja rahoituksen ajallista riittavyytta. Vaikutusarviotyon tueksi, lahtétietojen
laadun parantamiseksi seka asiantuntijoiden yleisen ymmarryksen laajenta-
miseksi Traficom tarvitsee muun muassa enemman tietoa siitd, kuinka pit-
kaan romutuspalkkiolla saavutettava vaikutus tyypillisesti kestaa. Aikai-
semmin vastaavaa tietoa ei ole selvitetty.

Vuoden 2020-2021 romutuspalkkiota koskevassa hallituksen esityksessa
esitettiin arvio?, etté niiden henkildiden maara, joille pyoraily tai joukkolii-
kenne olisi varteenotettava vaihtoehto henkildautolle, on todenndkoisesti
melko pieni. Esityksessa nostettiin samalla esiin riski siita, etta osa romu-
tuspalkkiolla hankituista sahkdavusteisista pydrista tai joukkoliikennetuot-
teista voisi paatya muiden kuin avustuksensaajien kayttéon, koska avustus
kattoi merkittavan osan niiden hankintakustannuksista.

Romutuspalkkiokampanjan ehdot lyhyesti

Tassa selvityksessa kasiteltavan romutuspalkkiokampanjan tukikausi oli
1.12.2020 - 31.12.2021. Romutuspalkkioita mydnnettiin ainoastaan yksi-
tyishenkildille, jotka olivat omistaneet romutettavan auton tai olleet sen
haltijana yhtdjaksoisesti ainakin vuoden ajan ennen romutusta. Romutus-
palkkion saamisen ehdot olivat seuraavat:

e Sdhkdavusteisen polkupydran, joukkoliikennelipun tai liikkumispalvelui-
den hankintaan palkkiota mydnnetdan enintaan 1 000 euroa.

3 Romutuspalkkiokampanja vuosina 2020-2021: Seurantatutkimus
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e Romutuspalkkiota mydnnetdaan 1 000 euroa sellaisen uuden henkildau-
ton hankintaan, jonka hiilidioksidipaastot ovat enintaan 120 g/km
(WLTP) (kaytanndssa bensiini- ja dieselautot).

e Uusille tdyssahkdautoille tai niille autoille, joiden kayttévoimana on joko
kokonaan tai osittain korkeaseosetanoli (my6hemmin etanoliauto) tai
kaasu, ei aseteta paastdrajaa ja romutuspalkkiota mydnnetaan 2 000
euroa.

e Ladattaville hybrideille (ladattava sahkdhybridi, bensiinilla tai dieselillad),
joiden hiilidioksidipaastét ovat enintaan 95 g/km (WLTP), romutuspalk-
kiota mydnnetaan 2000 euroa.

2020-2021 kampanjan taustoista ja ehdoista seka aiemmista romutuspalk-
kioista voi lukea tarkemmin Traficomin vuonna 2023 julkaisemasta jalkiar-
vioinnista.?

1.2 Tutkimuskysymykset, maadritelmat ja rajaukset

Talla selvitykselld pyritdaan saamaan vuoden 2020-2021 romutuspalk-
kiokampanjassa valtionavusta saaneille henkildille kohdistetun kyselyn poh-
jalta vastauksia seuraaviin kysymyksiin:

e Ovatko kampanjan tukemana hankitut autot tai sahkdavusteiset pydrat
yha ostajillaan kaytdssa vai onko niistd luovuttu?

e Kaytetaankd hankittua autoa tai sahkdavusteista pydraa enemman, va-
hemman vai yhta paljon kuin sen ensimmaisena kayttévuonna?

e Mitd on mahdollisesti hankittu romutuspalkkiokampanjan tukemana os-
tetun auton tai sahkdavusteisen pyoéran tilalle?

¢ Miten romutuspalkkion myo6ta auton, sahkdavusteisen pyoran tai jouk-
koliikenteen palveluiden kaytté on muuttunut hankinnan alkuvaiheesta
nykyhetkeen?

e Millaisiksi romutuspalkkion myoéta hankittujen autojen ja pyodrien tai
joukkoliikenteen palveluiden vaikutukset liikkumiseen ja kulkutapavalin-
toihin arvioidaan vastaajien omien arvioiden perusteella?

Romutuspalkkiota saattoi kayttaa joukkoliikenteen lippujen ja liikkumispal-
veluiden hankintaan. Mainitut liikkumispalvelut saattoivat olla esimerkiksi
palvelupaketteja, joissa tiettya kuukausikulua vastaan oli mahdollista kayt-
taa joukkoliikenteen palveluita, tai sen lisaksi myds etuhintaista taksia tai
vuokra-autoa. Edelld kuvattuja palvelupaketteja ei ole enaa saatavilla Suo-
messa. Tassa selvityksessa puhutaan selvyyden vuoksi vain joukkoliiken-
teen palveluista.

10
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Romutuspalkkiokampanjan aikaan COVID-19-pandemia vaikutti voimak-
kaasti joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen palveluihin hyédynnettyjen ro-
mutuspalkkioiden maara jai alhaiseksi, minka vuoksi joukkoliikennepalve-
luiden kiinnostavuudesta romutuspalkkion kayttékohteena ei voi vuosien
2020-2021 kampanjan perusteella tehda luotettavia paatelmia.

Tassa selvityksessa keskitytdan romutuspalkkiokampanjan 2020-2021
osalta luonteeltaan laadullisiin havaintoihin romutuspalkkiota saaneiden ko-
kemuksiin pohjaten. Tilastollista analyysia romutuspalkkion valittémista
vaikutuksista autokantaan seka analyysia romutuspalkkion kaytdsta demo-
grafisten ja sosioekonomisten kysymysten osalta 16ytyy vuonna 2023 jul-
kaistusta jalkiarvioinnista. Kyseiseen tutkimukseen liittyva kysely- ja tilas-
toaineisto kerattiin ja aineiston analyysi toteutettiin pitkalti jo vuonna 2022,
ja sen osalta myéhemmin tassa selvityksessa viitataan vuoden 2022 jal-
kiarviointiin tai kyselyyn.

Selvitys perustuu ennen kaikkea romutuspalkkiota saaneiden henkiléiden
itsearvioihin. Syy-seuraussuhteita on arvioitu ja tulkintoja tehty aineiston
laadullinen luonne huomioiden. Ajassa tapahtuvat vertailut perustuvat osit-
tain eri ajankohtina kerattyihin eika valttamattd samoilta henkildilta saatui-
hin vastauksiin.

1.3 Tiivistelma ensimmaisen jalkiarvioinnin tutkimuksen tu-
loksista

Osiossa kuvataan taman selvityksen kannalta keskeisimmat havainnot vuo-
den 2022 jalkiarvioinnista?. Havainnot taustoittavat tassa selvityksessa esi-
tettavaa uuteen kyselyyn nojaavaa tarkastelua, jossa arvioidaan hankinto-
jen pysyvyytta, liikkkumistottumusten kehitysta seka kaytoén edellytyksia
noin viiden vuoden aikajanteella.

Vuoden 2022 jalkiarvioinnissa havaittiin, ettd vaihtoehtoisilla kayttévoimilla
toimivia autoja hankkineet olivat keskimaarin taloudellisesti paremmassa
asemassa kuin muut romutuspalkkiota hyddyntaneet. Alemmissa tuloluo-
kissa hankittiin useammin joko bensiini- tai dieselauto tai romutuspalkkio
kaytettiin sahkdavusteiseen polkupyoraan tai joukkoliikenteen palveluihin.

Romutuspalkkiokampanjassa 2020-2021 auton hankkineilla romutettu auto
oli tyypillisesti ollut aktiivisessa kaytdéssa romutusta edeltavana vuonna:
noin 60 % tasta ryhmasta oli ajanut romutetulla autolla yli 10 000 kilomet-
rid vuodessa. Yli puolet ei olisi vaihtanut autoa lainkaan tai olisi ostanut
kaytetyn auton ilman kampanjaa. Auton romutuspalkkiolla hankkineista 24
% kertoi lisdnneensa oman henkiléauton kayttéa uuden auton hankinnan
mydta. Vaihtoehtoisiin kayttévoimiin siirtyneiden osalta romutuspalkkion
koettiin madaltaneen kynnysta uuteen kayttévoimaan siirtymisessa.
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Sahkdavusteisen pyoéran tai joukkoliikenteen palveluita romutuspalkkiolla
hankkineilla liikkuminen vaikutti Iahtdétilanteessa olleen auton hankkineisiin
nahden vahemman riippuvainen nimenomaisesti romutetusta autosta: au-
tolla oli ajettu tyypillisesti auton hankkineita véhemman (vain noin 40 %
vastaajista ajoi yli 10 000 kilometria vuodessa), talouksissa oli lahtétilan-
teessa ennen romutuspalkkiokampanjaa ylipaatdan enemman autoja ja ro-
mutettu auto olisi viety suuremmalla todennakoéisyydella romuttamolle joka
tapauksessa. Toisaalta sdhkdavusteisen pydran tai joukkoliikenteen palve-
luita hankkineiden liikkumiskayttaytymisessa tapahtui selva siirtyma pois
autoilusta, silla yli puolet tasta joukosta kertoi vahentéaneensa oman auton
kayttéa romutuspalkkiolla hankitun pyoéran tai palvelun mydéta. Jopa kaksi
kolmesta sahkdavusteisen pyoran ja yli puolet joukkoliikenteen palveluita
hankkineista kertoi korvanneensa automatkoja hankkimallaan pyoéralla tai
palvelulla.

Sahkoavusteisen pydran hankkineet kertoivat siirtyneensa ajamaan erityi-
sesti tydmatkoja seka muita lyhyehkdja matkoja sahkbdavusteisella pyoralla
auton sijaan. 64 % sahkdavusteisten pydran hankinnoista oli sellaisia, joita
ei olisi toteutettu ilman romutuspalkkiota. Noin 90 % vastaajista kertoi
pyoran olevan vahintaan viikoittaisessa kaytdssa kesdkaudella ja reilu nel-
jannes kaytti sitd vahintaan viikoittain myds talviaikaan.

Joukkoliikenteen palveluita hankkineilla romutuspalkkiokampanja vaikutti
tyypillisimmin vahvistavan aiempaa joukkoliikenteen kayttdéa. Tassa ryh-
massa vaikutukset nayttaytyivat ennen kaikkea kayton laajentumisena ja
automatkojen osittaisena korvautumisena, erityisesti kaupunkiymparis-
tdissa. Vastaajajoukko oli kuitenkin pieni, minka vuoksi tuloksia saattoi tul-
kita korkeintaan suuntaa antavina.

2 Tutkimuksen toteutus

2.1 Kyselytutkimuksen toteutus ja vastaajat

Kysely toteutettiin internet-kyselynd, ja kutsu kyselyyn lahetettiin sahko-
postitse yhdessa erassa 5 420:lle romutuspalkkiota saaneelle. Saateviesti
on esitetty liitteessa 1. Sahkdposti sisalsi linkin suoraan kyselylomakkeelle.
Kyselysta lahetettiin kaksi muistutusta henkildille, jotka eivat muistutus-
viestin [dhetyshetkeen mennessa olleet tutkimukseen vastanneet. Kysely-
tutkimus oli kaynnissa 1.4.-15.5.2026. Kyselytutkimuksen toteutti Trafico-
min sisdinen tiedonhankintatoiminto.

Kyselyyn vastasi 1 524 henkilda, jolloin vastausaste oli 28 %, mita voidaan
pitda erinomaisena erityisesti huomioiden, ettéd romutuspalkkiokampanjasta
on kulunut jo useampi vuosi. Kyselya ei toteutettu tilastollisesti edustavana
satunnaisotantana, mutta vastaajajoukon rakenne vastasi monilta
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keskeisilta osin avustuksen saaneiden joukkoa esimerkiksi romutuspalkkion
kayttokohteen, maantieteellisen jakauman ja osin myds tulotason nakoékul-
masta. Tama tukee sita, etta aineisto antaa paapiirteissaan varsin edusta-
van kuvan kohderyhmasta.

Kyselysta kohdennettiin omat vastauspolkunsa vastaajille sen perusteella,
olivatko he hankkineet romutuspalkkiolla auton, sdhkdavusteisen polkupy6-
ran vai joukkoliikenteen palveluita. Kaikki lomakkeella olleet kysymykset
olivat vastaajille vapaaehtoisia, minka vuoksi kysymyskohtaisissa vastaaja-
maarissa voi olla pienia eroavaisuuksia.

Tassa luvussa esitetaan vuoden 2026 kyselyn tuloksia. Soveltuvin osin rin-
nalla naytetaan vastaavia tuloksia vuoden 2022 jalkiarvioinnin osana toteu-
tetusta kyselysta. Kyselyt olivat toisistaan taysin erillisid, ja vaikka molem-
mat kyselyt kohdennettiin samalle perusjoukolle, samat henkil6ét ole valtta-
matta vastanneet molempiin. Tutkimuskierrosten valinen vertailu kuvaa
muutoksia vastaajajoukossa yleisella tasolla. Vuoden 2022 jalkiarvioinnin
kyselya ei mydskaan toteutettu tilastollisesti edustavana satunnaisotan-
tana, mutta myds siina vastausaste oli erinomainen (30 %) ja vastaajat ku-
vasivat paapiirteittdin perusjoukkoa.

2.2 Vastaajien taustatiedot

Kyselyyn vastanneista 67 % oli kayttanyt romutuspalkkion sahkdavustei-
seen pyodraan, 30 % autoon 3 % joukkoliikenteeseen. Jakauma mukailee
paapiirteittain koko romutuspalkkiokampanjan todellista jakaumaa, vaikka
autojen hankkineita on kyselyyn vastanneiden joukossa hieman korostu-
neesti. Taulukko 1 esittad, mihin romutuspalkkiot hyddynnettiin kokonai-
suudessaan, seka vuoden 2022 ja tahan kyselyyn vastanneiden osalta.
Tata selvitysta varten toteutetun kyselyn tiedot ovat taulukossa oikealla li-

havoituna.
Romutuspalkkion kayt- LETIUC Kysely Kysely
tokohde romutus- 2022 2026
palkkiota (n=1401) (n=1524)
saaneet
(n=6 526)
Sahkbavusteinen pyora 71 % 72 % 67 %
Joukkoliikenne 3% 4 % 3 %
Tayssahkoauto 8 % 7 % 11 %
Ladattava hybridi 5 % 5% 6 %
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Kaasuauto 3% 2 % 3 %

Bensiini- tai dieselauto 10 % 11% 10 %

Taulukko 1. Romutuspalkkion tosiasiallinen kdyttékohde sekd kyselyyn vastannei-
den osuudet kdyttbkohteittain. Romutuspalkkiota myénnettiin taulukossa esi-
tettyjen ohella myds yhteen etanoliautoon.

Kyselyyn vastanneista naisia oli 30 %, miehia 69 % ja loput muunsukupuo-
lisia tai eivat halunneet kertoa sukupuoltaan. Sukupuolijakauma oli saman-
kaltainen kuin aiemmassa tutkimuksessa. Naiset olivat molemmissa kyse-
lyissé hieman yliedustettuina verrattuna romutuspalkkion todelliseen koh-
deryhmaan, silla kaikista romutuspalkkion hyddyntaneista noin neljannes
oli naisia.

Vastaajista 26 % oli yhden hengen talouksia, 40 % kahden hengen ja 34 %
kolmen tai useamman hengen talouksia. Talouden kokojakauma oli hyvin
samankaltainen kuin aiemmassa tutkimuksessa.

Kyselyyn vastanneista 32 % kertoi taloutensa tulojen olevan alle 50 000
euroa, 41 % 50 001-100 000 euroa ja 19 % yli 100 000 euroa. Loput eivat
halunneet tai osanneet arvioida tulojaan. Kuva 1 nayttaa tulojen jakautu-
misen vuosien 2026 ja 2022 kyselyissa. Yleisesti vastaajat raportoivat vuo-
den 2022 kyselyyn verrattuna jonkin verran korkeampia tuloja.* Kayttdkoh-
teittain tarkasteltuna auton hankkineiden tulot olivat keskimaarin suurem-
mat kuin sahkdavusteisen pydran hankkineiden. Sama havainto tehtiin
myds vuoden 2022 kyselysta.

4 Tuloluokkien muutoksia tulkittaessa on huomioitava tarkastelujakson aikana tapahtunut ylei-
nen hintojen ja ansiotason nousu seka vastaajien mahdolliset elémantilanteiden muutokset.
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0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

2022 kaikki, n=1401 46 1l
2026 kaikki, n=1508 41 19
2022 Auton hankkineet, n=342 48 17 B
2026 Auton hankkineet, n=451 39 _
~ 2022 Sahkoavusteisen pyoran tai 45
joukkoliikennetta hankkineet, n=1059

2026 Sahkoavusteisen pyoéran tai 43
joukkoliikennetta hankkineet, n=1062
mAlle 50 000 € 50 001-100 000 € m100 000+ € ®mEi osaa/halua sanoa

Kuva 1. Kyselyyn vastanneiden talouden tulot vuosien 2022 ja 2026 kyselyissa.

Vastauksia saatiin eniten Uudeltamaalta (22 %) ja Pirkanmaalta (11 %).
Maantieteellinen jakauma mukailee niin todellista romutuspalkkioiden hy6-
dyntdneiden maantieteellistd jakaumaa kuin vuoden 2022 jalkiarvioinnin
kyselyn vastaajien sijoittumista.

Kuva 2 nayttda kyselyyn vastanneiden talouden autojen lukumaarat ennen
romutuspalkkiokampanjaa, pian sen jalkeen vuonna 2022 ja nyt noin 5
vuotta kampanjan jalkeen vuonna 2026. Pian romutuspalkkiokampanjan
jalkeen eli vuonna 2022 toteutetun kyselyn mukaan taloudessa olleiden au-
tojen maara vaheni romutuspalkkion seurauksena, kun romutettu auto kor-
vautui kampanjan myoéta hankitulla sahkdavusteisella pydralla. Tarkastelta-
essa vuosien 2022 ja 2026 erillisten kyselyiden aineistoja, kampanjaa seu-
rannut autottomien talouksien osuus vaikuttaa sailyneen lahes samalla ta-
solla myds useita vuosia kampanjan jalkeen. Sen sijaan kolmen tai useam-
man auton talouksien osuus vaheni kampanjan myoéta, mutta palautui vuo-
sien saatossa lahelle 1ahtétasoa.
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0 % 20% 40% 60% 80% 100 %

Kaikki vastaajat

Ennen romutuspalkkiokampanjaa*
n=1401

Vuonna 2022* n=1401
vuonna 2026, kaikki n=1515

Vaihtoehtoisella kayttdvoimalla toimivan
auton hankkineet

Ennen romutuspalkkiokampanjaa* n=190
Vuonna 2022* n=190
Vuonna 2026 n=296

Bensiini- tai dieselauton hankkineet
Ennen romutuspalkkiokampanjaa* n=152
Vuonna 2022* n=152

Vuonna 2026 n=153

Sahkdavusteisen pydran tai

joukkoliikennetta hankkineet
Ennen romutuspalkkiokampanjaa*

n=1059
Vuonna 2022* n=1059

Vuonna 2026 n=1065 W

mEi yhtddn mYksi mKaksi mKolme mNelja tai useampia

Kuva 2. Autojen lukumdaérd ennen ja jalkeen romutuspalkkiokampanjan. *Luvut
perustuvat aiempaan tutkimukseen.

3 Tulokset

3.1 Sahkoavusteiset pyorat

Kyselyyn vastasi 1 027 sahkdavusteisen pydran romutuspalkkion tukemana
hankkinutta henkilda. Heista 90 % kertoi pydran olevan edelleen talou-
dessa kaytdssa. Erityisesti kesakaudella kaytté on hyvin aktiivista, silla

85 % kayttaa pyodraa vahintaan viikoittain ja 94 % vahintaan kuukausittain.
Talvikaudella kaytté on vahaisempda, mutta edelleen merkittavaa: vahin-
taan viikoittain pydraa kayttaa 23 % ja vahintaan kuukausittain 39 % vas-
taajista.
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Kuva 3 nayttda vastaajien arviot pyoran kayttéuseudesta vuosien 2022 ja
2026 kyselyissa. Verrattuna aiempaan tutkimukseen, pyéran kayttéuseus
vaikuttaa hieman laskeneen.

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kesakaudella - 3
vastaukset 2023

Kesakaudella - 3

vastaukset 2026 1

Talvikaudella -

vastaukset 2023 0

Talvikaudella -
vastaukset 2026

—
(09}

m P3divittain  mViikoittain ® Kuukausittain ®Harvemmin ®Ei lainkaan

Kuva 3. Sdhkbavusteisen pydrén kayttd

Kysyttdessa romutuspalkkiolla hankitun pyéran kaytosta suhteessa sen en-
simmaiseen kayttovuoteen, 18 % vastaajista arvioi kayttavansa sitd nykyi-
sin jopa enemman ja 63 % yhta paljon. Yhteensa siis noin 80 % vastaajista
kayttaa siis romutuspalkkion tukemana hankkimaansa sahkbavusteista
pybraa vahintaan yhta paljon kuin aiemminkin. Séahkdavusteisen pydran
kayttoa kertoo vahentaneensa 19 % vastaajista.
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Sita kaytetaan Sita kaytetaan yhta Sita kaytetaan Sita ei kayteta
enemman kuin  paljon kuin ennenkin  vahemman kuin lainkaan
aiemmin aiemmin

m Miten kuvailisit romutuspalkkion myéta hankkimasi sahkdavusteisen polkupydran
kayttoa taloudessasi nykyaan verrattuna sen ensimmadiseen kayttévuoteen?
N=920

Kuva 4. Sdhkbavusteisen pydrédn kayttd verrattuna sen ensimmdiseen kaytté-
vuoteen.

Kyselyssa annettiin mahdollisuus kertoa sanallisesti syista pyoéran kayton
lisdantymiseen. Kysymykseen vastasi 115 henkil6a, eli 71 % kaikista sah-
kdavusteisen pyodran kayttda lisanneista vastaajista. Pyoran kayttda lisan-
neet henkilét kertovat esimerkiksi pyoéran tekevan arjesta helppoa ja vaiva-
tonta madaltaen liikkeelle lahtemisen kynnysta sahkdavusteisuuden ikaan
kuin poistaessa maet, vastatuulen ja hikoilun. Ldhteminen |dhes minne vain
koetaan helpoksi ja pyéran koetaan myo6s nopeuttavan lilkkumista kaupun-
kiymparistossa. Liikkumiseen helppouteen ja mukavuuteen liittyvia teemoja
kommentoi noin puolet kysymykseen vastanneista.

Vajaa kolmannes vastaajista kommentoi tydmatkaliikkumista. Vastauksissa
sahkdavusteinen pydra nayttaytyi erityisen toimivana tydmatkoilla etenkin
silloin, kun tyématkan pituus oli pydrailyn ndkékulmasta kohtuullinen. Vas-
taajat kuvailevat etatydskentelyn jalkeisen paluun toimistolle lisanneen
sahkdavusteisen pydran kayttda, ja jotkut vastaajat mainitsevat pydrailyn
olevan sahkdisyyden mydta mahdollista myds pidemmilla (n. 10-20 km)
tydmatkoilla. Vuoden 2022 tutkimuksessa noin viidennes vastanneista
kommentoi spontaanisti sahkdavusteisen pydran hyddyntamista tytmat-
koilla.

Polttoaineen hinnan nousu ja autoilun korkeat kustannukset yleisesti olivat
vaikuttaneet pydrailyn lisaantymiseen reilu kolmanneksella vastanneista.
Auton omistamiseen ja kayttéon verrattuna sahkdavusteinen pyodra nah-
daan edullisena liikkumismuotona.
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Lilkuntaan ja terveyteen liittyvia teemoja kommentoi vajaa kolmasosa ky-
symykseen vastanneista. Sahkdavusteisen pyorailyn lisdantymiseen on vai-
kuttanut halu lisata arjen liikuntaa tai yllapitda kuntoa. Useat henkilét mai-
nitsevat sahkdavusteisen pyoran tekevan liikkunnan mahdolliseksi, vaikka
olisikin heikompi kunto, vammoja tai ian tuomia haasteita liikkumisessa.
Myds edellisessa kyselyssa terveyden edistaminen ja liikkunnan lisaaminen
nousivat sahkdavusteisen pydran hankinnan merkittavana ajurina.

Lisaksi elinpiirissa tapahtuneet muutokset ovat lisanneet pydran kayttdéa ro-
mutuspalkkiokampanjan jalkeisessa ajassa. Eldkkeelle jaaminen ja sen
myota lisaantynyt vapaa-aika, kuten myods muutto lahemmas palveluita tai
tydépaikkaa mainitaan sahkdavusteisen pydran kayton lisdantymisen syina.
Myds muutokset perhetilanteissa ovat monilla lisdnneet sdhkdavusteisen
pyoran kayttod. Usein lasten kuljettaminen paivakotiin on voinut tapahtua
romutuspalkkiolla hankitulla pydralla. Myds muut perheenjasenet ovat saat-
taneet alkaa kayttaa romutuspalkkion tukemana hankittua py6raa. Joissain
vastauksissa mainittiin, ettd romutuspalkkion tukemana hankittu sahko-
avusteinen pydra on innostanut perheen teini-ikdisia lapsia liikkumaan pyo6-
raillen.

Pydran kaytdn vahentamiseen johtaneita syita kommentoi 134 henkilda, eli
78 % vastaajista, jotka olivat vahentaneet pyodran kayttdéa. Sahkdavustei-
sen pyoran kayton vahentyminen ajan kuluessa nayttaytyy monin kohdin
suoraan kaanteiselta pyodrailyn lisdantymiseen johtaneiden tilanteiden
kanssa: muutokset elamantilanteessa ja asuinymparistdssa (noin kaksi kol-
mannesta kommentoi teemaa), tydmatkan pidentyminen (vajaa puolet vas-
tauksista), ja muutokset huonompaan omassa terveydentilassa (vajaa kol-
mannes vastauksista) ovat vaikuttaneet pyoérailyyn vahentavasti.

Muita pyoran kaytdon vahentamiseen johtaneita syita olivat ajanpuute ja
kiire (reilu viidennes kommenteista). Pitkat valimatkat tai epamiellyttavat
olosuhteet (yhteensa reilu viidennes vastauksista), kuten turvattomat reitit
ja turvaton pydrapysakoéinti mainittiin myds useasti. Aineistosta 16ytyi yksit-
taisia kommentteja, joissa vuosia pyoran hankkimisen jalkeen vastaajan
muutettuaan toisaalle harmiteltiin, kuinka sahkdavusteiselle pyorailylle ole-
kaan yhta suotuisaa ymparistda uudessa asuinpaikassa kuin aiemmassa,
pyorailyn infrastruktuuriin panostaneella paikkakunnalla.

Joitain mainintoja pyorailyn vahentamisen syind kerasivat mydés tekniset
asiat, kuten pydran akun hajoaminen ja sen korkeat korjaus- tai korvaus-
kustannukset. Muita mainittuja syita olivat siirtyminen tavalliseen pydraan
tai yleinen uutuudenviehatyksen vahentyminen.

Mikali sahkbdavusteisen pydrailyn kustannuksella oli paadytty lisdéamaan au-
toilua, syyksi mainittiin erityisesti tydmatkan pidentyminen. Myds perheen-
lisdyksen mydéta ilmennyt useamman henkilén samanaikainen kuljetustarve
tai ylipaataan lapsiperhearjen pydérittaminen mainittiin syina pydéran
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vahentamiselle ja autoilun lisdamiselle. Auton kerrottiin vievan voiton py6-
rastda monesti kuljetuskapasiteetin ja ajansaaston vuoksi seka myds siksi,
ettd sen hankinta oli ylipaataan tullut mahdolliseksi esimerkiksi tulotason
nousun tai tyénantajan tarjoaman autoedun myota.

Romutuspalkkion tukemana hankitusta sdhkdavusteisesta pydrasta luopu-
neita oli noin 10 % vastaajista (102 henkil6da). Avoimella vastauksella luo-
pumiseen johtaneista syista kertoi 59 vastaajaa. Useissa vastauksissa mai-
nittiin, etta sahkdavusteisen polkupydran tilalle oli hankittu toisenlainen
sahkdavusteinen pyo6ra, tai muita, tyypillisesti harrastuskayttdodn tarkoitet-
tuja polkupyoria.

Syyt sahkdavusteisesta pyodrasta luopumiseen olivat samansuuntaisia kuin
pyoran kaytdn vahentamiseen. Useissa tapauksissa pyoérasta luopumisen
taustalla olivat myds seka pyoran tekniset ongelmat etta verrattain korkeat
korjaus- ja huoltokustannukset. Myds esimerkiksi tuki- ja liikuntaelinvaivat
ja ian tuomat liikkumisen rajoitteet mydétavaikuttivat pydrasta luopumiseen.
Lisdksi vastauksissa kuvailtiin, ettd esimerkiksi tydmatkojen pidentymisen,
muuton tai perhetilanteen muuttumisen mydéta sahkdavusteinen pyora ei
enaa vastannut arjen liikkkumistarpeisiin.

Luopumispaatdkseen vaikuttivat myos varkaudet, latausmahdollisuuksiin
liittyvat rajoitteet (esimerkiksi lataamisen kieltaminen tydpaikalla) seka
puutteelliset tai turvattomat sailytysratkaisut. Osa vastaajista kertoi myds
taloudellisten syiden vaikuttaneen paatékseen, kun joissain tapauksissa
pyoran myynnista saadut varat tarvittiin muiden menojen kattamiseen. Li-
saksi pyoria saatettiin antaa kokonaan muiden perheenjasenten kayttéén
tai ne luovutettiin toiselle osapuolelle esimerkiksi erotilanteissa.

Pyorasta luopuneita pyydettiin maarittamaan myos, kuinka pitkdaan sahko-
avusteinen pyora oli ollut heidan kaytéssaan. Reilu puolet olivat luopuneet
pyo6rasta noin vuoden sisalla sen hankinnasta, vajaa neljannes oli pitanyt
pyoraa kaytdssa parin vuoden ajan. Paaosin pydrasta oli siis luovuttu melko
pian kampanjan jalkeen.

Kaikkia sahkdavusteisen pydéran romutuspalkkiokampanjassa hankkineita
vastaajia pyydettiin myds arvioimaan yleisellad tasolla, miten heidan liikku-
mistottumuksensa ovat muuttuneet viimeisen viiden vuoden aikana. Sah-
kdavusteisen pydran romutuspalkkiokampanjassa hankkineista 49 % arvioi
vahentaneensa autoilua vahintaan jonkin verran. 10 % arvioi puolestaan
autoilunsa lisaantyneen.

Vastaajista 75 % arvioi sdhkdavusteisen pyoérailynsa lisdantyneen, 13 %
kayton pysyneen ennallaan ja 8 % vahentyneen viimeisen viiden vuoden
aikana.
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Kyselyn lopussa vastaajat saivat halutessaan kertoa vapaasti liikkkumistot-
tumuksistaan, romutuspalkkion vaikutuksista kulkutapavalintoihin tai antaa
muuta palautetta. Vapaata palautetta antoi 43 % (445 vastaajaa) sahkd-
avusteisen pyoran hankkineista.

Vapaissa palautteissa romutuspalkkio kuvattiin usein keskeiseksi tekijaksi
sahkdavusteisen pydran hankinnassa. Useissa vastauksissa tuotiin esiin,
etta pydra on korvannut autoa erityisesti lyhyilla matkoilla ja joissain ta-
pauksissa johtanut kakkosautosta luopumiseen tai jopa autottomaan ar-
keen. Samalla pydra on vakiintunut osaksi kayttajien kulkutapavalikoimaa.

Vastausten perusteella sahkdavusteinen pyora nayttaytyi toimivana erityi-
sesti kaupunkimaisissa ymparistoissa, joissa etadisyydet ja olosuhteet tuke-
vat pyoérailya. Samalla tuotiin esiin, ettei se kaikissa tilanteissa, kuten pit-
kien tydmatkojen tai haja-asutusalueiden olosuhteissa, tarjoa riittavaa
vaihtoehtoa autolle.

Osa vastaajista toi esiin myos sahkdavusteisiin pyoriin liittyvia haasteita,
kuten huolto- ja korjauskustannukset. Vaikka enemmistd palautteesta oli
myonteistda, mukana oli myds kriittisia ndkemyksia romutuspalkkion koh-
dentamisesta ja sen koetusta tehokkuudesta.

3.2 Autot

Kyselyyn vastasi 454 auton romutuspalkkiokampanjassa hankkinutta hen-
kil6a. Autoihin liittyvissa tarkasteluissa vastaajamaarat ovat pyoriin verrat-
tuna pienempia, ja erityisesti yksityiskohtaisemmat tarkastelut kohdentuen
vain osaan auton hankkineiden joukosta, perustuvat osin varsin pieniin
vastaajamaariin. Nain ollen tietyissa kysymyksissa tulokset painottuvat
suuntaa antaviin havaintoihin. Vastaajien lukumaara on kuvattu tulosten
esittamisen yhteydessa.

63 % (n=283) auton romutuspalkkiolla hankkineista vastaajista kertoi au-
ton olevan yha taloudessa kaytodssa. Tasta joukosta 9 % kertoo kaytta-
vansa sitd enemman kuin auton ensimmaisena kayttévuonna, 77 % yhta
paljon ja 14 % vahemman. Kayttdvoima ei merkittdvissa maarin nayta vai-
kuttavan siihen, kuinka autoa kaytetdan suhteessa ensimmaiseen kaytt6-
vuoteen.

Lahes kaikki auton kayttéa lisanneet (n=26) kertoivat myds avoimella pa-
lautteella autoilun lisaantymisen syista. Romutuspalkkiolla hankitun auton
kayttéa on lisannyt mm. aiempaa alhaisemmat ajokustannukset, erityisesti
sahkokayttoisten autojen tapauksessa. Lisdksi lisaantymisen syina kuvattiin
elaman etadisyyksien muutoksia (muutto, loma-asunnon hankinta), lasten
ajokortin saantia, harrastuksia ja liikkumista sosiaalisiin tapahtumiin.
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Niin ikaan lahes kaikki romutuspalkkiolla hankitun auton kaytt6a vahenta-
neet (n=40) kuvasivat avoimella vastauksella syita vahentymisen taustalla.
Auton kayton vahentymiseen on vaikuttanut esimerkiksi tydmatkojen va-
hentyminen tai loppuminen kokonaan mm. tyéttémyyden tai eldkoditymisen
myo6ta, tai siirtyminen joukkoliikenteeseen. Lisdaksi romutuspalkkiolla oste-
tulla autolla ajamisen hinta verrattuna muiden talouden autojen ajokustan-
nuksiin on vaikuttanut auton kaytté6én. Jotkin vastaajat kertoivat mydés ter-
veysperustaisesta ajamisen vahentamisesta (esim. heikentynyt pimeanakd)
tai ylipaataan turhan ajon karsimisesta.

Romutuspalkkiolla hankitusta autosta luopuneita vastaajia oli yhteensa 168
eli noin kolmannes kaikista auton hankkineista. Tasta joukosta vain 4 %
(n=6) oli kyselyn hetkella tdysin autottomista talouksista. Toisin sanoen,
vaikka romutuspalkkion tukemana hankitusta autosta olisi luovuttu, on ta-
louteen jaanyt useimmiten muita autoja.

Vastaajat, jotka olivat jo luopuneet romutuspalkkiolla hankitusta autosta,
vastasivat myds maaramuotoiseen kysymykseen, olivatko hankkineet ky-
seisen auton tilalle jonkin korvaavan vaihtoehdon. Korvaavan vaihtoehdon
hankkineita vastaajia joukosta oli 145 kpl eli 86 % kaikista romutuspalkki-
olla hankitusta autosta luopuneista. Heita pyydettiin vield tarkentamaan,
olivatko ostaneet tilalle joko sahkdavusteisen tai tavallisen polkupydran, eri
kayttévoimilla toimiva autoja vai joukkoliikenteen palveluita.

Romutuspalkkiokampanjassa hankitun auton korvanneista vastaajista lahes
kaikki (98 %) ilmaisivat hankkineensa tilalle toisen auton. Bensiiniauton ro-
mutuspalkkiolla ostaneista noin kolme neljasta vastaajasta oli hankkinut ti-
lalle toiseen bensiini- tai dieselauton (ml. itselataavat, ns. kevythybridit).
Ladattavan hybridin romutuspalkkiokampanjassa hankkineista reilu puolet
taas oli siirtynyt tayssahkdautoon, mutta muuten heidén hankintansa ha-
jaantuivat niin sahkdavusteisiin pyodriin kuin toisenlaisiin autoihin. Tayssah-
kdauton hankkineista noin kolme neljasta siirtyi toisenlaiseen sahkdautoon,
ja noin neljannes bensiiniautoon, paaosin taloudellisista tai kaytanndéllisista
syista (esim. toimintasade ei riittanyt, sahkdauto ei palvellut kooltaan tar-
peita, tarve vaihtaa edullisempaan autoon). Naissakin tapauksissa sahkd-
kayttoista autoa saatettiin kuitenkin kehua.

Vastaajat, joiden talouden bruttotulot olivat yli 50 000 euroa, ostivat romu-
tuspalkkiokampanjan tukemana hankitun auton tilalle useimmin tayssahko-
auton. Alle 50 000 euroa tienaavissa talouksissa valikoitui useimmin ben-
siini- tai dieselauto.

Myds kaikkia auton romutuspalkkiolla hankkineita vastaajia pyydettiin arvi-
oimaan yleisella tasolla, miten heidan liikkumistottumuksensa ovat muuttu-
neet viimeisen viiden vuoden aikana. Auton romutuspalkkiolla hankkineista
21 % arvioi auton kayttdnsa lisdantyneen ja 17 % vahentyneen viimeisen
viiden vuoden aikana. Autoilun lisddntyminen oli aineistossa yleisempaa
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tayssahkodauton hankkineilla kuin bensiini- tai hybridiauton hankkineilla.
Autoilun vahentymistd koskevat tulokset ovat kaytanndssa kaanteiset kyse-
lyyn pohjautuvien autoilun lisdantymista koskevien havaintojen kanssa:
tayssahkodauton hankkineilla autoilun vahentyminen oli aineistossa harvi-
naisempaa kuin muilla kayttévoimilla toimivan auton hankkineilla. Eroja eri
kayttévoimaryhmien valilla tarkastellaan varoen pienten vastaajamaarien
VUoKsi.

Kyselyn lopussa annetun vapaan palautteen perusteella bensiiniauton ro-
mutuspalkkiokampanjassa hankkineille auto nayttaytyy usein valttamatto-
myytena ja liikkkumisen perusedellytyksena. Auton taloudellisuutta ajatel-
laan usein lyhyelld aikavalilld, ja vastauksissa mainitaankin usein hankinta-
hinnan merkitys auton ostossa seka kustannusten ennakoitavuus. Sahkao-
kayttdisten autojen (ml. ladattavat hybridit) hankkijat sen sijaan kommen-
toivat autoilun kokonaiskustannuksia sen elinkaaren yli. Ndissa tapauksissa
ajokustannusten aleneminen seka saastoét polttoaine- ja huoltokustannuk-
sissa pidemmalla aikavalilla on merkittéavassa roolissa. Bensiiniauton hank-
kineet ja siina pitdytyneet tyypillisesti myds optimoivat olemassa olevaa
kayttévoimaa. Bensiiniauto oli tyypillisesti vaihdettu pienempipdastdiseen
tai vdhemman kuluttavaan versioon. Moni mielsi itselataavat hybridit jopa
omana kayttévoimanaan ja kertoivat hankkineensa romutuspalkkiossa
hankkimansa bensiiniauton tilalle nimenomaan itselataavan hybridin.

3.3 Joukkoliikenteen palvelut

Joukkoliikenteen palveluita romutuspalkkiolla hankkineista vastasi kyselyyn
vain 41 henkilda, mutta he edustivat ldhes kolmannesta kaikista romutus-
palkkion joukkoliikenteeseen kayttaneista. Koska joukkoliikenteeseen ro-
mutuspalkkioin hyddyntaneiden vastaajajoukon oletettiin jo kyselya suunni-
tellessa olevan melko pieni ja siten myos saatavan vastausmaaran jaavan
merkittavasti sahkdavusteisen polkupydran tai auton hankkineita pienem-
maksi, todettiin, ettd monivaiheisen maarallisen lomakkeen suuntaaminen
joukolle ei valttamatta tuottaisi erityisia hyodtyja. Nain ollen joukkoliiken-
teen palveluita hankkineille paatettiin suunnata kaikille romutuspalkkiota
saaneille osoitettujen peruskysymyksen liséksi vain kaksi nimenomaisesti
joukkoliikennettd koskevaa kysymysta.

Ensimmainen kysymys sisalsi erilaisia vaittamia, joihin vastaajat saisivat
ottaa kantaan. Kuva 5 esittaa vaittamat vastausjakaumineen.
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0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Romutuspalkkiolla hankittu
joukkoliikenteen palvelu madalsi kynnysta _ -

kokeilla joukkoliikennetta

Romutuspalkkio-kampanja sai minut
kayttamaan pysyvasti joukkoliikenteen _ -

palveluita aiempaa enemman

Kayttaisin joukkoliikennettd enemman,
jos se olisi mahdollista - -

asuinpaikkakunnallani

Romutuspalkkiolla hankittu
joukkoliikenteen palvelu lisasi - _
joukkoliikenteen kayttéani vain
valiaikaisesti

Koronapandemian takia romutuspalkkion
vaikutusta liikkumistottumuksiini on - _

vaikea arvioida
ollenkaan

® Samaa mielta Ei samaa eika eri mielta / ei osaa sanoa ®m Eri mielta

Kuva 5. Joukkoliikenteen palveluita hankkineiden suhtautuminen eri véaittamiin.
Pienen vastaajamdadrdn vuoksi tarkkoja %-osuuksia ei esitetd kuvaajassa.

Lahes kolme neljasta vastaajasta oli vahintaan jokseenkin samaa mielta
siita, etta romutuspalkkiolla hankittu joukkoliikenteen palvelu madalsi kyn-
nysta kokeilla joukkoliikennetta. Reilu 60 % vastaajista sanoi romutuspalk-
kiokampanjan saaneen heidat kayttamaan joukkoliikenteen palveluita pysy-
vasti aiempaa enemman. Noin neljannes taas oli vahintaan jokseenkin sa-
maa mielta siitd, ettda romutuspalkkiolla hankittu joukkoliikenteen palvelu
sai lisaamaan joukkoliikenteen kayttda vain valiaikaisesti.

Vastaajille annettiin myds mahdollisuus kertoa omin sanoin, miten romu-
tuspalkkio vaikutti heidan tapoihinsa kayttaa joukkoliikennettd. Kysymyk-
seen saatiin 23 vastausta. Romutuspalkkio lisasi monien vastaajien joukko-
lilkenteen kayttéa, mutta vaikutus jai osalla valiaikaiseksi. Useassa vas-
tauksessa kommentoitiin, ettd romutuspalkkio sai ensimmaisen kerran siir-
tymaan esimerkiksi vuosilippuun. Romutuspalkkion koettiin tehneen jouk-
koliikenteen kaytdsta aiempaa houkuttelevampaa tai taloudellisesti helpom-
min perusteltavaa. Joissain tapauksissa romutuspalkkio kannusti kokeile-
maan joukkoliikennetta tai hankkimaan ensimmaista kertaa pidempiaikai-
sen lipun. Osalla vastaajista joukkoliikenteen kaytté myds vakiintui, mutta
toisilla muutos jai valiaikaiseksi ja autoiluun palattiin romutuspalkkiolla
hankitun matkustusoikeuden paatyttya.
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4 Pohdinta

Aineisto tarjoaa kattavan kuvan romutuspalkkion vaikutuksista liikkumiseen
seka niihin liittyvista keskeisista motivaatiotekijoista ja rajoitteista. Romu-
tuspalkkioon liittyva avoin palaute oli hallitsevasti positiivista tai vahintaan
neutraalia savyltaan. Selkeaan vahemmistéon jaaneissa kriittisissa vas-
tauksissa kommentoitiin romutuspalkkiokampanjan kdytannén toteutuk-
seen liittyneita haasteita ja harmituksen aiheita tai kampanjan koettua tur-
huutta.

Tama selvitys osoittaa, etta romutuspalkkion vaikutusmekanismit erosivat
kayttokohteittain selvasti toisistaan. Sahkodavusteisen pyéran hankinta vai-
kuttaa saaneen aikaan romutuspalkkion kayttékohteista pysyvimpia muu-
toksia liikkumisvalintoihin. Joukkoliikenteen palveluiden hankinnan vaiku-
tukset vaikuttavat osin pysyviltd, mutta sdhkdavusteiseen pydraan verrat-
tuna epavarmemmilta. Auton hankinta taas nayttaa edistdaneen kayttdvoi-
masiirtymaa, mutta toisaalta joissain tapauksissa lisanneen autoilua edel-
leen.

Vuoden 2022 tutkimuksen perusteella sahkdavusteisen pydran tai joukkolii-
kenteen palveluita romutuspalkkiolla hankkineilla liikkuminen vaikutti [aht6-
tilanteessa olleen vahemman riippuvainen romutetusta autosta verrattuna
auton palkkiolla hankkineiden ryhmaan. Kuitenkin sdahkdavusteisen pydran
ja joukkoliikenteen palveluita hankkineilla liikkumiskayttaytymisessa tapah-
tui selvaa siirtymaa pois autoilusta. Vuoden 2026 kyselyn tulokset tukevat
johdonmukaisesti vuoden 2022 tutkimuksen havaintoja.

Uuden kyselyn tulosten perusteella vaikuttaa, ettd kampanjalla on voinut
olla vaikutusta talouden autojen maaraan niilla vastaajilla, jotka hankkivat
sahkdavusteisen pyodran tai joukkoliikenteen palveluita. Tuloksista voidaan
havaita, ettd romutuspalkkiokampanjan mydéta kyseisella joukolla autojen
autottomien ja yhden auton talouksien maara nousi noin 30 %:sta 54 %:iin
heti kampanjan jalkeen. Uuden aineiston perusteella vajaalla puolella (47
%) sahkdavusteisen pyoran tai joukkoliikenteen palveluita hankkineista on
edelleen korkeintaan yksi auto taloudessa. Autojen maaran vaheneminen
nayttdisi sailyneen pitkalla aikavalilla ainakin osassa kotitalouksista, silla
korkeintaan yhden auton talouksien osuus oli viisi vuotta myéhemmin edel-
leen selvasti suurempi kuin ennen kampanjaa.

Vuoden 2026 kyselyn tulosten perusteella voidaan arvioida, etta sahko-
avusteisen pyoran kautta saatu muutos liikkkumisessa ei ole vain niin sanot-
tua lisdliikuntaa, vaan myds todellista muutosta kulkutapavalinnoissa. Vas-
taajat kuvasivat sahkdavusteista pydraa usein helppona liikkumistapana.
Uusimman kyselyaineiston sdahkdavusteisen pydran hankkineista vastaajista
ldhes puolet arvioi vahentdaneensa autoilua viimeisen viiden vuoden aikana,
ja kertoi myds avoimin vastauksin, kuinka ovat paatyneet tekemaan arjen
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matkoja sahkbavusteisella pydralla auton sijaan. Sahkbavusteisten pyodrien
kaytén kuvailu on hyvin samankaltaista kuin aiemmassa jalkiarvioinnissa.
Tybmatkojen ja arjen muiden lyhyehkéjen matkojen taittaminen sahko-
avusteisella pyéralla korostui jo vuoden 2022 aineistossa, ja niita kuvaillaan
uusimmassakin aineistossa keskeisind sahkbdavusteisen pyoran kayttékoh-
teina.

Vertailtaessa uusinta kyselya vuoden 2022 jalkiarvioinnin kyselyaineistoon,
sahkdavusteisten pydrien kayttduseus vaikutti hieman laskeneen. Vaikka
ero vahintaan viikoittaisessa kaytdssa on vain 5 prosenttiyksikk6a, suuren
vastaajamaaran vuoksi (molemmissa tutkimuksissa yli 1 000 vastaajaa)
pelkka satunnaisvaihtelu ei todenndkoisesti eroa selita. Lasku voi jossain
maarin selittyd esimerkiksi hankintaa seuranneen alkuinnostuksen jalkei-
selld kaytdén tasaantumisella. Kyselyssa saatujen vastausten valossa sahko6-
avusteisen pyodran kaytdén vahentyminen suhteessa ensimmaiseen kaytto-
vuoteen selittyy kuitenkin hyvin usein myds elamantilanteen muutoksilla.
Tahan liittyvat kiinteasti perhetilanteen muutokset, ty6- ja asiointimatkojen
hankaloituminen, kiireen tuntu, epamukavat olosuhteet ja naiden kautta
myds vahintdan osittainen paluu autoiluun.

Sahkdavusteisen pydran kayttd vaikuttaa edellyttavan kuitenkin tiettyjen
reunaehtojen toteutumista: matkojen tulee olla sopivan pituisia pyoéralle ja
ympariston pydraliikennetta tukevaa. Saa- ja keliolojen vaikutus pydrailyyn
sen sijaan kompensoituu sahkdavusteisuuden myo6ta. Vaikka pydraily
muuttuu helpommin ldhestyttavaksi sahkokayttdisyyden myota, ei sahkon
tuoma etenemisen vaivattomuus riita tarttumaan pyo6raan ymparistdissa,
joissa pydrailya ei koeta turvalliseksi tai fyysiset olosuhteet eivat muilla ta-
voin kannusta siihen.

Aineiston perusteella vaikuttaa kuitenkin, etta haja-asutusalueilla pitkien
etdisyyksien ja puutteellisen infrastruktuurin vuoksi sahkdavusteinen pyodra
ei pysty haastamaan autoa arjen liikkumisessa. Toisaalta lyhyiden automat-
kojen korvaaminen pydrailylla on erityisen kiinnostavaa juuri kaupunkimai-
silla alueilla, joissa kasvavan autoliikenteen vaikutukset tulevat maaseutu-
maisiin alueisiin verrattuna nopeammin havaittaviksi ruuhkautumisena, il-
manlaadun ongelmina ja maankaytdn ratkaisuissa. Kaupungissa ilmenevat
haasteet koskettavat myds tyypillisesti suurempaa ihmisjoukkoa kerralla.

Tulosten pohjalta vaikuttaa mydés silta, etta nykyinen energian hintaan liit-
tyva epavakaus ja fossiilisten polttoaineiden hintojen nousu on ollut omiaan
kannustamaan korvaamaan autoilua sahkdavusteisella pyorailylla. Jos ta-
loudessa on varaa valita sahkdavusteisen pyoran ja auton valilla, saatetaan
pyoraan tarttua herkemmin, kun auton kaytdén valittdmat kustannukset
ovat korkealla.

Kokonaisuutena romutuspalkkion my6td hankitusta sdhkdavusteisesta pyo-
rasta luopuminen nayttaytyy melko harvinaisena ja usein

26



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 9/2026

tilannesidonnaisena ilmidna. Romutuspalkkion tukemana sahkdavusteisen
pyoran hankkineista pyorasta ja sen kaytdsta luopuneita on kyselytutki-
muksen aineiston perusteella vain noin 10 % vastaajista. On mahdollista,
ettd nopeasti pyorasta luopuneilla romutuspalkkiolla hankittu pydra ei valt-
tamatta ollut ostajalleen erityisen tarkea tai suunnitelmallisesti omaan liik-
kumiseen tarkoitettukaan.

Paluu sahkbavusteisesta pyorasta autoilun pariin vaikuttaa toteutuvan suu-
rimmassa maarin kolmesta syysta. Elamanpiirin kasvaneiden etdisyyksien
ja olosuhteiden vuoksi auton hankinta koetaan valttamattomaksi. Toisaalta
kiireellisemmaksi muuttuneen arjen saatetaan kokea helpottuvan auton
hankinnan myo6ta. Kolmanneksi nayttaa vaikuttavan myds se, ettd autosta
tulee ylipaataan mahdollinen hankinta esimerkiksi tulotason nousun tai
vaikkapa tyén tuoman autoedun myoéta.

Tulosten perusteella sahkdavusteinen pydra nayttaytyy edelleen, vuosia ro-
mutuspalkkiokampanja jalkeen, varteenotettavalta arjen kulkutavalta haas-
taen jopa autoilua tietyn profiilin matkoilla erityisesti kaupunkimaisilla alu-
eilla.

Kokonaisuutta tarkastellessa vuosia romutuspalkkiokampanjan jalkeen, ai-
neisto ei tue vuosien 2020-2021 romutuspalkkiota koskeneen lain hallituk-
sen esityksessa esitettya huolta pyorien valittomasta jalleenmyynnista, ku-
ten ei mydskaan sopimattomuudesta automatkojen korvaajaksi. Pydrat
ovat tulleet isossa kuvassa mita ilmeisemmin hankkijoidensa henkilékohtai-
seen, tai vahintaan talouden omaan kayttéon ja vakiinnuttaneet paikkansa
kulkutapavalikoimassa.

Vuoden 2022 jalkiarvioinnin mukaan romutuspalkkiokampanjassa 2020-
2021 auton hankkineilla romutettu auto oli tyypillisesti ollut aktiivisessa
kaytéssa romutusta edeltavana vuonna: noin 60 % tasta ryhmasta oli aja-
nut romutetulla autolla yli 10 000 kilometrid vuodessa. Auton hankkineista
24 % kertoi lisanneensa oman henkildauton kayttéa uuden auton hankin-
nan myota. Noin kolmannes auton hankkineista olisi hankkinut saman au-
ton ilman romutuspalkkiotakin. Vaihtoehtoisiin kayttévoimiin siirtyneiden
osalta romutuspalkkio madalsi kynnysta uuteen kayttévoimaan siirtymi-
sessa.

Uuden vuoden 2026 kyselyn tulokset ovat johdonmukaisia ja samansuun-
taisia vuoden 2022 aineiston kanssa. Auton romutuspalkkion tukemana
hankkineet, jotka olivat sahkdavusteisen pyoran tai joukkoliikenteen palve-
luita hankkineita enemman autoilleet myds aiemmin romuttamallaan au-
tolla, rakentavat liikkumistaan edelleen vahvasti auton varaan. Vuoden
2022 tutkimuksessa romutuspalkkiolla hankitun auton arvioitiin lisdavan
autoilua noin neljanneksella vastaajista. Vuoden 2026 kyselyssa romutus-
palkkiolla auton hankkineista, edelleen kyseisen auton omistavista vastaa-
jista, 86 % kertoi kayttdvansa hankkimaansa autoa vahintaan yhta paljon
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kuin sen ensimmaisena kayttdvuonna. Lisdksi uudessa kyselyssa kaikista
auton romutuspalkkiokampanjassa hankkineista 21 % arvioi lisanneensa
autoiluaan ylipaataan viimeisen 5 vuoden aikana ja 62 % kertoo, ettei
oman auton kaytdssa ole tapahtunut muutosta. Vaikuttaakin, etta autoilu
on pitanyt nadissa talouksissa pintansa ja jossain maarin jopa kasvanut enti-
sestdan vuosien varrella varsinkin talouksissa, joihin hankittiin tdyssahké-
auto.

Vuoden 2026 kyselyn vastaajista noin kolmannes oli luopunut romutuspalk-
kiolla hankitusta autosta, ja heista suurin osa olivat korottaneet autonsa ta-
soa edelleen vaihtamalla teknologisesti, taloudellisesti tai kayttétarpeen
kannalta paremmaksi koettuun autoon. Ilmié nakyy kaikissa kayttévoi-
missa. Ladattavan hybridin hankkineista merkittava osa oli siirtynyt edel-
leen tayssahkdautoon. Onkin mahdollista, etta vield viisi vuotta sitten tays-
sahkoautojen hankintahinta ja toimivuus on saattanut epailyttaa ja ladat-
tava hybridi tuntua turvalliselta tavalta kokeilla sdhkdista autoa, mutta sit-
temmin uusi teknologia on koettu omaan kaytté6n toimivaksi.

Romutuspalkkiolla alun perin ostetun auton kayttévoima vaikuttaa olleen
vahvasti ohjaava tekija myo6s seuraavan auton hankinnassa. Sahkdkayttoi-
sen auton hankkineet ovat mita suurimmassa maarin hankkineet seuraa-
vankin autonsa sahkdisend, ja romutuspalkkiokampanjan tukemana hanki-
tut ladattavat hybridit vaikuttavat toimineen usein porttina tayssahkdauton
hankintaan. Kuitenkin mikali tayssahkdautosta olikin palattu fossiiliseen
kayttévoimaan, oli syyna usein edelleen sahkdkayttdisen auton merkitta-
vasti korkeampi hankintahinta tai toimintasateiden riittdmattdémyys omaan
ajoon. Pitaytyminen sahkdautossa vaikuttaa kuitenkin kyselyn pohjalta sel-
keasti varmemmalta, kuin palaaminen fossiilisiin kayttévoimiin. Bensiiniau-
ton hankkineet taas vaikuttavat pitaytyneen romutuspalkkiolla hankitun au-
ton jalkeenkin vahvasti bensiini- tai dieselautoissa optimoiden kayttovoi-
man sisalla auton kayttékustannuksia ja usein myos paastdvaikutuksia.

Romutuspalkkiokampanja oli kdynnissa aikana, kun sahkdkayttdisten auto-
jen mallivalikoima ja markkina oli juuri lahtenyt kasvuun. Taman kyselyn
tulokset viittaavat siihen, ettd romutuspalkkion tuella hankittu sahkéauto
oli sysannyt uuteen kayttévoimaan varsin tehokkaasti, silla vain vahem-
mistd oli palannut fossiilisen kayttévoiman piiriin. Ladattavista hybrideista
oli taas siirrytty usein tayssahkdon. Paastdjen vahentamisen ja kayttévoi-
masiirtyman edistamisen nakdékulmasta romutuspalkkion myéntaminen
sahkokayttdiseen autoon vaikuttaa olleen toimiva ratkaisu.

Romutuspalkkiokampanjan aikaan COVID-19-pandemia vaikutti voimak-
kaasti joukkoliikenteeseen, minka vuoksi joukkoliikennepalveluiden kiinnos-
tavuudesta romutuspalkkion kayttékohteena ei voi vuosien 2020-2021
kampanjan menekin pohjalta tehda luotettavia paatelmia. Niin ikaan toteu-
tetuissa kyselyissa joukkoliikenteen vastaajajoukko oli pieni, mutta tulokset
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ovat melko johdonmukaisia. Aiemman tutkimuksen perusteella joukkolii-
kenteen palveluita hankkineilla vaikutukset liikkumiseen nayttaytyivat en-
nen kaikkea aiemman kaytoén laajentumisena ja automatkojen osittaisena
korvautumisena. Vuoden 2026 aineisto kuitenkin rikastaa aiempia havain-
toja.

Uudessa kyselyssa saatujen avoimien vastausten perusteella romutuspalk-
kio ei nayttaydy vain aiemman joukkoliikenteen kaytdén vahvistajana, vaan
vastaajat kertoivat myos romutuspalkkiolla toteutetuista ensikokeiluista
kausi- ja vuosilippujen kanssa. Noin kolme neljasta koki, ettd romutuspalk-
kio madalsi kynnysta kokeilla joukkoliikennettd, ja reilu 60 % koki palkkion
kannustaneen kayttamaan joukkoliikennetta aiempaa enemman. Avoimissa
vastauksissa kerrottiin myds joukkoliikenteen kayton vakiintumisesta ro-
mutuspalkkiolla hankitun lipun mydéta, mutta joissain tapauksissa vaikutus
kesti vain lipun voimassaolon verran, minka jalkeen palattiin aiempiin tot-
tumuksiin, kuten autoiluun.

Verrattuna esimerkiksi sdhkdavusteiseen pydraan, romutuspalkkion koh-
dentuminen joukkoliikenteen palveluihin voi tuottaa enemman niin sanottua
taantumariskia vanhoihin, autoon perustuviin liikkkumistottumuksiin, kun
palvelu palautuu uudelleen itselle maksettavaksi. Siltikin tutkimusten tulok-
set antavat viitteitd siita, ettd mikali vastaavanlainen romutuspalkkiokam-
panja toteutettaisiin tulevaisuudessa, myo6s joukkoliikenteen palvelut romu-
tuspalkkion kayttokohteena voisivat saada aikaan muutoksia arkisiin kulku-
tapavalintoihin.

5 Johtopaatokset

Tarkastellessa vuosien 2020-2021 romutuspalkkiokampanjaa viela vuosia
kampanjan jalkeen hiilidioksidipaastéjen vahentamisen seka pydrailyn ja
joukkoliikenteen edistéamisen nakékulmasta nayttaytyy kampanja paaosin
onnistuneena.

Tarkastellun aineiston perusteella romutuspalkkio nayttaisi toimivan eri ta-
voin riippuen siita, mita silla hankittiin. Sahkéavusteisen polkupydran koh-
dalla vaikutus toteutuu ennen kaikkea arjen liikkumisen kaytantéjen muu-
toksina ja sdahkdavusteisen pyéran vakiintumisena osaksi kulkutapavalikoi-
maa. Auton hankinnassa romutuspalkkio puolestaan vaikuttaa ensisijaisesti
ajoneuvokannan paastointensiteetin laskuun, mutta ei valttamatta vahenna
autoilua, vaan voi joissain tapauksissa jopa lisata sita. Joukkoliikenteen pal-
veluiden osalta vaikutus nayttaytyy erityisesti kokeilun mahdollistamisena,
mutta vaikutusten pysyvyytta on aineiston rajoitusten vuoksi vaikea arvi-
oida. Nain ollen romutuspalkkio ei nayttdydy yhtendisena ohjauskeinona,
vaan sen vaikutusmekanismit vaihtelevat systemaattisesti kayttdkohteen
mukaan.
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Kampanjan mydéta hankitut sahkdavusteiset polkupydrat vaikuttavat olevan
saanndllisessa kaytdssa ja pydrasta luopuminen on ollut ennemmin poik-
keus kuin saantd. Sahkdavusteisten pydrien, joita kampanjassa hankittiin
ylivoimaisesti eniten, kayttda ei ole vuosien saatossa suurissa maarin va-
hennetty, ja niitd hankkineet kertovat laajasti py6ran valikoitumisesta mo-
nimuotoisesti arjen eri liikkumistilanteisiin, myos sellaisiin, missa ennen
pyoran hankintaa olisi paadytty autoon. Sahkdavusteisen pydran hankinta
ei useinkaan nayta tarkoittavan taytta autottomuutta, mutta se vaikuttaa
tarkoittavan kuitenkin omien liikkumisvalintojen uudelleenjasentamistd, ja
usein samanaikaisesti myoés autoilun vahentamista.

Kyselyn perusteella sahkdavusteinen pyora vaikuttaa erityisen kayttokel-
poiselta juuri sellaisissa kaupunkimaisissa ymparistdissa, joissa autoilun
korvaamisesta pyoraliikenteelld voidaan odottaa saatavan merkittavia hyo6-
tyja liikenteen sujuvuuden, paastdjen ja tilankaytdén nakdkulmasta.

Myds joukkoliikenteen nakdkulmasta romutuspalkkiokampanjan vaikutukset
kulkutapavalintoihin nayttaytyvat rohkaisevilta, mutta vahaisen vastaaja-
maaran vuoksi tuloksia voi tulkita vain suuntaa antavina.

Auton hankkineiden osalta vaikutukset nayttavat tahan mennessa kaksija-
koisilta. Toisaalta kampanjassa autoja hankkineet joko siirtyivat uuteen
kayttdvoimaan tai pienensivat uudemman auton myoéta ajoneuvonsa hiilidi-
oksidipaast6éja, mika on positiivista ja kampanjan tavoitteiden mukaista.
Toisaalta uuden auton hankkiminen vaikuttaa innostaneen autoiluun entista
vahvemmin, varsinkin jos hankinta kohdistuu tdyssahkdautoon. Lisdantyva
autoilu voi taas tuoda mukanaan negatiivisia ulkoisvaikutuksia kuten teiden
ruuhkautumista ja sen mydta liikenneturvallisuuden heikkenemista tai li-
sata kaupunkitilan kayttadmista uuteen autoilun infrastruktuuriin.

Romutuspalkkiolla auton hankkineista noin joka kolmas oli jo luopunut ro-
mutuspalkkion tukemana ostamastaan autosta ja hankkinut uuden auton
tilalle. Kayttévoima pysyi useimmiten samana kuin romutuspalkkiolla han-
kitussa autossa, paitsi ladattavan hybridin romutuspalkkiokampanjassa
hankkineet olivat siirtyneet usein edelleen tayssahkdiseen autoon. Kampan-
jan voidaan ajatella jouduttaneen kayttévoimasiirtymaa.

Tama selvitys tarjosi merkittavaa lisandkemysta romutuspalkkion vaikutuk-
sista useita vuosia kampanjan paattymisen jalkeen. Erityisen antoisa se oli
sahkdavusteisten pydrien nakdékulmasta tarjoten merkittavia havaintoja
siita, millaisia muutoksia liikkumisessa sahkdavusteisen pydran hankinta on
saanut aikaan ja mistd syista. Tulevaisuudessa, mikali halutaan saavuttaa
muutoksia kulkumuotojakaumassa niin mahdollisten romutuspalkkioiden
myo6ta kuin pydrailyn edistamisen avulla ylipaatdan, tdma selvitys tarjosi
lisaymmarrystd Suomen kontekstissa siihen, miksi erityisesti sdhkdavustei-
nen pyora koettiin toimivaksi kulkutavaksi ja toisaalta myds siihen, miksi
autoiluun saatettiin palata.
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Lopuksi on huomautettava, ettd romutuspalkkion kohdentaminen sahkdo-
avusteisen pyoran hankintaan ei ole hallinnollisesta ndkdékulmasta kuiten-
kaan ongelmatonta. Avustuksen valvonta on kaytanndssa mahdotonta, silla
pyoria ei rekisterdida siind missa autoja tai kohdisteta henkilékohtaiseen
kayttéon samalla tavalla kuin joukkoliikenteen lipputuotteita. Toisin sanoen
sahkdavusteisen pydran hankintaan romutuspalkkion tukemana kohdentuu
suurempi vaarinkaytosriski kuin muihin kayttékohteisiin. Taman selvityksen
valossa kuitenkin vaikuttaa, etteivat vuoden 2020-2021 kampanjassakaan
vaarinkaytokset olleet erityisen laajamittaisia. Mikali vastaavia kampanjoita
samankaltaisine tavoitteineen suunniteltaisiin tulevaisuudessa, tulee pohtia,
ylittdvatkdé kampanjan mydéta saavutetut hyddyt mahdolliset riskit ja haitat.
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Liite 1 - Suomenkielinen kutsuviesti

Otsikko: Traficomin kysely: romutuspalkkion pitkan ajan vaikutukset

Traficomin kysely romutuspalkkiokampanjan 2020-2021 pitkan ajan vaikutuksista
Hyva vastaanottaja,

Liilkenne- ja viestintavirasto Traficom toteuttaa tutkimusta romutuspalkkion pitkdn ajan vaiku-
tuksista. Vastaamalla kyselyyn autat meita arvioimaan, onko vuosina 2020-2021 saatu romu-
tuspalkkio edistanyt lilkkenteen ilmastotavoitteiden saavuttamista ja miten romutuspalkkiolla
hankittu auto, sahkdavusteinen polkupyora tai joukkoliikenteen palvelu on vaikuttanut suo-
malaisten liikkkumiseen.

Padset vastaamaan kyselyyn tasta linkista: [linkki]. Mikali kyselylinkki ei toimi tai tarvitset uu-
den linkin, ota yhteyttd meihin osoitteeseen tiedonhankinta@traficom.fi. Mikali et halua enaa
kyselyyn liittyvia muistutuksia, ilmoita tastd meille osoitteeseen tiedonhankinta@traficom.fi

Kyselyn avulla selvitetdan, kuinka pitkdan romutuspalkkiolla saavutettava vaikutus tyypillisesti
kestaa. Kysely on suunnattu henkil6ille, jotka saivat romutuspalkkion 2020-2021 kampanjan
aikana. Kyselyyn vastaaminen on vapaaehtoista.

Tuloksista voidaan julkaista yhteenvetoraportti Traficomin verkkosivuilla. Tulokset julkaistaan
siten, ettei yksittdista vastaajaa ole tunnistettavissa julkaisusta. Yhteenvedossa saatetaan
kayttaa lainauksia avoimien kysymysten vastauksista, mutta myds ne esitetaan siten, ettei
niita voi yhdistaa yksittdiseen vastaajaan.

Mikali tama viesti on tullut vaaraan osoitteeseen tai teilla on kysyttavaa kyselyyn liittyen, pyy-
damme teitd olemaan yhteydessd meihin osoitteessa tiedonhankinta@traficom.fi. Tama ky-
sely ei koske parhaillaan kdynnissa olevaa romutuspalkkiokampanjaa.

Ystavallisin terveisin,
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Kyselyn tietosuojaseloste

Osoiteldahde: Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin Liikennevalineiden hankinta- ja konver-
siotukien rekisteri
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Liite 2 - Ruotsinkielinen kutsuviesti

Rubrik: Traficoms enkét: skrotningspremiens Iangsiktiga effekter

Traficoms enkdt om de langsiktiga effekterna av skrotningspremiekampanjen 2020-2021
Bdsta mottagare,

Transport- och kommunikationsverket Traficom genomfor en undersoékning om de langsiktiga
effekterna av skrotningspremien. Genom att besvara enkaten hjalper du oss att bedéma om
skrotningspremien som beviljades 2020-2021 har bidragit till att uppna trafikens klimatmal
och hur den bil, elassisterade cykel eller kollektivtrafiktjanst som skaffats med skrotningspre-
mien har paverkat finlandarnas mobilitet.

Du kan besvara enkaten via denna lank: [lank]. Om enkéatlanken inte fungerar eller om du be-
hover en ny lank, kontakta oss pa adressen tiedonhankinta@traficom.fi. Om du inte langre vill
fa paminnelser om enkaten, meddela oss detta pa adressen tiedonhankinta@traficom.fi.

Med hjalp av enkaten utreder vi hur lange effekterna av skrotningspremien vanligtvis varar.
Enkaten riktar sig till personer som fick skrotningspremien under kampanjen 2020-2021. Det
ar frivilligt att besvara enkaten.

En sammanfattande rapport om resultaten kan publiceras pa Traficoms webbplats. Resultaten
publiceras pa ett sadant satt att enskilda respondenter inte kan identifieras. | sammanfatt-
ningen kan citat fran svaren pa de 6ppna fragorna anvandas, men dven dessa presenteras pa
ett sddant satt att de inte kan kopplas till en enskild respondent.

Om detta meddelande har skickats till fel adress eller om du har fragor om enkéaten, ber vi dig
kontakta oss pa adressen tiedonhankinta@traficom.fi. Denna enkat géller inte den skrot-
ningspremiekampanj som pagar just nu.

Med vanlig halsning,
Transport- och kommunikationsverket Traficom

Dataskyddsbeskrivning for enkdten

Adresskalla: Transport- och kommunikationsverket Traficoms register for anskaffnings- och
konverteringsstod for transportmedel
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Liite 3 - Suomenkielinen kyselylomake

JOHDANTO
Tervetuloa vastaamaan Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin kyselyyn koskien
vuosien 2020-2021 romutuspalkkiokampanjan pitkdnajan vaikutuksia. Kysely on
suunnattu henkildille, jotka saivat romutuspalkkion 2020-2021 kampanjan aikana.

Vastaamalla kyselyyn autat meita arvioimaan, onko vuosina 2020-2021 saatu ro-
mutuspalkkio edistanyt liikenteen hiilidioksidipaastéjen vahentamista ja miten ro-
mutuspalkkiolla hankittu auto, sahkdavusteinen polkupyéra tai joukkoliikenteen
palvelu on vaikuttanut suomalaisten liikkumiseen.

Kyselyyn vastaaminen kestda noin 10 minuuttia. Kiitdmme vastauksestanne jo etu-
kateen!

Ystavallisin terveisin,
Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Kyselyn tietosuojaseloste

TAUSTATIEDOT

1. Sukupuolesi
(a) Nainen
(b)Mies
(c) Muu
(d)En halua sanoa

2. Kuinka monta henkil6a talouteesi kuuluu itsesi mukaan lukien?
henkilda

3. Mitka ovat taloutesi yhteenlasketut bruttovuositulot? (euroa/vuosi veroja vahen-
tamatta)
(a) Alle 10.000 €
(b) 10.001-20.000 €
(c) 20.001-30.000 €
(d) 30.001-40.000 €
(e) 40.001-50.000 €
(f) 50.001-60.000 €
(g) 60.001-70.000 €
(h) 70.001-80.000 €
(i) 80.001-100 000 €
(j) 100 001 tai enemman
(k) En halua sanoa

4. Minka maakunnan alueella asut?
(a) Ahvenanmaa
(b) Etela-Karjala
(c) Etela-Pohjanmaa
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(d) Etela-Savo

(e) Kainuu

(f) Kanta-Hame
(g) Keski-Pohjanmaa
(h) Keski-Suomi

(i) Kymenlaakso
(j) Lappi

(k) Pirkanmaa

(I) Pohjanmaa

(m) Pohjois-Karjala
(n) Pohjois-Pohjanmaa
(o) Pohjois-Savo
(p) Paijat-Hame

(q) Satakunta

(r) Uusimaa

(s) Varsinais-Suomi

5. Mika on asuinpaikkakuntasi?
(a) Pa&akaupunkiseutu
(b) YIli 100.000 asukkaan kunnat
(c) 50.000-100.000 asukkaan kunnat
(d) 10.000-50.000 asukkaan kunnat
(e) Alle 10.000 asukkaan kunnat

6. Kuinka monta autoa kotitaloudessa on?
(a) Ei yhtaan
(b) 1
(c) 2
(d) 3
(e) 4 tai enemman

A: SAHKOAVUSTEISEN POLKUPYORAN HANKKINEET

Tietojemme mukaan hankit vuosina 2020-2021 kédynnissa olleen romutuspalkkiokam-
panjan myo6td sdhkbéavusteisen polkupydéran.

Tamén sivun kysymykset koskevat romutuspalkkiokampanjan myoté hankkimasi séh-
kéavusteisen polkupydrdn kayttda téllé hetkella.

7A. Onko romutuspalkkiolla hankkimasi sahkdavusteinen polkupyora edel-
leen taloudessasi kaytdssa?
(a) Kylla
(b) Ei

8A. Kuinka usein sahkdavusteista polkupyéraa kaytetaan taloudessasi?

Paivittain Viikottain Kuukausittain = Harvemmin Ei
kuin lainkaan
kuukausittain
Kesdkaudella 0 0 o 0 0
Talvikaudella 0 0 o) o) o)
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9A. Miten kuvailisit romutuspalkkion mydta hankkimasi sdhkdavusteisen
polkupydran kayttda taloudessasi nykyaan verrattuna sen ensim-
maiseen kayttdévuoteen?

(a)
(b)
(c)
(d)

10A.

11A.

12A.

Sita kaytetdaan enemman kuin aiemmin
Sita kaytetdan yhta paljon kuin ennenkin
Sita kaytetdan véhemman kuin aiemmin
Sita ei kayteta lainkaan

Kerro halutessasi alle, mika on vaikuttanut sahkoavusteisen pol-
kupyoran kaytén lisdantymiseen?

Kerro halutessasi alle, mika on vaikuttanut sahkoavusteisen pol-
kupyéran kayton vahentymiseen?

Kerro halutessasi alle, miksi et kayta sahkdavusteista polkupyo-
raa lainkaan?

13A. Miksi luovuit romutuspalkkiokampanjan mydta hankkimastasi sahkd-
avusteisesta polkupydrasta? Valitse 1-3 tarkeinta syyta.

[a]
[b]
[c]
[d]

[e]

[f]
[g]
[h]
[i]
[j]

Se ei ollutkaan minun arjessani toimiva kulkuvaline

Pyoran kaytto jai vahaiseksi

Se hajosi tai sen toimivuus huononi merkittavasti

Pyoran sdilyttamiseen ei ollut sopivia tiloja tai sailyttaminen oli muu-
ten haastavaa

Olosuhteet kotikunnassani eivat tukeneet pyorailya (esim. pyora-
vaylien kunto, pyéraparkkien saatavuus tai turvallisuus)
Liikkumistarpeeni muuttuivat (esim. muutto, tyépaikan vaihto)
Vaihdoin toiseen kulkutapaan (auto, joukkoliikenne, kavely tms.)
Taloudellisista syista

Hankin toisen kulkuvalineen tilalle

Muu, mika?

14A. Voit kertoa alle, mika muu vaikutti paatokseen luopua sahkdavustei-
sesta polkupydrasta.

15A. Oletko hankkinut romutuspalkkiolla hankkimasi sahkdavusteisen
polkupydran tilalle jonkin toisen kulkuvalineen?

(a)
(b)
(c)

16A.

Kylla
En
En osaa sanoa

Minka kulkuvalineen hankit sahkdavusteisen polkupydran tilalle?
[a] Toisen sahkdavusteisen polkupydran

[b] Ns. tavallisen polkupyéran

[c] Tayssahkodauton

[d] Ladattavan hybridiauton

[e] Bensiini- tai dieselauton

[f] Muu, mika?

36



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 9/2026

17A. Kuinka pitkaan sahkdavusteinen polkupydéra oli taloudessasi kay-
téssa?
(a) Alle puoli vuotta
(b) Noin vuoden
(c) Noin 2 vuotta
(d) Noin 3 vuotta
(e) 4 vuotta tai pidempaan
(f) En osaa sanoa

18A. Miten kuvailisit sahkodavusteisen polkupyoéran kayttdsi
muuttuneen viimeisen 4 vuoden aikana?
(a) Kaytan sita nykyaan enemman kuin 4 vuotta sitten
(b) Kaytan sita yhta paljon kuin 4 vuotta sitten
(c) Kaytan sitéa vahemman kuin 4 vuotta sitten
(d) En kayta sitd enda lainkaan

B: AUTON HANKKINEET

Tietojemme mukaan hankit vuosina 2020-2021 kdynnissa olleen romutuspalkkiokam-
panjan myétéd auton: tdyssdhkdbauton, ladattavan hybridiauton, bensiini- tai dieselau-
ton, korkeaseosetanoliauton tai kaasuauton.

Tamén sivun kysymykset koskevat romutuspalkkiokampanjan mydté hankkimasi auton

kadyttoa télla hetkella.

7B. Onko romutuspalkkiolla hankkimasi auto edelleen taloudessasi kay-
tossa?
(a) Kylla
(b) Ei

8B. Miten kuvailisit romutuspalkkion mydta hankkimasi auton kayttéa
taloudessasi nykyaan verrattuna sen ensimmaiseen kayttévuoteen?
(a) Sita kaytetaan enemman kuin aiemmin
(b) Sita kaytetaan yhta paljon kuin ennenkin
(c) Sita kaytetdan vahemman kuin aiemmin
(d) Sita ei kayteta lainkaan

9B. Kerro halutessasi alle, mika on vaikuttanut auton kaytén lisaan-
tymiseen?

10B. Kerro halutessasi alle, mika on vaikuttanut auton kaytén vahen-
tymiseen?

11B. Kerro halutessasi alle, miksi et kayta autoa lainkaan?
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12B. Miksi luovuit romutuspalkkiokampanjan myéta hankkimastasi au-

to
[a]
[b]
[c]
[d]
[e]
[f]

[g]
[h]
[i]
[j]

sta? Valitse 1-3 tarkeinta syyta.
Se ei ollutkaan minun arjessani toimiva kulkuvaline
Auton kaytto jai vahaiseksi
Se hajosi tai sen toimivuus huononi merkittavasti
Auton pysakadinti tai sailytys oli haastavaa
Tankkaus- tai latausasemia ei ollut riittavasti
Liikkumistarpeeni muuttuivat (esim. muutto, tyépaikan vaihto)
Vaihdoin toiseen kulkutapaan (auto, joukkoliikenne, kavely tms.)
Taloudellisista syista
Hankin toisen kulkuvalineen tilalle
Muu, mika?

13B. Voit kertoa alle, mika muu vaikutti paatokseen luopua autosta.

14B. Ol
to
(a)
(b)
(c)

etko hankkinut romutuspalkkiolla hankkimasi auton tilalle jonkin
isen kulkuvalineen?

Kylla

En

En osaa sanoa

15B. Minka kulkuvalineen hankit auton tilalle?

[a] Sahkobavusteisen polkupydran
[b] Ns. tavallisen polkupy6ran
[c] Tayssahkdauton

[d] Ladattavan hybridiauton

[e] Bensiini- tai dieselauton

[f] Muu, mika?

C: JOUKKOLIIKENTEEN PALVELUITA HANKKINEET
Tietojemme mukaan hankit vuosina 2020-2021 kdynnissa olleen romutuspalkkiokam-

panjan mydotéa j

oukkoliikenteen palveluita: joukkoliikenteen kausilipun tai Maas-lipun.

Tamén sivun kysymykset koskevat romutuspalkkion vaikutusta joukkoliikenteen palve-
luiden kéayttéén.

7C. Miten

arvioit seuraavia joukkoliikenteeseen liittyvia vaittamia?

seen-  sin eri

kin mielta

eri

mielta
Romutuspalkkio-kampanja O O O O 0] O
sai minut kayttdmaan pysy-

vasti

joukkoliikenteen palve-

luita aiempaa enemman
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Romutuspalkkiolla hankittu O O @) O 0] @)
joukkoliikenteen palvelu ma-
dalsi kynnysta kokeilla jouk-
koliikennetta

Kayttaisin joukkoliikennetta O O @) O 0] @)
enemman, jos se olisi mah-
dollista asuinpaikkakunnallani

Romutuspalkkiolla hankittu O O @) 0] o] @)
joukkoliikenteen palvelu lisasi
joukkoliikenteen kayttéani
vain valiaikaisesti

Koronapandemian takia ro- O O O @) O 0]
mutuspalkkion vaikutusta
lilkkumistottumuksiini on vai-
kea arvioida

En kayta joukkoliikennetta @) O O @) ) O
enaa lahes ollenkaan

8C. Voit kertoa alle, milla muilla tavoilla romutuspalkkio vaikutti tapoihisi
kayttaa joukkoliikennetta?

YHTEISET LOPPUKYSYMYKSET

7. Miten arvioit liikkumistottumuksiesi muuttuneen viimeisen 5 vuoden ai-

kana? Arvioi, miten eri kulkutapojen kaytté on muuttunut.
Lisaanty- Lisaanty- i Vahenty- | Vahenty- Minulla ei ole

nyt mer- nyt jon- muuttu- nyt jon- nyt mer- mahdolli- osaa
kittavasti kin ver- nut kin ver- kittavasti suutta kayt- sanoa
ran ran taa tata liik-
kumismuo-
toa
Jalankulku @) ) 0 0 0 ) 0]
Tavallinen ) @) @) @) @) @) )
polku-
pyora
Sahko- O (0] (0] (0] (0] (0] O
avustei-
nen pol-
kupyodra
Oma hen- ) @) @) @) @) @) )
kildauto
Joukkaolii- (0] 0] 0] 0] 0] 0] (0]
kenne

8. Haluatko kertoa jotain muuta liikkumistottumuksiisi, romutuspalkkion vai-
kutuksista kulkutapavalintoihisi tai muuta palautetta? Sana on vapaa.
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Liite 4 - Ruotsinkielinen kyselylomake

INLEDNING
Valkommen att besvara Transport- och kommunikationsverket Traficoms enkat om
I1&ngsiktiga effekter av skrotningspremiekampanjen 2020-2021. Enk&ten riktar sig
till personer som fick skrotningspremien under kampanjen 2020-2021.

Genom att besvara enkaten hjalper du oss att bedéma om skrotningspremien som
beviljades 2020-2021 har bidragit till att minska trafikens koldioxidutslapp och hur
den bil, elassisterade cykel eller kollektivtrafiktjanst som skaffats med skrotnings-

premien har paverkat finlandarnas mobilitet.

Det tar cirka 10 minuter att besvara enkaten. Vi tackar redan pa forhand for ditt
svar!

Med vanlig halsning,
Transport- och kommunikationsverket Traficom

Dataskyddsbeskrivning for enkaten

BAKGRUNDSUPPGIFTER
9. Ditt kdn
(e)Kvinna
(f) Man
(g)Annat

(h)Vill inte uppge

10.Hur manga personer ingar i ditt hushall inklusive dig sjalv?
person(er)

11.Vilka &r ditt hushalls sammanlagda bruttodrsinkomster? (euro per ar fére skatt)
() Under 10.000 €
(m) 10.001-20.000 €
(n) 20.001-30.000 €
(o) 30.001-40.000 €
(p) 40.001-50.000 €
(q) 50.001-60.000 €
(r) 60.001-70.000 €
(s) 70.001-80.000 €
(t) 80.001-100 000 €
(u) 100 001 eller mer
(v) Vill inte uppge

12.1 vilket landskap bor du?
(t) Aland
(u) Soédra Karelen
(v) Sédra Osterbotten
(w) Sbédra Savolax
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(x) Kajanaland

(y) Egentliga Tavastland
(z) Mellersta Osterbotten
(3) Mellersta Finland

(3) Kymmenedalen

(6) Lappland
(aa)Birkaland

(bb) Osterbotten
(cc)Norra Karelen
(dd) Norra Osterbotten

(ee)Norra Savolax

(ff) Paijanne-Tavastland
(gg) Satakunta
(hh) Nyland

(ii) Egentliga Finland

13.Vilken ar din bostadsort?
(f) Huvudstadsregionen
(g) Kommun med éver 100 000 invanare
(h) Kommun med 50 000-100 000 invanare
(i) Kommun med 10 000-50 000 invanare
(j) Kommun med farre &n 10 000 invanare

14.Hur manga bilar finns det i hushallet?
(f) Ingen

(9) 1
(h) 2

(i) 3
(j) 4 eller fler

A: PERSONER SOM SKAFFADE EN ELASSISTERAD CYKEL

Enligt v8ra uppgifter skaffade du en elassisterad cykel inom ramen fér skrotningspre-
miekampanjen 2020-2021.

Frdgorna p8 denna sida géller hur den elassisterade cykel som du skaffade inom ramen
foér skrotningspremiekampanjen anvéands fér ndrvarande.

19A. Ar den elassisterade cykel som du skaffade med skrotningspremien
fortfarande i bruk i ditt hushall?
(c) Ja
(d) Nej

20A. Hur ofta anvands den elassisterade cykeln i ditt hushall?

Dagli- Veckovis | Ma&nadsvis Mer sillan &n  Inte alls
gen manadsvis
Under som- @) @) 0] (@) 0]
marsasongen
Under vinter- @) @) ) ) @)
sasongen
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21A. Hur skulle du beskriva anvandningen av den elassisterade cykel som
du skaffade med skrotningspremien i ditt hushall i dag jamfért med
dess forsta anvandningsar?

(e)
(f)
(9)
(h)

22A.

23A.

24A.

Den anvands mer an tidigare

Den anvands lika mycket som tidigare
Den anvands mindre an tidigare

Den anvands inte alls

Om du vill s3 kan du beratta nedan vad som har pdverkat att
anvandningen av den elassisterade cykeln har dkat.

Om du vill s3 kan du beratta nedan vad som har paverkat att
anvandningen av den elassisterade cykeln har minskat.

Om du vill sa kan du beratta nedan varfér du inte anvander den
elassisterade cykeln alls.

25A. Varfor avstod du fran den elassisterade cykel som du skaffade inom
ramen for skrotningspremiekampanjen? Valj de 1-3 viktigaste orsa-
kerna.

[K]
[1]
[m]
[n]

[o]

[p]
[q]
[r]
[s]
[t]

Den visade sig inte vara ett fungerande fardmedel i min vardag
Cykeln anvandes for lite

Den gick sdnder eller dess funktion forsamrades avsevart

Det fanns inga lampliga utrymmen for att forvara cykeln eller férva-
ringen var annars svar

Férhallandena i min hemkommun stédde inte cykling (t.ex. cykelba-
nornas skick, tillgangen till cykelparkering eller cykelparkeringens sé-
kerhet)

Mina mobilitetsbehov férandrades (t.ex. flytt, byte av arbetsplats)
Jag bytte till ett annat fardsatt (bil, kollektivtrafik, gang osv.)

Av ekonomiska skal

Jag skaffade ett annat fardmedel i stallet

Annat, vad?

26A. Du kan beratta nedan vilka andra saker som paverkade beslutet att
avsta fran den elassisterade cykeln.

27A. Har du skaffat ndgot annat firdmedel i stéllet fér den elassisterade
cykel som du skaffade med skrotningspremien?

(d)
(e)
(f)

28A.

Ja
Nej
Kan inte saga

Vilket fardmedel skaffade du i stallet fér den elassisterade cy-
keln?

[g] En annan elassisterad cykel

[h] En sa kallad vanlig cykel

[i1] En renodlad elbil

42



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 9/2026

[ij1 En laddhybrid
[k] En bensin- eller dieselbil
[T Annat, vad?

29A. Hur ldnge anvandes den elassisterade cykeln i ditt hushall?
(g) Mindre &n ett halvar
(h) Cirka ett ar
(i) Cirka 2 ar
(j) Cirka 3 ar
(k) 4 ar eller langre
() Kan inte saga

30A. Hur har din anvandning av den elassisterade cykeln for-

dndrats under de senaste 4 aren?

(e) Jag anvénder den mer i dag &n for 4 ar sedan

(f) Jag anvénder den lika mycket som fér 4 ar sedan
(g) Jag anvédnder den mindre &n fér 4 ar sedan

(h) Jag anvander den inte langre alls

B: PERSONER SOM SKAFFADE EN BIL

Enligt vdra uppgifter skaffade du inom ramen fér skrotningspremiekampanjen 2020~
2021 en bil: en renodlad elbil, en laddhybrid, en bensin- eller dieselbil, en bil som drivs
med héginblandad etanol eller en gasbil.

Fr8gorna p8 denna sida géller hur den bil som du skaffade inom ramen fér skrotnings-
premiekampanjen anvands fér ndrvarande.

8B. Ar bilen som du skaffade med skrotningspremien fortfarande i bruk i
ditt hushall?
(c) Ja
(d) Nej

12B. Hur skulle du beskriva anvandningen av den bil som du
skaffade med skrotningspremien i ditt hushall i dag jamfort med
dess foérsta anvandningsar?
(e) Den anvands mer an tidigare
(f) Den anvands lika mycket som tidigare
(g) Den anvands mindre an tidigare
(h) Den anvands inte alls

13B. Om du vill s kan du beratta nedan vad som har paverkat att
anvandningen av bilen har ékat.

14B. Om du vill s@ kan du beratta nedan vad som har paverkat att
anvandningen av bilen har minskat.

15B. Om du vill s@ kan du beratta nedan varfér du inte anvander bi-
len alls.
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16B. Varfor avstod du frén bilen som du skaffade inom ramen fér skrot-
ningspremiekampanjen? Valj de 1-3 viktigaste orsakerna.
[k] Den visade sig inte vara ett fungerande fardmedel i min vardag
[T Bilen anvandes for lite
[m] Den gick sonder eller dess funktion férsamrades avsevart
[n] Det var svart att parkera eller férvara bilen
[o] Det fanns inte tillrdckligt med tanknings- eller laddningsstationer
[p] Mina mobilitetsbehov férandrades (t.ex. flytt, byte av arbetsplats)
[q] Jag bytte till ett annat fardsétt (cykel, kollektivtrafik, gang osv.)
[r] Av ekonomiska skal
[s] Jag skaffade ett annat fardmedel i stallet
[t] Annat, vad?

17B. Du kan berétta nedan vilka andra saker som paverkade beslutet att
avsta fran bilen.

18B. Har du skaffat nagot annat fardmedel i stéllet for bilen som du skaf-
fade med skrotningspremien?
(d) Ja
(e) Nej
(f) Kan inte saga

19B. Vilket fardmedel skaffade du i stéllet for bilen?
[g] En elassisterad cykel
[h] En sa kallad vanlig cykel
[i1 En renodlad elbil
[j1 En laddhybrid
[k] En bensin- eller dieselbil
[11 Annat, vad?

C: PERSONER SOM SKAFFADE KOLLEKTIVTRAFIKTJANSTER

Enligt v8ra uppgifter skaffade du inom ramen fér skrotningspremiekampanjen 2020-
2021 kollektivtrafiktjanster: en periodbiljett fér kollektivtrafik eller en Maas-biljett.
Fr8gorna p8 denna sida géller hur skrotningspremien har p8verkat anvdndningen av
kollektivtrafiktjénster.

9C. Hur beddmer du féljande pastaenden om kollektivtrafik?
Var- Del- Helt Kan

ken vis oenig  inte
enig oenig saga

eller

Skrotningspremiekampanjen fick O O O O 0] @)
mig att permanent anvanda kol-
lektivtrafiktjanster mer an tidigare
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Kollektivtrafiktjdansten som jag O O @) O 0] @)
skaffade med skrotningspremien
sankte troskeln fér mig att prova
kollektivtrafik

Jag skulle anvanda kollektivtrafi- O O @) O 0] @)
ken mer om det var méjligt dar

jag bor

Kollektivtrafiktjansten som jag @) O O O O O

skaffade med skrotningspremien
6kade min anvandning av kollek-
tivtrafik endast tillfalligt

P& grund av coronapandemin &r 0 o o) o o 0
det svart att bedéma hur skrot-
ningspremien har paverkat mina
resvanor

Jag anvander knappt kollektivtra- O O O O 0] O
fik langre

10C. Du kan berétta nedan pa vilka andra satt skrotningspremien har paver-
kat hur du anvander kollektivtrafik.

GEMENSAMMA SLUTFRAGOR

15. Hur beddmer du att dina resvanor har forandrats under de senaste 5

aren? Bedém hur anvandningen av olika fardséatt har forandrats.
Okat be- Okat nd- Har inte | Minskat | Minskat Jag har inte Kan

tydligt got foran- nagot betydligt mojlighet att inte
drats anvanda saga
detta fard-
satt
Gang 0 0 0 0 0 o) 0
Vanlig ) @) @) @) @) @) )
cykel
Elassiste- ) @) @) @) ) ) 0]
rad cykel
Egen per- o 0] 0] 0] 0] 0] o
sonbil
Kollek- o 0] 0] 0] 0] 0] 0]
tivtrafik

16. Vill du beratta ndgot mer om dina resvanor, om hur skrotningspremien
har paverkat dina val av fardséatt eller ge annan respons? Ordet &r fritt.
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