Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
@ suunnittelu ja toteutus
o

[ ] )& L1 E ..ﬁ.. i ..o% ..m..‘

TEEMAKORTTI

Litkkenteen
rauhoittaminen

24.3.2026

Euroopan unionin
rahoittama

TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto




Mita on liikkenteen rauhoittaminen?

» Kaupunkiymparistdssa olevan ja taajaman lapi vievan tien tai kadun
tavoiteltavaa luonnetta eivat maarita vain liikenteelliset Iahtékohdat
vaan myo6s vaylan sopivuus ymparistédnsa: on ldydettava sopiva
tasapaino eri liikkennemuotojen riittavan sujuvuuden, ymparistdn
viihtyisyyden, tien- tai kadunvarren toimintojen seka etenkin
jalankulkijoiden ja pydrailijdiden turvallisuuden valilla.

| T !"*

» Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on pitaa autoliikenteen
ajonopeudet maltillisina ja ohjata lapiajava autoliikenne siihen
tarkoitetuille vaylille. Tavoitteena on luoda turvallinen, esteetén,
viihtyisa ja kaikille tasa-arvioinen liikkumisymparistd, jossa etusija on
ihmisilla.

> Liikenteen rauhoittamisella tarkoitetaan seka kokonaisvaltaisia ja usein
koko alueen tai tie- ja katujakson jarjestelyihin vaikuttavia
toimenpiteita etta pistemaisia lilkkenteen valvontaan, liikenteen
ohjaukseen ja vaylarakenteisiin kohdistuvia toimenpiteita.

» Parhaaseen tulokseen paastaan, kun yhdistetaan keinoja, joilla

Kuvissa
vahennetaan autoliikenteen lapiajoa, alennetaan nopeuksia ja esimerkkejé
parannetaan ympadriston viihtyisyytta. liikenteen

rauhoittamis-

» Tie tai katu pitaa suunnitella tai uudistaa sellaiseksi, etta hidas toimenpiteista
ajaminen tuntuu luontevalta - pelkkd nopeusrajoituksen laskeminen ei efi/a{éffsf?{__ )
useimmiten riitad turvallisen ja viihtyisan ympéaristén luomiseksi. ymparistoissa.
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Litkkenteen rauhoittamisen hyotyja

» Liikenneturvallisuus paranee
Matalammilla ajonopeuksilla kuljettajalla on enemman aikaa ja mahdollisuuksia ja|anku|kijan kuolemanriski
I_'\avalnn0|da tanama/kaupunklymparlfton rrlu.l_ta |!.I.|<|(U_]Ia ja matalampl aJ(-).rJOP“eL_IS lyhentaa suhteutettuna auton t6rméysnopeuteen
jarrutusmatkaa. Alemmat nopeudet vahentavat ndin onnettomuuksien maaraa ja
vakavuutta. Erityisesti jalankulkijoiden ja pyoradilijdiden onnettomuusriski pienenee Kuoleman todennakoisyys
merkittavasti. 100 %

» Kaupunkitilan viihtyisyys kasvaa
Katu tai taajamatie ei ole vain liikennevayla, vaan julkinen tila, jonka varrella sijaitsee
kaupallisia ja julkisia palveluja, puistoja, kouluja, ty6paikkoja ja asuntoja. Rauhallisissa
liikkenneymparistdissa myds oleskellaan, leikitdan ja harrastetaan liikuntaa.

» Kestava liikkuminen lisaantyy
Kun liikkkuminen tuntuu turvalliselta ja ymparistd on viihtyisa, yha useampi valitsee
kulkutavaksi kavelyn tai pyoérailyn ja autoriippuvuus lyhyilla matkoilla vahenee.

» Ympadristo hyotyy
Melu- ja hiukkaspaastét vahentyvat ajonopeuksien alentuessa. Rauhoittamisratkaisuilla o & 56
voidaan my0s vapauttaa liikennetilaa katuvihredlle ja luonnonmukaisemmille Torméysnopeus (km/h)
hulevesiratkaisuille.

Valitd, muista — ennakoi.

LIKENNETURVA
» Talous paranee

Onnettomuuskustannukset ja kansanterveydelliset kustannukset pienenevat kun
onnettomuuden vahentyvat ja omin voimin liikkkuminen parantaa terveytta. Paikalliset
palvelut hydétyvat, kun ihmiset liikkuvat enemman jalkaisin.
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Liikenteen rauhoittamisen keinoja

Liikenteen rauhoittamisen keinot voidaan jakaa karkeasti liikkenneverkollisiin
keinoihin ja nopeuksiin ja ymparistdn viihtyisyyteen vaikuttaviin keinoihin.
Liikenneverkon ratkaisuilla vaikutetaan ensisijaisesti autoliikenteen maariin
tie- ja katuverkon eri osissa. Jako on osittain keinotekoinen, silld monet
autoliikenteen nopeuksiin vaikuttavista keinoista vaikuttavat osaltaan myos
autoliikenteen maariin ja autoliikenteen vahaisempi maara ja nopeus on
tarkea osatekija ymparistdn viihtyisyydessa.

Liikenneverkolliset ratkaisut

» Liikenneverkon hierarkia

» Liikennesoluperiaate

> Tie- ja katuverkon luokittelu erityyppisiin jaksoihin
>

Nopeusrajoitusten verkollinen tarkastelu ja aluenopeusrajoitukset

Autoliikenteen nopeuksiin ja ymparistdn viihtyisyyteen vaikuttavat keinot

» Nopeusrajoitukset Kuvissa
.. . T i esimerkkejé
> Tie- ja katutilan jasentely ja tie- ja katuymparisto poikkileikkauksen
» Poikkileikkauksen muutokset Jja tasauksen
muutoksista
» Kadun korkeusvaihtelut rauhallisen
» Liittymien muotoilu litkenteen
kaduilla.
» Liittymien muuttaminen kiertoliittymiksi
Kestdvan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Liikkenneverkolliset ratkaisut

» Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden johdonmukainen toteuttaminen edellyttaa, » Nopeusrajoitusten verkollisella tarkastelulla tuetaan
etta teiden ja katujen liikenteellinen rooli on maaritelty. lilkkenneverkon hierarkiaa ja vaylan roolia. Asuin- ja keskusta-
alueiden alueelliset nopeusrajoitukset ovat edullinen ja
> Selkea liikenneverkon hierarkia eli katujen ja teiden jako paakatuihin/-teihin ja tutkitusti tehokas keino véhentda henkilévahinkoja.

paikalliskatuihin/-teihin mahdollistaa liikenteen rauhoittamisen. Paaverkon yhteyksilla

priorisoidaan autoliikenteen sujuvuutta ja paikallisverkon yhteyksilla korostuvat

rauhalliset ajonopeudet ja viihtyvyys.

Mita voisi tehda seudullisessa

» Paaverkon yhteyksilla jalankulkijoiden ja pyodrailijéiden turvallisuutta parannetaan . L . _
liilkennejarjestelmasuunnitelmassa?

nopeusrajoitusten liséksi esimerkiksi erotelluilla pyorateilla ja jalkakaytavilla,
keskisaarekkeilla, liikennevaloilla ja tarvittaessa alikuluilla. » Maaritelld kaupunkiseudun eri vaylien ja vayldjaksojen

rooli ja luonne
» Kun lapiajava autoliikenne ohjataan liikennetta valittaville paaverkon kaduille, voidaan

paaverkon katujen valiin muodostaa laajempia rauhallisen liikenteen alueita, joita
kutsutaan liikennesoluiksi. Liikennesolun sisdinen liikenneverkko palvelee solun
sisdan jaavia asukkaita ja palveluita. Laajimmillaan liikkennesolu muodostaa > Kasitella ja linjata nopeusrajoitusten periaatteita
asuinymparistdén kannalta olennaisten palvelujen (mm. koulu, paivakoti,
paivittaistavarakauppa) ja asumisen kokonaisuuden.

» Ohjata lapikulkeva liikenne pois keskustoista ja
asuinalueilta

» Linjata liikennesoluperiaatteen kayttdoén ottamisesta
keskustoissa ja asuinalueilla

> Tie- ja katuverkon luokittelun tavoitteena on tunnistaa kaupunkiseudun tie- ja
padkatuverkon eri osien rooli ja sitd mydten maarittaa verkolle mm. nopeus- ja
sujuvuustavoitteet ja liittymaratkaisujen periaatteet. Nain tie- ja paakatuverkolla
voidaan kayttaa erilaisia suunnitteluratkaisuja verkon eri osissa tien tai kadun
liilkenteellisen merkityksen ja ympdrdivan maankdayton mukaan. Samalla lapiajo- tai
raskasta liikennetta voidaan ohjata niille parhaiten soveltuville reiteille. Liikenneverkon
hierarkia maarittelee padverkon yhteydet ja tie- ja katuverkon luokittelu maarittelee
paaverkon yhteyksien eri osien roolin ja suhteen ymparistéon.
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Esimerkki: Iiiken nesolu j a Sen Esimerkki liikennesoluperiaatteesta
sisalla kaytettavat litkkenteen
rauhoittamisen keinot

» Liikennesolun sisdinen liikenneverkko palvelee solun sisédlle jaavia
asukkaita ja palveluita ja muu autoliikenne kulkee solun ulkopuolisella
paakatuverkolla. Kiinteistdille paasee ajamaan autolla jokaisella kadulla.

» Liikennesolun reunalla paikalliskadun ja paakadun liittyma toteutetaan
siten, etta autoilija huomaa selvasti saapuvansa rauhallisen liikenteen
alueelle. Liikennesolun sisalla autoliikenteen nopeudet pidetadn alhaisina
nopeuksien alentamiseen tarkoitetuilla keinoilla.

> Esimerkkeja toimenpiteistd autoliikennemaaran ja autojen nopeuksien
vahentamiseksi liikennesolun sisalla ja reunoilla:

>
>

vV vV v Vv Vv
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Ylijatketut jalkakaytavat ja pyoratiet lilkkennesolun reunoilla
Autoliikenteen yksisuuntaistaminen

Katutyypin muuttaminen esim. kavelykaduksi tai pihakaduksi
(edellyttaa usein merkittdvaa uudelleen suunnittelua ja fyysisen
ymparistdn uudistusta)

Kadun katkaisu autoliikenteelta
Pakolliset kaantymissuunnat

Liittymien muotoilu ja uudistaminen
Poikkileikkauksen ja tasauksen muutokset

Kesakadut, koulukadut ja muut valiaikaiset ratkaisut, jotka voidaan
mydhemmin muuttaa pysyviksi ratkaisuiksi

Euroopan unionin
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ENNEN JALKEEN
Tyypillinen ruutukaava-alue ennen liikenteen rau- Ruutukaava-alue liikenteen rauhoittamistoimen-
hoittamistoimenpiteitd piteiden myétd

| ! Liikennesolu (raja katkoviivalla) €>  Muusisaan-ja ulosajoreitti &b  Pybriily ajoradalla
Pisverkon katu —» Paikalliskatujen yksisuuntaistamiset @ Lapiajava ajoneuvoliikenne
s Paikallinen kokoojakatu +/»  Liikenteen suodattaminen .Q. Ajoneuvoliikenne, ei lipiajoa
—— Tonttikatu B Joukkoliikenne @ Katuvihrea
=) Pidsisdan- ja padulosajoreitti
2P Y Pyorililkenteen padyhteys pxd Oleskelu

Kuva: Helsingin kaveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluopas (2025)
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Esimerkki:
tie- ja katuverkon jasentely

» Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet tehtiin ensimmaisen
kerran vuonna 2018 ja sita paivitettiin vuonna 2022
Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet, Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 58/2018
Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040, Elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskus 26/2022

» Tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040 on laadittu mahdollistamaan
liilkenteen ja maankayton yhteensovittamista kasvavalla kaupunkiseudulla. Yhteinen
kasitys tie- ja katujaksojen rooleista ja palvelutasotavoitteista tarjoaa pohjan
osapuolten yhteiselle suunnittelulle ja pohdinnalle vaylien hallinnollisten luokkien
muutoksista ja tieverkon kehittamistarpeista.

> Luokittelussa nakokulmina ovat olleet maankayton ja liikkumisymparistdn
kehittamisedellytykset, tiejaksojen verkollinen rooli, pitkdmatkaisen linja-
autoliikenteen ja -matkustajien maara, pitkdmatkaisen ja satamiin suuntautuvan
raskaan liikenteen maara ja ammattimaisen ja pitkamatkaiseen
henkildéautoliikenteen maara ja ajoyhteydet autolauttasatamiin ja lentoasemalle.

» Liikenteen rauhoittamisen kannalta oleellista on, etta osa seudullisesti merkittavista
tie- tai katujaksoista on maaritelty luokkiin 5 kaupunkimaisesti kehitettavat tie- tai
katujaksot ja 4 ydinalueen lahestymisjaksot. Erityisesti luokkaan 5 kuuluvia jaksoja
voidaan kehittaa ympardivan maankaytén ja kaupunkiymparistdon tarpeista lahtien.
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Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittava tiejakso

(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittdva ydinalueen
ldhestymisjakso (luokka 4)

NS
Kaupunkimaisena kehitettava
seudullisesti merkittava tie- tai
katujakso (luokka 5)

........ Mahdollinen uusi tieyhteys
Mt 1452

Mt 1130
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https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/165095/lts_2018-58_978-952-317-634-8.pdf?sequence=5&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/165095/lts_2018-58_978-952-317-634-8.pdf?sequence=5&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/184948/Helsingin%20seudun%20tieverkon%20luokitus.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/184948/Helsingin%20seudun%20tieverkon%20luokitus.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/184948/Helsingin%20seudun%20tieverkon%20luokitus.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/184948/Helsingin%20seudun%20tieverkon%20luokitus.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/184948/Helsingin%20seudun%20tieverkon%20luokitus.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/184948/Helsingin%20seudun%20tieverkon%20luokitus.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Nopeusrajoitukset

Tie- ja katuympariston tulisi tukea kadun nopeusrajoitusta. Pelkka
nopeusrajoituksen muutos laskee keskinopeutta, mutta vaikutus on
suurempi, kun ymparisto tukee nopeusrajoitusta.

» Kadun tai tien nopeusrajoitus maaritellaan ottaen huomioon kadun tai
tien lilkkenneverkollinen asema, ymparéivd maankaytto, autoliikenteen,
jalankulun ja pyoéraliikenteen maara, lilkennejarjestelyt ja
lilkkenneturvallisuustilanne.

» Taajamien paaverkon kaduilla ja teilla painotetaan autoliikenteen
sujuvuutta. Nopeusrajoitus on yleensa taajama-alueen yleisrajoituksen
mukainen tai matalampi.

> Paikallisverkon kaduilla painotetaan jalankulkijoiden ja pyordilijéiden
turvallisuutta ja ympariston viihtyisyytta. Aluenopeusrajoitus on yleensa
30 km/h ja erityiskohteissa 20 km/h.

» Paikallisverkon kaduilla liikenteen rauhoittamistoimenpiteet ovat
onnistuneet, jos muu liikenne sopeutuu kavelijéiden ja oleskelijoiden
olosuhteisiin. Téama edellyttaa autoliikenteen hiljaisia nopeuksia.

Mita voisi tehda seudullisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa?

» Edistaa kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien toimenpiteiden
toteuttamista. Alueelliset nopeusrajoitusten muutokset on yleensa
kirjattu liikenneturvallisuussuunnitelmiin.
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Kuvissa esimerkkejé ympériston
vaikutuksesta nopeus-
rajoituksen tukemisessa.
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Tie- ja katutilan

Tie- ja katutilan jasentelylla ja mitoituksella saadaan
tehokkaimmin tuettua nopeusrajoitusta.

Tie- ja katutilan jasentely on laaja termi, jonka alle kuuluu
niin liikkumisen toiminnallinen suunnittelu, poikki-
leikkauksen tilanjako, tilan tarkempi mitoitus kuin
ymparistoén viihtyisyyden suunnittelu.

Tie- ja katutilan jasentely lahtee vaylan toiminnallisen
tyypin ja poikkileikkauksen tilanjaon suunnittelusta.
Ajoradan harkitun tiivis poikkileikkaus rauhallisen liikenteen
kaduilla tukee nopeusrajoituksen noudattamista.

Uudelleen suunnittelulla ja fyysisen ympariston
uudistamisella voidaan luoda erityisesti kavelya ja pyorailya
tukevia tie- ja katutyyppeja. Naita ovat mm.

» Kavelykadut
Kavelypainotteiset kadut
Pyodrakadut

Pihakadut

Hidaskadut

Kylatiet

2-1-tiet

vV v.v. v v Vv
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jasen
ja tie- ja katuymparisto

tely

Kuvissa esimerkit
pyOrékadusta, kylatiesta ja
kdvelykadusta.
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Esimerkki: katuvihrea ja kadunkalusteet

» Katuvihrea ja kadunkalusteet parantavat viihtyisyytta, mutta myoés
hillitsevat autojen nopeutta luomalla mielikuvaa rauhallisesta
ymparistosta.

> Katuvihredlld on oleellinen merkitys katutilojen viihtyisyyteen,
kauneuteen ja kaveltavyyteen. Liikkumisymparistossa katuvihreaa
voidaan kayttaa lilkkennemuotojen erotteluun, suojaamaan vilkkaalta
liilkenteelta, ohjaamaan kulkua, rauhoittamaan liikennetta,
jaksottamaan kadunvarsipysdkointia seka lisaamaan viihtyisyytta ja
elamyksellisyytta.

» Ihmisten viipymista ja viihtymista ulkotiloissa voidaan tukea myds
tarjoamalla levahtamiseen, oleskeluun ja leikkiin sopivia paikkoja ja
kalusteita, mielenkiintoista katsottavaa ja kaunista ymparistoa.
Viihtyisyytta parantavia rakennetun ymparistdon elementteja ovat mm.:

» Kadunvarren palvelut ja muut toiminnot, jotka tuovat
paikalle ihmisia

» Monipuoliset levahdys- ja oleskelukalusteet, jotka sopivat niin
yksin kuin ryhmassa oleskeluun: istumiseen tarkoitetut kalusteet
ja siihen soveltuvat elementit kuten portaat, tukimuurit, paadet,
nojailukaiteet

» Leikkiin innostavat kalusteet ja elementit, kuten katumaalaukset,
askelpolut, puunrungot, kivet, taide-elementit

Kuvissa esimerkkeja

Katumaalaukset taiteen ja
: s i : : . . . toiminnallisuuden
Valaistus: kavelijan mittakaavainen perusvalaistus ja mahdollinen yhdistémisests.
erikoisvalaistus
> Taide Kestdvan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Esimerkki: 3-30-300 periaate

Katuvihrealla on oleellinen merkitys liikenneympadristoon ja kaveltavyyteen.
Viihtyisa ymparisté lisda kavelyn houkuttelevuutta. Puiden sijoittelulla
voidaan vaikuttaa autoliikenteen nopeuksiin ja tarjota suojaa
autoliikenteelta.

3-30-300-periaatetta noudattamalla voidaan luoda vihreampia, kauniimpia,
terveellisempia ja ilmastokestavampia kaupunkeja.

3-30-300 periaate pahkindankuoressa:

» 3 puuta nakosalla
Jokaisella tulisi olla ndkdyhteys vahintaan kolmeen puuhun omasta
kodistaan, tybpaikastaan, oppilaitoksestaan ja hoivapaikastaan. Nakyva
vihreys tukee mielen hyvinvointia ja vdahentaa stressia.

» 30 % latvuspeittivyys asuinalueella
Asuinalueella tulisi olla vahintaan 30 % latvuspeittavyys. Talla on hyotyja
mm. l[dmpodsaarekeilmion ehkaisyssa, suotuisan mikroilmaston
syntymisessd, biodiversiteetin tukemisessa ja ihmisten paremman
fyysisen ja psyykkisen terveyden edistamisessa.

» 300 m lahimpaan viheralueeseen
Jokaisesta asunnosta tulisi olla enintdan 300 m laadukkaaseen puistoon
tai muuhun vahintaan 0,5-1,0 ha kokoiseen viheralueeseen. Helppo
pdasy luontoon lisaa liikuntaa, palautumista ja yhteisollisyytta.
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Kuvat:

The 3+30+300
principle
handbook
(2025)
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Poikkileikkauksen ja
tasauksen muutokset

> Poikkileikkauksen ja tasauksen muutoksia kaytetaan tukemaan
tie- ja katuverkon jasentelya ja nopeusrajoituksia, mutta keinoja
voidaan kayttdaa myds yksittaisind pistemaisina toimenpiteina.

» Kadun korkeusvaihtelut hidastavat nopeuksia:

>

>
>
>

Hidasteet
Korotetut risteysalueet
Ylijatketut jalkakaytéavat ja pydratiet liikennesolun reunoilla

Ajoradan ja jalkakaytavan valisen reunakiven madallus tai
tasoeron poistaminen, jolloin viestitdan kadun kavelijaa
priorisoivasta roolista.

» Poikkileikkauksen muutokset saavat aikaan ajolinjan
sivuttaissiirtyman tai kaventavat ajorataa:

>

>
>
>

TRATICCM

Katulinjaa jaksottavat pysakdintiratkaisut
Risteysalueilla ajoradan kaventaminen
Ajoradan pistemaiset kavennukset ja porttiaiheet

Jalkakaytavaa leventavat niemekkeet linjaosuudella tai
liittymassa

Euroopan unionin
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Kuvissa esimerkit ylijatketusta
Jalkakdytdvdasta ja pyoréatiesta,
pyéréilijan ylityspaikasta ja
ajolinjan sivuttaissiirtymadasta.
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Liittymien muotoilu ja kiertoliittymat

> Liittymien muotoilussa kaytetaan pitkalti samoja elementteja kuin kadun
korkeusvaihteluissa ja poikkileikkauksen muutoksissa. Liittymissa
voidaan

LK

» korottaa koko liittymaalue
» korottaa jalkakaytava ja eli tehda ylijatkettu jalkakaytava

» kaventaa koko liittymaa (kaarresateen kaventaminen) ja/tai
liittymaan johtavaa ajorataa

» Nelihaaraliittymia voidaan muuttaa kiertoliittymiksi. Kiertoliittymat
sopivat sekd paaverkolle ettd paikallisverkolle. Kiertoliittymia ei tule
toteuttaa 2-ajokaistaisina, jos liittymassa on tasoylitys jalankululle ja
pyoraliikenteelle.

Kuvissa esimerKkit liittymdaalueen kaventamisesta ja kavennuksella
saavutetun tilan kdyttdmisestd ympériston viihtyisyyden

parantamiseksi.
Kestdvan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Esimerkki: kaupunkikiertoliittymat

> Kiertoliittymalla parannetaan liittyman sujuvuutta ja turvallisuutta.
Tavalliseen liittym&an verrattuna ajonopeudet ovat yleensé e s com s
alhaisempia, konfliktipisteitd on vdhemman ja mahdolliset e
tormayskulmat vinompia. Kiertoliittymassa ei tapahdu
moottoriajoneuvojen risteamis- tai kohtaamisonnettomuuksia.
Kiertoliittymien onnettomuusmaarat ovat vahaisempia ja seuraukset . e e
lievempid kuin tavanomaisissa liittymissa. RS Is

Kuvat: Kaupunkikiertoliittymien suunnitteluohje (2025)

» Katukohteissa kiertoliittyman suunnittelussa ja toteutuksessa on y Littymakaarreside
tarpeen ottaa huomioon erityisesti jalankulkijoiden ja pyéréilijdiden s ety /z H @/ oo .
turvallisuuden priorisointi seka tilankaytto. Sita varten Kuntaliitto on lityman kohdallapieni Ty ¥ Ry i e
laatinut oman suunnitteluohjeen kaupunkikiertoliittymista. Kiertosaarekkeen halkalsia
Kiertotilan leveys
» Kaupunkikiertoliittymien merkittdvimmaét erot maanteiden 4 Littymat, joissa on viisi /X\/ "*'>\6% .
kiertoliittymiin verrattuna kohdistuvat henkiléauton ajouraan ja Hymahaarea "//\ ”‘7/\& L Loamsnisis

kiertoliittyman geometriaan:

» Kaupunkikiertoliittymassa geometria on ahtaampi ja ajoreitit 5 Lahela olevat littymat \\/ \L// .
tiukempia, mika laskee ajonopeuksia ja vahentaa tilantarvetta. Sl i < " Ol
2 NP a
» Suuria ajoneuvoja varten rakennetaan kiveyksia, joiden kautta AN TEEE
henkildautoilija ei mielellddn aja, mutta jotka mahdollistavat =// poistumisteveydet
n q c c - o 2 o A — —_— bo, b1 ja b2 2
kunnossapidon ja pitkien ajoneuvojen liikennéinnin.  T— \E > - || poistumissuunnan
) N
] = . Erotusalue
» Kaupunkikiertoliittymien mitoitusta voi kayttda myos //E
taajamaymparistdissa ja maaseutumaisilla alueilla silloin kun halutaan e B i Kk 20 Kaidpif ke oLy it
priorisoida jalankulkijoiden ja pyodrailijéiden turvallisuutta.
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Lisalukemista

FinnCycle-tutkimushanke 2023-2025, Loppuraportti ja suositukset

suomalaisille kaupungeille (2026)

Helsingin kaveltavien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluohje
(Helsingin kaupunki, 2025)

Kaupunginosien viihtyisyyden parantaminen liikenteen
rauhoittamisen keinoin (Helsingin kaupunkiymparistdn aineistoja

5/2025)

Kaupunkikiertoliittymien suunnitteluohje (Kuntaliitto 2025)

The 3-30-300 principle handbook (The Living Nordic City Project
2025)

Rauhallisen liikenteen naapurusto, Harmaldan ja Rantaperkion
kokeilu (Tampereen kaupunki 2024)

Pyodraliikenteen infrastruktuurin virikeaineistot (Pyoérailykuntien
verkosto 2023-2024). Sisaltéa mm. pihakaduista, pyorakaduista
ja kylateista.

Euroopan unionin
rahoittama

Diplomity6: Liikenteen rauhoittaminen Helsingin kantakaupungin
paikalliskaduilla, Case Kamppi (Liisa Mustonen, 2023)

Jalankulun suunnittelu (Vaylavirasto 34/2022)

Pyoraliikenteen suunnittelu (Vaylavirasto 18/2020)

Yhdyskuntarakenteen tulevaisuus kaupunkiseuduilla,
Kaupunkikudokset ja kaupunkivybéhykkeet (Suomen
ymparistokeskuksen raportteja 4/2017)

Hidasteiden suunnitteluohje (Liikennevirasto 35/2017)

Liikenteen rauhoittaminen, ohjeita ja esimerkkeja (Lyyli-
raporttisarja 28, 2001)
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