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TSL Facebook kampanjointi (kattavuus)
Kampanja-aikana nähtiin huomiota herättävä nousu julkaisujen kattavuudessa sekä käyttäjien 
reaktioissa.

Kattavuuden kasvu selittyy maksetulla mainonnalla, mutta myös orgaaninen näkyvyys on 
selkeästi kasvanut kampanja aikana.

Tykkäysten määrä on kasvanut myös samassa suhteessa kattavuuden kanssa. Reaktiot 
kertovat myös sen että kampanja otettiin hyvin vastaan seuraajien ja mainosten nähneiden 
keskuudessa.



28.9.2017

Mainosvideo -kampanja
Mainosvideo kampanja tavoitti reilut 25 000 ihmistä ja videon 
katselukertoja tuli n.16 000. Kampanja tavoitti suuren määrän ihmisiä 
pienestä budjetista riippumatta ja kokonaisuudessaan aiheutti kasvun 
julkaisuun reagoinnin määrässä.

Reaktiot julkaisulle olivat pääsääntöisesti tykkäyksiä ja video otettiin 
hyvin vastaan seuraajien keskuudessa. Kommenttien määrä oli 
katselukertoihin nähden alhainen mutta kampanjassa ei ollutkaan 
tarkoituksena aktivoida seuraajia kommentoimaan vaan toimia 
informatiivisena päivityksenä.



28.9.2017

Mainosvideo -kampanja



28.9.2017

Facebook –kampanja: Niihamanliityntäpysäköinti
(maksullisetkampanjat)

Niihaman liityntäpysäköinti mainokset tavoittivat n. 20 000 ihmistä 
ja niiden kautta siirtyi verkkosivuille n. 320 ihmistä. 

Ikärakenne kertoo että n. 60 % siirtyneistä oli naisia ja 40 % 
miehiä ja ikä haitari vaihteli 25 ikävuodesta 64. Ikäjakaumaan 
nähden tavoitellut asiakkaat saatiin hyvin kiinni kampanjan aikana.



28.9.2017

Facebook –kampanja: Anna autollesivapaapäivä
(maksullisetkampanjat)

Anna autollesi vapaapäivä toimi mainostuksen aikana suhteellisen 
hyvin. Mainos tavoitti n. 34 000 ihmistä ja linkin kautta kulkeneita 
oli noin 340 kappaletta.

Suurin osa mainoksista näytettiin Facebookissa ja sitä kautta 
muodostui suurin osa liikenteestä Joukkoliikenteen sivustolle.
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1. Johdanto 
Tampereella on vuoden 2017 aikana kehitetty polkupyöräilijöiden CrossCycle-
mobiilisovellus, joka pyytää pyöräilijälle automaattisesti ja ennakoiden vihreän 
valon liikennevaloissa. Sovelluksen tarkoituksena on tarjota polkupyöräilijöille 
mielekkäämpää ja joustavampaa liikkumista, kun sovelluksen välittämät 
etuuspyynnöt edessä oleville liikennevaloille pyrkivät vähentämään 
ylimääräisiä pysähdyksiä liikennevaloissa. 
 
Sovellusta on pilotoitu rajatulla käyttäjäryhmällä kesän ja syksyn 2017 aikana.  
 
Tämä dokumentti sisältää projektin vaikutusten arvioinnin ja suositukset 
jatkotoimenpiteiksi. Työn on toteuttanut joulukuussa 2017 Mattersoft Oy, ja 
projektipäällikkönä on toiminut DI Laura Niittylä. Alihankkijana selvityksessä on 
toiminut Dynniq Finland Oy.  
 

2. CrossCycle-projektin lyhyt kuvaus  
 

Tampereella on pilotoitu mobiilisovellusta, joka pyytää pyöräilijälle 
automaattisesti ja ennakoiden vihreän valon liikennevaloissa. Mobiilisovellus 
lähettää automaattisesti liikennevaloille pyynnön vihreästä valosta, kun se 
havaitsee pyöräilijän lähestyvän liikennevaloristeystä. Kun pyyntö lähetetään 
ennakoiden, voidaan risteyksessä vaadittua odotusaikaa merkittävästi 
vähentää, tai pyöräilijä voi jopa päästä liikennevaloista läpi pysähtymättä.  
 
Sovelluksen toimintaa on testattu Tampereen alueen pyöräteillä 17 eri 
risteyksessä. Suurin osa risteyksistä sijaitsee Hatanpään valtatiellä ja 
Nuolialantiellä, mutta muutama risteys on myös Hämeenpuiston ympäristössä 
sekä Kalevan puistotien ja Ilmarinkadun risteyksessä. 
 
Testauksessa mukana olevat risteykset ovat: 

1. Hatanpään valtatie – Suvantokatu 
2. Hatanpään valtatie – Tampereen valtatie 
3. Hatanpään valtatie – Jokikatu 
4. Hatanpään valtatie 34 
5. Hatanpään valtatie – Hatanpäänkatu – Lokomonkatu 
6. Hatanpään valtatie – Hatanpään puistokuja 
7. Hatanpään valtatie – Vihilahdenkatu 
8. Hatanpään valtatie – Lahdenperänkatu 
9. Hatanpään valtatie – Nuolialantie - Sarankulmankatu 
10. Nuolialantie – Talvitie 
11. Nuolialantie – Jalankulkuylityksen valot 
12. Nuolialantie – Lentokonetehtaankatu – Toivonkatu 
13. Nuolialantie – Valmetinkatu – Perkiönkatu 
14. Kalevan puistotie – Ilmarinkatu 
15. Hämeenpuisto – Puutarhakatu 
16. Mariankatu – F.E. Sillanpäänkatu 
17. Satamakatu – Koulukatu 
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Sovelluksen pilotoinnissa käytetyt risteykset on esitetty kartalla seuraavassa 
kuvassa.  
 

Kuva 1. Testiliittymien sijainnit 
 
 

Sovellus vaatii toimiakseen Android-laitteen ja Google Play -sovelluskaupan 
tunnukset. Lisäksi pilotin aikana käyttäjäryhmää on rajattu, jonka vuoksi 
käyttäjän on pitänyt etukäteen myös rekisteröityä palvelun käyttäjäksi 
sähköpostitse. 
 
Sovelluksen käyttö ei vaadi ajon aikana käyttäjältä toimenpiteitä. Matkan 
alkaessa sovellus kytketään aktiiviseksi sovelluksen käyttöliittymästä yhdellä 
painikkeella, jonka jälkeen laitteen näyttö voidaan sammuttaa ja laite asettaa 
esimerkiksi taskuun. Kun sovellus lähettää onnistuneen pyynnön 
liikennevaloille, se ilmoittaa tästä käyttäjälle äänimerkillä. 
 
Kun matka on saatu päätökseen, se kuitataan sovelluksessa jälleen yhdellä 
painalluksella. Tämän jälkeen sovellus kertoo käyttäjälle yhteenvedon matkan 
tiedoista, joihin sisältyvät matkan kesto, pituus ja keskinopeus, sekä 
lähetettyjen pyyntöjen lukumäärä. 
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3. Käyttäjiltä saatu palaute 
Pilottijakson päätteeksi käyttäjiltä on kerätty palautetta sovelluksen toiminnasta 
ja mahdollisista kehitysideoista.  
 
Käyttäjiltä saatu palaute on ollut yleisesti positiivista ja sisältänyt paljon 
rakentavia kehitysideoita. Sovellus on perustoiminta-ajatukseltaan selvästi 
hyödyllinen ja kiinnostava, mutta etuuspyyntöjen välityksen lisäksi käyttäjiä 
kiinnostavat entistä monipuolisemmat toiminnot. 
 
Käyttäjäpalaute osoittaa selvästi, että käyttäjiä kiinnostaa saada tarkempaa 
tietoa sovelluksen toiminnasta. Esimerkkejä lisäominaisuuksista ovat muun 
muassa tieto toteutuneista etuuksista ja säästetystä odotusajasta, sekä 
tilastotietoa omasta reitistään. Myös mahdollisuus lähettää sovelluksen tietoja 
muihin liikkumissovelluksiin koetaan hyödylliseksi kehityskohteeksi.  
 

Sovelluksen kattavuuteen on myös toivottu laajennusta ja ainakin Viinikan 
liittymään, sekä Paasikiventien ja Rantakadun liittymään toivotaan 
polkupyöräilijöiden etuuksia.  
 
Käytettävyyden ja sovelluksen ennakointikyvyn parantamiseksi käyttäjät 

toivoivat tunnistusmekanismia sovelluksen automaattiseen käynnistymiseen, 

jolloin sovellusta ei tarvitsisi erikseen käynnistää ja sulkea matkan yhteydessä.  

 

Hyödyllinen lisäys olisi käyttäjien mielestä myös erillinen hallintakäyttöliittymä, 

jonka kautta voisi tallentaa yleisimmin käytettyjä reittejä ja josta voisi tarkastella 

omien matkojen yhteenvetoja. Tallennettujen reittien etuna olisi etenkin se, että 

etuuspyyntöjen lähetystä voidaan tehostaa ja välttää turhia etuuspyyntöjä 

esimerkiksi niissä tapauksissa, joissa reitti ei kuljekaan risteyksessä 

oletussuuntaan. 

4. Sovelluksen keräämän datan analysointi ja 
yhteenveto  

 

Tässä raportissa hyödynnetty data on kerätty aikaväliltä 1.6.-5.12.2017, jolloin 
sovellusta käytettiin aktiivisesti ja laajasti useiden eri käyttäjien toimesta.  
 
Tarkastelujakson aikana sovelluksen on asentanut yhteensä 196 käyttäjää. 
Kyseisenä aikavälinä tehtiin yhteensä 1644 matkaa, jotka johtivat 3975 
etuuspyynnön lähettämiseen. Kokonaisuudessa 22 % tapauksista, joissa 
etuutta pyydettiin, johti pysähtymiseen risteysalueella. Keskimäärin näissä 
tapauksissa risteyksessä pysähdyttiin 26,4 sekunniksi.  
 
Taulukossa 1 on esitetty tutkimusajanjakson aikaiset pyynnöt risteyksittäin.  
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 Taulukko 1 Pyyntöjen määrä risteyksittäin 

ID Risteyksen nimi Pyynnöt 

103 Hatanpään valtatie – Tampereen valtatie 263 

106 Hatanpään valtatie – Suvantokatu 213 

117 Hatanpään valtatie – Jokikatu 321 

144 Satamakatu – Koulukatu 245 

148 Mariankatu – F.E. Sillanpäänkatu 111 

216 Hämeenpuisto – Puutarhakatu 157 

412 Kalevan puistotie – Ilmarinkatu 148 

524 Hatanpään valtatie – Hatanpäänkatu 484 

530 Hatanpään valtatie – Hatanpään puistokuja 493 

575 Hatanpään valtatie – Jokikatu 241 

576 Hatanpään valtatie 34 258 

578 Hatanpään valtatie – Vihilahdenkatu  455 

703 Hatanpään valtatie – Lahdenperänkatu  83 

705 Hatanpään valtatie – Nuolialantie 132 

707 Nuolialantie –  Talvitie 135 

709 
Nuolialantie – Lentokonetehtaankatu – 
Toivonkatu 110 

710 Nuolialantie – Valmetinkatu – Perkiönkatu 126 
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Kuvassa 1 puolestaan on kuvattu samat pyyntömäärät risteyksittäin kartalla 
esitettynä.  Kuvasta havaitaan selkeästi, että suurin osa pyynnöistä on 
lähetetty Hatanpään valtatien keskivaiheilla. 
 

 
Kuva 1.Pyyntöjen määrä risteyksittäin kartalla 

Kuvissa 2-5 on esitelty tarkemmin pilottialueen risteyksien sijainnit sekä 
risteyksissä käytettyjen etuuksien opastinryhmien ohjaussuunnat eri alueilla. 
Kartalla on myös esitetty opastinryhmäkohtaisesti toteutuneiden pyyntöjen 
määrät. 
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Kuva 2. Pyyntöjen määrät keskustan eri risteyksissä opastinryhmittäin 

 
Kuva 3. Pyyntöjen määrät Härmälän eri risteyksissä opastinryhmittäin 
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Kuva 4. Pyyntöjen määrät Hatanpään valtatien pohjoisosan risteyksissä 
opastinryhmittäin 
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Kuva 5 Pyyntöjen määrät Hatanpään valtatien eteläosan risteyksissä opastinryhmittäin 

 

Kuvissa 6 ja 7 on esitetty reittien aloitus- ja lopetuspisteet kartalla. Kuvista 
havaitaan, että sovellusta on käytetty laajasti Tampereen sisällä, sekä jonkin 
verran myös ympäryskunnista suuntautuvilla matkoilla.  
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Kuva 6. Tallennettujen reittien alkupisteet 

 

 
Kuva 7. Tallennettujen reittien loppupisteet 
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Kuvissa 8 ja 9 puolestaan on esitetty kuljetut reitit kartalla, antaen käsityksen 
eri reittien painotuksesta Tampereen seudulla.  Reittien painopiste on oletusten 
mukaisesti Tampereen keskusta-alueella ja etenkin pilottialueena toiminut 
Hatanpään valtatie vahvasti edustettuna. Keskustan alueella on kuitenkin 
käytetty runsaasti erilaisia reittivaihtoehtoja. 
 

 
Kuva 8. Tallennetut reitit 

 
Kuva 9. Tallennetut reitit keskustan alueella 

  



    Projektiraportti 
   Tammikuu 2018 

 
Mattersoft Oy PL 507 (käyntiosoite: Hämeenkatu 13b)  
www.mattersoft.fi 33101 Tampere 

11 

5. Johtopäätökset ja suositukset jatkotoimenpiteiksi 
 

Sovelluksen toiminnasta ja tarpeellisuudesta on saatu positiivisia tuloksia 
kokeilun avulla ja etuuksien tekninen toteutus on todettu toimivaksi. Kysyntää 
sovellukselle on todettu olevan etenkin aktiivisten pyöräilijöiden keskuudessa. 
Pilotoinnin ja sen arvioinnin yhteydessä on tehty useita havaintoja, jotka tulee 
huomioida, jos ratkaisusta halutaan jatkuva ja laajan käyttäjäjoukon kattava.  
 
Sovelluksen avulla on mahdollista kerätä arvokasta ja luotettavaa tietoa 
käyttäjien liikkumistottumuksista. Tietoa voidaan parhaimmillaan hyödyntää 
monin eri tavoin kaupungin palveluiden, kaupunkiympäristön ja liikkumisen 
kehittämiseksi. Tämän johdosta onkin syytä pohtia, miten käyttäjiä saadaan 
houkuteltua käyttämään sovellusta myös alueilla, joilla liikennevalo-ohjattuja 
liittymiä on harvassa. Sovelluksen monipuolisilla toiminnoilla ja käyttäjiä 
hyödyttävillä tiedoilla ja analyyseillä houkuttelevuutta voidaan lisätä, mutta 
myös sovelluksen pelillistämisen avulla entistä enemmän käyttäjiä voidaan 
houkutella sovelluksen pariin. 
 
Sovelluksen kehittämisen osalta on suositeltavaa, että toimintoja 
monipuolistetaan, jotta käyttäjät voivat saada sovelluksen toiminnasta 
enemmän heitä kiinnostavia tietoja. Tiedot omista matkoista analyysien ja 
raporttien osalta tekevät käytöstä houkuttelevampaa, mutta myös omien reittien 
tallentamismahdollisuus ja navigointitoiminto lisäisivät sovelluksen käyttöä. 
Lisäksi keskusteluissa on ilmennyt, että kunnossapitotiedon lisääminen 
sovellukseen edistäisi talvipyöräilyn houkuttelevuutta ja mielekkyyttä. 
 
Jatkokehityksen jälkeen on suositeltavaa, että sovellusta markkinoidaan 
kattavasti eri medioissa. Etenkin relevanttien sidosryhmien omia kanavia on 
suositeltavaa hyödyntää tiedotuksessa, jotta tieto sovelluksen hyödyistä 
saadaan mahdollisimman monen potentiaalisen käyttäjän tietoisuuteen.  
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Lähteet: 
Tampereen kaupunki. Pyöräilijöille vihreää valoa tarjoavalle 
mobiilisovellukselle haetaan testaajia. Tiedote 24.8.2017  
https://www.tampere.fi/tampereen-
kaupunki/ajankohtaista/tiedotteet/2017/08/24082017_2.html (Viitattu 
11.12.2017) 
 
 

https://www.tampere.fi/tampereen-kaupunki/ajankohtaista/tiedotteet/2017/08/24082017_2.html
https://www.tampere.fi/tampereen-kaupunki/ajankohtaista/tiedotteet/2017/08/24082017_2.html


Liityntäpysäköinnin 
prosessikuvaus
Niihaman käyttöaste ja käyttäjähaastattelut



Niihamassa oli 
videokuvaus 
yhden 
vuorokauden 
ajan lokakuun 
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Niihaman käyttöaste 24.-25.10.2017



— Niihaman liityntäpysäköintialueella toteutettiin 
käyttäjähaastatteluita kolmena päivänä
— Tutkimusajankohdat keskiviikko 1.11., torstai 2.11. ja maanantai 6.11.

— Haastattelut tehtiin noin klo 15-17 välisenä aikana
— Vastaajia oli yhteensä 30 

Yleistä haastatteluista



Oletko 
pysäköinyt 
aiemmin 
Niihaman LIIPY-
alueelle?

4

kyllä
90 %

en
10 %



Mikä oli 
lähtöpaikkasi?

100% koti tai asuinpaikka



Millä jatkoit 
matkaa?

joukkoliikenteellä
73 %

kimppakyydillä
27 %



Mikä oli 
määränpääsi?

työpaikka
77 %

opiskelupaikka
17 %

asiointipaikka
6 %



Miten kauan 
aiot 
pysäköidä?

4h
3 %

5h
14 %

6h
3 %

7h
10 %

8h
35 %

9h
35 %



Kuinka usein 
käytät/suunnittelet 
käyttäväsi LIIPY-
aluetta?

päivittäin
28 %

muutaman kerran 
viikossa

29 %

kerran viikossa tai 
harvemmin

11 %

satunnaisesti
32 %



Miksi käytät 
LIIPY-
aluetta?

ruuhkien välttäminen
2 %

pysäköinnin vaikeus 
määränpäässä

42 %

pysäköinnin kalleus 
määränpäässä

23 %

ajan säästö, nopeampaa 
kuin autolla

5 %

mukavuus/sujuvuus
14 %

huonot bussiyhteydet
14 %

Joku muu, mikä? Sijainti optimaalisella paikalla.



Löysitkö LIIPY-
paikan helposti 
ensimmäisellä 
kerralla?

Oletko ollut 
tyytyväinen 
paikan 
varusteisiin?

100% vastasi kyllä



Onko 
toiveita 
paikan 
varusteiden 
suhteen?

5kpl

3kpl

2kpl

sähkötolppa

aikataulunäyttö

24h -merkki paremmin
näkyville

Joku muu, mikä? Porrastus linja-autoille. Nyt neljä 
bussia peräkkäin, sitten tyhjää.



Vastaajien
postinumeroalueet

1 vastaaja Jyväskylästä



Millä 
kulkutavalla 
olisit tehnyt 
matkan, jos 
Niihaman LIIPY-
aluetta ei olisi?

7kpl

13kpl

bussilla koko
matka

omalla autolla
koko matka



Millä 
kulkutavalla 
olisit tehnyt 
matkan, jos 
Niihaman
LIIPY-aluetta 
ei olisi?

Muu, mikä?

Muualta kimppakyydillä, esim. Prismalta.

Auto Kangasalan Prismalle.

Kalevaan autolla ja sitten bussilla.

Tampere-talon ilmaiselle paikalle.

Keskustaan autolla ja siitä ydinkeskustaan bussilla.

Kimppakyyti olisi tullut hakemaan kotoa.

Samalla tavalla, mutta auto Linnainmaan kaupalle.

Enemmän etänä töitä.

Autolla jäähallin parkkiin.



At a glance

Onko muuta, mitä 
haluat sanoa
liityntäpysäköintiin 
liittyen?

Riittääkö kapasiteetti?

3 -tien varteen liityntäpysäköinti

Pysäköintikiekon käyttö hämmentää

Onko kapasiteetti riittävä?

Hyvä juttu!

Hyvä juttu!

24h -parkkikiekko hämmentää

Hyvä juttu, tuleeko kapasiteetti kohta vastaan?

Onko alue liian pieni? Tosi hyvä!

Riittääkö kapasiteetti?

Loistava sijainti

Lisää näitä

Hyvä juttu!

Hyvä juttu, että tuli.

Ratikka kun vielä kulkisi.

Kapasiteetti täynnä

Tosi hyvä juttu!

Lumet kasataan jalkakäytävälle. Bussiyhteyden 
kehittäminen, että voisi kulkea koko matkan.

Odotettu

Kiitos! Aivan ihan juttu!Hyvä idea! Ilmainen. Näitä lisää!

Kiitos!
Harrastanut ennenkin, jättänyt kaupan pihaan auton.



Kiitos!

wsp.com



Liityntäpysäköinnin järjestäminen

SUUNNITTELU

Maankäytön suunnittelu

Onko alue asemakaavassa?

Kyllä                                Ei

Ota yhteys 
asemakaavoitukseen

Päätökset siitä, 
tarvitaanko suunnit-
telutarveharkintaa

Onko LP/LPA-alue?

Kyllä                            Ei

Ota yhteys 
asemakaavoitukseen

Maahankinta ja vuokraus
∙  Lunastukset

∙  Kiinteistökaupat
Maankäyttösopimukset ym.

Kenen maalla alue sijaitsee?

Kunnan maalla

Maanomistajan ja vuokraoikeuden 
haltijan suostumus maankäytöstä

Liikenne-ja katusuunnittelu
∙ Viitoituksen/opastuksen suunnittelu

∙ Vaikutustenarviointi 
(mm. hule- ja pohjavedet, ympäristö)

Määritetään mahdolliset 
tonttirasitteet (kaupunki-
mittaus)

Sopimukset kustan-
nuksista, kunnossa- 
pidosta ja vahingon-
korvauksista.
Kiinteistötoimi tekee 
sopimukset

Päätösprosessi

Kuka hyväksyy suunnitelman?

Jos 3. osapuolen 
mailla, kiinteis-

tötoimi hyväksyy 
suunnitelman

Suunnittelu- 
päällikkö

Lautakunta

Nähtävillä olo

RAKENTAMINEN

Rakentamisen valmistelu 
∙  Luvat ja toteutussopimukset

∙  Urakkasisällön määrittely

Rakentamisen hankinta

Rakennusurakat

Rakentamisen ohjaus 
ja valvonta

Rakentamisen aikainen viestintä

KÄYTTÖ

Kunnossapito

Huolto ja korjaukset

Käytönaikainen valvonta
∙  Pysäköinninvalvonta 

(kirjallinen virka-apupyyntö 
pysäköinnin valvontaan)

∙  Kameravalvonta 
(sopimus 3. osapuolen kanssa)

Markkinointi ja viestintä
∙  Tiedote

∙  Repa-reittiopas

Käytön seuranta
∙  Käyttöasteseuranta
∙  Käyttäjähaastattelut

Ohjeet ja määräykset

Onko alue 
tonttirekisterissä? 

(paitsi jos 3. 
osapuolen maalla)

Kyllä                            

Tontin muodos-
taminen: Ota 
yhteys kaupun-
kimittaukseen 
(mm. tonttijako, 
tontin lohkoa-
minen)

Ei

Esimerkiksi 
kaupalliset 

toimijat (POK, 
Kesko)

Yksityinen 3. osapuoli

Yhteistyötahot
∙ ELY (liittymäluvat, opastusluvat teille)

∙ Joukkoliikenne (vuorovaikutus)
∙ Esteettömyys (lausunto suunnitelmasta)

Rakennusvalvonta määrittää 
tarvittavat luvat (esim. maisema-
työlupa, toimenpidelupa)

Maahankinta ja vuokraus



 

 

LUONNOS 
Kiinteistötunnus: XXXXXXXXX   päätös:  
     XXXXXXXX _____, § _____ 
  
 
LIITYNTÄPYSÄKÖINTIPAIKAN KÄYTTÖOIKEUSSOPIMUS 
 
SOPIJAPUOLET 
 Kauppaliikkeen nimi, Y-tunnus  

 Tampereen kaupunki, kaupunkiympäristön palvelualue, Y-tunnus 
 
SOPIMUSALUE  
 Tampereen kaupungin X kaupunginosan korttelissa X sijaitseva X m2 suuruinen osa tontista nro X. 

Sopimusalue on rajattu liitteenä olevaan karttaan. 
 
 Osoite: X 
SOPIMUSAIKA 
 xx.xx.2018 - xx.xx.2019, jonka jälkeen sopimus jatkuu toistaiseksi yhden kuukauden molemminpuolisin 

irtisanomisajoin. 
SOPIMUSKORVAUS 

 Tampereen kaupunki maksaa käyttöoikeudesta sopimuskorvauksen, joka kalenterivuodelta on X euroa. 
Sopimuskorvaus maksetaan kaupungille lähetettävän laskun mukaisesti. 

MUUT SOPIMUSEHDOT 
1. Kauppaliike luovuttaa Tampereen kaupungille käyttöoikeuden järjestää ajoneuvojen liityntäpysäköintiä 

sopimusalueelle. Liityntäpysäköintijärjestelyt ja toiminta-ajat on esitetty liitteenä olevassa suunnitelmassa.  

 Kaupunki ei saa pysäköintijärjestelyillä eikä muillakaan toimenpiteillä aiheuttaa maanomistajalle tai 
kolmansille osapuolille vahinkoa tai haittaa. 

2. Kauppaliike vastaa sopimusalueen talvikunnossapidosta, siisteydestä ja turvallisuudesta. Toimenpiteistä 
aiheutuvat kulut on huomioitu sopimuskorvauksessa. 

3. Liityntäpysäköinnin järjestäjällä on oikeus asentaa toiminnan tarvitsemat opasteet ja merkinnät. Kyseiset 
järjestelyt tulee olla sopijapuolten kesken hyväksyttyjä etukäteen. Sopimuksen liitteessä 1 on karttaesitys 
asennettavista opasteista. 

4. Kun sopimussuhde päättyy, kaupunki on velvollinen kustannuksellaan viivytyksettä poistamaan toimintaa 
varten toteutetut opasteet, merkinnät ja muut rakenteet. 

5. Mikäli tähän sopimukseen perustuvan sopimuskorvauksen suorittaminen viivästyy, erääntyneille 
saataville maksetaan korkolain mukainen viivästyskorko eräpäivästä lukien.  

6. Sopijapuolilla on oikeus pyydettäessä antaa tähän sopimukseen perustuvia tietoja kolmannelle. 

7. Sopijapuolten on viivytyksettä ilmoitettava kirjallisesti nimeään ja laskutusosoitettaan koskevat muutokset. 

8. Tästä sopimuksesta aiheutuvat mahdolliset riitaisuudet ratkaistaan Pirkanmaan käräjäoikeudessa. 

9. Tämä sopimus tulee voimaan Kauppaliikkeen osalta heti ja kaupungin osalta sitten kun kaupungin 
viranomaisen sopimuksen hyväksymistä koskeva päätös on saanut lainvoiman. 

 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
Tätä sopimusta on laadittu kaksi (2) saman sisältöistä kappaletta, yksi kummallekin sopijapuolelle. 
 
 
 
Tampereella _______kuun _______. päivänä 2017 
 
Kauppaliike     Tampereen kaupunki, kaupunkiympäristön 
       palvelualue        
 
 
 
 
Allekirjoitus    Allekirjoitus 
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SAMMON VALTATIE
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5.7.2017

SUOSITELLUT PYÖRÄILY-YHTEYDET TYÖKOHTEIDEN YMPÄRISTÖSSÄ 7/2017
-

9/2017

1. Vaiheet 1 ja 2 yhteydet ennallaan, mutta paikoittain kapeammat ja ohjattu
kiertoreitille. Vaiheessa 1 kiertoreitti murskeella (jk + pp)
2. Itsenäisyydenkadun eteläpuolella pyörätie on katkaistu välillä Salhojankatu -
Tammelan puistokatu (vaihe ennen 0) ja myöhemmin myös välillä Lähteenkatu -
Itsenäisyydenkatu (länsipuoli)
3. Sammonaukion suojateitä vähennetty, järjestelyt voivat olla ahtaat ja
"turvattomat" pyörille
4. Sammonkadun pp-yhteydet säilyvät ennallaan kadun pohjoispuolen
laatukäytävällä
5. Rieväkatu ja Sammonkadun oikaisu?
6. Viinikan liittymä -> vähemmän yhteyksiä - hankala kiertää
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Merkintöjen selitykset

suositeltu pyöräreitti
1-suuntainen pyöräreitti
pyöräreitti poistuu
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