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1. TAUSTA JA TAVOITTEET

Tausta ja tavoitteet

Tampereen ja Kangasalan kaupungit ovat toteuttaneet vuonna 2020 voimaan
tulleen tieliikennelain mukanaan tuomia uusia pyoraliikenteen jarjestelyja.
Taman tyon tavoitteena oli tuottaa tietoa tieliikennelain mukaisten uusien
pyoraliikennejarjestelyjen turvallisuusvaikutuksista Tampereella ja Kangasalla.

Tampereen kaupunki lahti heti lain voimaantulon jalkeen kehittamaan
kaksisuuntaisen pyoraliikenteen jarjestelyja yksisuuntaisilla kaduilla ja
toteuttamaan pyorailijan tienylityspaikkoja. Vuonna 2020 toteutettiin
ensimmaiset uudet jarjestelyt, niihin liittyva ennen—jalkeen-analyysi seka
arvioitiin kaksisuuntaisen pyoraliikenteen jarjestelyjen potentiaalia Tampereella.
Tyon yhteydessa tunnistettiin tarve toteuttaa jatkossa lisaa vaikutusten
arviointeja. Vuosina 2021 ja 2022 on toteutettu lisaa kaksisuuntaisen
pyoraliikenteen jarjestelyja yksisuuntaisille kaduille Tampereen keskustassa.

Kangasalan kaupunki on my6s tunnistanut potentiaalia uusien jarjestelyjen
kayttoonotossa. Kylatiemallin mukainen pydraliikenteen jarjestely seka
pyorailijan tienylityspaikat nahtiin mahdollisina pilotointikohteina Kangasalla, ja
tyossa keskityttiin saamaan kokemuksia naistad jarjestelyista.

Tyon tavoitteena oli kerdta kokemusta eri jarjestelyjen toimivuudesta ja
turvallisuudesta erilaisissa katuymparistoissa seka havainnoida mahdollisia
jarjestelyjen kehittamistarpeita. Hankkeen tulokset palvelevat Tampereen
kaupunkiseudun kuntia seka laajemmin muita kuntia uusien pyoréliikenteen
jarjestelyjen kayttéonotossa ja niiden jarjestelyjen suunnittelussa.

I%J TAMPERE Kangasala

TAMPERE.

FINLAND

Arvioituja pyoraliikenteen jarjestelyja olivat:
o Kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella kadulla, Tampere
o Pyorailijan tienylityspaikka (olemassa olevan korotetun jarjestelyn
muuttaminen tienylityspaikaksi liikkennemerkeilld), Kangasala
o Kylatie/2-1-tie (harvemman maankayton alueella, kylamaisessa
ymparistossa), Kangasala

Tyon tarkoituksena oli selvittaa pyoraliikenteen jarjestelyiden
turvallisuusvaikutuksia ja kayttajakokemuksia erilaisissa ymparistoissa. Kohteiden
tarkastelussa keskityttiin jarjestelyjen toimivuuden arviointiin seka
lilkenneturvallisuutta parantavien kehittamistarpeiden tunnistamiseen.
Hankkeessa hyddynnettiin dlykkaan hahmontunnistuksen menetelmaa eri
kulkutapojen maaria ja sijaintia katupoikkileikkauksessa arvioitaessa.
Kayttajanakokulmaa selvitettiin lisdaksi rekrytoimalla vapaaehtoisia testiajamaan
kaduilla, joilla uusia jarjestelyja oli toteutettu. Tyohon sisaltyi myos asukkaisiin
kohdistuvaa viestintaa.

Ty6 on laadittu aikavalilla helmikuu 2021—kesdakuu 2022 yhteistydssa, Tampereen
kaupungin, Kangasalan kaupungin, Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Ramboll Finland
Oy:n kanssa. Hanke on saanut Traficomin tieliikenteen turvallisuuden
valtionavustusta. Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Timo Seimeld, Sanna Ovaska,
Jukka Uusitalo ja Laura Puhakka Tampereen kaupungilta, Jutta-Leea Ylonen
Kangasalan kaupungilta, Roosamari Leppald ja Leena-Maria Mantyla Pirkanmaan
ELY-keskuksesta seka Hanna Strommer Traficomista. Ramboll Finland Oy:sta tyon
toteutukseen ovat osallistuneet Anna Kirjanen, Leena Manelius, Miska Rissanen
ja Suvi Tammilehto.
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Tavoitellut vaikutukset

Tyon aikana toteutetuilla uusilla pyoraliikenteen
jarjestelyilla tavoitellaan moninaisia
liilkenneturvallisuutta edistavia vaikutuksia, joiden
painopiste vaihtelee toteutustyyppien mukaan.

Tavoitellut vaikutukset ovat olleet seuraavia:

Kaksisuuntainen pyoéraliikenne
yksisuuntaisella kadulla
o Pyordilijan jalkakaytavalla ajaminen vahenee
vahentden samalla jalankulkijan ja pyorailijan
vadlisia konfliktitilanteita
o Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kokema
turvallisuus paranee
o Pyoraliikenteen sujuvuus lisdantyy

Pyériilijan tienylityspaikka
o Autoliikenteen ajonopeuksien aleneminen
o Vaistamisvelvollisuuden parempi noudattaminen
o Auto- ja pyoraliikenteen valisten
konfliktitilanteiden vaheneminen
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Kylatie / 2-1-tie / pientareen leventdminen

o Autoliikenteen ajonopeuksien aleneminen
ajoradan kaventuessa

o Etdisyyksien kasvattaminen auton ja py6ran
valilla ohitustilanteissa

o Oman ajolinjan parempi sailyminen

o Yhtdkkiset suunnanmuutokset vahenevat

o  Jalankulkijoiden kokema turvallisuus paranee

Lisdksi uusien ratkaisujen kayttdonoton vaikuttavuutta
voidaan arvioida seuraavista nakdkulmista:

o Kohteiden toteutusprosessin kehittaminen
(uusien merkkien asentamisen opettelu,
suunnittelu ja toteuttaminen kerralla oikein,
valvonnan onnistuminen,
suunnitteluohjeistuksen tarkentuminen)

o Lilkkujamaarat, ajonopeudet ja ajolinjat
kulkutavoittain tarkasteltavissa kohteissa

o) Vuorovaikutustoimien laajuus ja tavoitettujen
henkildiden maara

o) Kayttajakokemukset
(tietoisuus, tyytyvaisyys, toimivuus)
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Kangasalla tarkasteltiin kahta kohdetta
Kuohunharjuntiellad ja Finnentiella yhteensa
neljan tarkastelupisteen avulla.
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Vesijarvi

Kuohunharjuntielle esitettiin alun perin
toteutettavaksi kylatie-mallin mukainen
suunnitteluratkaisu, mutta siita luovuttiin tyon
aikana. Perusteluina olivat tien valaisemattomuus,
arvio alennetun 30km/h nopeusrajoituksen
heikosta noudattamisesta (tieymparisto tukee
heikosti alennettua rajoitusta), paallysteen kunto
seka paikoittaiset ndkemahaasteet.
Kuohunharjuntielle toteutettiin sen sijaan
pientareen levennys. Finnentien jarjestely oli
pyorailijan tienylityspaikkaa (B7 B
vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa). \,\'\
Kohteiden videoinnit toteutettiin kaksi kertaa; /
ennen uuden pyoraliikenteen jarjestelyn
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2. KOHDENNETTU VIESTINTA

Viestinta (1/2)

Hankkeen aikana toteutettu asukasviestinta
jaettiin kahteen ajankohtaan. Ne ajoittuivat
o kesa-heindkuulla 2021 toteutettuun tiedon
jakoon uusien jarjestelyjen toteutuksesta
seka
o kevaan 2022 aikana painottuneeseen
kayttajakokemusten kerdamiseen ja
muistutusviestintaan toteutetuista
jarjestelyista.

Vuoden 2021 viestintatoimia olivat mm.

o Tiedotteet
» Tampere 1.7.2021 (linkki)
» Kangasala 30.6.2021 (linkki)

o Lehtiartikkelit
» Aamulehti 2.7.2021 (linkki)
» Tamperelainen 1.7.2021 (linkki)
» Kangasalan sanomat 1.7.2021
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Pirkanmaa

e

Tampereelle tulee lisda kaksisuuntaisia
pyorateita kesan aikana naille kaduille -
Tavoitteena parantaa pyorailijan
asemaa ja vahentaa3 jalkakaytavalla
pyorailya

Myds Kangasalla toteutetaan kesan aikana pydrailyn olosuhteita
parantavia projekteja.

A a2 Q Kommentoi

Finnentielle pyoriilijan
tienylityspaikka: lue, miki
muuttuu

Kangasalan Sanomat 172021

Ronganpui on tullut vusi lii

VA33raan SUUNTAaN, KUVA. ERIIKA AHOFELTO | AAMULEHT

Saara Nyystild
27.&:00

Aamulehti
Tampereella parannetaan pyoraliikennetts lisad

pyoriilyjarjestelyjd yksisuuntaisilla kaduilla, ker
tiedotteessa.

Kaksisuuntainen pydriily sallitaan seuraavilla vk
Sukkavartaankatu Tampellassa, Pellavatehtaank
Aleksanterinkatu ja Kaskitie Kalevassa.

Muutokset astuvat voimaan uusien lilkennemet}
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wllla Aleksanrennatu Hatanpadsa valtane)
4. pellavatehtaankatu ja Ojakatu
(satakurnankadulra Feva-Liisa annenn
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Merkin mydta ajoradan ajoneuvot viistavit pydritien jatkeella kulkevaa polkupyoriilijad.

aserrs

s3kitie
e

Ylityspaikalla siilyy myos suojatie, jolloin jatkossa aj viistavat jalankulkijoita ja

pyoriilijoitd, kerrotaan Kangasalan kaupungin tiedotteessa.

Muutoksen mahdollistaa viime vuonna voimaan tullut uusi tieliikennelaki.

Pyoriliik i sujuvoi Kuohunharjuntielli

Pyoriliikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta parannetaan Kuohunharjuntiella
L

ajorataa ja | amall pientareita.



https://www.tampere.fi/ajankohtaista/2021/07/01/tampereelle-lisaa-kaksisuuntaisia-pyoraliikenteen-jarjestelyja
https://www.kangasala.fi/ajankohtaista/kangasalle-pyorailijan-tienylityspaikka/
https://www.aamulehti.fi/pirkanmaa/art-2000008095821.html
https://www.tamperelainen.fi/paikalliset/4208255
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Viestinta (2/2

Kevaan 2022 aikana hankkeen puitteissa
osallistuttiin pyorailyviikon tapahtumiin, joiden
myota jaettiin tietoa Tampereen uusista
pyoraliikenteen jarjestelyista seka rekrytoitiin
vapaaehtoisia pyorailijoita testaamaan
muuttuneita jarjestelyita testiajojen merkeissa.
Lisaksi testiajoille rekrytoitiin vapaaehtoisia

Tampereen polkupyordilijat ry:n kautta.

Muita kevaan 2022 aikana kaytettyja
viestintakanavia olivat:
o Tampereen kaupungin asukaslehti 1/2022
(linkki)
o Tamperelainen 30.3.2022 (linkki)
o Tampereen kaupungin somepaivitykset
toukokuussa 2022
o Kangasalan kaupungin toteuttama
verkkokysely pyoraliikenteen
kayttdjakokemusten keraamiseksi
o Kangasalan kaupungin somepaivitykset
kesdkuussa 2022
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Osalla kaduista

saa pyorailla

vaaraa

y /,.'n
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suuntaan

Saat pyorailla yksisuuntaisella kadulla, kun niet nama liikennemerkit. Kuva: Laura Happo

YHA useammalla yksisuuntaisella tam-
perelaiskadulla voi pydrailla kahteen
suuntaan.

Kesakuussa 2020 voimaan tullut tie-

— Kangasalan kaupunki
= 3. kesikuuta kello 14.52 - @

taisiin hyvin Ikak

kaytavalla pyoraily vaheni merkittavasti ja

pyorailya.

Kokeilua laajennettiin syksylla

Kangasalla toteutettiin kesan ja syksyn 2021 aikana uuden tieliikennelain mahdollistamia

ratkaisuja. Finnentielld korotetulle suojatielle

iin autoilijoille vai i ollisuus

pyorailijan tienylityspaikassa ja Kuohunharjuntielld kavennettiin ajorataa ja levennettiin pientareita

sekd alennettiin tien nopeusrajoitusta.

Kulkevatko omat reittisi Finnentien kautta? Naista molemmista jarjestelyistd kaivataan kayttdjilta
palautetta ja kokemuksia. Kerro omasi oheisen linkin kautta: http://ow.ly/cal950JoZyK.

Kokemuksia voi jattaa 12.6. saakka.

Jaa omat nakemyksesi uusista ratkaisusta my6s #kangasalanpyorailija

samalla pydrailijdiden maarat kasvoivat,
Seimeld kertoo.

Hyvien kokemusten vuoksi kokeilua
nettiin. Viime syksyna kaksisuun-
p pydraily mahdollistetiin Sukka-
pnkadulla, Aleksanterinkadulla ja
jdulla. Tana kevaana vastaavanlaiset
elyt on tarkoitus toteuttaa muun
sa Pellavatehtaankadulle ja Verka-
ankadulle.
Pellavateht
t alemmi
lessatehda

-

nevaloihin. Pyorailijat ajavat vastavirtaan
Pellavatehtaankatua eteldan ja ylittavat
Hameenkadun, ja siihen tarvitaan oma
likennevalo-ohjaus pyorailijalie. Siihen tu-
levat Tampereen ensimmaiset pyoraopas-
timet liikennevaloihin, Seimeld kertoo.

- Tana kevaana ja kesalla toteutetaan
yhteensa 20 kohdetta, joissa mahdolliste-
taan kaksisuuntainen pyoraliikenne yksi-
suuntaisella kadulla. Suurin osa kohteista
sijaitsee keskustassa ja Pispalan alueella,
enkoissuunnittelija Jukka Uusitalo kertoo,

Tarkk i jaj

Esimerkiksi Aleksanterinkatua etelaan Ha-
meenkadun suuntaan ajanut autoilija on
ollut ailemmin Kyttalankadun risteyksessa

tuajo-oik kun autoja ja pyorailis

ta on tullut vain vasemmalita. Nyt Kyttalan-
kadulla on mahdollistettu pybraily mybs
idan suuntaan ja oikealta tuleva pyorailija
on etuajo-oikeutettu Aleksanterinkadun
suuntaiselle likenteelle.

- Muuttuneet lilkennejarjestelyt vaa-
tivat tarkkaavaisuutta seka pyorailijoilta
ettd autollijoilta. Keskustan yksisuuntal
silta kaduilta voi tulla oikealta pyorailija,
joka on etuajo-oikeutettu, Seimela sanoo.

- Osalla naista yksisuuntaisista kaduis-
ta, joilla kaksisuuntainen pyoraliikenne on
mahdollistettu, ajoradat ovat aika kapeita.
Se edellyttaa molemmilta joustavuutta ja
ennakointia tilanteissa, joissa autoilija ja
vastavirtaan pyoraileva kohtaavat. Tietyis-
53 tilanteissa joutuu vaistamaan sivuun ja
tekemaan tilaa, etta molemmat mahtuvat.

Jukka Uusitalo uskoo, etta kaksisuun-
taisen pyoraliikenteen salliminen yksi-
suuntaisilla kaduilla yleistyy tulevaisuu-
dessa niin Tampereella kuin muissakin
suurissa kaupungeissa

- Varmasti ndiden jarjestelyiden lii-
kenneturvallisuus mietityttad omasta
kulkumuodosta riippumatta, mutta niin
sanottu vastavirtapyoraily on ollut ratkai-

cuna Furnanaceakin muiicea maleea mania

Qv W

@© Lisaa kommentti
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muuttuvatampere + Seurataan

Oletko t it
uusimmat kaksisuuntaiset pyoréilyreitit
muuten yksisuuntaisilla kaduilla?

Uusia kohteita I6ytyy esimerkiksi
& Sukkavartaankadulta

& Ojakadulta

8 Aleksanterinkadulta

& Kaskitielta

Reitit ovat kaksisuuntaisia siina
vaiheessa, kun liikennemerkit I8ytyvat
kadun varrelta. Tarkistathan aina
tilanteen ja tarkan sijainnin
liikennemerkkeja katsomalla. Niilla
opastetaan mille osalle kaksisuuntainen
pyériiily sijoittuu kadulla

Aiemmin toteutettuja kaksisuuntaisia

@ bollfinland ja 58 muuta tykk
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https://mediasepat.fi/digilehti/tampere/2022-01/#/article/1/page/1
https://www.kangasala.fi/ajankohtaista/tampereelle-ja-kangasalle-hankeavustusta-uusien-pyoraliikenteen-kohteiden-vaikutusten-arviointiin/
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET
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Testiajot

Kayttdjien kokemuksia kaksisuuntaisesta pyoraliikenteen jarjestelysta TAMPERE. N (& A $/ i
yksisuuntaisella kadulla keréttiin testiajoilla ja niita seuranneilla FinEAne
haastatteluilla ja kyselylla. Ajot toteutettiin toukokuussa 2022.

Kiinnostuneita testiajajia kutsuttiin mukaan kevaan 2022
pyorailytapahtumissa ja Tampereen polkupyorailijat ry:n kautta.
Tavoitteena oli |0ytaa mahdollisimman monipuolinen joukko testiajajia
ja myos henkildita, joille uudet jarjestelyt olivat ennestdan vieraita.
Pyoradilytapahtumissa osallistujia haastateltiin heiddan kokemuksista ja
tulokset kirjattiin lomakkeelle. Pyorailyseuran kautta vastanneille
toimitettiin internet-kyselyn linkki.

Ohje pyoralla
ajavalle

1. Aja polkupydralla kartalla
osoitettu reitti nuolten
osoittamassa ajosuunnassa.

Pellavatehtaankatu ja Sukkavartaankatu pohjoiseen. b

]
Testiajon suoritti yhteensa 27 henkil6a, joista 19 oli . Tee havaintoja testiajon %
pyordilytapahtumissa haastateltuja henkil6ita ja 8 py6railyjarjestén aikana kaksisuuntaisen : &
kautta osallistuneita ns. aktiivipyorailijoita. Yhtd lukuun ottamatta kaikki pydraliikenteen liikenne- \'t = X
testiajajat olivat Tampereelta. jarjestelysta yksisuuntaisella S 0
kadulla. @-
Testiajojen reitti on osoitettu oheisella kartalla ja se kulki reittia: . : ff—;‘ !
. . R - . Palaa haastattelupisteeseen p)
Tuomiokirkonkatu eteladan—Rongankatu lanteen—Koskipuisto etelaan— : d - Z
L o . o . kertomaan havainnoistasi. =
Kyttalankatu itdan—Aleksanterinkatu pohjoiseen—Ojakatu eteldan— ‘ !

Testiajojen haastattelu- ja kyselytulokset on kuvattu raportin seuraavilla
sivuilla.
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.
FINLAND
Testipyorailijoiden taustatiedot
Millé tavalla liikut eniten Kuinka usein liikut pyéréllé
Ikdjakauma Tampereen keskustassa? (touko-syyskuussa)?

16 14 20
14 12 18
12 1o
10 14
10 . 12
8 10
6 ° 8
4 4 6
4
2 _ N 2

0 - i 0 [ | 0 [ |

18-29  30-44 4554 5564 6574 & N RS & Piivittdintai 1-3kertaa  1-3 kertaa
@4@ Q@" e{\@ "@Q’Z}\ lahes vilkossa  kuukaudessa
N N N paivittain
° = &
S N
\ S
O
.
)
)
N
Y
\E’b
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

Kuinka TURVALLISENA pidit testaamaasi liikennejarjestelya,
jossa pyoraliikenne on kaksisuuntaista yksisuuntaisella kadulla?

Aktiivipyordilijéit (n=8) : Pyoridilytapahtumissa haastatellut (n=18)
5 Arvosana annettiin asteikolla 1-5,
jossa 1 = erittdin turvaton
5 = erittdin turvallinen
Vaihtoehtona oli myds
“En osaa sanoa”
4 ) ) ) ) ) ) ° ° ° ° °
Yksi haastatelluista
% ei antanut arvosanaa
§ jérjestelyjen turvallisuudelle
2 3 ° e o °® ° °
IS
2
3
s
Q "
E‘ 2 ® E ® ® ® ® ® ® Y Y — KeSkiarVO Akt||V|t
-k .
% ——Keskiarvo Haastatellut
<
§ ® Aktiivit
2 Vastausten
< 1 : ® Haastatellut
keskiarvo
0 4
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Sivun huomiot ovat yhteenveto avoimista vastauksista.

Mika paransi turvallisuuden
tunnetta?

Hiljainen ajankohta Selkea pyorakaista

Alhaiset nopeusrajoitukset

I%J TAMPERE Kangasala

TAMPERE.

FINLAND

Mika heikensi turvallisuuden
tunnetta?

Autoilijoiden tottumukset

Kadunvarsipysakointi
- ahtaat kadut

Kuka vaistaa keta?
(epavarmuus)

Huonosti nakyvat/
puutteelliset merkinnat

15



3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

FINLAND

Kuinka SUJUVANA pidit testaamaasi liikennejarjestelya,
jossa pyoraliikenne on kaksisuuntaista yksisuuntaisella kadulla?

Aktiivipyordilijét (n=8)  : Pyoridiilytapahtumissa haastatellut (n=19)
g o o o o o: PP Arvosana annettiin asteikolla 1-5,
jossa 1 = ei lainkaan sujuva
5 = erittdin sujuva
Vaihtoehtona oli myés
”En osaa sanoa”
4 ° ° e o e o e o o o ° °

Q

3

3 3 ° ° e o o

>

S

Sy

[

S

Q M

E 2 | e ° ——Keskiarvo Aktiivit

-k L]

% ——Keskiarvo Haastatellut

<

2 ® Aktiivit

S Vastausten ® Haastatellut

<1 keskiarvo °

3,8
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Sivun huomiot ovat yhteenveto avoimista vastauksista.

Mika paransi sujuvuutta?

Paadsee kulkemaan Selkea reitti ja varma tieto
lyhyempia reitteja pyorailyoikeudesta

Katuun maalatut pyorakuvat

ja kaistamerkit SIRELE (e EmEL

I%J TAMPERE Kangasala

TAMPERE.

FINLAND

Mika heikensi sujuvuutta?

Kadun varren pysakoinnista

Epaselvat risteykset |5htevit autot

Liikaa liikennetta ja Pyorakaistalle pysakoidyt
opasteita autot

Siirtyminen pyoravaylalta
ajoradalle ja toisinpain

17



3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

FINLAND

Kuinka MUKAVANA pidit testaamaasi liikennejarjestelya, jossa
pyoraliikenne on kaksisuuntaista yksisuuntaisella kadulla?

Aktiivipyordilijéit (n=8) : Pyoridilytapahtumissa haastatellut (n=18)
5 o o ° " o ° Arvosana annettiin asteikolla 1-5,
. jossa 1 = ei lainkaan mukava
5 = erittdin mukava
Vaihtoehtona oli myés
”En osaa sanoa”

Yksi haastatelluista
ei antanut arvosanaa
jérjestelyjen mukavuudelle

——Keskiarvo Aktiivit
——Keskiarvo Haastatellut

® Aktiivit

Arvosana jdrjestelyn mukavuudelle

Vastausten
1 keskiarvo

3,6

° ® Haastatellut

18
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Sivun huomiot ovat yhteenveto avoimista vastauksista.

Mika paransi mukavuutta?

Hiljaisuus ja rauhallisuus

Ratkaisu helpottaa pyoralla

liikkumista

Selkeat pyoratiet ja
merkinnat

Helpompi suunnitella reitti

Hyvat nakemat

TAMPERE.

FINLAND

Mika heikensi mukavuutta?

Ihmisten tietoisuus
uudistuksesta heikkoa

Ahtaat kadut
(mm. kadunvarsi-
pysakoinnin vuoksi)

Vastaantulevien autojen
tarkkailu

Autoilijoiden kaytos
pyorailevia kohtaan

Korkeat reunakivet ja
paallystevauriot

Kadunvarren pysakointi

19



3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Haastavat ja hyvin toimivat
kohdat reitilla

Avoimissa palautteissa tiedusteltiin testipyorailijdiden nakemyksia reitin haastavista paikoista. Esiin nousivat mm.

seuraavat kohteet:
o Kyttalankadun ja Aleksanterinkadun risteys haastava merkintdjen havaittavuuden ja korkeiden liikkennemaarien

vuoksi.

Aleksanterinkadun ja Rongankadun risteyksessa merkint6jen havainnoinnin haasteet.

Sukkavartaankadulla ja Ojakadulla pysakoidyt autot tekevat kadusta ahtaan tuntuisen.

Koskipuistosta Kyttalankadulle ajettaessa reitin looginen seurattavuus oli haastavaa.

Satakunnankadun ylitykset Pellavatehtaankadulla ja Tuomikirkonkadulla koettiin haastavina Satakunnankadun

vilkkaan liikenteen vuoksi.

o Pellavatehtaankadun ja Sukkavartaankadun vdlisen aukion kiertamiseen reitinvalinta tuntui haastavalta ja
nakemat puutteellisilta rakennusten vuoksi.

o Paloaseman piha-alue Pellavatehtaankadulla koettiin jasentymattomaksi ja pyorailijan paikkaan toivottiin
selkiyttamista.

o O O O

Kuvattujen kohteiden lisdaksi palautteissa nostettiin esiin kohteita, joissa oli puutteita liikennemerkeissa tai
tiemerkinndissa seka kohteita, joissa liikennemerkkien riittava nakyvyys tuli varmistaa merkkien oikealla sijoittelulla.
Palautteet kaytiin |api Tampereen kaupungin liikennesuunnittelun toimesta ja niiden pohjalta toteutettiin tarpeelliset
toimenpiteet.

Hyvin toimivina kohteina testipyorailijat nostivat esiin mm. Tuomiokirkonkadun, Pellavatehtaankadun ja Rongankadun.
Toimivuutta edistavina tekijoind on tunnistettavissa kadun riittdvan levea poikkileikkaus, suora katuosuus ja hyvat
ndakemat, valja kadunvarsipysakoinnin sijoittelu seka selkeat vaistamisvelvollisuudet risteyskohdissa.

I%J TAMPERE Kangasala
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

FINLAND

Oliko testipyoriilyn aikana haasteita MUIDEN TIENKAYTTAJIEN kanssa?

(esimerkiksi ongelmia vaistamissaantodjen kanssa tai epatietoisuutta siita, missa tulisi kulkea)

10

koki haasteita
vaistamissaantojen
ja/tai puutteellisten
merkkien kanssa

8 - Monet paatyivat
taluttamaan pyoran kadun

vastasi yli
l'Ei’l

21
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

FINLAND

Oliko reitti tai sen osa ennestaan tuttu?

Reitti ei ollut tuttu 9 vastaajalle =P Reitti oli tuttu 18 vastaajalle

Tuletko kayttamaan reittia jatkossa?

* Seitseman vastasi “tuskin”
kayttavansa reittia tulevaisuudessa

* Yksi vastasi “ainakin osittain”

* Yksi vastasi "kylla”

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

I%J TAMPERE Kangasala

Onko pyoradliikenteen kaksisuuntaisuus
auttanut arjen matkoillasi?

e 14 vastasi "helpottaa huomattavasti”

* Neljan mielesta
"muutos ei ole merkittava”

22



3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

Miten hyvin HAVAITSIT liikennejarjestelyista
kertovat liikennemerkit ja tiemerkinnat?

Aktiivipyoridilijét (n=8)  : Pyériiilytapahtumissa haastatellut (n=19)
5 () ) ) ) ) ) ) °® ) ) °®
Q
]
3T 4 ) ® ® ) ® ® )
S
S
:'§
(o]
<
S 3 (e o L o o o o
£
<
)
S
-S 2 e o
L
<
5
IS
S Vastausten
§ 1 keskiarvo
2
<

4,0

I%J TAMPERE Kangasala

TAMPERE.

FINLAND

Arvosana annettiin asteikolla 1-5,
jossa 1 = erittdin huonosti

5 = erittdin hyvin

Vaihtoehtona oli myés

”En osaa sanoa”

——Keskiarvo Aktiivit
——Keskiarvo Haastatellut
e Aktiivit

® Haastatellut
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

Miten YMMARRETTAVANA pidit liikennejirjestelyista kertovia
liikennemerkkeja ja tiemerkintoja?

Aktiivipyoridilijét (n=8)  : Pyériiilytapahtumissa haastatellut (n=19)
5 ° ' ° e © o o o o ° Arvosana annettiin asteikolla 1-5,
. jossa 1 = erittéin huonosti ymmdrrettdvd
o 5 = erittdin hyvin ymmdrrettdvd
3 Vaihtoehtona oli myés
‘g ”En osaa sanoa”
S 4 e o o o o L [ o o ° o o
+~
+~
£
‘S
g
g
>
Qi 3 ° °
‘Q
kS
x
o
Q
E L]
'S 2 |eo : ° —— Keskiarvo Aktiivit
9 : )
X ——Keskiarvo Haastatellut
L.
Q
g ® Aktiivit
S Vastausten
§ ! keskiarvo ® ® Haastatellut
2
<

4,0
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

FINLAND

Kuinka hyvin TUNNET liikennemerkin
Vdistidmisvelvollisuus pyérdilijan tienylityspaikassa?

Aktiivipyoridilijét (n=8)  : Pyériiilytapahtumissa haastatellut (n=19)

5 e o o e o o ° o o o Arvosana annettiin asteikolla 1-5,
. jossa 1 =tunnen erittdin huonosti
5 =tunnen erittdin hyvin
Vaihtoehtona oli myés

”En osaa sanoa”

Neljd haastatelluista
ei antanut arvosanaa
merkin tuntemukselle

2 ° ° —Keskiarvo Aktiivit
——Keskiarvo Haastatellut
® Aktiivit
Vastausten
1 keskiarvo

3,5
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Arvosana liikennemerkin tuntemukselle
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3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

Kuinka hyvin TUNSIT ENNEN TESTIAJOA liikennejarjestelyn,
jossa pyoraliikenne sallitaan molempiin suuntiin yksisuuntaisella kadulla?

Aktiivipyoridilijét (n=8)  : Pyériiilytapahtumissa haastatellut (n=19)

5 e o e o o o'e e o o ° ° Arvosana annettiin asteikolla 1-5,
s . jossa 1 = tunsin erittéin huonosti
S 5 =tunsin erittdin hyvin
S . .
5 Vaihtoehtona oli myés
3 ”En osaa sanoa”
s 4 ° o o
<
<
Q
Q2
T
2
S
§ 3 | e ° ° ° °
<
2
S
<
P
Q .
§ 2 ° ° —— Keskiarvo Aktiivit
§ ——Keskiarvo Haastatellut
g ® Aktiivit
2 VeI ® Haastatellut
S keskiarvo e ¢ o ® e
<

3,6

%) TaMPERE Kangasala 26




3. KAYTTAJIEN TESTIAJOJEN TULOKSET

TAMPERE.

Mita kautta olet saanut tietoa uusista
pyoriliikenteen jarjestelyista?

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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Tutuilta Itse havainnointi

Muita vastauksia olivat
Ei muista, mutta oli tuttu
YouTube

FINLAND
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4. Alykas
hahmontunnistus
videolta —

tulokset kohteittain

# TAMPERE




TAMPERE.

FINLAND

Tutkimusmenetelma

TyOssa toteutettiin ennen-jalkeen-tutkimus, jonka myo6ta pyrittiin luomaan aiempia tarkasteluja laajempi kokonaiskuva uusien pyoraliikenteen jarjestelyjen vaikutuksista
liikennemaariin ja liikenteen turvallisuuteen. Tahan pyrittiin pitkilla videoinneilla, jotka toteutettiin kunkin kohteen osalta kahtena eri pdivana. Videoaineistoa kerattiin
kohdekohtaisesti jopa 24 tuntia. Koska analysoitavaa videomateriaalia oli paljon, tutkimuksessa hyddynnettiin konendkoalgoritmia videoiden analysointiin.
Konenadkdalgoritmina kaytettiin konsultin kehittamaa mallia, jonka koulutusmateriaalina on kdytetty kuvia analysoitavan videomateriaalin kanssa samanlaisista tilanteista.
Mallia my0s jatkokoulutettiin tyon aikana keratylla videomateriaalilla.

Kulkumuotojen lisdaksi kunkin havaitun hahmon reitti videokuvan poikki tallennettiin koneluettavaan muotoon analyysia varten. Konenakdalgoritmissa kustakin videon
kuvaruudusta (frame) tunnistetaan halutut hahmot, ja niiden ymparille maaritelldan ns. rajauslaatikot (bounding box). Perakkaisista kuvaruuduista tunnistetut hahmot
samaistetaan toisiinsa tilastollisin menetelmin siten, etta lopputuloksena kukin videolla kulkenut erillinen hahmo on yksility ja sen rajauslaatikko on maaritelty joka
ajanhetkelle. Esimerkiksi jalankulkijan kulkema reitti voidaan sitten laskea ottamalla jokaisen kuvaruudun rajauslaatikon alareuna ja piirtamalla naiden valille murtoviiva.

Algoritmi tunnistaa videolta viisi eri tyyppistda hahmoa eli kulkumuotoa: autot, moottoripyorat, polkupyorat, jalankulkijat ja sahkopotkulaudat. Tassa tydssa keskityttiin
analysoimaan pyoréliikenteen muutoksia sekd mahdollisia pyoraliikenteen liikenneturvallisuuteen vaikuttavia tekijoitda kohtaamistilanteissa autoliikenteen kanssa. Kun
hahmojen kulkumuodot ja reitit oli purettu videoilta, niistd saatiin laskettua ja visualisoitua erilaisia tietoja:

o Laskentatieto liikkujamaarista kulkutavoittain ja kulkusuunnittain. Tiedon avulla voitiin arvioida pyoraliikenteen maarien muutoksia.

o Liikkujien sijoittumista kulkumuodoittain ja ajosuunnittain poikkileikkauksessa voitiin seurata jakamalla kadun poikkileikkaus haluttuihin osuuksiin. Tassa
tarkastelussa katupoikkileikkaus jaettiin kolmeen osaan; ajorataan seka kadun molemmin puolin kulkeviin jalkakaytaviin. Tiedon avulla voitiin arvioida muutoksia
jalkakaytavilla pyorailevien maarissa.

o Piirtamalla kaikki yhden kulkumuodon havaintojen reitit yhteen kuvaan, saatiin yleiskdsitys havaintojen kulkureiteistd kulkutavoittain. Siten voitiin arvioida uuden
jarjestelyn vaikutuksia pyoraliikenteen ja autoliikenteen ajolinjoihin.

o Konendkoalgoritmin avulla pitkdstd videomateriaalista saatiin my6s poimittua lyhyelle koostevideolle ne ajanhetket, joiden aikana pyo6railija ja auto ovat
videokuvassa samanaikaisesti ja ldhelld toisiaan. Koostevideota analysoimalla kyettiin arvioimaan tarkemmin yksittdisia havaintoja ja mahdollisia konfliktitilanteita.

%) TaMPERE Kangasala 29



4. TULOKSET KOHTEITTAIN

TAMPERE.

FINLAND
[Tulosten lukuohje
Raportointikorteilla on kuvauspisteittain esitetty seuraavat asiat:
Kohdekortti, sivu 1 Kohdekortti, sivu 2 Kohdekortti, sivu 3
‘ Alont.rlnkatu, kuvauspiste 1 Nemmgﬂnhlu, kuvauspiste 1 o TAM PF Ri :I;bhm”t:ir:k:(,:n,lkmuspistz 1 TAM PE RE .

“E-¥8

BEave
=
"

1 1
0 o
s -
% »

Kurva. Autopen ajolinjat polkdieidukuesss (crnen)

TAMPERE Kangoasala

Karva. AutoNg afolinjat polkkileikkasessa (Bikeen, pivd 1)
[

Kohteen
liilkenteenohjauksen

Kohteen nimi, Havaintomaara
kuvausajat ja kulkutavoittain ja
videopituus kulkusuunnittain suunnitelma ja Vaikutus pyériliikenteen Vaikutus pyéri- ja

ennen- ja jilkeen-
v tilanteissa

kuvauspisteen ajoradalla ajamiseen autoliikenteen ajolinjoihin
sijainti

%) TaMPERE Kangasala

Jalkeen-tilanteen mahdolliset
konfliktitilanteet ja muut
havainnot kohteesta
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 1 (1/3)

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien pdivakohtaiset

Ennen kuvaus: 5.-6.5.2021, 7:57:55 ja 17:08:05 kayttajamaarat muodossa: i 3

Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022, 12:17:33 ja 12:16:39 paiva 1 + pdiva 2 = yhteensa. i
Paivan 2 lukema on tyhja mikali 98,8 Q
kohteessa on toteutettu vain 4:“

e-18

yhden paivan kuvaus. ©-16)

=

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

N| piowmh
e . Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta Kaikille sallittu suunta +100,1 N [prmrorssorus
Kayttajaryhma
Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] 154
Pyora 2 + 16 = 18 10 + 12 = 22 13 + 34 = 47 17 + 15 = 32 N
Auto + 1 = 1 1 + 3 = 4 71 + 281 = 352 166 + 157 = 323 Y 100,2
Moottoripyora 0 + = 0 1 + 0 = 1 1 + 3 = 4 4 + 3 = 7
Jalankulkija 23 + 99 = 122 50 + 60 = 110 4 + 117 = 161 74 + 55 = 129
Sahkopotkulauta 0o + 1 = 1 6 + 7 = 13 3 + 5 = 8 4 + 5 = 9

N
=
Sl oo

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).
¥

97,0 1 498'6. 1 0 0

153 %7 (5/

98.0 1.5m

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma. 34



4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 1 (2/3)

Ennen kuvaus: 5.-6.5.2021, 7:57:55 ja 17:08:05
Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022, 12:17:33 ja 12:16:39

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen, paiva 2).

Kayttajaryhma

Pyoréliikenne jalkakaytavalla oikea
Pyoréliikenne jalkakaytavalla vasen
Pyoréliikenne ajoradalla

Yhteensa

Kayttdajaryhma

Pyoréliikenne jalkakaytavalla oikea
Pyoréliikenne jalkakaytavalla vasen
Pyoréliikenne ajoradalla

Yhteensa

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, pdiva 1).

N B P O

0
0
13
13

Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta

Ennen [kpl]
0
7
9
16 =

+ 4+ 4+ o+

Ennen [kpl]
0
4
30 =
34 =

+ 4+ 4+ o+

Ennen [%]

0 0% 0
8 44 % 1
10 56 % 9
18 100 % 10

Kaikille sallittu suunta
Ennen [%]

0 0% 0
4 9% 2
43 91 % 15
47 100 % 17

Jalkeen [kpl]

+

+ 4+ o+

1
3
8
12

Jalkeen [kpl]

+

+ 4+ +

0
1
14
15

17
22

29
32

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]
5%
18 %
77 %
100 %

Jalkeen [%]
0%
9%
91%

100 %
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 1 (3/3)
Ennen kuvaus: 5.-6.5.2021, 7:57:55 ja 17:08:05
Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022, 12:17:33 ja 12:16:39

Yhteenveto

* Ajoradalla pyorailevien maara lisdantyi vain pyorille sallitussa ajosuunnassa 56 % = 77 %.

* Pysakoidyt autot kaventavat ajorataa ja vaikuttavat vaistamiseen (esim. siirrytdan
jalkakadytavalle auton tullessa vastaan).

* Kaksisuuntaisen pyoraliikenteen ratkaisu toimi kohteessa silti, koska pyora- ja
autoliikenteen maara kohteessa on vahdinen.

* Videoilta ei havaittu konfliktitilanteita.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen, pdiva 1). Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jilkeen, paiva 1).

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 2 (1/3)

Ennen kuvaus: 5.5.2021, 12:18:22
Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022, 12:14:00 ja 12:17:07

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

Kaytedjaryhma Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
Pyora 3 + = 3 1 + 7 =
Auto 3 + = 3 4 + 7 =
Moottoripyora 0 + = 0 0 + 0 =
Jalankulkija 70 + = 70 83 + 60 =
Sahkoépotkulauta 4 + = 4 2 + 2 =

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

Vain pyéraliikenteelle sallittu suunta

18
11
0
143

21
233

54

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien paivakohtaiset
kayttdjamaarat muodossa:
pdiva 1 + paiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden paivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
+ = 21 6 + 11 = 17
+ = 233 128 + 192 = 320
+ = 1 1 + 2 = 3
+ = 54 72 + 61 = 133
+ = 3 3 + 1 = 4

(8-16)

g 8-18

(8-16)
Vydhyke 2
P-tunnus A

TAMPERE.

FINLAND

NS femorwons

Pysakdintimerkit siirretaan
omaan pylvaaseen,
vahintaan 5m risteyksesta

%44

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 2 (2/3)
Ennen kuvaus: 5.-6.5.2021 Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022
Kayttajaryhma

Ennen [kpl] Ennen [%]
Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 0 + = 0 0% 0
Pyoréliikenne jalkakaytavalla vasen 0 + = 0 0% 1
Pyoraliikenne ajoradalla 3 + = 3 100 % 10
Yhteensa 3 + = 3 100 % 11

s . Kaikille sallittu suunta

Kayttajaryhma

Ennen [kpl] Ennen [%]
Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 1 + = 1 5% 0
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen + = 2 10 % 0
Pyoréliikenne ajoradalla 18 + = 18 86 % 6
Yhteensa 21 + = 21 100 % 6

Kuva. Pyériliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen). Kuva. Pyériliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, paiva 1).

Vain pyéraliikenteelle sallittu suunta

Jalkeen [kpl]

+

+
+
+

2

0
5
7

Jalkeen [kpl]
0
1
10
11

+

+ + o+

15
18

16
17

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]
11%
6%

83 %
100 %

Jalkeen [%]
0%
6%

94 %
100 %
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 2 (3/3)

Ennen kuvaus: 5.-6.5.2021
Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022

Yhteenveto

* Pyoraliikenteen uuteen suuntaan pyorailevien maara vaikuttaisi olevan kasvanut
pyoraliikenteen jarjestelyn toteuttamisen jalkeen, mutta kaikkiaan kadun kaytto on
vahaista.

* Jalkakdytavalla pyorailyyn ei ollut jarjestelyn toteuttamisella yhta selkeda
vaikutusta kuin muissa kuvauspisteissa.

* Videoilta ei havaittu konfliktitilanteita.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, pdiva 1).

Ciecn—dea

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 3 (1/3)

Ennen kuvaus: 6.5.2021, 12:39:45
Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022, 12:10:58 ja 12:16:59

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

e . Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta
Kayttajaryhma

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
Pyora 11+ = 11 13 + 9 =
Auto 2 o+ = 2 2 + 3 =
Moottoripyora 0o + = 0 O + 0 =
Jalankulkija 138 + = 138 77 + 127 =
Sahkopotkulauta 4 + = 4 2 + 5 =

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

—

f
lT I rw i
Wm’

22
5
0

204

26
304
0
143

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien padivakohtaiset
kayttajamaarat muodossa:
paiva 1 + padiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden péivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
+ = 26 19 + 22 = 41
+ = 304 250 + 255 = 505
+ = 0 1 + 1 = 2
+ = 143 92 + 111 = 203
+ = 4 2 + 1 = 3

TAMPERE.

FINLAND

40

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.



4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 3 (2/3) TAMPERE.
Ennen kuvaus: 6.5.2021, 12:39:45 Taulukko. Pyoriliikenteen sijainti poikkileikkauksessa. FINLAND
Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022, 12:10:58 ja 12:16:59 S Vain pyériliikenteelle sallittu suunta
Kayttajaryhma Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]
Pyordliikenne jalkakaytavalla oikea 2 + = 2 18 % 3 + 0 = 3 14 %
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen 0 + = 0 0% 0 F 0 = 0 0%
Pydraliikenne ajoradalla 9 + = 9 82 % 10 + 9 = 19 86 %
Yhteensa 11 + = 11 100 % 13 + 9 = 22 100 %

Kaikille sallittu suunta

Kayttajaryhma Ennen [kpl] Ennen [%] lalkeen [kpl] Jalkeen [%]

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 3 + = 3 12% 0 + 2 = 2 5%

Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen + = 0 0% 0 + 0 = 0 0%

Pyéraliikenne ajoradalla 23+ = 23 88 % 17 + 18 = 35 95 %

Yhteensa 26 + = 26 100 % 17 + 20 = 37 100 %
Kuva. Pyériliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen). Kuva. Pyériliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, paiva 1).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Sukkavartaankatu, kuvauspiste 3 (3/3) TAMPERE.

Ennen kuvaus: 6.5.2021, 12:39:45 FINLAND
Jalkeen kuvaus: 11.-12.5.2022, 12:10:58 ja 12:16:59

Yhteenveto

Ajoradalla pyorailevien maara lisaantyi vain pyorille sallitussa ajosuunnassa 82 % —> 86 %.

Pyoraliikenteen maara oli kuitenkin havaintopdivinad vahainen.

Jarjestelyn toteuttamisella ei nayttdisi olevan tassa kohteessa suurta vaikutusta jalkakaytavapyorailyn osuuteen. Syita jarjestelyn kdayttamattomyyteen: ahdas ajorata, pysakoidyt
autot ja selventdvien tiemerkintdjen puuttuminen.

Sukkavartaankadun eteldapadssa, jossa kaksisuuntaisen pyoraliikenteen jarjestely alkaa, on useimmiten molemmin puolin auto pysakoityna. Tasta johtuen moni pyorailija valitsi
kayttoonsa jalkakaytavan, erityisesti jos vastaan tuli risteykseen auto pysakoityjen autojen valista.

Videoilta ei havaittu vaikutuksia auto- tai pyoraliikenteen kdyttamiin ajolinjoihin.

Videolta havaittu konfliktitilanne 12.5. 00:27: Sukkavartaankadun eteldpadssa pyoran saapui reipasta vauhtia risteykseen ryhmittyneena kaantymaan vasemmalle
Sukkavartaankadulle = Viistamisvelvollinen Sukkavartaankatua pitkin risteykseen saapuva auto joutui hieman yllattden vaistamaan.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen). Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, pdiva 1).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Ojakatu, kuvauspiste 1 (1/3)
Ennen kuvaus: -
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:15:26 ja 12:11.22

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

Vain pyéraliikenteelle sallittu suunta

Kayttajaryhm Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
Pyora + = 0 31 + 18 = 49
Auto + = 0 11 + 9 = 20
Moottoripy6ra + = 0 0 + 0 = 0
Jalankulkija + = 0 147 + 128 = 275
Sahkopotkulauta + = 0 2 + 0 = 2

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien paivakohtaiset
kayttajamaarat muodossa:
paiva 1 + pdiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden péivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
+ 0 22 + 12 = 34
+ 0 106 + 110 = 216
T 0 0 + 0 = 0
+ 0 162 + 115 = 277
+ 0 2 + 2 = 4

TAMPERE.

FINLAND

88,7
Lis&taan 5m sulkuviiva, 4 1 :
ja M8 pyorailija symbaji
— 88) nk
uusitaan VU p Satakunna
. - 88,1
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Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Ojakatu, kuvauspiste 1 (2/3)
Ennen kuvaus: - Taulukko. Pyoriliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:15:26 ja 12:11.22

Kayttajaryhma
LY Ennen [kpl]

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen
Pyoraliikenne ajoradalla

Yhteensa

+ + + o+

Kayttajaryhma
EELY Ennen [kpl]

Pyoraliikenne jalkakdytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen
Pyoraliikenne ajoradalla

Yhteensa

+ + 4+ o+
I

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, pdiva 1).
» ,

Ennen [%)]

Vain pydriliikenteelle sallittu suunta

Jalkeen [kpl]

4 +
15 +
12 +
31 +

Kaikille sallittu suunta

Ennen [%]

1
8
9
18

Jalkeen [kpl]

+

1 +
18 +
22 +

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen, paiva 2).

[

0

3

9
12

23
21
49

27
34

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]
10%
47 %
43 %
100 %

Jalkeen [%]
9%
12 %
79 %
100 %
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Ojakatu, kuvauspiste 1 (3/3)
Ennen kuvaus: -
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:15:26 ja 12:11.22

Yhteenveto

* Ennen kuvauksia ei tehty tassa kuvauspisteessa jarjestelyn myohaisen toteutuksen vuoksi.

* Ajoradalla pyoraliikenne kdyttaa ajolinjojen perusteella hyvin tiemerkinnan osoittamaa
kohtaa.

* Jalkakdytavapyoraily on hyvin yleista vain pyoraliikenteelle sallittuun suuntaan.

* Videoilta ei havaittu konfliktitilanteita.

Kuva. Autojen keskimaardinen sijainti poikkileikkauksessa (jalkeen, paiva 1). Kuva. Autojen keskimaardinen sijainti poikkileikkauksessa (jalkeen, paiva 2).

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Taulukossa on esitetty

Ojakatu, kuvauspiste 2 (1/3) havaintopéivien paivakohtaiset
Ennen kuvaus: 28.-29.4.2021, 12:29:47 ja 08:13:47 kéyttajamaarat muodossa:
Jilkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:12:17 ja 12:10:07 péivé 1 + paiva 2 = yhteensd.

Paivan 2 lukema on tyhja mikali

kohteessa on toteutettu vain

yhden pdivan kuvaus.
Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

o . Vain pyéraliikenteelle sallittu suunta Kaikille sallittu suunta
Kayttajaryhma
Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]

Pyora 36 + 26 = 62 54 + 40 = 94 34 + 22 = 56 54 + 38 = 92
Auto 15 + 5 = 20 3 + 3 = 6 97 + 47 = 144 114 + 127 = 241
Moottoripyora 1 + 0 = 1 0O + 0 = 0 0 + 0 = 0 0O + 0 = 0
Jalankulkija 339 + 229 = 568 469 + 404 = 873 243 + 168 = 411 395 + 337 = 732
Sahkoépotkulauta 8 + 9 = 17 15 + 6 = 21 1 + 6 = 17 14 + 19 = 33

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).
) | =

TAMPERE.

FINLAND

Siimetadn yksisuuntaisen
merkit seinalld
alemmas ja edemmas.

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.



4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Ojakatu, kuvauspiste 2 (2/3)
Ennen kuvaus: 28.-29.4.2021, 12:29:47 ja 08:13:47
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:12:17 ja 12:10:07

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen, paiva 1).

=,

g
S

Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta

Kayttdjaryhma Ennen [kpl]

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 2 + 0 =
Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen 12 + 13 =
Pyoraliikenne ajoradalla 19 + 11 =
Yhteensa 33 + 24 =
Kayttajaryhma Ennen [kpl]

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 1 + 0 =
Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen + 5 =
Pyoraliikenne ajoradalla 30 + 17 =
Yhteensa 34 + 22 =

Ennen [%]

2 4% 2
25 44 % 12
30 53 % 38
57 100 % 52

Kaikille sallittu suunta
Ennen [%]

1 2% 6
8 14 % 10
47 84 % 36
56 100 % 52

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, pdiva 1).

Jalkeen [kpl]

+ 2 =
+ 7 =
+ 31 =
+ 40 =

Jalkeen [kpl]

+ 3 =
+ 5 =
+ 29 =
+ 37 =

4
19
69
92

15
65
89

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%)]
4%
21%
75 %
100 %

Jalkeen [%)]
10%
17 %
73%
100 %
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Ojakatu, kuvauspiste 2 (3/3) TAMPERE.

Ennen kuvaus: 28.-29.4.2021, 12:29:47 ja 08:13:47

FINLAND
Jélkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:12:17 ja 12:10:07

Yhteenveto:

* Ajoradalla pyorailevien maara lisdantyi vain pyorille sallitussa ajosuunnassa 53 % = 75 %.
(vasemmalla jalkakdytavalla pyoradily vahentynyt)

* PyOrien maarassa kasvua.

* Aukiolla epdselvyyksia vaistamissadanndissa, aukiota kdytetadan kaantymiseen.

* Videoilta ei havaittu konfliktitilanteita.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen, pdiva 1). Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jilkeen, paiva 1).

A ; (,,J .4, .::'I ~‘:.

e
e ]
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Ojakatu, kuvauspiste 3 (1/3)
Ennen kuvaus: 28.-29.4.2022, 12:11:45 ja 12:00:00
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:10:24 ja 12:08:44

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta

Kayttajaryhma Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
Py6ra 23 + 20 = 43 50 + 31 =
Auto 17 + 5 = 22 4 + 7 =
Moottoripyora 0O + 0 = 0 0 + 0 =
Jalankulkija 355 + 350 = 705 478 + 354 =
Sahkopotkulauta 5 + 11 = 16 11 + 5 =

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien paivakohtaiset
kayttdjamaarat muodossa:
pdiva 1 + paiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden paivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
+ 23 = 53 46 + 35 = 81
+ 101 = 202 106 + 133 = 239
+ 1 = 1 0 + 0 = 0
+ 270 = 550 366 + 283 = 649
+ 5 = 17 8 + 6 = 14

TAMPERE.

FINLAND

uusitaan

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Ojakatu, kuvauspiste 3 (2/3) TAMPERE.
Ennen kuvaus: 28.-29.4.2022, 12:11:45 ja 12:00:00 Taulukko. Pyériliikenteen sijainti poikkileikkauksessa. FINLAND
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:10:24 ja 12:08:44 o ) Vain pyériliikenteelle sallittu suunta
Kayttajaryhma . .
Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]
Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 6 + 6 = 12 29 % 12 + 4 = 16 20 %
Pyoréliikenne jalkakaytavalla vasen 0 + 0 = 0 0% 1 + 0 = 1 1%
Pyoraliikenne ajoradalla 16 + 13 = 29 71% 37 + 27 = 64 79 %
Yhteensa 22 + 19 = 41 100 % 50 + 31 = 81 100 %

Kaikille sallittu suunta

Kayttajaryhma Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 3 + 4 = 7 13 % 5 + 3 = 8 10 %

Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen 2 + 0 = 2 4% 7 + 1 = 8 10 %

Pyoraliikenne ajoradalla 25 + 18 = 43 83 % 33 + 31 = 64 80 %

Yhteensa 30 + 22 = 52 100 % 45 + 35 = 80 100 %
Kuva. Pyériliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen). Kuva. Pyériliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, paiva 1).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Ojakatu, kuvauspiste 3 (3/3) TAMPERE.

Ennen kuvaus: 28.-29.4.2022, 12:11:45 ja 12:00:00 FINLAND
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:10:24 ja 12:08:44

Yhteenveto

* Ajoradalla pyorailevien maara lisdantyi vain pyorille sallitussa ajosuunnassa 71 % = 79 %.

* Pyordilijdiden maara tuplaantunut 2021->2022 vain pyoraliikenteelle sallitussa suunnassa.

* Laaja liittymaalue aiheuttaa rinnakkain ajamista etenkin, jos pyora tulee jalkakaytavaa pitkin.

* Risteyksessa on paljon sallittuja kulkusuuntia (mm. poikittain pysdkointialueelle kuvan etualalle). Vaistamisvelvollisuudet tasa-arvoiset, mutta niissa havaittavissa
epaselvyytta kayttajilla.

* Ojakadulta tulevan auton tulisi vaistaa Aleksanterinkatua vain pydéraliikenteelle sallittuun suuntaan kulkevaa pyoraa. Risteyksessa ei ole merkitty pyorakaistan osuutta talla
hetkella. Se voisi auttaa hahmottamaan ymparistoa.

* Satakunnankadun suunnasta ajetaan lujaa Ojakadulle ja yllattaen.

Kuva. Autojen keskimddrdinen sijainti poikkileikkauksessa (ennen). Kuva. Autojen keskimaariinen sijainti poikkileikkauksessa (jalkeen, pdiva 1).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

. . Taulukossa on esitetty Ls -
AIEksanterlnkatu, kuvausplste 1 (1/3) havaintopdivien péivikohtaiset S
Ennen kuvaus: 29.4.2021, 12:28:21

kayttajamaarat muodossa: -
Jilkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:10:02 ja 12:07:54 péivé 1 + pdivé 2 = yhteensa. )

Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain

Seinakiinnitys

‘% 8q|
yhden péivan kuvaus. "y -
Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain. ) - ~
=4
i . Vain pyoriliikenteelle sallittu suunta Kaikille sallittu suunta [
Kayttajaryhma B . 5
Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] g q
Pyora 19 + = 19 21 + 16 = 37 59 + = 59 54 + 47 = 101 =3 -1
Auto 12 + = 12 11 + 10 = 21 337 + = 337 377 + 373 = 750 - 85,1 r
Moottoripydra 0 + = 0 0 + 0 = 0 0 + = 0 1 + 2 = 3 - )'
Jalankulkija 209 + = 209 183 + 178 = 361 161 + = 161 255 + 299 = 554 ﬂ 1'_,:"
Sahkopotkulauta 7 + = 7 10 + 7 = 17 10 + = 10 16 + 19 = 35
b1 - 85,4
[l Lisataan M8 —

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

Ayorailija symboli
ja nuolitunnus 4

Pysaki utetaan
vinopysakainiksi.

. : m sulkuviiva + katkoviiva U
pysaksintiruutujen matkalle. !
Liittymaan M8 pyorailija symbolj sk
85,3 >
@\ 85,4
! 1

et

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma. 54




4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Aleksanterinkatu, kuvauspiste 1 (2/3)

Ennen kuvaus: 29.4.2021, 12:28:21

Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:10:02 ja 12:07:54
Kayttdjaryhma

Pyoraliikenne jalkakdytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen
Pyoraliikenne ajoradalla

Yhteensd

Kayttdjaryhma

Pyoraliikenne jalkakdytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen
Pyoraliikenne ajoradalla

Yhteensd

Kuva. Pyoriéliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

12

19

1
0
58
59

+ + 4+ +

+ + + +

Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta

Ennen [kpl]

Ennen [kpl]

Ennen [%]

12 63 % 4
0 0% 0
7 37 % 17
19 100 % 21

Kaikille sallittu suunta
Ennen [%]

1 2% 4
0 0% 0
58 98 % 50
59 100 % 54

Jalkeen [kpl]

+ 1 =
+ 1 =
+ 14 =
+ 16 =

Jalkeen [kpl]

+ 3 =
+ 2 =
+ 42 =
+ 47 =

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, pdiva 1).

31
37

7
2
92
101

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]
14 %
3%

84 %
100 %

Jalkeen [%]
7%
2%

91 %
100 %
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Aleksanterinkatu, kuvauspiste 1 (3/3)
Ennen kuvaus: 29.4.2021, 12:28:21
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:10:02 ja 12:07:54

Yhteenveto:

Ajoradalla pyoréilevien maara lisaantyi vain pyorille sallitussa ajosuunnassa 37 % > 84 %.

* Pyorailijoiden maara ei kokonaisuudessaan lisaantynyt.

* Videolta havaittiin muutamia autoja ajavan yksisuuntaista vaaraan suuntaan.

* Aleksanterinkadun ylittaminen Ojakadun kohdalla aiheutti konflikteja, kun siirryttiin pyoralla viistosti jalkakaytavalta toiselle.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

. . Taulukossa on esitetty L -
Aleksanterlnkatu, kuvausplste 2 (1/3) havaintopéivien péivakohtaiset 55
Ennen kuvaus: 28.4.2021, 12:27:00 kdyttajamaarat muodossa: 85,3
Jilkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:09:12 ja 12:04:46 SRLUE b it o = s

Paivan 2 lukema on tyhja mikali -
Seindkiinnitys

kohteessa on toteutettu vain 86|
yhden péivan kuvaus.
Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain. -7
o . Vain pyoéraliikenteelle sallittu suunta Kaikille sallittu suunta g
Kayttajaryhma
Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] @
Pyéra 36 + = 36 23 + 24 = 47 86 + = 86 56 + 73 = 129 — -1
Auto 13 + = 13 3 + 10 = 13 386 + = 386 421 + 416 = 837 £
Moottoripyora 3 + = 3 1 + 2 = 3 4 + = 4 1 + 3 = 4 _},
Jalankulkija 395 + = 395 240 + 336 = 576 407 + = 407 340 + 431 = 771 1'5"
Sahkdpotkulauta 12 + = 12 8 + 8 = 16 20 + = 20 17 + 25 = 42 85,4

Lisataan M8
Ryorailija symboli
ja nuolitunnus

Pysaksinl utetaan
vinopysakainpiksi.
|

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

I

i B sulkuviiva + katkoviiva
pysakointiruutujen matkalle !
Liittym&an M8 ﬁyoram]a symbo
"*J l
@\ 85,4
1 —

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.




4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Aleksanterinkatu, kuvauspiste 2 (2/3)
Ennen kuvaus: 28.4.2021, 12:27:00 Taulukko. Pyoriliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:09:12 ja 12:04:46
Kayttajaryhmé

Ennen [kpl] Ennen [%]
Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 17+ 0 = 17 52 % 1
Pyoréliikenne jalkakaytavalla vasen 3 + 0 = 3 9% 4
Pyordliikenne ajoradalla 13+ 0 = 13 39% 11
Yhteensa 33 + 0 = 33 100 % 16
Goytesiryhr Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Ennen [%]
Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 8 + 0 = 8 10 % 1
Pyoréliikenne jalkakdytavalld vasen S + 0 = 9 1% &
Pyoradliikenne ajoradalla 67 + 0 = 67 80 % 51
Yhteens3 84 4+ 0 = 8 100% 23

Kuva. Pyoriéliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

Vain pyéraliikenteelle sallittu suunta

Jalkeen [kpl]

+ 6 =
+ 2 =
+ 13 =
+ 21 =

Jalkeen [kpl]

+ 5 =
+ 11 =
+ 52 =
+ 68 =

Kuva. Pyoraliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen, paiva 1).

24
37

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]
19%
16 %
65 %
100 %

Jalkeen [%]
5%
11%
84 %

100 %
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Aleksanterinkatu, kuvauspiste 2 (3/3)
Ennen kuvaus: 28.4.2021, 12:27:00
Jalkeen kuvaus: 27.-28.4.2022, 12:09:12 ja 12:04:46

Yhteenveto

* Ajoradalla pyordilevien maara lisdantyi vain pyorille sallitussa ajosuunnassa 39 % - 65
» Pyoréliikenteen uuteen suuntaan ajavien pyorien maara ei merkittavasti noussut.

%.

* Tiemerkinnat keskittavat uuteen suuntaan ajavat pyorat selvemmin ajoradan oikeaan laitaan.
» Jalkeen-tilanteessa autoliikenteen ajolinjat ovat siirtyneen kauemmas pyorakaistamerkinnasta

(ei vasemmalle kdantyvid autoja tassa risteyksessa).

* Havaitut konfliktitilanteet liittyivat Rongankadun liittymaan kaikille sallittuun suuntaan ajavaan pyordan, joka

ohittaa oikealle kdantyvan auton oikealta puolelta my6s suoraan kulkiessaan.
* Pysdkointialueen kohdalla ei havaittu konflikteja peruuttavien autojen ja pyorien valilla.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen, pdiva 1).

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kaskitie (1/3)
Ennen kuvaus: 19.-20.5.2021, 12:04:11 ja 13:55:33
Jalkeen kuvaus: 25.-26.4.2022, 12:16:44 ja 12:21:08

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

Vain pyodriliikenteelle sallittu suunta

Kayttajaryhma Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
Pyora 89 + 177 = 266 75 + 86 =
Auto 7 + 3 = 10 3 + 11 =
Moottoripydra 0O + 0 = 0 0 + 0 =
Jalankulkija 176 + 272 = 448 238 + 229 =
Sahkoépotkulauta 11 + 14 = 25 12 + 9 =

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

161
14
0
467
21

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien paivakohtaiset
kayttajamaarat muodossa:
paiva 1 + pdiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden péivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]

103 + 174 = 277 112 + 116 = 228
629 + 671 = 1300 534 + 564 = 1098
3 + 11 = 14 1 + 1 = 2
176 + 250 = 426 217 + 197 = 414
9 + 9 = 18 10 + 11 = 21

TAMPERE.

FINLAND

NU/S
=

—

VUTArSTTEYIVIOS  STTTETOU

likennevalot ja painonappi poistetaan

o

merkki

JK 2,20m
Erotuskaista 0,30m ]

PP %.50m
Valikaista ,oUm

Alorata 4.50m

= '."ﬂ‘j. -

Liikemnevalopylvds poistel

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kaskitie (2/3)
Ennen kuvaus: 19.-20.5.2021
Jalkeen kuvaus: 25.-26.4.2022

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen, paiva 1).

Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Kayttajaryhma

Pyordliikenne jalkakaytdvalla oikea 59
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen 21
Pyoréliikenne ajoradalla 7

Yhteensa 87
Kayttajaryhma

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea 68
Pyordliikenne jalkakaytavalla vasen 12
Pyoraliikenne ajoradalla 20
Yhteensa 100

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen, pdiva 1).

Vain pyériliikenteelle sallittu suunta

Ennen [kpl]
87 =
49 =
35 =
171 =

+ + + +

Ennen [kpl]
94 =
22 =
51 =
167 =

+ + + +

Ennen [%]

146 57 % 47
70 27 % 17
42 16 % 9
258 100 % 73

Kaikille sallittu suunta
Ennen [%)]

162 61 % 64
34 13 % 21
71 27 % 25
267 100 % 110

Jalkeen [kpl]

+ + +

57
22
10
89

Jalkeen [kpl]

+

+
+
+

59
22
31

104
39
19

162

123
43
56

222

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]
64 %
24 %
12 %
100 %

Jalkeen [%]
55 %
19 %
25%
100 %
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kaskitie (3/3)
Ennen kuvaus: 19.-20.5.2021
Jalkeen kuvaus: 25.-26.4.2022

Yhteenveto

* Kohteessa ajettiin sekd ennen- etta jalkeen-tilanteessa vain vahan ajoradalla. Levedhkoja jalkakaytavia pitkin reitit ovat suoraviivaisempia.
» Kaskitiella liikkuvien pyorien maara vaheni vuonna 2022 vuoteen 2021 verrattuna (ratikkatydmaan vaikutukset)

* Kohteen vdistamissaannoissa ei ollut epaselvyytta, silla Kaskitien suunta on autoille kddantyva, joten vaistamisvelvollisuus olisi myds ilman pyorailijan tienylityspaikkaa.
* Pyorailijat vaihtoivat jalkakaytavan ja ajoradan valilla yleisimmin Kaskitien pysakdintialueiden liittymien kohdalla.

* Videoilta ei havaittu konflikteja.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen, pdiva 1).

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 1 (1/3)

Ennen kuvaus 2020: 1.7.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2022: 25.-26.4.2022, 12:05:44 ja 12:23:16

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

Vain pydéraliikenteelle sallittu suunta

Kayttajarynms Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
Pyora 36 + = 36 66 + 58 = 124
Auto + = 0 3 + 0 = 3
Moottoripyora + = 0 0O + 0 = 0
Jalankulkija + = 0 290 + 200 = 490
Sahkopotkulauta + = 0 5 + 2 = 7

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien paivakohtaiset
kayttajamaarat muodossa:
paiva 1 + pdiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden péivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
+ = 24 56 + 47 = 103
+ = 0 488 + 479 = 967
+ = 0 0O + 0 = 0
+ = 0 216 + 151 = 367
+ = 0 3 + 4 = 7

TAMPERE.
FINLAND
O 0 :
Ay X A x %
ﬂ Kiinni seinassa .
e NU
U NS
= . Valaisinpylvaéssa.
= N - W/ Up f== Siirretadin 9 m itadn.
— u = X' O
L sLisataan > % ¥
pyorailija ja
nuolitunnus
ajovaylan
ohdalle
Huom! Samasga
tolpassa liikennepeili. Kiinni ¢
Kiil

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma. 65



4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 1 (2/3)

Ennen kuvaus 2020: 1.7.2020 kello 15.00-17.00

Jilkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jilkeen kuvaus 2022: 25.-26.4.2022, 12:05:44 ja 12:23:16

Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Kayttajaryhma

Pyoraliikenne jalkakadytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen

Pyoraliikenne ajoradalla
Yhteensa

Kayttdjaryhma

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakdytdvalla vasen

Pyoraliikenne ajoradalla
Yhteensa

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa iddan suuntaan (jilkeen).

Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta
Jalkeen 2020 Jalkeen [kpl]

3 16 % 4
3 16 % 9
13 68 % 53
19 7 100% 66

Kaikille sallittu suunta
Jalkeen 2020

0 0% 2
24 1% 4
35 59 % 50
59 " 100% 56

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]

+ 5 = 9 7%

+ 5 = 14 11%

+ 48 = 101 81%

+ 58 = 124 100 %
Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]
+ 0 = 2 2%

+ 2 = 6 6%

+ 45 = 95 92 %

+ 47 = 103 100 %

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa lannen suuntaan (jilkeen).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 1 (3/3)

Ennen kuvaus 2020: 1.7.2020 kello 15.00-17.00

Jilkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jilkeen kuvaus 2022: 25.-26.4.2022, 12:05:44 ja 12:23:16

Yhteenveto

* Ajoradalla pyorailevien osuus on lisdantynyt edelleen vuoden 2020 jalkeen-kuvauksiin
verrattuna (17 % = 68 % 2 81 %).

* Ajoradalla pyorailevien maara on kasvanut myos autoliikenteelle sallitussa suunnassa.

* Tonttiliittymasta oikealle Lahteenkadulle kddntyvan auton oltava tarkkaavainen
pyoraliikenteen uuteen suuntaan pyorailevien varalta.

* Autoliikenteen maara suurin ja pyoraliikenteen vahaisin talla osuudella Lahteenkatua.
Osuudella tapahtuu paljon kohtaamisia auto- ja pyoraliikenteen valilla.

* Pyorien ajolinjat selvasti enemman oikeassa laidassa, kun kuljetaan pyoraliikenteen
uuteen suuntaan.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen pdiva 1).

TAMPERE.

FINLAND

Kohtaamisissa, joissa pyora kulkee uuteen suuntaan, yleensa auto hiljentaa,
odottaa/vaistaa, koska pyora kulkee kyseisella kohdalla alamakeen suurella
ajonopeudella. Yleensa talloin molemmilla puolilla on kadunvarsipysakointia ja
turvallinen kohtaaminen edellyttaa vaistamista.
Havaitut kohtaamiset sujuivat kuitenkin ongelmitta:
* Pali-pakettiauto hiljensi ja vaisti sivuun pyoraliikenteen uuteen suuntaan
ajanutta pyorailijaa, kun molemmin puolin katua oli pysakoityja autoja.
(25.4. 1:55)
* Henkildauto joutui vaistamaan uuteen suuntaan ajaneita pyorailijoita, kun
molemmin puolin katua oli pysakoityja autoja.
(25.4. 2:07 ja 26.4. 00:08)
* Auto ohitti pyorailijan. (25.4. 5:25 sekd 26.4. 00:25 & 3:56)
* Pyorailija ajaa ahtaasta valista vastaan tulevan auton ja pysakoidyn auton
valista. (25.4. 7:28)
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 2 (1/3)

Ennen kuvaus 2020: 14.5.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2022 25.4.2022, 12:02:37

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

T . Vain pyoéraliikenteelle sallittu suunta
Kayttdjaryhma

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
Pyora 19 + = 19 78 + = 78
Auto + = 0 6 + = 6
Moottoripyora + = 0 0o + = 0
Jalankulkija + = 0 172 + = 172
Sahkopotkulauta + = 0 6 + = 6

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

33

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien paivakohtaiset
kayttajamaarat muodossa:
paiva 1 + padiva 2 = yhteensa.

Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden péivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]

+ = 33 53 + = 53
+ = 0 345 + = 345
+ = 0 2+ = 2
+ = 0 150 + = 150
+ = 0 3 0+ = 3

TAMPERE.

FINLAND
* =
> .
e IR: mo
Kiinni & }
e seindssa g e .l
Kiinni @ NU §
seinassa &U E . Kiinni
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Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 2 (2/3)
Ennen kuvaus 2020: 14.5.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2022: 25.4.2022, 12:02:37

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen).

Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Kayttajaryhma

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen
Pyoréliikenne ajoradalla

Yhteensa

Kayttajaryhma

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen
Pyoraliikenne ajoradalla

Yhteensa

Vain pyoriliikenteelle sallittu suunta
Ennen [k  Ennen [%] Jalkeen 2020 Jalkeen [kpl]

0 0% 5 15 % 9
14 74 % 10 29 % 4
5 26 % 19 56 % 65
19 7 100% 3 " 100% 78

Kaikille sallittu suunta

Ennen [k Ennen [%] Jalkeen 2020 Jalkeen [kpl]

0 0% 4 6% 4
19 58 % 26 41% 2
14 4% 34 53 % 47
33 7 100% 64 " 100% 53

TAMPERE.

FINLAND

Jalkeen [%]
12%
5%

83 %
100 %

Jalkeen [%]
8%
4%

89 %
100 %
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Lihteenkatu, kuvauspiste 2 (3/3)
Ennen kuvaus 2020: 14.5.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2022 : 25.4.2022, 12:02:37

Yhteenveto:

* Ajoradalla pyorailevien osuus on lisdantynyt edelleen vuoden 2020
jalkeen-kuvauksiin verrattuna (26 % = 56 % = 83 %).

* Ajorataa kdytetaan paljon molempiin suuntiin pyorailtdessa, ja ajoradalla pyorailevien
maara on kasvanut myos autoliikenteelle sallitussa suunnassa.

* Tilanahtaus pysakoityen autojen takia erityisesti, jos auto on juuri pysakéimassa.
Videolta havaitut kohtaamiset sujuivat kuitenkin ongelmitta (25.4. 00:05).

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen).

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 3 (1/3)

Ennen kuvaus 2020: 14.5.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jalkeen kuvaus 2022: 25.4.2022, 12:16:59

Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

Vain pyéraliikenteelle sallittu suunta

S Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]

Pyora 59 + = 59 243 + = 243 156
Auto + = 0 6 + = 6
Moottoripyora + = 0 0 + = 0
Jalankulkija + = 0 374 + = 374
Sahkopotkulauta + = 0 13 + = 13

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien pdivakohtaiset
kayttdjamaarat muodossa:
paiva 1 + pdiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden pdivan kuvaus.

Kaikille sallittu suunta

TAMPERE.

Ennen [kpl] Jalkeen [kpl]
+ = 156 202 + 202
+ = 0 217 + 217
+ = 0 2+ 2
+ = 0 263 + 263
+ = 0 13 + 13
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Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 3 (2/3)
Ennen kuvaus 2020: 14.5.2020 kello 15.00-17.00
Jilkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00
Jilkeen kuvaus 2022: 25.4.2022, 12:16:59

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen).

Taulukko. Pyéridliikenteen sijainti poikkileikkauksessa.

Kayttajaryhma

Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen
Pyoraliikenne ajoradalla

Yhteensa

Kayttajaryhma

Pyoraliikenne jalkakdytavalla oikea
Pyoraliikenne jalkakdytavalla vasen
Pyoraliikenne ajoradalla

Yhteensa

TAMPERE.

FINLAND

Vain pyoraliikenteelle sallittu suunta

Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen 2020
8 23 % 5 8%
12 34 % 1 2%

15 43 % 53 90 %

35 " 100% 59 " 100 %

Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen 2020
2 2% 6 4%

17 17 % 26 17 %

79 81% 124 79 %

98 " 100% 156~ 100%

Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]

11 5%
1 0%

231 95 %

243 100 %

Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]

5 2%

0 0%
197 98 %
202 100 %
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Lihteenkatu, kuvauspiste 3 (3/3)

Ennen kuvaus 2020: 14.5.2020 kello 15.00-17.00 FINLAND
Jilkeen kuvaus 2020: 26.10.2020 kello 15.00-17.00

Jilkeen kuvaus 2022: 25.4.2022, 12:16:59

Yhteenveto:
* Erittdin vahan jalkakaytavapyorailya (pisimpaan ollut jarjestely, tilaa hyvin ajoradalle, itdpadssa toimiva solmupiste)
* Ajoradalla pyordilevien osuus on lisdantynyt edelleen vuoden 2020 jalkeen-kuvauksiin verrattuna (43 % = 90 % = 95 %).

e Ajoratapyoraily on lisdaantynyt molemmissa ajosuunnissa.

* Autojen ajolinjat vaistavat katuosuuden alussa sijaitsevaa pyorakaistan osuutta.
Videolta havaittiin konfliktipiste Sorsapuistoon jatkavien pyorien ja autojen valilla, koska pyorat ryhmittyvat ajoradan keskelle tai vasempaan laitaan. (25.4. 00:07 ja 3:50)

Kuva. Pydrien ajolinjat risteysalueella pyoriliikenteen uuteen suuntaan (jilkeen).

Kuva. Autojen ajolinjat risteysalueella (jdlkeen). Bicyals, Coiiit 243
Car, Count: 217 d
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

. . Taulukossa on esitetty
Lahteenkatu; kuvausplSte 4 (1/3) havaintopadivien pdivakohtaiset TAM PE R E .
Ennen kuvaus: - kayttajamaarat muodossa: FINLAND
Jalkeen kuvaus 2022: 25.4.2022 péiva 1 + péiva 2 = yhteensa.

Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain

yhden pdivan kuvaus.
Taulukko. Kayttajamaara poikkileikkauksessa kulkutavoittain.

' X
o . Vain pyorailiikenteelle sallittu suunta Kaikille sallittu suunta = -
Kayttajaryhma . . R
Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] 4 = .
Pyora + = 0 126 + = 126 + = 0 112 + = 112
Auto + = 0 4 + = 4 + = 0 205 + = 205
Moottoripyora + = 0 1 + = 1 + = 0 2 o+ = 2
Jalankulkija + = 0 243 + = 243 + = 0 214 + = 214
Sahkopotkulauta + = 0 6 + = 6 + = 0 8 + = 8 Siirretaan nyk. ‘ &

etté pyorailija _

Kuva. Videoinnin kuvakulma kuvauspisteessa (jalkeen).

x

ohittaa sen ;.:
vasemmalta.
| bl S x X :
RaEl B ' ; .i - ‘ | = : ‘ ' x
'_‘L _‘!_ & 1,1 e | T o 4 ,;.‘ ] .
e AT ol [EENKATU '
4 : s, Bid W < v .
- e i K )
b g b T AT TN §
—
L . g
>
X =
x =

B

Kuva. Kohteen liikenteenohjaussuunnitelma.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Lihteenkatu, kuvauspiste 4 (2/3) TAMPERE.
Ennen kuvaus: - Taulukko. Pyériliikenteen sijainti poikkileikkauksessa. FINLAND

Jalkeen kuvaus 2022: 25.4.2022 Vain pyériliikenteelle sallittu suunta

Kayttdjaryhma Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]
Pyoraliikenne jalkakaytavalla oikea + = 0 6 + = 6 5%
Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen + = 0 6 + = 6 5%
Pyoraliikenne ajoradalla + = 0 112 + = 112 90 %
Yhteensa 0 + 0 = 0 0% 124  + 0 = 124 100 %
Kayttajaryhmé Kaikille sallittu suunta

Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen [kpl] Jalkeen [%]
Pyoriliikenne jalkakaytavalla oikea + = 0 6 + = 6 5%
Pyoraliikenne jalkakaytavalla vasen + = 0 13+ = 13 12 %
Pyoraliikenne ajoradalla + = 0 92 + = 92 83 %
Yhteensa 0 -+ 0 = 0 0% 111 + 0 = 111 100 %

Kuva. Pyoriliikenteen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen).
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Lihteenkatu, kuvauspiste 4 (3/3)

Ennen kuvaus: -
Jalkeen kuvaus 2022: 25.4.2022

TAMPERE.

FINLAND

Yhteenveto:

Tasta kuvauspisteesta ei tehty ennen-jalkeen kuvauksia vuonna 2020. Jalkeen kuvauksissa 2022
havaittiin, etta jalkakdytavalla pyordilevien maara on huomattavan vahadinen.
Ajoradalle siirtyma on luonteva kayttaa, mutta Kalevan puistotien ylitettdessa pyoratien

ryhmittymisalue ja jalankulkijoiden odotustila on ahdas ja painonappi kaukana. Osa pyoérista ohittaa
keskisaarekkeen ajoradan jatkeena.

* Risteyksessa havaittiin videoilta muutamia konflikteja:

* Pyora ohittaa punaisissa valoissa olevan auton jalkakdytavaa pitkin. (25.4. 00:56)
Lahteenkadun jalkakaytavaa pitkin saapuva pyora ajaa Lahteenkadun sivusuunnan punaisia
jalankulkuvaloja pain ja samaan aikaan on tulossa auto Lahteenkadulta. (25.4. 01:21)

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Liikennemaarat eri osissa Lahteenkatua

Liikennemaarat Lahteenkadun poikkileikkauksessa yhtena paivana kuvausjakson aikana, jalkeen-tilanteessa (2022), molemmat suunnat yhteensa

S, X
Klinnd I 7l !
X sonilss = =
Klinnl ®n
S =N Kl . x
PP noin 60 . , .z = PP80 Y
| §vmm .
o musliiunnus:
- - ";m; 1]
= e J
PP noin 50 " Eﬁ,ﬂ PP 50 M.l h, ot ) PP 220 oitdl Lilrimaniadun
Autot noin 480 UXE fee| Autot 345 azu | > Autot 220 e '
Yhteensa Yhteensa Yhteensa
PP noin 110 PP 130 PP 460
Autot noin 480 Autot 345 Autot 220

I%J TAMPERE Kangasala

TAMPERE.

FINLAND
) Elinnl
sainfssd
ENPM
Y
SlirmatAfrs
M'"l PP 125
et pyors
— Al

PP 110
Autot 209

Yhteensa
PP 240
Autot 200
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN y

Tarkastellut
kohteet
Kangasalla

1. Kuohunharjuntie

2. Finnentie

I%J TAMPERE Kangasala

K\ Vesijarvi

Kirkkojarvi

Jarjestelyn Kuvaus-

Nimi toteutus- pisteiden @/6
vuosi maara

- Kuohunharjuntie 2021 3 pistetta -
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN
Taulukossa on esitetty

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 1 (1/3) havaintopéivien paivakohtaiset TAMPERE.
kayttajamaarat muodossa: FINLAND
Ennen kuvaus: 28.5-1.6.2021, 12:06:18 péivi 1 + paivi 2 = yhteensi.

Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 11:47:09 ja 11:19:33 A e
Paivan 2 lukema on tyhja mikali

kohteessa on toteutettu vain

yhden pdivan kuvaus. R 5
B R A m Itdan Lanteen Lone P
Kayttajaryhma
Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] Ennen [kpl] Jalkeen [kpl] Ko

A\ 72 >
Pyora 22 + = 22 12 + 17 = 29 30 + = 30 15 + 20 = 35 2
Auto 841 + = 841 656 + 646 = 1302 729 + = 729 602 + 580 = 1182 i b””%%
Moottoripyéra 2+ = 2 0o + 0 = 0 25 + = 25 13 + 6 = 19 NG & NN
Jalankulkija 4 + = 4 7 + 7 = 14 8 + = 8 10 + 9 = 19 la & XL Aot ;
Sa hkt')potkulauta + = + = + = + - 95 Eerola® | ”i

\. Mayrayuori N(’ g 2

Kuva. Jérjestely ennen-tilanteessa (kuvakulma ajosuunnassa lénteen). Kuva. Jarjestely jilkeen-tilanteessa (kuvakulma ajosuunnassa linteen).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 1 (2/3) TAMPERE.

Ennen kuvaus: 2021, 12:06:18 FINLAND
Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 11:47:09 ja 11:19:33
Kayttajaryhma SR R A
Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen [kpl] Jalkeen [%] = N A
Pyoréliikenne pientareella oikea 19 66 % 14 + 12 = 26 76 % R Ak
Pyoraliikenne pientareella vasen 0 0% 0 + 0 = 0 0% N
Pyoraliikenne ajoradalla 10 34 % 1 + 7 = 8 24 % \ /r%@
Yhteens3 29 100 % 15 + 19 = 34 100 % g &
asas { S bo/'%/,
Kayttajaryhma tagn s RS A N e
Ennen [kpl] Ennen [%] Jalkeen [kpl] Jalkeen [%] e, 3 g g O  OMasahde
Pyoraliikenne pientareella oikea 7 37% 2 + 1 = 3 12% la \ o K, Mhge/ AN
Pyoraliikenne pientareella vasen 6 32% 4 + 3 = 7 27 % | Eerolg.\ & £
Pyéréliikenne ajoradalla 6 32% 4 + 12 = 16 62% = "W Ealdl ; 3
Yhteenss 19 100 % 10 + 16 = 26 100 % \ Méyrayuof i B 17 e\
Kuva. Polkupyérien ajolinjat ennen-tilanteessa. Vaaralla puolen ajoi 7 pyoraa. Kuva. Polkupydrien ajolinjat jalkeen-tilanteessa. Vaaralla puolen ajoi 2 pyoraa.
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 1 (3/3) TAMPERE.

Ennen kuvaus: 2021, 12:06:18 Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen pdiva 1). FINLAND
Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 11:47:09 ja 11:19:33 L -

Yhteenveto

* Pientareen levennys ei ollut riittdvan suuri, jotta se olisi houkutellut kaikkia
pyorailijoita ajamaan pientareella.

* Kuitenkin vaaraan suuntaan pientareella pyoraily on vahentynyt jalkeen-
tilanteessa.

* Jarjestelyn muutoksella ei ollut mainittavaa vaikutusta autojen ajolinjoihin.

* Videoilta ei havaittu konflikteja.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

s

P
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 2 (1/3)

Ennen kuvaus: 2021, 12:12:06

Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 11:55:13 ja 11:33:35

Kayttdjaryhma Ennen [kpl]
Pyora 20+ -
Auto 836 + =
Moottoripyora 0+ -
Jalankulkija 6 i

20
836
30
6

Itaan
Jalkeen [kpl]
14 + 17 =
657 + 648 =
17 + 9 =
5 + 5 =

Kuva. Jarjestely ennen-tilanteessa (kuvakulma ajosuunnassa lanteen).

31
1305
26
10

Ennen [kpl]
28 + =
726 + =
18 + =
4 + =

Kuva. Jarjestely jalkeen-tilanteessa (kuvakulma ajosuunnassa lanteen).

Taulukossa on esitetty
havaintopaivien paivakohtaiset
kayttajamaarat muodossa:
paiva 1 + pdiva 2 = yhteensa.
Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain
yhden péivan kuvaus.

Lianteen
Jalkeen [kpl]

28 14 + 23 = 37
726 597 + 605 = 1202

18 6 + 3 = 9

4 4 + 4 = 8

TAMPERE.

FINLAND

Ay,
(27
oy 0/7/]‘9’/2/

Eerola™

yente
S

\, Mayravuori

’ Orava-ahde

’
3, Marmg,
& virteange

Valkar

RABUIN
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 2 (2/3)

Ennen kuvaus: 2021, 12:12:06

Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 11:55:13 ja 11:33:35

Kayttajaryhma

Pyoraliikenne pientareella oikea 16
Pyoraliikenne pientareella vasen 2
Pyoraliikenne ajoradalla 9
Yhteensa 27
Kayttajaryhma

Pyoraliikenne pientareella oikea 2
Pyoraliikenne pientareella vasen 15
Pyoraliikenne ajoradalla 3
Yhteensa 20

+ o+ o+ o+

+ o+ o+ o+

Ennen [kpl]

Ennen [kpl]

16

27

15

20

Lanteen
Ennen [%]
59 %
7%
33%
100 %

Itadn
Ennen [%]
10 %
75 %
15%
100 %

Kuva. Polkupydrien ajolinjat ennen-tilanteessa. Vaaralla puolen ajoi 2 pyoraa.

Jalkeen [kpl]

13 =
+ =
+ =
+ 19 =

Jalkeen [kpl]

+ 1 =
+ 11 =
+ 1 =
+ 13 =

Kuva. Polkupyérien ajolinjat jilkeen-tilanteessa. Vaaralla puolen ajoi 1-2 py6raa.

13

19
33

23

27

Jalkeen [%]
39 %
3%
58 %
100 %

Jalkeen [%]
11%
85 %
4%
100 %

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 2 (3/3)
Ennen kuvaus: 2021, 12:12:06
Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 11:55:13 ja 11:33:35

Yhteenveto

* Ei havaittuja konflikteja.

* Pyoraily suurimmaksi osaksi tien oikeassa reunassa ajosuuntaan nahden.
* Noin 8 normaalia ohitustilannetta.

* Jarjestelyn muutoksella ei ollut mainittavaa vaikutusta autojen ajolinjoihin.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).

Kuva.

Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jalkeen paiva 1).

TAMPERE.

FINLAND
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 3 (1/3)

Ennen kuvaus: 2021, 11:47:28

Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 12:03:58 ja 11:44:55

Kayttajaryhma Ennen [kpl]
Pyora 9 + =
Auto 749 + =
Moottoripyora 11 + =
Jalankulkija 0 + =

Kuva. Jarjestely ennen-tilanteessa (kuvakulma ajosuunnassa lanteen).

749
11

Itaan

13
616

14

Jalkeen [kpl]

+

+
+
+

17
643
0
12

30
1259
0
26

Taulukossa on esitetty

havaintopaivien paivakohtaiset

kayttajamaarat muodossa:

paiva 1 + pdiva 2 = yhteensa.

Paivan 2 lukema on tyhja mikali
kohteessa on toteutettu vain

yhden péivan kuvaus.

Lanteen
Ennen [kpl]
4 + = 4 15 +
664 + = 664 545 +
10 + = 10 17 +
0o + = 0 15 +

23
619
6
4

Jalkeen [kpl]

38
1164
23
19

TAMPERE.

FINLAND

A, 0/70
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2
N\ > %,
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Kay g
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i
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\, Mayrayuori o b *

Kuva. Jarjestely jalkeen-tilanteessa (kuvakulma ajosuunnassa lanteen).

Valkar
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 3 (2/3)

Ennen kuvaus: 2021, 11:47:28
Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 12:03:58 ja 11:44:55

Kayttdjaryhma Ennen [kpl]

Pyoraliikenne pientareella oikea 0 + = 0
Pyoraliikenne pientareella vasen 1 + = 1
Pyoraliikenne ajoradalla 3 + = 3
Yhteensa 4 + = 4
Kayttdjaryhma Ennen [kpl]

Pyoraliikenne pientareella oikea 0 + = 0
Pyoraliikenne pientareella vasen 7 + = 7
Pyoraliikenne ajoradalla 2 + = 2
Yhteensa 9 + = 9

Lanteen
Ennen [%]
0%
25%
75 %
100 %

Itdan
Ennen [%]
0%
78 %
22 %
100 %

Kuva. Polkupydrien ajolinjat ennen-tilanteessa. Vaaralla puolen ajoi 2 pyoraa.

12

15

Jalkeen [kpl]

+ 19 = 31
+ 0 = 1
+ 4 = 6
+ 23 = 38

Jalkeen [kpl]

+ 3 = 4
+ 0 = 4
+ 13 = 21
+ 16 = 29

TAMPERE.

FINLAN

Jalkeen [%]
82 %
3%
16 %
100 %

Jalkeen [%]
14 %
14 %
72 %
100 %

Kuva. Polkupyérien ajolinjat jilkeen-tilanteessa. Vaaralla puolen ajoi 1-2 py6raa.

D
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuohunharjuntie, kuvauspiste 3 (3/3)
Ennen kuvaus: 2021, 11:47:28
Jalkeen kuvaus: 27.4.2022, 5.5.2022, 12:03:58 ja 11:44:55

TAMPERE.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (jdlkeen paiva 1). FINLAND

Yhteenveto

* Ei havaittuja konflikteja.
* Tavanomaisia ohitustilanteita videolla alle 10 kpl per koostevideo.
* Jarjestelyn muutoksella ei ollut mainittavaa vaikutusta autojen ajolinjoihin.

Kuva. Autojen ajolinjat poikkileikkauksessa (ennen).
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Kuvissa on esitetty
Finnentie (1/2)

havaintopaivien pdivakohtaiset TAM P E R E °
Ennen kuvaus: 2021, 2:16:35 ja 11:43:39

kayttdjamaarat muodossa: FINLAND
5iv5 1 + p3ivE 2.
Jalkeen kuvaus: 29.4.2022, 6.5.2022, 12:02:19 ja 10:05:00 paiva - palve

35+18

T TR EEEES

33+14

Kuva. Pyoraliikenne ennen-tilanteessa: Kuva. Pyoraliikenne jilkeen-tilanteessa:

I%J TAMPERE Kangasala
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4. TULOKSET KOHTEITTAIN

Finnentie (2/2)
Ennen kuvaus: 2021, 2:16:35 ja 11:43:39

Jalkeen kuvaus: 29.4.2022, 6.5.2022, 12:02:19 ja 10:05:00

Yhteenveto

Ennen-tilanne

* Ennen-tilanteessa autot antoivat tieta lahes
kaikille korotettua suojatieta kdyttaneille
pyorille. Yksi auto joutui odottamaan
koululuokan tms. suuren pyordilijaryhman
ylittamista.

* Ennen tilanteessa muutamat pyorailijat
hiljensivat vauhtiaan jo hyvissa ajoin, jolloin
auto paasi ensin, eika "konfliktia” ehtinyt
syntymaan (jossa olisi pitanyt miettia
ajojarjestyksia).

Kuva. Autoliikenne ennen-tilanteessa:

I%J TAMPERE Kangasala

Jalkeen-tilanne
Jalkeen tilanteessa autot antavat yleensa tieta pyorille, mutta joissain tilanteissa videotarkastelussa havaittiin, etta
vaistamissaannoista on epaselvyytta. Talloin yleensa seka auto etta pyora pysahtyy, mutta lopulta pyora ylittaa kadun

ensimmaisena.

TAMPERE.

FINLAND

Harva kadunsuuntaisesti ajava ja sitten kadun yli kddantyva pyorailija ndyttaa suuntamerkkia, mika auttaisi autoilijoita

ennakoimaan.

Muutama dkillisempi jarrutustilanne, mutta paatyivat lopulta pyorailijan ylitykseen
* Esim. Pyorailija joutui jarruttamaan ajoradan reunassa, kun lahestyva autoilija ei osoittanut vaistamisen merkkeja.
Autoilija hiljensi kuitenkin vasta aivan korokkeen edessa ja paasti pyorailijan ensin.

Yhteensa 2 tapausta, joissa auto ei vaistanyt:

* Pyorailijat pysahtyvat odottamaan auton menemista ensin. (6.5. 17:12)
* Kahdesta perdkkain kovaa vauhtia ylityspaikkaa lahestyneesta autosta ensimmainen ei vaistanyt pyoraa (n. 4 pyoran mitan
padssa), mutta jalkimmainen hieman hitaammin ajanut auto hiljensi vauhtia ja vaisti pyorailijaa. (6.5. 24:47)

Kuva. Autoliikenne jilkeen-tilanteessa:

i)

Muita havaintoja:

Nopeusrajoituksen muutoskohta on hyvin lahelld
ylityspaikkaa. Ehtiikd auto havainnoida seka
nopeusrajoituksen etta ylitysjarjestelyn?
Ylityspaikan vieressa, kadun eteldpuolella olevasta
tonttiliittymasta ei ole jalankulku- ja pyoraily-
yhteytta yhdistetylle pyoratielle ja jalkakaytavalle.
Jalankulkijat (my06s yksi potkupyoran avulla kulkenut
henkild) ja pyorailijat joutuvat kulkemaan ajorataa
pitkin suojatielle ja sita kautta yhdistetylle
pyoratielle ja jalkakdytavalle.

Muuttuneesta vaistamisvelvollisuudesta ei
ilmoitettu valiaikaisin liikkennemerkein.
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5. YHTEENVETO

Havaintoja kaytetysta menetelmasta

Alykkdan hahmontunnistuksen menetelma on joustavasti eri tarkasteluntarpeisiin sovellettavissa oleva ja kehittyvd menetelm3.
Menetelma todettiin soveltuvan hyvin tdman tyon tarkastelutarpeisiin uusien pyoraliikenteen jarjestelyjen arvioimiseksi.
Menetelma tarjoaa visuaalisen tavan tarkastella ajolinjoja ja tehostaa huomattavasti lilkennelaskennan ja videoiden kasittelya.
Lisdaksi menetelma tarjoaa automaattisesti luodun koostevideon analyysin kannalta kiinnostavista ajanhetkistad asiantuntijatyon tueksi.

Jatkossa menetelman kaytéssa huomioon otettaviksi asioiksi tai kehitystarpeiksi tunnistettiin:

O

Eri pdivien kuvausten yhdistaminen mikali videointi katkea esimerkiksi kameran akun vaihdon vuoksi. Myds jatkuvien
videointipisteiden hyddyntdaminen on hyva vaihtoehtoinen videoaineiston Iahde.

Tulosten tarkkuuteen vaikuttaa merkittavasti kameran asennustapa (paikka ja suuntaus), ja téhan tulee kiinnittaa riittavasti
huomiota tulevien tarkastelujen suunnitteluvaiheessa ja kamera-asennuksia tehtdessa.

Yksityisyydensuoja on tarkea huomioida videointien toteutuksessa. Tahan jo nykyinen menetelma tarjoaa ominaisuuksia
mm. henkildiden kasvojen ja autojen rekisterikilpien sumentamisen muodossa.

Havaintojen ajo-/kulkureittien piirtyminen kuvaan mahdollistaa hyvan yleiskuvan muodostamisen nopealla silmayksella.
Kameran sijoittelun lisdksi reittien piirtymisen tarkkuuteen vaikuttaa kulkutapa. Ns. rajauslaatikon (bounding box) sijaintiin
perustuva menetelma tunnistaa hyvin pyordilijan ja jalankulkijan paikan poikkileikkauksessa. Sen sijaan liikennevalineen koon
kasvaessa myos rajauslaatikon koko kasvaa, ja siten myos ajolinjan tarkka maarittely on haastavampaa.

Menetelma mahdollistaa ajoneuvojen suhteellisen nopeuden maarittamisen videokuvan alueella. Sen sijaan haasteena on
todellisen nopeuden esittaminen, ja arvioinnin tarkkuus on vahvasti riippuvainen kameran kuvakulmasta. Tyon aikana on
tunnistettu, etta todellisten ajonopeuksien muutosten arvioinnin rinnalle on hyva tuoda jatkossa muita menetelmia, kuten
esimerkiksi TomTom-navigaattoriaineiston tai liikennelaskentalaitteiden tarjoamia tietoja.

I%J TAMPERE Kangasala

TAMPERE.

FINLAND
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5. YHTEENVETO

TAMPERE.

FINLAND

Toteutustyyppikohtaisia havaintoja

Pyorailijan tienylityspaikka

Kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella kadulla

(@]

Jalkakaytavapyorailyn maara on vahentynyt kaikissa tarkastelukohteissa ja
pyoraliikenne on siirtynyt kdayttdmaan enemman ajorataa. Tulokset ovat
rohkaisevia ajoratapyorailyn kasvun kannalta ja samalla jalkakaytavapyorailyn
vahentymisen osalta.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti jarjestelya kaytetaan “tiiviilla
alueella”. Tarkastelun pohjalta jarjestely vaikuttaa sopivan hyvin Tampereen
keskusta-alueelle avaten pyoraliikenteelle uusia reitteja. Havaittujen
pyoraliikenteen maadrien avulla on tunnistettavissa kohteet, joissa jarjestely
koetaan toimivaksi ja liikkkumista sujuvoittavaksi (esim. Lahteenkatu).
Kaksisuuntaisen pyoraliikenteen sallivien liikennemerkkien sijoitteluun tule
kiinnittaa erityista huomiota. Kayttajat hyotyvat hyvin suunnitellusta ja
toteutetusta merkkien sijoittelusta nakyvasta sijoittelusta erityisesti keskusta-
alueilla, missa on liikenteessa liikkuville muutenkin paljon havainnoitavaa.
Ajallinen vaikutus ja jarjestelyn tutuksi tuleminen on tunnistettavissa
pyoradliikenteen maarien kasvuna ajoradalla ajavien maarissa.
Pyorailijamaaran lisddntyminen voi tapahtua molempien suuntien
liikenteessa, myds suunnalla, joka on autoliikenteelle sallittu suunta ja siten
ollut jo aiemmin pyoraliikenteen kaytettavissa. Ndin on kaynyt esimerkiksi
Lahteenkadulla.

Kadunvarsipysakoinnin yhteensopivuus jarjestelyn kanssa tulee arvioida
kohdekohtaisesti. Ahdas katutila heikentaa pyorailijan koettua turvallisuutta
ja edellyttaa yhteispelia autoliikenteen kanssa. Kadunvarsipysakointi ja ahdas
katupoikkileikkaus soveltuvat parhaiten talle jarjestelylle silloin kun
autoliikenteen nopeustasot ja maara ovat maltillisia.
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Finnentien kohteessa havaittiin, etta pyorailijan tienylityspaikan toteutus
olemassa olevalle korotetulle suojatielle ei tuonut suurta muutosta ennen-
tilanteeseen. Valtaosa autoilijoista on tottunut jo valmiiksi vaistamaan katua
ylittavaa jalankulkijaa.

Riittavien nakemien ja ylityspaikkaan saapuvan pyorailijan selkea ajolinja
(varmistettava vaylan linjauksella) lisddvat jarjestelyn turvallisuutta ja
liilkkumisen ennakoitavuutta liikennetilanteissa.

Jatkossa olisi mielekdsta arvioida vastaavan toteutuksen vaikutuksia taysin
uusissa kohteissa ja keskenaan erilaisissa katuymparistoissa.

Kyldtie / 2-1-tie / pientareen leventidminen

@)

Kuohunharjuntien muutosten myo6ta tunnistettiin suunnittelun ja toteutuksen
saumattoman yhteensovituksen tarkeys ja omavalvonnan rooli toteutuksen
yhteydessa. Ratkaisun toteutuksessa on tarkea varmistaa vanhojen
merkintojen poistaminen, jotta ratkaisu olisi mahdollisimman selkeé kaikille
liikkujille.

Kuohunharjuntien toteutuksen suunnittelun (erillistarkastelu) yhteydessa
kylatiemallin mukainen toteutusratkaisu todettiin lilkkenneturvallisuuden
kannalta ongelmalliseksi kyseisessa kohteessa, koska kohde on valaisematon
ja siind on nakemarajoituksia seka huonokuntoinen paallyste, jota ei ollut
tarkoitus uusia. Lisdksi 30 km/h nopeusrajoituksen noudattaminen olisi
todennakoisesti ollut vahaista.

Erityisesti kylatien ja 2-1-tien toteutusten vaikutuksia on hyva tutkia jatkossa
enemman ajolinjojen ja moottoriajoneuvoliikenteen nopeuksien muutosten
osalta.
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Oppeja jatkoa ajatellen... (/2

Tyon aikana tunnistettuja oppeja ja mahdollisia jatkokehitystarpeita ovat:

o Uusien pyoraliikenteen jarjestelyjen suunnitteluvaiheessa on pohdittava
my0s toteutuksen aikataulu ja sen seuranta. Keskeista on toteuttaa kohde
kerralla valmiiksi (liikennemerkkien ja tiemerkintojen toteutuksen
koordinointi) sekad varmistua, etta kaikki suunnitelmassa esitetyt merkinnat
tulevat toteutetuiksi oikein. Omavalvonnan kaytantdjen kehittaminen
tunnistettiinkin tyon aikana hyvin tarkeaksi osa-alueeksi.

o Tyon aikana keratyn kayttdjapalautteen mukaisesti, pyorakaistan merkintdjen
lisadminen risteysalueilla selkiyttaa jarjestelya ja lisaa koettua turvallisuutta
kaksisuuntaisen pyoraliikenteen jarjestelyissa yksisuuntaisilla kaduilla
(vrt. Pyoraliikenteen suunnitteluohje, merkinnat ennen ja jalkeen ylityksen).
Myds ajoradan pyorailija-symbolien lissdminen koetaan tarpeelliseksi
haastavissa risteamiskohdissa (mm. tonttiliittymat/porttikongit).

o Pyoréliikenteen havaitsemisen nakdkulmasta kaksisuuntaisen pydéraliikenteen
jarjestelyissa yksisuuntaisilla kaduilla tiemerkintdjen toteutustapa koetaan
visuaalisesti heikoksi koska tiemerkinnat toteutetaan valkoisella varilla ja
symbolein. Jatkossa on hyva arvioida, voisiko yksisuuntaisten katujen
kaksisuuntaisessa pyoraliikenteen jarjestelyssa pyorakaistoja korostaa
esimerkiksi varilla.

o TyOmaa-aikaisissa lilkennejarjestelyissa on syyta arvioida uuden
pyoraliikennejarjestelyn muutostarpeita tydmaan ajaksi. Monesti hyva
ratkaisuna voi olla vaistamisvelvollisen suunnan korostaminen
lilkennemerkein tai uuden jarjestelyn poistaminen kaytosta valiaikaisesti.
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o Toteutetun kayttajatutkimuksen pohjalta voidaan todeta, etta runsas o Mahdollinen jatkotarkastelun teema voisi olla myds jalankulkijan kokemus
kadunvarsipysakointi ja sen myo6ta katutilan kaventuminen koettiin uusista jarjestelyista. Pyoraliikenteen siirtyminen ajoradalle parantaa
turvattomuutta aiheuttavana tekijana yksisuuntaisten katujen jarjestelyissa. ymmarrettavasti jalkakaytavilla liikkuvien turvallisuutta mm. vahenevien
Riittavien vaistamistilojen varmistaminen on talldin tarkeaa esimerkiksi konfliktitilanteiden myo6ta. Jarjestely voi kuitenkin aiheuttaa myos haasteita
poistamalla kaytosta yksittaisia pysakointiruutuja. Riittavan vaistamistilan jalankulkijan nakokulmasta. Esimerkiksi kaksisuuntaisen pyoraliikenteen
voivat tarjota myos kadunvarren tonttiliittymat. jarjestelyssa yksisuuntaisella kadulla on hyva arvioida suojatieylitysten

turvallisuutta (mm. uudesta suunnasta tulevan pyéran hahmottaminen ja
koettu turvallisuus). Teemaan voi liittya lisdksi jalankulkijoille kohdennetun
lilkennesaantoviestinnan tarpeita.

o Toteutusten jalkeen-arviointi on keskeista kaikissa kohteissa (ei vain
kaupungin ensimmaisissa uudenlaisten jarjestelyjen kohteissa), jotta voidaan
arvioida kohdekohtaisesti jarjestelyn toteutustarvetta. Jalkitarkastelu voi

my0ds osoittaa, ettd uusi ratkaisu ei paranna pyoraliikenteen olosuhteita o Vaikutusten arviointi pidemmalla aikavalilla tuo varmuutta jarjestelyiden
toivotulla tavalla. Jarjestelyn tarvetta voidaan harkita uudelleen mm. silloin toimivuudesta. Pidemman aikavalin muutosta on syyta arvioida kaikissa
kun kaksisuuntaisessa pyoraliikenteen jarjestelyssa pyoraliikennetta on vahan tarkastelussa olleissa jarjestelyissa.

uuteen suuntaan tai autoliikennetta ja pysakointia on kadulla paljon.

o Tama tyo keskittyi jarjestelyjen arviointiin ja kokemusten keraamiseen
erityisesti pyoraliikenteen nakdkulmasta. Jatkossa olisi hyva tarkastella myds,
miten autoilijat havaitsevat uudet pyoraliikenteen jarjestelyt ja niiden
merkinnat ja miten autoilijoiden tietoisuutta voidaan lisata uusista
pyoraliikenteen ratkaisuista.
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Tampereen kaupunki
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