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Tervetuloa tieliikenteen säädösinfoon!

¤Klo 10.15 

¤ Tilaisuuden avauspuheenvuorot ςTraficomin
pääjohtaja Jarkko Saarimäki ja autoilijan palvelut -
palvelukokonaisuuden ylijohtaja Kimmo Pylväs 

¤ Missä mennään juuri nyt EUnpuolella? ςjohtava 
asiantuntija Kari Hakuli (Traficom)

¤ Tieturvallisuuspaketti ςajokortti-, ajokielto- ja CBE-
direktiivi - erityisasiantuntija Marjo Immonen 
(Traficom)

¤Klo 11.30 -12.30 Lounas tarjolla ravintola Vireessä

¤Klo 12.30 tilaisuus jatkuu

¤ Mitta ja massadirektiivi ςerityisasiantuntija Elisa 
Vornanen (LVM) 

¤ GSR 2 Yleinen turvallisuusasetus - Vaatimukset uusille 
ajoneuvoille ςerityisasiantuntija Jukka Juhola 
(Traficom)

¤ Automääräys ςlakimies Aino Still (Traficom)

¤ Autojen rakennemuutosmääräys ςylitarkastaja Tatu 
Siivonen (Traficom)

¤Klo 13.40 kahvitauko 30 min.

¤Tilaisuus jatkuu klo 14.10 

¤ Ajoneuvojen päästösääntely EUssa- Euro7 ja raskaan 
kaluston CO2 ςjohtava asiantuntija Esa Aaltonen 
(LVM) 

¤ Vaihtoehtoisten polttoaineiden 
jakeluinfrastruktuuriasetus ςjohtava asiantuntija Aki 
Tilli (Traficom)

¤ Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta ςjohtava 
asiantuntija Anu Häkkinen (Traficom)

¤Klo 15.15 Tilaisuus päättyy



Jarkko Saarimäki

Traficomin pääjohtaja
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Kimmo Pylväs

Ylijohtaja

Autoilijan palvelut
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EU ïmissä 
mennään juuri nyt?

Kari Hakuli
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Esityksen tavoite ja sisältö

¤Tavoitteena on antaa yleiskuva: 

¤Traficomin ja APO:n roolista EU ja KV -vaikuttamistyössä

¤EU:n päätöksenteon dynamiikasta ja instituutioiden roolista 

¤Miten EP:n vaalit v. 2024 vaikuttavat?

¤APO:n toiminnan kannalta keskeisistä EU -aloitteista

¤Tulossa olevat

¤Käsittelyssä olevat

¤Valmiit

¤Konkreettisesti: miksi vaikuttaminen EU - foorumeilla on tärkeää?
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Traficom ja APO KV/EU - vaikuttajana

¤Traficomilla on valtionhallinnon virastojen laajin ja monialaisin 

vaikuttamisen tehtäväkenttä.

¤Toimimme:

¤ 1. asiantuntijaroolissa ministeriön tekemässä vaikuttamistyössä, esim. EU -
säädöshankkeissa;

¤ 2. aktiivisina vaikuttajina meidän vastuullemme kuuluvissa KV/EU - tehtävissä.

¤Sääntelyn EU foorumeita, joissa APO on edustettuna on yhteensä 

39 kpl.

¤Vaikuttamistyötä koordinoidaan sekä koko Traficomin tasolla että APO ïtasolla.

¤APO:n KV ïtiimi, johon osallistuvat kaikki APO:n KV ïtyön asiantuntijat

¤Traficom KV - tiimi, jossa edustus kaikista viraston toimialoista (osaamisalueet) 
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EU toimielimet
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Prosessi; Parlamentin ja Neuvoston antama säädös

Komission 
esitys

Neuvosto

ÅTyöryhmät

ÅCOREPER

ÅMinisterineuvosto

Euroopan 
parlamentti

ÅValiokunnat

ÅTäysistunto

Kolmikanta 
eli Trilogi

- Komissio

- Neuvosto

- Parlamentti

Lopullinen 
säädösteksti

14.3.2024 9



Vuosikello 
2024
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Tulossa (valmisteilla komissiossa)

¤Liikennekelpoisuuspaketti

¤Määräaikaiskatsastukset (2014/45), Rekisteröintidokumentit (2014/46), 
Tienvarsikatsastukset (2014/47)

¤Ajoneuvodatan jakaminen

¤Periaatteet, jotka koskevat käyttäjien ja kolmansien osapuolten oikeuksia saada 
käyttöönsä ajoneuvojen tuottamaa dataa; ajoneuvojen tyyppihyväksyntää koskevaa 
puiteasetusta muutettaneen.

¤òGreening corporate fleets ò

¤Yritysten hallinnassa olevien ajoneuvokantojen viherryttäminen; julkinen kuuleminen 
avoinna; säädösaloite vuonna 2025
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Käsittelyssä

¤Ajokorttidirektiivi

¤Ajokieltodirektiivi

¤CBE = tietojenvaihto liikennerikkomuksista

¤EU:n vammaiskortti ja pysäköintikortti

¤Raskaan kaluston mitat ja massat

¤Yhdistetyt kuljetukset

¤òCount Emissions EUò

¤Liikkuvat työkoneet (NRMM)

¤Ajoneuvojen kiertotalousasetus eli romuajoneuvot (ELV)
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Valmiit

¤Raskaan kaluston CO2 raja -arvot

¤Linja -autonkuljettajan ajo - ja lepoajat

¤EURO 7

¤Prüm II (Asetus automaattisesta tietojenvaihdosta poliisiyhteistyössä)

¤ITS ïdirektiivi

¤AFIR
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Säädösaloitteet prosessijanalla

Lopullinen 
säädösteksti

Kolmikantaneuvottelut
Neuvoston ja 
Parlamentin 
käsittely

Komission 
esitys
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Liikenne -
kelpoisuus 

Mitat & 
massat

Yhdistetyt 
kuljetukset

-Euro 7

NRMM

CBE

EU:n vammais - ja 
pysäköintikortti

Ajokortti -
direktiivi

Ajokielto -
direktiivi

Count
Emissions

Raskaan CO2

LA kuljettajan ajo -
ja lepoajat

Ajoneuvodata

òGreening
corporate

fleets ò



Miten EU ïsäädökset ja vaikuttamistyö näkyvät arjessa? 

¤Tuotteiden hinnat kaupan hyllyllä nousevat, jos kuljetuskustannukset Suomessa kasvavat 

(mitat&massat direktiivi, raskaan kaluston CO2).

¤ Jos törttöilen liikenteessä toisessa EU -maassa, joudun aiempaa todennäköisemmin 

vastuuseen tästä (CBE ja EU -ajokielto).

¤Ajokortti kulkee kätevästi mukana puhelimessa (ajokorttidirektiivi, mobiiliajaokortti ).

¤Uudet kaupunkiliikenteen bussit eivät enää paljon tupruttele päästöjä v. 2030 ja 

muutoinkin raskaat ajoneuvot päästelevät vähemmän (Euro7; HDV CO2).

¤Autoni liikennekelpoisuutta voidaan arvioida etänä ja saatan joutua katsastamaan myös 

moottoripyöräni (liikennekelpoisuuspaketti).

¤Uudehko autoni hälyttää jatkossakin automaattisesti apua hätäkeskuksen kautta, jos 

joudun onnettomuuteen; (ITS - eCall ).

¤Vanhasta autonromustani menee entistä enemmän tavaraa kiertoon (ELV).

¤Voin edelleen ajaa pohjoismaisilla kitkarenkailla (Euro7). 
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Tieturvallisuuspaketti ï
ajokortti - , ajokielto -

ja CBE - direktiivi

Marjo Immonen
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Komission ehdotus

Euroopan komissio antoi 1.3.2023 nk. Tieturvallisuuspaketin, 

joka sisälsi ehdotukset kolmeen eri direktiiviin: 

ajokorttidirektiivi, ajokieltodirektiivi ja CBE -direktiivi.

Neuvoston ja parlamentin käsittelyt

¤ 4.12.2023 ministerineuvosto hyväksyi ajokorttidirektiivin ja 
CBE-direktiivin yleisnäkemykset.

¤Helmikuussa 2024 parlamentti äänesti kannastaan 
ajokorttidirektiivin ja ajokieltodirektiivin osalta.

¤Trilogit CBE:n osalta käynnissä, ajokorttidirektiivin ja 
ajokieltodirektiivin osalta odotettavissa loppuvuodesta.

¤Parlamentti äänestänee CBE:n osalta keväällä.

¤Neuvosto käsittelee ajokieltodirektiiviä parhaillaan.
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Ajokieltodirektiivi

¤Otetaan käyttöön uusi järjestelmä, joka mahdollistaa koko EU:n laajuisen 

ajokiellon asettamisen tapauksissa, joissa EU -maa määrää kuljettajan 

ajokieltoon alueellaan tapahtuvan rikkomuksen vuoksi.

¤Liikenneturvallisuuden takaamiseksi on tärkeää saattaa liikennerikkomuksiin 

syyllistyneet kuljettajat vastuuseen kaikissa EU -maissa. Nykyisten sääntöjen 

mukaan vakavien rikkomusten vuoksi määrättyjä ajokieltoja ei voida panna 

täytäntöön EU:n laajuisesti, jos rikkomus on tapahtunut muussa kuin ajokortin 

myöntäneessä EU -maassa.

¤Ehdotus kattaa vakavat liikennerikkomukset, kuten suuren ylinopeuden, 

alkoholin tai huumeiden vaikutuksen alaisena ajamisen sekä kuoleman tai 

vakavan ruumiinvamman aiheuttavat liikennerikkomukset. 
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CBE - Cross border exchange

¤Nykyinen säädös kattaa joitakin yleisimpiä ja räikeimpiä rikkomuksia, kuten 

ylinopeuden ja rattijuopumuksen. Komissio ehdottaa, että soveltamisalaa 

laajennetaan kattamaan myös seuraavat liikennerikkomukset:

¤ riittämätön turvaväli edessä olevaan ajoneuvoon, vaarallinen ohitus, vaarallinen 
pysäköinti, yhden tai useamman yhtenäisen valkoisen viivan ylittäminen, kiellettyyn 
ajosuuntaan ajaminen, hªlytysajoneuvoille avattavien ns. òpelastuskujienò kªyttºª 
koskevien sääntöjen noudattamatta jättäminen, ylikuormitetulla ajoneuvolla 
ajaminen, ajoneuvokohtaisten kieltojen huomiotta jättäminen, liikennepako ja 
raitioteiden ylittämissääntöjen rikkominen.

¤Yhteistyö ei jää vain rekisteritietojen vaihtoon, vaan jatkossa Suomen 

viranomaiset voivat joutua selvittämään toisessa EU -maassa tapahtuneen 

liikennerikkomuksen kuljettajaa tms. 

¤Toisen EU -maan liikennevirhemaksut voivat tulla perittäviksi viranomaisteitse

Suomessa 
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Ajokorttidirektiivi

¤Mobiiliajokortti tulossa pakolliseksi

¤Trilogeissa ratkaistaan onko se ensisijainen kortti vai ei

¤B1- luokan nopeusrajoitetut autot

¤ Ikä 16 -20 vuotta ja nopeus max . 45 km/h.

¤Ryhmän 2 perävaunuluokkien saamiseksi erillistä 

vetoauton tutkintoa ei tarvitsisi suorittaa.

¤Kuorma - ja linja -autoluokkien ikärajat jäävät trilogeissa
ratkaistavaksi.

¤Kaksi vuotta B - luokan ajo -oikeuden saamisen jälkeen 

saisi kuljettaa vaihtoehtoisella käyttövoimalla kulkevia 

ajoneuvoja 4 250 kg saakka.

¤ Jatkokeskusteluissa ratkaistava muut laajennukset
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Ajokorttidirektiivi

¤AD-malli eli ns. apukuljettajamalli

¤Apukuljettajan vaatimukset lähellä nykyisen 
opetuslupaopettajan vaatimuksia, mutta tarkemmasta 
sisällöstä keskustellaan vielä.

¤Uusien kuljettajien koeaika

¤Koeaika kaksi vuotta, mutta muista sisällöistä vielä 
keskusteltava.

¤Kuljettajantutkinnon sisältöjen laajentaminen

¤Uusi ajoneuvotekniikka ja sen tuomat muutokset

¤Automaattiehtoa ei merkittäisi ajokorttiin, jos henkilö on 

suorittanut 7 tunnin manuaalikoulutuksen.

¤Koulutus voidaan suorittaa myös jälkikäteen.
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Kiitos
Marjo Immonen

Marjo.immonen@traficom.fi

p. 029 534 5588
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Lounastauko klo 11.30 
- 12.30 

¤ Mitta ja massadirektiivi ςerityisasiantuntija Elisa Vornanen 
(LVM) 

¤ GSR 2 Yleinen turvallisuusasetus - Vaatimukset uusille 
ajoneuvoille ςerityisasiantuntija Jukka Juhola (Traficom)

¤ Automääräys ςlakimies Aino Still (Traficom)

¤ Autojen rakennemuutosmääräys ςylitarkastaja Tatu Siivonen 
(Traficom)

¤ Klo 13.40 kahvitauko 30 min.

¤ Ajoneuvojen päästösääntely EUssa- Euro7 ja raskaan kaluston 
CO2 ςjohtava asiantuntija Esa Aaltonen (LVM) 

¤ Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuriasetus ς
johtava asiantuntija Aki Tilli (Traficom)

¤ Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta ςjohtava asiantuntija 
Anu Häkkinen (Traficom)

¤ Klo 15.15 Tilaisuus päättyy
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Mitta - ja massadirektiivin 
tilannekatsaus

Erityisasiantuntija Elisa Vornanen



Komission esitys

Tavoite:

Päästöttömien raskaiden ajoneuvojen käyttöönoton 

esteiden poistaminen ja intermodaalikuljetusten

edistäminen. Lisäksi pidempien ja raskaampien 

ajoneuvojen käyttöä koskevien sääntöjen 

selkeyttäminen rajat ylittävässä liikenteessä sekä 

valvonnan tehokkuuden ja vaikuttavuuden 

parantaminen. 

Pääasiallinen sisältö:

¤ Jäsenmaa saisi edelleen päättää vapaasti 
kansallisessa liikenteessä direktiivin mitta -
ja massamääräyksiä suuremman kaluston 
käytöstä

¤ Rajat ylittävää liikennettä on pyritty 
selkiyttämään

¤ Määritelmiä tarkennettaisiin ja lisättäisiin 

(EMS, eFTI etc.)

¤ Nollapäästöisille ajoneuvoille sekä 
intermodaalikuljetuksia suorittaville 
lisäkannustimia

¤ One-stop -shop lupien myöntämismenettely 
jakamattomille kuormille 

¤ Kokeilut rajataan 5 vuoteen

¤ Valvontamääriä sekä WIM -
punnitusjärjestelmien määrävaatimuksia 
tarkennetaan

¤ Kriisilauseke uusi elementti

¤ Jäsenmaiden raportointivelvollisuuksia 
laajennetaan

¤ Liite 1 päivitetty kokonaan
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Euroopan parlamentti

Päänostot: 

¤ Kansallinen poikkeusmahdollisuus säilyisi

¤ Rajat ylittävän liikenteen ratkaisu pohjoismaiden 
toivomalla tavalla

¤ Muut

¤ Ennen EMS:n hyväksymistä jäsenvaltioiden 
tulisi tehdä uusien reittien osalta 
ennakkoarviointi

¤ Jäsenmaan perustettava kansallinen sähköinen 
tieto - ja viestintäjärjestelmä sisältäen sallittu 
tiestö, painot, mitat ja rajoitukset

¤ Komission on perustettava eurooppalainen 
verkkoportaali, joka on saatavilla kaikilla 
unionin virallisilla kielillä ja joka yhdistää 
kansalliset järjestelmät selkeällä, helposti 
saatavilla olevalla ja avoimella tavalla.

¤ EMS tai standardimitoista poikkeavien 
moottoriajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien 
pituutta ilmaiseva standardoitu EU -merkki

¤ eFTI -kirjaus jätettiin KOM esittämällä tavalla

¤ Valvontamäärät jätettiin KOM esittämällä 
tavalla
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Euroopan parlamentti

¤ Jakamattomille kuormille standardisoitu EU -

hakemuslomake ja luvat tai vastaavat järjestelyt 

myönnettävä sähköisessä muodossa.

¤ Lisäksi tehtävä yhteistyötä lupien myöntämisen 
määräaikojen sekä näiden kuljetusten saattamista 
koskevien asiaankuuluvien sääntöjen, kuten 
saattoajoneuvojen määrättyä käyttöä, merkintöjä 
ja merkkejä koskevien sääntöjen, 
yhdenmukaistamiseksi. 

¤ Jäsenmaiden olisi varmistettava automaattisten 

sertifioitujen   punnitusjärjestelmien käyttöönotto 

vähintään TEN -T- runkoverkossa. 

¤ Järjestelmän tulisi tunnistaa ajoneuvot tai 
ajoneuvoyhdistelmät, jotka ylittävät suurimmat 
sallitut painot, mutta joihin sovelletaan voimassa 
olevaan erityislupaan tai vastaavaan järjestelyyn 
perustuvaa poikkeusta. Järjestelmien olisi myös 
voitava havaita, täyttyvätkö erityislupia koskevat 
ehdot.

¤ IAP- järjestelmät (älykäs pääsynohjausjärjestelmä) 

tulisivat pakolliseksi ja oltava yhdistetty kansalliseen 

erityislupien tai vastaavan järjestelyn 

yhteyspisteeseen, jotta voidaan tunnistaa ajoneuvot 

14.3.2024 27

¤ Liite 1: 

¤ nollapäästöisille ajoneuvoille vetävän akselin 
sallitun massan nostaminen 11,5tonnista 
12,5tonniin jätetty KOM esittämällä tavalla

¤ Nollapäästöiselle ajoneuvolle akselipainojen 
yhteenlaskettua enimmäismäärää 
kaksiakselista teliä kohti nostetaan yhdellä 
tonnilla

¤ Moottoriajoneuvojen kolmiakselisien telien 
akselipainot

¤ Akselivälin mukaan määräytyvä suurin sallittu 
paino myös viisiakseliselle moottoriajoneuvolle



Neuvosto

Päänostot:

¤ Kansallinen poikkeusmahdollisuus säilyisi

¤ Rajat ylittävän liikenteen ratkaisu pohjoismaiden 
toivomalla tavalla

¤ Erityisesti huolena 4 tonnin lisäpainon salliminen 2034 
asti ja sen vaikutukset infran kestävyyteen ja 
liikennemuotosiirtymään

¤ Muut: 

¤ korkeus ei muuttuisi KOM esittämällä tavalla

¤ eFTI -kirjaus poistettu 

¤ kokeilujen rajaus 

¤ tarkastusmäärät

¤ one -stop -shop jakamattomille kuormille

¤ Liite 1: 

¤ nollapäästöisille vetävän akselin sallitun massan 
jättäminen 11,5tonniin

¤ Moottoriajoneuvojen kolmiakselisien telien 
akselipainot

¤ Akselivälin mukaan määräytyvä suurin sallittu 
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Käsittelytilanne

Komissio Euroopan parlamentti

Antoi esityksen 11.7.2023 Äänesti kannastaan 12.3.2024

Neuvosto

Liikenneneuvostossa 4.12.2023 esiteltiin edistymisraportti 

Tavoitteena yleisnäkemys 18.6.2024
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Käsittely instituutioiden välillä jatkunee EU -vaalien jälkeen syksyllä 2024 

Ą lopullinen direktiivimuutos valmis oletettavasti vuodenvaihteessa 2024/ 2025



Kiitos!



Kohti nollavisiota 
- GSR II Yleinen 

turvallisuusasetus 
- Vaatimukset 

uusille 
ajoneuvoille 

Jukka Juhola
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