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Tiivistelma

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus toteutetaan kuuden vuoden vélein.
Ensimmai sen kerran valtakunnallisesti kattavaa tietoa suomalaisten liitkkumises-
ta kerdttiin vuonna 1974 ja tdman jél keen saénnallisesti noin kuuden vuoden vé-
lein vuosina 1980, 1986, 1992 1998/1999 ja uusin 2004/2005.

Tutkimus on ympérivuotinen. Tavoitteena on ollut tuottaa laadukas ja kattava
tutkimusaineisto, jonkaavullavoidaan muodostaaylei skuvasuomalaisten liikku-
misesta ja siihen vaikuttavista tekijoista seka henkildliikennematkojen véesto-
ryhmittéisisté, aueellisistaja gjallisista vaihteluista

Tutkimuksessaon kiinnitetty erityistd huomiotatutkimuksen laatuun vaikuttaviin
tekijoihin jatul osten vertailtavuuteen edellisen henkil dlii kennetutkimuksen kanssa,
jotka kummatkin on toteutettu puhelinhaastatteluna. Tutkimuksen laatua seurat-
tiin paivittéin haastattel ukeskuksessa ja kuukausittain erillisella laadunseuranta-
raportilla. Vastausprosentti oli erittéin hyva, 67 prosenttia. Tutkimukseen vastasi
yli 13 000 henkil 6&

Valtakunnallisessa henkil 6liikennetutkimuksessa on selvitetty suomalaisten liik-
kumista péivittain jalisdks kerétty tietojayli 100 kilometri& pitkistd matkoista.

Suomalaiset tekivét keskimaarin kolme kotimaanmatkaa vuorokaudessa. M atko-
jenkeskipituusoli 15 kilometrid. Vuorokauden aikanasuomalaiset liikkuivat kes-
kimaarin 42 kilometria N&ihin matkoihin kéytettiin ailkaa 1 tunti ja 10 minuuttia
vuorokaudessa.

Noin kolmasosa suomal aisten matkoista liittyy tyohon, koulunk&yntiin tai opis-
keluun. Vajaa kolmannes on ostos- ja asiointimatkoja ja reilu kolmannes vapaa-
ajan matkoja. Eniten liikennesuoritetta kertyy vapaa-ajan matkoista. Kaikkein
lyhimpia matkoja ovat koulumatkat ja ostoksiin ja asiointiin liittyvat matkat.
Pisimpia kotimaanmatkoja ovat tydasiamatkat ja mokkimatkat.

Ulkomaanmatkoja tehdaén lukuméaéraisesti vahan, mutta suomalaisten liikkumi-

senttia on ulkomaanmatkoja.

Elintason noustessa suomalaisista on tullut yha autoistuneempi kansa. Henkil6-
auto korvaa entista suuremman osan seka kevytliikenteen etté joukkoliikenteen

sa

Henkil Gauton kayttd on kasvanut merkittévasti kuuden viimeisen vuoden aikana.
HenkilGautoilla kuljettajana tehty matkasuorite on kasvanut 13 prosenttia ja
matkustajasuorite 5 prosenttia. Samanaikaisesti kevytliikenteen jajoukkoliikenteen
kaytto ovat jonkin verran vahentyneet. Henkil dautoilun kasvu on ollut kuitenkin
nopeampaa kuin muiden kulkutapojen kayton vaheneminen. Téata uutta autoilua,
jokaei ole siirtymaa muilta kulkutavoilta, kertyy péivittéin jokaista suomalaista
kohti noin 2,5 kilometrié.

Erityisesti on kasvanut henkil 6autollagjo. Henkil 6auton matkustajasuorite on kas-
vanut vain vahan. Tamavoidaan tulkita siten, ettéa yksin autoilu on kasvanut mer-
kittavasti. Kuuden vuoden aikana autokanta onkin kasvanut ja yha useammassa
perheessa on kakkos- tai kolmosauto. Nain naisten autoilu on kasvanut merkitté-
vasti.

Autokannan kasvua kuvastaa myos se, etté vaikka henkil6autoilu on kasvanut,
niin yht& ajoneuvoa kohti lasketut ajokilometrit ovat pudonneet kuudessa vuo-
dessa 20 000:sta 18 000:een kilometriin vuodessa.

Lisétietoja on saatavilla internet-osoitteesta www.hit.fi.






Sammandrag

Den landsomfattande personreseundersokningen genomforsvart §étte ar. For forsta
gangen insamlades uppgifter om finlandarnas resvanor ar 1974. Dérefter har
undersokningen genomforts med ca. 6 arsmellanrum aren 1980, 1986, 1992. 1998/
1999 och senast aren 2004/2005.

Undersokningen sprids tidsméssigt 6ver hela aret. Malet har varit att samlain en
heltackande bild av finlandarenas resemonster och faktorer som paverkar detta.
Variationen i resmonstret studeras med avseende pa befolkningsgrupp, omrade
och tiden for resandet.

Speciell vikt har fasts vid kvalitetssakring av resultaten. Resultaten bor kunna
jamforas med resultaten fran den tidigare undersokningen. Bada dessa
undersokningar har genomforts som tel efonintervjuer. Kvalitetsuppfoljning gjordes
dagligeni intervjucentralen. Manadsvis framstélldes en kvalitetssakringsrapport.
Svarsprocenten i undersdkningen var god, 67 procent.

| personreseundersokningen kartlades det dagliga resandet samt aven uppgifter
om resor langre én 100 kilometer.

Finlandarna gor dagligen i medeltal tre resor i hemlandet. Resornas medellangd
ar 15 kilometer. Under ett dygn fardas finlandarna i medeltal 42 kilometer i
hemlandet. Restiden i dygnet uppgick till i medeltal 1 time och 10 minuter.

Cirka en tredjedel av resorna anknyter sig till arbete, skolgang eller studier. En
knapp trtedjedel & &rende- och inkdpsresor och en dryg tredjedel fritidsresor.
Det storsta trafikarbetet orsakar fritidsresorna. De kortaste resorna utgors av
skolresor samt inkdp och @renden. De langsta hemlandsresorna utgérs av
tjansteresor och resor till sommarbostad.

Antalet utlandsresor &r relativt litet. Dessa resor utgor dock en betydande andel
av det totala trafikarbetet, drygt 13 procent.

| och med att levnadsstandarden hdjts har bilinnehavet 6kat. Bilresandet ersétter
en alt storre andel av tidigare gang- och cykelresor samt kollektivtrafikresor.
Finlandarnaror sig allt mindretill fotseller med cykel. | medeltal gar finlandarna
1,3 kilometer dagligen. Den genomsnittliga reslangden med cykel uppgar till 0,8
kilometer per person och dygn.

Bilanvandandet har okat betydligt under de sex senaste aren. Trafikarbetet som
bilférare har 0kat med 13 procent och som passagerare med 5 procent. Samtidigt
har den |&ttatrafikensandel samt kollektivtrafikensandel skjunkit ndgot. Tillvéxten
i bilresandet har Okat snabbare &n vad minskningen i andra férdsétt har varit
samtidigt. Detta nya bilresande som alltsa inte utgor en forskjutning mellan
fardmedel uppméter ca 2,5 kilometer for varje finléandare dagligen.

Det & framforallt resandet som bilforare som har Okat. Trafikarbetet som
bil passagerare har 6kat endast ndgot. Detta kan tolkas som att ensamkorning har
okat mérkbart. Under de senaste sex aren har bilinnehavet okat betydligt och allt
flera familjer har tillgang till tva eller tre personbilar. Detta har dkat bilismen
bland kvinnor betydligt.

En okning i bilbestandet har dven resulterat i att trots en okning i det totala
trafikarbetet sa har trafikarbetet per fordon gatt ner fran 20 000 kilometer till
18 000 kilokmeter.

Resultat och beskrivning finns att hamta pa internet www.hlt.fi






Summary

The national passenger transport survey is performed every six years.
Comprehensive nationwide information about Finnish mobility wasfirst collected
in 1974 and then every six yearsin 1980, 1986, 1992, 1998/1999 and 2004/2005.
The study lasts afull year.

The goal has been to produce acomprehensive high quality dataset, which can be
used to form an overview of the travel habits of Finns as well as the factors that
affect these habits and demographic, spatial and temporal variationsin passenger
trips.

When performing the study special attention has been paid to quality as well as
the comparability of results with the previous study. Both studies were based on
telephoneinterviews. The quality of the study wasmonitored daily intheinterview
centreaswell asmonthly with the hel p separate quality tracking reports. Thetotal
response rate was very good; 67 percent.

The study included daily trips made by Finns as well as trips that were over 100
kilometresin length.

Finns made an average of three domestic trips each day. The average trip length
was 15 kilometres. During one day Finns travelled an average of 42 kilometres
within Finland. The daily travel time was 1 hour and 10 minutes.

Approximately one third of the trips made by Finns are related to work, school or
studies. Slightly less than a third are shopping and personal business trips and
dlightly over athird of trips are trips made in free time. Trips made in free time
have the largest effect on travelled kilometres. Trips to school and shopping trips
arethe shortest. Thelongest domestic trips are business trips and trips to summer
cottages.

The amount of international trips is small, but international trips do have
significance when measured in kilometres. 13% of the travelled kilometres are
international trips.

Rising standards of living have increased car ownership. Car trips have continued
to replace walking, cycling and public transport trips. Travel by foot and bicycle
has continued to decline. On average Finns walk 1.3 kilometres a day, when all
walking istaken into account. Theaveragedaily cycling distanceis0.8 kilometres.

Car use has grown significantly during the last six years. Kilometrestravelled as
the driver of a car have grown 13 percent and car passenger kilometres have
grown 5 percent. Walking, cycling and the use of public transport have
simultaneously declined somewhat. The growth in car use has been faster than
the decline in the use of other forms of travel, however. This new car use, which
was not abstracted from other forms of travel, accounts for approximately 2.5
kilometres per person each day.

The most significant growth has been in the amount of car driver kilometres. Car
passenger kilometres have only grown slightly. It can be concluded that driving
alone has grown significantly. This conclusion is supported by a growth in car
ownership during the last six years. An increasing amount of households own a
second or third car. This has lead to a significant increase in the amount car
kilometres driven by women.

The growing amount of cars is also reflected in the fact that the amount of
kilometres driven per car have dropped from 20 000 to 18 000 kilometres per
annum, while the total amount of driver kilometres has grown at the same time.

Additional information is available from the Internet address http://www.hit.fi.
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Esipuhe

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus toteutetaan kuuden vuoden vélein.
Jarjestyksessdan kuudes valtakunnallinen henkildliikennetutkimus gjoittui vuo-
sille 2004-2005. Kaks viimeista tutkimusta on toteutettu puhelinhaastattel una.
Edelliset olivat postikyselyja. Uusimman tutkimuksen vastausprosentti oli erit-
tain hyva, 67 prosenttia.

Tutkimuksessa selvitettiin nyt ensimmaista kertaa myos liikkumisen esteita ja
ongelmia Tallapyritaén |6ytamaan keskeisimpiéliikennej arjestelman kehittami-
sen aueita.

Tutkimuksen ovat teettaneet liilkenne- ja viestintdministeri®, Tiehalinto ja Ratahal -
lintokeskus.

Tyo6ta ovat ohjanneet:

Harri Uusnakki (pj) liikenne- ja viestintaministerio

Riitta Viren lilkenne- ja viestintaministerio
Tytti Viinikainen Tiehallinto

Pekka Réty Tiehallinto

ArjaAalto Ratahallintokeskus

Marko Vihervuori Tilastokeskus

Mikko Saavola Linja-autoliitto

Raimo Valtanen YTV

NellaMikkonen Pyoréilykuntien verkosto
Pasi Korhonen ~  Pyora

Janne Antikainen Sisdasiainministerio

WSP LT-Konsultit on vastannut tutkimuksen suunnittelusta, laadunvalvonnasta
jatulosten analysoinnista. Raportin on kirjoittanut WSP LT-Konsultit Oy:ssa DI,
MBA Virpi Pastinen. Taall& tyéhon ovat osallistuneet tutkija Hannu Lehto, DI
MikaVakonen jaDI Timo Kéarkinen sekatekn. yo Lauri Pitkénen. Raportin graa-
fisesta ilmeestd ovat vastanneet AD Marjo Hannukainen ja taitosta Mirja Valto-
nen. TNS Gallup Oy on vastannut puhelinhaastattel ujen toteutuksesta.
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Kasitteita

Matka

Matka on siirtymista paikasta toiseen, esimerkiksi kotoa kauppaan tai tyopaikalle.
Meno japaluu ovat erillisid matkoja. Matkoiksi luetaan kaikki matkat, myéslyhy-
et, jos ne ulottuvat pihapiirin ulkopuolelle. Pihapiiri voi tarkoittaa vastasjan oman
kodin pihapiiriatai muuta sen hetkisté ol eskel upaikkaa ympéar6ivaa pihapiiria.

Matkoiksi ei lasketa liikkumista omassa pihapiirissa tai tilalla eilkd ammatti-
autoilijoiden ja muiden liikennevéalineissa tyoskentel evien tydssdan tekemia mat-
koja.

Raportissaesiintyy mydskasite” paivittdinen matka’ erotuksenatutkimuksen osasta,
jossa kasitellaan vain pitkia matkoja. Paivittaisilla matkoilla tarkoitetaan kaikkia

toistua sdannollisesti tai vain harvoin.

Edellisesta tutkimuksesta poiketen tassa tutkimuksessa ei selvitetty osamatkoja,
jotka koostuvat esimerkiksi kulkutapojen vaihdosta matkan aikana.

Yli 100 km pitk& matka

Yli sata kilometria pitkéksi matkaks luetaan matkat, joiden matkan pituus 18hto-
paikasta padasialli seen méaérapaikkaan on vahintdan sata kilometrid. Matkan aika-
navoi olla pysahdyksia

Matkaluku

Matkaluvulla tarkoitetaan henkilon maérattyna ajanjaksona tekemien matkojen
yhteenlaskettua lukumaégraé. Tassa tutkimuksessa matkal uvun yksikkéing on kay-
tetty matkalukua vuorokaudessa (matkaa/vrk), 4 viikon jaksolla (matkaa/ 4 vko)
tai vuodessa (matkaalv).

M atkasuorite

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkilén méaérattyna ajanjaksona tekemien matko-
jen yhteenlaskettua pituutta. Tassa tutkimuksessa matkasuoritteen yksikkdina on
kaytetty kilometria vuorokaudessa (km/vrk), 4 viikon jaksolla (km/ 4 vko) tai vuo-
dessa (km/v).

K okonaismatka-aika

K okonaismatka-gjallatarkoitetaan henkil 6n maaréttyna gj anjaksonatekemien mat-
kojen yhteenlaskettua kestoa. Téassé tutkimuksessa kokonai smatka-ajan yksikkona
on kaytetty minuuttia vuorokaudessa (min/vrk). Kokonaismatka-aikaan siséltyy
my6s kulkutavan vaihtoon ja pysahdyksiin kuluva aika.

Tutkimus akso

jaksoa, jokalasketaan péivittéi sten matkojen tutkimuspéivaa edel tdneesta paivasta
taaksepain.

Tutkimusjakson matkoihin luetaan kaikki matkat, jotka alkavat mééaritellyn jakson
ailkana. Matkat on merkitty alkavaks sellaisesta matkakohteesta, joka osuu gjalli-
sesti tarkastel ujaksoon.

Matkan tarkoitus

Matkan tarkoituksellailmaistaan koko matkan padasiallista syyta. Todellisuudessa
syita lilkkumiseen voi olla useita, eika padasiallinen syy aina ole selked. Mikali



vastagja el osannut itse sanoa matkan padasiallista tarkoitusta, ohjasi haastattelija
valinnassa ja pédasialliseks tarkoitukseks valittiin matkakohde, jossa vietettiin
eniten aikaa.

Tyomatka
- itse maksettu kodin jatyOpaikan véalinen matka

Koulu- tai opiskelumatka
- opiskelumatka, koulumatkatai |apsen oma matka péivahoitopai kkaan
- varusmiesten varuskuntamatkat

Tybasiamatka

- tybgalatehty tydasiamatka (tyGnantajan maksama tyohon liittyva matka)

- vapaa-gjalatehty tytasiamatka (matka on tydnantajan maksama, mutta matka
tehdaén vapaa-gjalla)

Ostos- ja asiointimatkat

- péivittéistavaroiden osto

- muu ostosmatka

- asiointimatka

- toisen henkilon kyyditseminen

Mokkimatka
- matkat henkil6n kaytettévissa olevaan vapaa-ajan asuntoon.

Vierailumatka
- vieralu ystavien, tuttavien tai sukulaisten luokse

Muu vapaa-ajan matka
- muu vapaa-ajan matka, esimerkkeiné elokuvissa kaynti, harrastukset, ulkoilu,
kévelylenkki, koiran ulkoilutus tms.

Kulkutapavaihtoehdot

Padasiallinen kulkutapaon ilmoitettu koko matkaketjulle. Tamén liséksi tutkimuk-
sessa on kerdtty tiedot kaikista matkan eri osilla kaytetyistéa kulkutavoista. Kulku-
tapavai htoehtoja tutkimuksessa oli kaikkiaan noin 30.

KEVYTLIIKENNE
Jalankulku: kévely, juoksu, potkukelkka, potkupyord, rollaattori,

pyoréatuoli, sukset, rullal uistimet

Polkupyodra

Muu kevytliikenne: mopedi, skootteri, vene, kanootti, hevonen

JULKINEN LITKENNE

Linja-auto: [ahiliikenne, kaukoliikenne, tilausgjo, erittelematdn

Metro, raitiovaunu

Juna: |ahiliikennejuna, pendolino, ydjuna, kaukoliikenteen
juna, eritteleméaton juna

Taksi: taksi, minibussi, tilataksi, invataksi, koulutaksi

Lentokone: tilauslento, reittilento, erittelematon

Muu julkinen liikenne:  lautta, laiva, loss

YKSITYINEN AJONEUVOLIIKENNE
HenkilGauto, kuljettaja

Henkildauto, matkustaja

Muu yksityinen liikenne: matkailuauto, pakettiauto, kuorma-auto, traktori,
tyokone, moottoripyord, moottorikelkka, monkija

Paadasiallinen kulkutapa

Padasiallinen kulkutapa on se, jota henkil 6 on omasta miel estdan kayttanyt padasi-
allisesti matkan aikana. Jos henkil0 ei 0osaa sanoatété, niin haastattelija on antanut
seuraavan ohjeen: Padasiallinen kulkutapa on se, josta kilometreja kertyi eniten.
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1. Johdanto

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus

Valtakunnallinen henkil 8liikennetutkimus toteutetaan kuuden vuoden v ein. En-
simmaéisen kerran valtakunnallisesti kattavaa tietoa suomalaisten liikkumisesta
keréttiin vuonna 1974 jataman jalkeen sdannollisesti noin kuuden vuoden valein
vuosina 1980, 1986, 1992 1998/1999 ja uusin 2004/2005.

Tutkimus on ympéarivuotinen. Tavoitteenaon ollut tuottaal aadukas ja sisdl 6ltéan
kattava tutkimusaineisto, jonka avulla voidaan muodostaa yleiskuva suomalais-
ten lilkkumisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista seka henkil dliikennematkojen
vaestoryhmittéisistd, alueellisistaja gjalisista vaihteluista

Tutkimusaineisto sisdltaa tietoa eri kulkutavoista, matkojen syista ja vaestoryh-
mien valisista eroista liikkumisessa. Tuloksia kéytetddn liikennetta koskevassa
paatoksenteossa ja liitkennesuunnittelussa. Tavoitteena oli lisdksi keréta
perusaineistoa erilaisten liikenteeseen liittyvien tutkimusten ja mallien kehitta
misen pohjaksi.

Valtakunnallisessa henkil 6lii kennetutkimuksessa on selvitetty suomalaisten liik-
kumista paivittéin ja erikseen tietoja yli 100 kilometri& pitkistd matkoista. Liik-
kumisen taustojen ymmartémiseks vastagjilta kysyttiin myos erilaisia taustatie-
toja. Taustatiedoista selvitettiin mm. vastagjan ik&, sukupuoli, asuinpaikka ja
asumismuoto, kotitalouden jasenet, henkildauton ja polkupyodran kayttd ja omis-
tus, joukkoliikennelipun olemassaol o ja g okortin hallinta, tydssakaynti ja vuosi-
ansiot.

Tama tutkimusraportti antaa perustietoa suomalaisten liikkumisesta, mutta itse
havaintoaineisto antaalagjat mahdollisuudet erilai sten analyysien toteuttamiselle
jatkossa. Tarkoituksena on myos heréttaa kysymyksia ja gjatuksia lukijoissa ai-
neiston hyodyntamiseksi jatkossa.



Tutkimuksen tuloksia on téta raporttia laajemmin esitelty interneti ssa osoitteessa
www.hlt.fi. Internet-sivuilla on kuvattu tutkimuksen toteutusta. Talta sivustolta
on mahdollista ladata tul oksia excel-tiedostoina.

Suomalaiset autoilevat yhd enemman

Elintason noustessa suomalaisista on tullut yha autoi stuneempi kansa. Suomalai-
set liikkuvat yha véahemman jalan ja pyoréillen. Henkil Gauto korvaa entista suu-
remman osan seka kevytliikenteen etta joukkoliikenteen matkoista.

K otimaanmatkaojen henkildliikennesuorite on kasvanut 6 prosenttia kuuden vuo-
den takaiseen tilanteeseen ndhden, jolloin tehtiin edellinen vastaava tutkimus.
Kasvu on keskittynyt erityisesti autoiluun.

K okonaisuudessaan matkojen méaéra on pysynyt samana, mutta matkat ovat ai-
empaa pidempia. Eniten ovat kasvaneet tydmatkasuoritteet ja toiseks eniten os-
tos- ja asiointimatkojen suoritteet. Vapaa-ajan matkoja tehdddn aiempaa véhem-
man, mutta samalla ne ovat entista pidempia.

Suurin yksittédinen selitys matkasuoritteiden kasvulle on, ettd naiset ovat ryhty-
neet autoilemaan entistéd enemman. Perheisiin on hankittu kakkosauto jatéta kayt-
tavét juuri perheen naiset. Naisten henkil Gautosuorite onkin noussut 16 kilometrista
20 kilometriin vuorokaudessa. Miesten liikkumistottumuksissa el ollut tapahtu-
nut vastaavaa muutosta, vaan miesten henkildauton kaytté on kasvanut vain vé-
hén kuuden vuoden takai seen tilanteeseen néhden.

Henkildliikenteen tunnusluvut vaestolle

Kuusi vuotta tayttaneet Suomessa asuvat ja henkikirjoitetut henkil 6t (4,871 mil-
joonaa henked 31.12.2004) tekivét vuoden aikana (1.6.2004-31.5.2005) 5,1 mil-
jardia kotimaanmatkaa. Paivaa kohti kotimaanmatkoja tehtiin 13,9 miljoonaa.

Kotimaan matkasuorite 42 km/henkil6/vrk
julkinen likenne 6,1 km
muu yksityinen muu va . .
paa-aika tyd 7,4 km
1.7 km 11,8 km
koulu, opiskelu
A 1,6 km
kevyt liikenne 5asia 3.9
0asla o,
21km henkildauto < yoasi
32,0 km
mokki
2,6 km
ostos, asiointi
vierailu 8,7 km 58 km
Kuva 1 Kotimaan matkasuorite kulkutavoittain ja matkan tarkoituksen

mukaan

Kotimaan matkaluku 2,9 matkaa/henkilo/vrk

julkinen liikenne 0,2

muu yksityinen

0.1 muu vapaa-aika 606

0,8
koulu, opiskelu

, 02

kevyt lii i
VYtO " ek tydasia 0,1

’ henkiléauto 0,05

1,7
vierailu 0,4

ostos, asiointi
0,8

Kuva 2 Matkaluku kulkutavoittain ja matkan tarkoituksen mukaan
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Lukuihin sisdltyy kaikki suomalaisten tekemét matkat ahvenanmaal aisia lukuun-
ottamatta. Matkojen yhteispituus eli matkasuorite vuodessa oli 74 miljardiakilo-
metria. Paivaa kohti matkasuorite oli 204 miljoonaa kilometria.

Kulkutapaosuudet

Kevytliikenne ja julkinen liikenne ovat kummatkin menettaneet kulkutapa-
osuuksi aan tarkasteltiinpa osuuksiamatkojen maarén tai matkasuoritteen suhteen.

32 prosenttiakotimaanmatkoi statehdaén kavel len, polkupydrallatai muitakevyt-
liikenteen kulkutapoja kayttaen. Henkil bautomatkoja on 58 prosenttiajajulkisil-
laliikennevéineilla tehdaén 8 prosenttia matkoista.

Henkil6liikennesuoritteesta 5 prosenttiamuodostuu kevytliikenteestd, 76 prosenttia
henkilautoilusta ja 15 prosenttia julkisesta liikenteesta.

Péivaa kohti matkasuorite jakautuu alueel lisesti taulukon 2 ja kuvan 3 mukaises-
ti. Pd&osa suoritteesta syntyy Etel& ja Lansi-Suomessa, jossa asuu suurin osa
vaestosta. Kulkutapaosuuksissa on merkittavia alueellisiaeroja. Tiepiirijakoaon
kaytetty, koska se antaa |88nijakoa tarkemman yleiskuvan tilanteesta.

Taulukko 1 Kulkutapaosuudet kotimaanmatkoilla

Kulkutapaosuudet (%)
Matkaluku Matkasuorite
1998-1999  2004-2005 1998-1999  2004-2005
jalankulku 23 22 3 3
polkupydra 11 9 2 2
muu kevyt 1 0 0 0
kevyt liikenne yhteensé 35 32 5 5
henkildauto kuljettaja 39 43 48 51
henkildauto matkustaja 15 15 25 25
henkiléauto yhteenséd 54 58 74 76
muu yksityinen 2 2 4 4
linja-auto 5 5 9 7
juna 1 1 5 4
raitiovaunu ja metro 1 1 1 1
taksi 1 1 1 1
lentoliikenne 0 0 1 2
lauttaliikenne ja muu 0 0 0 0
julkinen liikenne yhteensé 8 8 16 15
Kaikki 100 100 100 100
Taulukko 2 Matkasuoritteen kulkutapaosuudet tiepiireittain (%)
henkiléautoilu
ja muu julkinen

kevytliikenne yksityinen liikenne yhteensa

Uusimaa 4 76 20 100

Turku 5 83 12 100

Kaakkois-Suomi 5 86 9 100

Hame 4 84 " 100

Savo-Karjala 5 80 15 100

Keski-Suomi 5 81 14 100

Vaasa 5 82 14 100

Oulu 6 81 13 100

Lappi 4 74 21 100

Koko maa 5 80 15 100



Kuva 3

Kulkutapaosuudet
kilometreind (milj. km)

57
8,5
5,7

. kevytliikenne
. julkinen liikenne
. henkildautoilu ja muu yksityinen

Vuorokauden matkasuorite ja padkul kutapaosuudet maakunta-
ryhmittéin (tiepiirit)
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2. Ylaskuva suomalaisten liikkumisesta

Tassa luvussa esitetéén keskeiset lilkkumisen tunnusluvut kotimaanmatkoille ja
ulkomaanmatkoille sekavertaillaan tuloksiaaiempiin henkil 6liikennetutkimuksiin.

2.1 Matkaluku, matkasuorite ja matkoihin kaytetty aika

Suomalaiset tekevét keskiméaérin kolme kotimaanmatkaa vuorokaudessa. Matko-
jenkeskipituusoli 15 km. Vuorokauden aikana suomalaiset liikkuivat keskimaarin
42 kilometria kotimaassa. Keskimaérin néihin matkoihin kéytettiin aikaa 1 tunti ja
10 minuuttia vuorokaudessa.

Taulukko 3  Keskeiset liikkumista kuvaavat tunnusluvut

Matkakésite Kotimaanmatkat Ulkomaanmatkat Kaikki matkat
matkaluku (matkaa / hld / vrk) 2,86 0,03 2,89
matkasuorite (km / hl6 / vrk) 418 6,4 483
kokonaismatka-aika (min / hig / vrk) 70,8 47 75,7
matkan keskipituus (km / matka) 14,6 1911 16,7
matka-ajan keskiarvo (min / matka) 24,7 141,8 26,2

Ulkomaanmatkoja tehdaan lukumaaraisesti vahan, mutta suomalaisten kokonais-
suoritteen kannalta myds néilla matkoilla on merkitysté: Kokonaissuoritteesta yli
13 prosenttia on ulkomaanmatkoja. Ulkomaanmatkojen keskipituus on noin 200
km, mutta matkapituudet vaihtelevat merkittavasti matkan suuntautumisesta riip-
puen. Osa ulkomaanmatkoistaon lyhyita ostosmatkojarajan yli, osataastuhansien
kilometrien pituisia kaukomatkoja.




2.2 Vertailu aiempiin tutkimuksiin

2.2.1 Kotimaanmatkat vuosina 1974 - 2005

Valtakunnallisia henkil 6liikennetutkimuksia on tehty vuodesta 1974 alkaen kuu-
den vuoden véa ein. Tiedonkeruumenetel maon tuonaaikanavaihtunut postikyselysta
puhelinhaastatteluun ja tutkimuksen kohdejoukkokin on muuttunut. Siten tutki-
muksen tulokset eivét ole taysin vertailukelpoisia. Taulukossa 4 on esitetty tul ok-
sia eri vuosien henkildlitkennetutkimuksista. Kaksi viimeisté tutkimusta ovat hy-
vin vertailukelpoisia, silla kohdejoukon méérittely ja tutkimusmenetelmét ovat
samanlaiset. Myds vastausasteet olivat samaa tasoa.

Taulukko 4  Kotimaanmatkojen tunnusluvut vuosien 1974-2005 tutkimuksissa

2.2.2 Vuosien 1998-1999 ja 2004-2005 henkildliikennetutkimusten
tulosten vertailu

Henkea kohti laskettuna kotimaanmatkojen méérd on séilynyt viimeisen kuuden
vuoden aikana samallatasolla. Matkojen keskipituus on kuitenkin kasvanut ja sen
myOta myos suorite. Kevytliikenteen ja henkil Gautoilun keskipituudet ovat kasva-
neet ja joukkoliikenteen pysyneet ennallaan tai jopa hieman lyhentyneet.

My6s ulkomaanmatkojen suorite on kasvanut. Kuuden vuoden takaiseen tilantee-
seen néhden néyttéis sille, ettd nykyaan tehddan paljon lyhyitéarajan ylittaviamat-
koja: mm. ruotsinristeilyt ovat vaihtuneet tallinnanristeilyiksi.

Taulukko 5  Kotimaan- ja ulkomaanmatkojen tunnusluvut vuosina 1998-1999

Keskiarvo

Tiedonkeruumenetelmané postikysely Puhelinhaastattelu

perusjoukko 13 - 64 -vuotiaat ch?ti;gt 6 vuotta tayttaneet
7/1998-  6/2004-
Matkakasite 1974 1980 1986 1992 6/1999 5/2005
matkaluku (matkaa / hl6 / vrk) 2,96 3,14 3,12 2,97 2,86 2,86
matkasuorite (km / hlo / vrk) 36,1 385 419 51,2 39,6 418
kokonaismatka-aika (min / hio / vrk) 730 703 71,4 76,9 69,8 70,8
matkan keskipituus (km / matka) 123 122 13,4 17,2 13,8 14,6
matka-ajan keskiarvo (min / matka) 247 224 229 258 244 24,7

ja 2004-2005
Kotimaanmatkat Ulkomaanmatkat Kaikki matkat
1998- 2004- 1998- 2004- 1998- 2004-
Matkakasite 1999 2005 1999 2005 1999 2005
matkaluku ( matkaa / hl6 / vrk) 2,86 2,86 0,01 0,03 2,86 2,89
matkasuorite (km / hl6 / vrk) 39,6 418 6,1 6,4 458 48,3
kokonaismatka-aika (min / hio / vrk) 69,8 70,8 34 47 84,3 75,7

Kun matkasuoritteiden kasvua tarkastellaan matkaryhmittéin, havaitaan, etta eni-
ten ovat kasvaneet tydtmatkasuorite ja ostos- ja asiointimatkojen suorite. Tydlli-
syystilanne on parantunut jatdma nakyy suoritteen kasvuna. On huomattavaa, etta
tydmatkojen jakoulu- jaopiskel umatkojen keskipituudet eivét ol e kasvaneet. Tydl-
lisyystilanteen parantuessa on néhtavasti syntynyt uusia palvelualan tyopaikkoja,
jotka sijaitsevat lahella asuinalueita.

Vierailu- ja mokkimatkoja tehdéan entistd harvemmin, mutta ne ovat samalla en-
tista pidempia. Myos tybasiamatkojen ja ostos- ja asiointimatkojen keskipituudet
ovat kasvaneet.
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Taulukko 6  Matkan tarkoitus ja keskeiset liikkumisen tunnusluvut vuosina
1998-1999 ja 2004-2005

Taulukko 7 Kulkutapojen kaytto kotimaanmatkoilla vuosina 1998-1999 ja

Matkaluku Matkasuorite
1998-1999 2004-2005 muutos% 1998-1999 2004-2005  muutos%
tyd 0,50 0,55 10 % 6,7 74 10 %
koulu, opiskelu 0,22 0,22 0% 1,9 1,6 -13%
tydasia 0,13 0,12 -6 % 39 39 1%
ostos, asiointi 0,76 0,77 1% 53 58 8%
vierailu 0,41 0,37 -10 % 8,2 8,7 7%
mokki 0,05 0,05 -4 % 25 2,6 5%
muu vapaa-aika 0,79 0,79 -1% 11,4 11,8 4%
Kaikki 2,86 2,86 0% 39,8 41,8 5%

Henkil Gauton k&yttd on kasvanut merkittavasti kuuden viimeisen vuoden aikana.
Samanaikaisesti kevytliikenteen jajoukkoliikenteen kayttod ovat jonkin verran vé-
hentyneet. Henkil 6autoilun kasvu on ol lut kuitenkin nopeampaakuin muiden kulku-
tapojen kaytdn vaheneminen. Tata uutta autoilua, joka ei ole siirtymad muilta
kulkutavoilta, kertyy péivittain jokaista suomalaista kohti noin 2,5 kilometria péi-
Vassi.

Erityisesti ovat kasvaneet henkiltautolla kuljettgjana tehtyjen matkojen suorite.
Henkil 6auton matkustajasuorite on kasvanut vain vahan. Tama voidaan tulkita si-
ten, etté yksin gjelu on kasvanut merkittavasti. Kuuden vuoden aikana autokanta
onkin kasvanut ja yha useammassa perheessa on kakkos- tai kolmosauto.

Lentoliikenne jalauttaliikenne ovat kasvaneet tarkastel ugjanjaksona merkittévas-
ti, vaikka néiden merkitys onkin suurempi kansainvélisessa liikenteessa.

2004-2005
Matkaluku matkaa/hlo/vrk Matkasuorite km/hld/vrk
1998 -1999 2004 -2005 1998 -1999 2004 -2005

jalankulku 0,67 0,63 1,11 1,18
polkupyoéra 0,31 0,27 0,90 0,81
muu kevyt 0,02 0,01 0,13 0,11
kevyt liikenne yhteensé 0,99 0,91 2,13 2,09
henkildauto kuljettaja 1,11 1,24 19,01 21,50
henkildauto matkustaja 0,43 0,43 9,97 10,47
henkildauto yhteensé 1,54 1,66 28,97 31,95
muu yksityinen 0,07 0,06 1,49 1,69
linja -auto 0,15 0,14 3,36 2,93
juna 0,03 0,03 1,84 1,76
raitiovaunu ja metro 0,03 0,03 0,25 0,24
taksi 0,02 0,02 0,27 0,27
lentoliikenne 0,001 0,002 0,50 0,92
lauttaliikenne ja muu 0,002 0,002 0,10 0,14
julkinen liikenne yhteensé 0,24 0,22 6,31 6,10
Kaikki 2,86 2,86 39,80 41,82



2.3 Matkojen lukumaaran, suoritteen ja matkoihin
kaytetyn ajan jakaumat

Noin 15 prosenttia 6 vuotta tayttaneista suomalaisista e liikkunut vuorokauden
aikanalainkaan (Kuva4).

K okonaissuoritteiden jakaumat ovat pysyneet kuuden vuoden takaiseen tilantee-
seen ndhden samankaltaisina. Niiden henkildiden osuus on kuitenkin kasvanut,
jotka liikkuvat yli 50 kilometria paivassa. Parittomien matkalukujen kohdalla on
yleensd notkahdus, koska suurin osa matkoista on meno-pal uumatkoja.
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Kuva 5 Henkil 6iden jakautuminen vuorokauden matkasuoritteen mukaan
vuosina 1998-1999 ja 2004-2005
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Kuva 4

Henkil6iden jakautuminen paivittéisten kotimaanmatkojen
lukuméar&n mukaan vuosina 1998-1999 ja 2004-2005

Kuva 6

mukaan vuosina 1998-1999 ja 2004-2005

Henkil 6iden jakautuminen vuorokauden kokonaismatka-ajan
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3. Pavittaisten matkojen tarkoitukset

Noin kolmasosa suomal aisten matkoista liittyy tydhon, koulunkayntiin tai opiske-
luun. Vajaa kolmannes on ostos- ja asiointimatkojajareilu kolmannes vapaa-gjan
matkoja. Eniten matkasuoritetta kertyy vapaa-ajan matkoista. Kaikkein lyhyimpia
matkoja ovat koulumatkat ja ostoksiin jaasiointiin liittyvat matkat. Pisimpia mat-
koja ovat tytasiamatkat ja mokkimatkat.

Taulukko 8  Paivittéisten matkojen matkaluvut, keskipituudet ja suoritteet
matkan tarkoituksen mukaan jaoteltuna

Matkan tarkoitus Keskimaarainen ~ Matkan Vuorokauden Keskimaarainen  Vuorokauden
matkaluku keskipituus matkasuorite matka-aika kokonaismatka-
(matkaa/hlo/vrk)  (km/matka) (km/hl6/vrk) (min/matka) aika (min/hl6/vrk)
tyo 0,55 13,4 74 215 1,8
koulu, opiskelu 0,22 75 1,6 19,1 41
@ tydasia 0,12 32,3 39 347 42
£ ostos, asiointi 0,77 74 58 14,2 11,0
£ Jierailu 0,37 238 8,7 27,2 10,0
mokki 0,05 57,6 2,7 56,8 2,6
muu vapaaaika 0,79 15,0 11,8 34,2 27,0
kotimaanmatkat 2,86 14,6 418 247 70,7
tyd 0,0009 45,5 0,0 83,3 0,1
= opinnot 0,0006 35 0,0 15,0 0,0
& tydasia 0,0033 527 1,8 176 0,6
% ostos, asiointi 0,0029 8,8 0,0 36,6 0,1
vierailu 0,0016 627 1,0 220 0,3
muu vapaaaika 0,0238 147 35 150 3,6

ulkomaanmatkat 0,0332 190 6,3 142 47



Padosa, 76 prosenttia, suomalaisten ulkomaanmatkoista liittyy vapaa-aikaan.
Ulkomaanmatkojen keskipituus on hieman alle 200 kilometrid. Osa matkoista on
lyhyitamaargjanylittaviamatkojaRuotsiinta Vengjalle. Myosristeilymatkat Ruot-
siin ja Talinnaan ovat suosittuja. Joukossa on myds matkoja muualle Eurooppaan
jakaukomatkoja.

Matkojen jakautuminen eri pituusluokkiin
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Kuva 7

Matkojen pituusjakauma matkan tarkoituksen mukaan

M atk ak ohteet

Noin 80 prosenttia suomal ai sten matkoistaon kotiperdisia. K otiperéisella matkalla
tarkoitetaan, ettéd matka akaatai paéttyy kotiin tai muuhun vakituiseen asuinpaik-
kaan. Suomal ai sten matkoista44 prosenttia p&éttyy kotiin, muut matkakohteet nou-
dattavat taulukon 9 mukaista jakaumaa. Matkojen |aht6- ja madrapaikkojen suh-
tedllinen jakaumaon esitetty taulukossa 10. Kuva8 havainnollistaaléht6- jamaaréa:
paikan valisia matkoja. Viivan paksuus ilmaisee matkojen suhteellisia osuuksia.

Taulukko 9 Suomalaisten matkakohteet kotiin paattyvia matkoja |ukuunotta-

matta
Matkakohde Osuus
tydpaikka 18 %
tydasiointipaikka 5%
koulu 5%
opiskelupaikka 2%
paivahoitopaikka 2%
paivittaistavaroiden ostopaikka 16 %
muu ostopaikka 8 %
asiointipaikka (pankki, toimisto, lakari jne.) 6 %
hotelli, motelli tai muu tilapainen yopymispaikka 1%
vierailupaikka (sukulaisten, ystavien tai tuttavien luokse) 17 %
muu vapaa-ajan kohde (esimerkiksi huvi-, harrastus- tai virkistyspaikka) 16 %
kesamokki 3%
Yhteensa 100 %
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tyo
opiskelu

tyo-
asiointi

Kuva 8 Matkat |aht6- ja maarapaikan valilla

24

asiointi

Taulukko 10 Matkojen 18ht6- ja maarapaikkojen jakautuma, meno- ja paluu-

matkat yhteensa (%)
© - g c
= TS |=
s £lag -2 8¢ g
= 8 g8 ,2 £ €8 = £/2 %4

= S 8| 5E|2 3 2 |E|z|8 |s|8 |32

2|2 2|/gs8|/2 /88 8|2 2 |g |2 E=
koti 7,0
tydpaikka 15,3 0,2
tybasiointipaikka 16 18 08
asema, pysakki, terminaali 0,7 01 0,0 00
koulu 49 01 00 00 0,1
opiskelu 1,9 00 00 00 0,0 00
paivéahoito 1103 00 00 00 00 00
paivittaistavara 134 07 01 00 01 01 01 0,2
muu ostopaikka 52 04 01 00 01 01 00 05 06
hotelli, motelli tms. 02 01 01 00 00 00 00 01 01 02
asiointi 44 05 01 00 01 01 00 04 03 00 03
vierailu 15 03 01 01 01 01 00 08 07 01 04 13
muu vapaa -ajan kohde 139 05 00 01 02 01 00 07 05 05 02 1,7 15




Vapaa-gjan matkoista padosa on kotiperdisia, eli ne alkavat tai pdattyvét kotiin. 17
prosenttia vapaa-ajanmatkoista on kavely- tai juoksulenkkejatai esimerkiksi koi-
ran ulkoilutusta. M 6kkimatkoja on noin 5 prosenttia, vierailumatkoja 35 prosenttia
jamuita vapaa-gjan matkoja 43 prosenttia.

Taulukko 10 Vapaa-ajanmatkojen matkakohteet

Vapaa-ajan matkat

Osuus vapaa-
ajan matkoista

kotiperaiset vapaa-ajan matkat, yhteensa 83 prosenttia vapaa-ajan matkoista

kévely- tms. lenkki 17 %
vierailupaikka (sukulaisten, ystévien tai tuttavien luokse) 28 %
muu vapaa-ajan kohde (huvi-, harrastus-tai virkistyspaikka) 29 %
kesamakki 4%
hotelli, motelli tai muu tilapainen yopymispaikka 0,4 %
muu kohde 4%
ei-kotiperéiset vapaa-ajan matkat, yhteensa 17 prosenttia vapaa-ajan matkoista
vierailu 7%
mokki 1%
muu kohde 9%
Kaikki vapaa-ajan matkat 100 %
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4.1 Paaasallinen kulkutapa

Henkil6auto on kéaytetyin kulkutapa. Henkil Gautoilun osuus matkoista on 58 pro-
senttiajajulkistaliikennetté kéytetddn 8 prosentilla matkoista. Julkisen liikenteen
kulkutavoista kdytetyin on linja-auto. Julkisen liikenteen suoritteet ovat |askeneet
lentoliikennetta ja lauttaliikennettd | ukuunottamatta.

kolme kilometria. Muu kevytliikenne, jokaliittyy yleensaliikuntaharrastuksiin, on
pidempimatkaista. Néiden matkojen keskipituus on yli kahdeksan kilometria.

Taulukko 12 Kotimaassa ja ulkomailla tehtyjen paivittaisten matkojen matka-
luvut, keskipituudet ja suoritteet paaasiallisen kulkutavan mukaan

jaoteltuna

keskimaarainen matkan vuorokauden  keskimaardinen  vuorokauden
paakulkutapa matkaluku keskipituus matkasuorite  matka-aika matka-aika

(matkaa/hld/vrk)  (km/matka)  (km/hld/vrk) (min/matka) (min/hl/vrk)
jalankulku 0,644 1,9 1,2 26,7 17,2
polkupydré 0,268 3,0 0,8 17,3 4,6
muu kevyt 0,014 8,3 0,1 40,0 0,6
kevyt liikenne yhteensé 0,925 2,3 2,1 24,1 22,3
henkildauto kuljettaja 1,236 17,5 21,6 21,0 26,0
henkildauto matkustaja 0,430 249 10,7 28,5 12,2
henkiléauto yhteensé 1,666 19,4 32,3 22,9 38,2
muu yksityinen 0,061 28,8 1,8 33,6 2,0
linja-auto 0,139 22,6 31 449 6,2
juna 0,030 63,8 1,9 76,5 2,3
raitiovaunu ja metro 0,034 8,7 0,3 311 11
taksi 0,024 1,9 0,3 20,8 0,5
lentoliikenne 0,003 1849,7 55 369,6 11
lauttaliikenne ja muu 0,005 175,6 0,9 385,1 1,9
julkinen liikenne 0,234 51,1 12,0 55,9 13,1

Kaikki 2,887 16,7 48,2 26,2 75,7




Henkil 6autolla kuljettajana tehtyjen matkojen keskipituus on noin 18 kilometria.
Pidemmille henkil Gautomatkoille otetaan yleensd muita matkustajiamukaan. Tama
nakyy mm. siing, etté henkil dautolla matkustajana tehdyt matkat ovat selvasti kul-
jettajanatehtyjamatkojapidempid, keskimaarin noin 25 kilometrid. Henkil6autolla
kuljettajana tehtyjen matkojen keskipituus on pysynyt |éhes samana 6 vuottasitten
tehtyyn vastaavaan tutkimukseen verrattuna, mutta matkojen maéra on kasvanut.
Henkil6autolla matkustajana tehtyjen matkojen méara on taas pysynyt samana,
mutta néiden matkojen keskipituus on kasvanut. Muutokset ovat yhteydessa auto-
kannan kasvuun ja yksinautoilun lisdantymiseen.

Taulukko 13 Kotimaassa tehtyjen paivittaisten matkojen matkal uvut, keski-
pituudet ja suoritteet padasiallisen kulkutavan mukaan jaoteltuna

4.2 Kulkutapaja matkan tarkoitus

Suomalaisten kotimaan matkasuorite on kasvanut kuudessa vuodessa yli 2 kilo-
metrid. M&dra on merkittéva, silla se koskee jokaista suomalaista vuoden jokaise-
na paivand. Tama kasvu aiheutuu pédéasiassa henkildautolla kuljettajana tehtyjen
tyd, ostos- ja asi ointimatkojen seké vapaa-agjan matkojen kasvusta. Jalan liikutaan
erityisesti ostos- jaasi ointimatkoillasekavapaa-aikana. Polkupyoraa kaytetéan taas

Taulukko 14 Kotimaassa tehtyjen koko vuoden matkojen matkal uvut, keski-
pituudet ja suoritteet paaasiallisen kulkutavan mukaan jaoteltuna

keskimaarainen  matkan vuorokauden keskimaarainen vuorokauden
paakulkutapa matkaluku keskipituus matkasuorite matka-aika kokonaismatka- paakulkutapa keskimaarainen matkaluku ~ vuoden matkasuorite  vuoden kokonaismatka-

(matkaa/hio/vrk)  (km/matka) km/hloivrk  (min/matka)  aika min/hlo/vrk (matkaa/hlG/v) (km/hiolv) aika (hhiG/v)
jalankulku 0,632 1,9 1,2 256 16,2 jalankulku 231 431 98
polkupyéra 0,268 3,0 0,8 17,2 46 polkupyéra 98 295 28
muu kevyt 0,014 78 0,1 38,1 0,5 muu kevyt 5 40 3
kevyt liikenne yhteensé 0,913 2,3 2,1 234 21,3 kevyt liikenne yhteensa 333 763 130
henkildauto kuljettaja 1,236 174 21,5 20,9 25,8 henkildauto kuljettaja 451 7849 157
henkildauto matkustaja 0,429 244 10,5 27,8 11,9 henkildauto matkustaja 157 3821 73
henkilbauto yhteensé 1,664 19,2 32,0 22,7 37,7 henkilbauto yhteensé 607 11662 230
muu yksityinen 0,061 27,7 1,7 32,6 2,0 muu yksityinen 22 616 12
linja-auto 0,135 21,7 29 42,3 5,7 linja-auto 49 1071 35
juna 0,029 60,7 1,8 72,7 2,1 juna 11 643 13
raitiovaunu ja metro 0,033 74 0,2 28,9 1,0 raitiovaunu ja metro 12 89 6
taksi 0,023 11,7 0,3 20,5 0,5 taksi 8 98 3
lentoliikenne 0,002 4613 0,9 128,1 0,3 lentolikenne 1 337 2
lauttaliikenne ja muu 0,002 68,5 0,1 1234 0,2 lauttaliikenne ja muu 1 50 2
julkinen liikenne 0,224 27,2 6,1 434 9,7 julkinen likenne 82 2226 59
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tasaisesti kakilla matkoilla ty6asiamatkoja ja mokkimatkoja lukunottamatta. K ulkutapaosuuttaan on henkil dauton lisaksi kasvattanut muu yksityinen ajoneuvo-
Joukkoliikennettakaytetdan erityisesti tyo-, koulu- jaopiskelumatkoilla. Seonylei- liikenne, johon kuuluvat mm. pakettiavitot jamoottoripyorat. Naiden myyntitilastot

nen myds ostos- ja asiointimatkoilla ja muilla vapaa-ajan matkoilla mokki- ja ovatkin olleet selvassi kasyussa viimeisen kvmmenen vuoden ikana.
vierailumatkojalukuunottamatta. Lauttaliikenteellaei juuri ole merkitystéakotimaan- y

liikenteessa valtakunnallisia kokonai ssuoritteita tarkastel taessa (Kuva 9).

Taulukko 15  Kulkutapaosuudet 25
Kotimaan matkat Kaikki matkat
keskimaaraisen  vuorokauden keskimaaraisen  vuorokauden 20
paakulkutapa matkaluvun matkasuoritteen matkaluvun matkasuoritteen
mukaan mukaan mukaan mukaan S 15

jalankulku 22,1 28 22,3 25 _—§

polkupyéra 94 1,9 9,3 1,7 % 10

muu kevyt 0,5 0,3 0,5 0,2 =

kevyt likenne yhteensé 31,9 5,0 32,0 44

henkildauto kuljettaja 43,2 51,4 428 44,8 5

henkildauto matkustaja 15,0 25,0 14,9 222 .

henkilauto yhteensé 58,1 76,4 57,7 67,0 LI — — ._

r.m‘luyksityinen 21 4.0 21 3,6 jalan- | polku- | linja- | | muu | lento- | lautta- H,A HA muy

m:aum ‘1‘(7) Zg ‘1‘3 ig padkulkutapa Jkulku [:)yéré atho juna | ide | 2% likenne [likenne k‘t‘;JjZ" m?;';:s tﬁn

raitiovaunu ja metro 12 06 12 06 mmuwvapaa-aka 08 03 11 04 01 01 03 00 48 35 04

::,l:ts:,mkenne 8? 22 g? 1?? 1 mokki 00 00 00 Ot 00 00 00 00 14 11 01

lauttaliikenne ja muu 01 03 02 1,8 vierailu 0,1 0,1 0,4 0,7 0,0 0,0 0,2 0,0 3,9 3,2 0,2

julkinen liikenne 7,8 14,6 8,1 24,8 I ostos, asiointi 0,1 0,1 0,2 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 35 1,5 0,2
[ tydasia 0,0 0,0 0,1 0,2 0,0 0,0 0,2 0,0 2,2 0,3 0,7
[ koulu, opiskelu 0,1 0,1 0,6 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,3 0,3 0,0
W tyd 0,1 0,2 0,5 0,3 0,1 0,0 0,0 0,0 54 0,5 0,3

kaikki 1,2 0,8 2,9 18 0,2 0,3 0,7 0,1 215 | 10,5 1,9
Kuva 9 Vuorokauden keski maarai sen matkasuor itteen jakautuminen

matkan tarkoituksen ja padasiallisen kulkutavan mukaan
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Tyomatkoista 79 prosenttia tehdadn henkildautoilla. Tydasiamatkoilla henkil au-
ton lisaks yleinen kulkutapa on pakettiauto. K oulu- ja opiskelumatkoilla korostuu
kevytliikenteen ja joukkoliikenteen merkitys, vaikka néillakin matkoilla 40 pro-
senttia tehd&dn henkildautolla. M okkimatkat tehd&dn 18hes yksinomaan henkil 6-
autolla. Muillavapaa-ajanmatkoillajulkisen liikenteen kdyttGosuus on noin 15 pro- 70

senttia _ 60
50 -
: 40 -
30
matkasuoritteen kulkutapajakaumat prosentteina matkan tarkoi- 204
10 -
tyd koulu, tydasia ostos, vierailu mokki muuvapa- kaikki

100 T

90 7

80 7

Taulukko 16 Paivittéisten kotimaassa tehtyjen matkojen vuorokauden
tuksen mukaan

osuus matkaryhman kokonaissuoritteesta (%)

opiskelu asiointi aika 0 i Koulu | ostes. | . o .
jalankulku 1 4 0 3 1 0 7 3 tyd opiske;u tydasia asioinii vierailu | mokki va:E:a- kaikki
polkupyora 3 6 0 2 1 0 2 2 mlauttaliikenne 0 0 1 0 0 0 0 0
linja-auto 7 36 3 4 4 0 9 7 mlentoliikenne 0 0 6 0 2 0 3 2
juna 4 7 5 1 8 3 3 4 taksi 0 5 1 1 0 0 0 1
muu raideliikenne ! ! 0 ! 0 0 0 ! = muu raideliikenne 1 1 0 1 0 0 0 1
taksi 0 5 1 1 0 0 0 1 mjuna 4 7 5 1 8 3 3 2
lentolikenne 0 0 6 0 2 0 3 2 mlinja-auto 7 36 3 4 4 0 9 7
lauttaliikenne 0 0 1 0 0 0 0 0 muu yksityinen 4 1 18 3 2 3 4 4
henkildauto kuljettaja 73 20 56 60 45 54 41 51 " henkilsauto matkustajg 6 20 9 26 37 40 30 25
henkildauto matkustaja 6 20 9 26 37 40 30 25 mhenkildauto kuljettaja 73 20 56 60 45 54 41 51
muu yksityinen 4 1 18 3 2 3 4 4 1= polkupyéré 3 6 0 2 1 0 2 2
© yhleensd 100 100 100 100 100 100 100 100 mjalankulku 1 s [ o | s | 1 o | 7 | 3
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100
Kuva 10 Paaasiallisen kulkutavan kayttdosuus matkaryhmén n

matkasuoritteesta kotimaanmatkoilla
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Henkildauton keskikuor mitus

Henkildauton keskikuormitus on valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen
mukaan 1,8 henkil6&. Kuormitus on aimmillaan tydmatkoilla ja korkeimmillaan
vierailu- ja muilla vapaa-ajanmatkoilla.

Taulukko 4,6 henkildauton keskikuor mitus matkan tar koituksen mukaan

koulu, ostos, muu
ty0  opiskelu  tyasia  asiointi  vierailu = mokki  vapaa-aika kaikki
kuormitus 1,2 14 1,3 1,8 2,2 2,0 2,2 1,8

Seurueen koko

Kaikilla matkoilla seurueen koko on keskiméarin 2,7 henkilod. Koulumatkoilla
liikutaan usein muutaman hengen ryhmissa ja yleensakin tyématkoja lukuunotta-
matta tavallista on, ettd matkoilla on mukana matkakumppani.

Taulukko 4.7 Seurueen koko ja henkil 6auton keskikuormitus matkan tar koituk-

sen mukaan
koulu, ostos, muu
tyd opiskelu tybasia  asiointi  vierailu mokki  vapaa-aika  kaikki
jalankulku 1,0 2,3 3,7 1,4 1,5 1,3 1,7 1,7
polkupyéra 2,0 1,5 2,3 1,4 14 1,0 1,6 1,6
linja-auto 14 78 214 1,4 34 - 16,7 9,5
juna 1,0 3,6 1,2 1,4 1,4 - 35 2,0
muu raide 1,1 1,2 1,2 1,4 14 - 24 1,5
taksi 32 55 34 24 2,5 - A 39
HA kuljettaja 1,2 14 1,3 18 2,2 2,0 22 1,8
HA matkustaja 2,6 2,7 3,0 29 32 2,8 33 31
kaikki 1,3 44 22 2,1 2,6 24 39 2,7

4.3 Matkojen pituugakaumat kulkutavoittain ja
kulkutapaosuudet

Pituugakaumat ja kulkutapaosuudet eri pituisilla matkoilla

Kuvissa 11-13 on esitetty eri kulkutapojen pituusjakaumia. Kavelymatkoistaylei-
pitk&t matkat. Y ll&ttavaa kyllg, myds henkil Gautoa kéytetéén yleisimmin juuri 1-3
kilometriapitkilla matkoilla. Henkil Gauton kulkutapaosuus pysyy pyoreésti 85 pro-
sentissa 20-150 kilometria pitkilla matkoilla, kun mukaan lasketaan seké henkil 6-
autolla kuljettajana ettéa matkustgjana tehdyt matkat. Téta pidemmilla matkoilla
muiden kulkutapojen, kuten linja-auton, junan ja lentokoneen kaytto yleistyvat
(Kuva 14). Alle 20 kilometria pitkilla matkoilla ovat taas yleisia |ahiliikenteen
kulkutavat ja kaikkein lyhyimmilla matkoilla kevyen liikenteen kulkutavat. Kuva
15 ilmai see kulkutapaosuudet matkan keston mukaan.

60

50 |

40

30 |

20 -

10

osuus kulkutavan matkoista (%)

e

10-20

0,

matkan pituus (km) 0-1 1-3 3-5 5-10 yli 20 yht.

W jalankulku 58 26 9 6 1 0 100
[ polkupyéré 34 40 14 8 3 1 100

Kuva 11 Jalankulun ja polkupyorématkojen pituusjakaumat
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% pituusluokan matkoista

5

2 2

2

g 15 |

f

5

50

E;

% 51

: - n

g 4 =N
matkan pituus (km) 0-1 | 1-3 | 35 510 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60-80 80-100yli 100 yht.
WHAkuletaa = 7 21 15 20 17 | 8 4 2 1 2 1 3 100
HAmatkustaja 7 21 15 18 16 6 4 2 1 2 2 5 100
Kuva 12 Henkil automatkojen pituusjakaumat kotimaassa

g B

<

R

2 2

©

1S

g

s 15

E

2 51

g LA 1 m .

matkan pituus (km) | 0-1 | 1-3 | 35 | 510 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60-80 80-100 yli100 yht.
linja-auto 1 12 16 30 210 8 3 2 1 1 1 4 100
[ metro, raitiovaunu, 5 23 2 29 21 1 0 0 0 0 0 | 100
Wjuna 1 5 7 16 27 1 8 4 4 3 1 15 100
Kuva 13 Eréiden kotimaan julkisen liikenteen kulkutapojen pituusjakaumat

matan s (am) | 011935 510 0 50 55160 10| 0 10 200 200 e
mmuu 112445 4 8| 7|78 |1 ]4|1|4
juna 001 |1]2]2 41315209 1
" metro, raitiovaunu 0 | 1 [ 2 | 2 | 2| 0 0,000 0|0 1
mlinja-auto 02|59 /|8]8 7156 |4]9/10 5
HAmatkustaja | 5 | 14 | 16 | 17 | 20 | 19 | 22 | 21| 23| 26 | 32 | 29 | 35|29 | 33 | 15
m HA kuljettaja 15| 39 | 48 | 54 | 59 | 66 | 63 | 65 | 57 | 59 | 53 | 54 | 53 | 48 | 39 | 43
m polkupyora 6016952 1]0]0|1]0|1|0|1]0/|0]09
mijalankulku 6225|158 | 2| 0|00 0|00 O0|O0O|O0O]O| 2
Kaikki 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100| 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
Kuva 14 Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan
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Kulkutapaosuusjakaumat matkan keston mukaan

100 -

'-—-_-_-_-_-—-_-—-_._-_._-'

4.4  Kulkutapojen kayttd matkan aikana

L &hes 90 prosenttia suomalai sten matkoista on sellaisia, joista selvitéan vain yhta
kulkutapaa kayttamalla. Useamman kulkutavan kaytto liittyy erityisesti joukko-
liikenteen kulkutapoihin. Linja-autolla ja junalla tehdyt matkat vaativat yleensa

s 80
'ﬂ L s . as s . - - . e - .
2 liityntamatkat kummassakin paassa matkaa ja toisinaan myos vaihdon matkan ai-
§ "~ kana. Eri matkaryhmien vélilla el ole suuria eroja kulkutapojen kayton lukumaa-
E rassa, vaan tama asia liittyy paakulkutavan valintaan.
%
S 40
5 S 100 -
E| o
(7]
& 2 2 80 -
£
c 601
0 - s
, 120- | 150- . . 2 40
min alle5 5-10  10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60-90 90-120 41 g Vi 180 kaikki E
(0
8 20
B mu 2 4 4 4 5 4 5 8 5 9 4 3
on
juna o 0 1 1 3 5 3 4 10 7 1 © 04 T WA T meto T —
alankulku | polkupydra L . | linja-auto | ..~ = una muu kaikki
“meto.raiovawny 0 O 1 3 3 3 2 1 1 0 0 0 1 : POKUIPYO yuijettaja | matkustajg " o |raitiovauny !
m linja-auto 0 1 5 1 15 15 9 10 7 M1 4 10 5 . 9 9 92 90 7 3 15 87 88
.2 0 4 6 8 12 5 5 8 5
j 14 16 16 14 12 12 10 16 18 24 23 271 15
= HA matkustaja -3 0 1 2 2 69 67 52 7 6
1 polkupyora M1 10 6 4 4 5 4 6 2 5 4 9 5 0 0 0 0 6 10 15 1 1
m jalankulku 25 19 18 22 28 28 45 3 3 14 20 12 2 o yi5 0 0 0 0 1 2 4 0 0
Kaikki 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 = 100 100 yhteensa | 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Kuva 15 Paakulkutapaosuudet matkan keston mukaan kotimaanmatkoilla Kuva 16 Kulkutapojen kaytté matkan aikana padkulkutavan mukaan




45 Ajokortin jajoukkoliikennelipun haltijat,
kotitalouden ajoneuvot ja polkupyor at

Ajokortin haltijat

18 vuotta tayttanei st& suomal aisista noin 80 prosentilla on gjokortti. Miehisté go-
kortti onnoin 90 prosentillajanaisista 70 prosentilla. Vatakunnallisen henkilliiken-
netutkimuksen mukaan nuorten miesten gjokorttien hankinta on laskenut, mutta
nuorten naisten g okortin hankintaon kasvanut. Lisaksi samanaikaisesti yhauseam-
mallaikaihmisellaon ajokortti. Siten ajokortillisten henkil 6iden maéraon kokonai-
suutena kasvanut neljalla prosenttiyksikdlla (Taulukko 19).

Ajokortin hallintajaauton kayttémahdollisuus ovat keskeisellatavallayhteydessa
ihmisten liikkumiseen. Ajokortittomat tekevat véhemman matkoja ja heidan mat-
kansaovat lyhyempia kuin ajokortin haltijoiden. Erot ovat merkittaviajane séily-
vét ik&ryhmasta riippumatta (Kuva 17).

Ajokortin hallintaon sekamiehillaetténaisillaratkaisevaliikkumistamahdollistava
tekija. Ajokortittomat miehet janaiset liikkuvat selvasti vahemman kuin ajokortin
haltijat. Ajokortittomien miesten ja naisten liikkumisessa on vain vahan eroja ja
térkeimmét erot syntyvatkin juuri gokortin hallinnasta. Ajokortilliset miehet tosin
liikkuvat noin viidesosan enemman kuin gokortilliset naiset (Kuva 18).

Henkil 6auton suoritteiden kasvu selittyy paasaantoisesti kahdellatekijalla: Ensik-
sikin gjokortin hallinta, erityisesti naisten, on oleellisesti yleistynyt. Kasvua nais-
ten g okortin hallinnassa on viimeisen kuuden vuoden aikana ollut yli 5 prosent-
tiyksikkoa Toiseksi, ajokortillisten naisten liikkumistottumukset ovat muuttuneet.
Y hduseammat naiset ovat saaneet kayttdonsa auton. Ajokortilliset naiset kayttavét
henkil8autoa useammin kuin aikaisemmin. Kun kuusi vuotta sitten gjokortillisten

nai sten keskimaarainen henkil6auton ajosuorite oli 16,6 kilometria vuorokaudes-
sa, on senyt 20,2 kilometria. Kaikkien muiden vaestoryhmien liikkumistottumukset
nayttavéat pysyneen hyvin vakaina kuuden vuoden takai seen tilanteeseen néhden.

Taulukko 19 18 vuotta taytt&neiden ajokortit

Osuus aikuis- ~ Ryhmén osuus On ajokortti
véestosta (%) ajokorteista (% vaestdoryhmaan kuuluvista)
2004-2005 (%) 2004-2005 1998-1999 2004-2005
miehet, 18-24 v. 6,0 6,4 88,2 86,7
miehet, 25-34 v. 7,5 8,7 95,6 95,2
miehet, 35-54 v. 18,5 216 94,4 96,3
miehet, 55-64 v. 8,2 9,6 92,2 96,0
miehet, 65-74 v. 5,6 6,3 81,5 91,3
miehet, yli 75 v. 25 2,0 59,8 66,1
yli 18 v. miehet 48,3 54,6 90,7 92,7
naiset, 18-24 v. 5,0 5,1 81,3 83,9
naiset, 25-34 v. 79 8,8 89,9 91,1
naiset, 34-54 v. 18,0 19,4 83,2 88,6
naiset, 55-64 v. 8,5 7,7 63,4 74,3
naiset, 65-74 v. 7,0 3,5 27,9 41,2
naiset, yli 75 v. 53 1,0 6,4 15,1
yli 18 v. naiset 51,7 45,4 66,9 72,3
miehet ja naiset, 18-24 v. 11 11,5 84,9 85,5
miehet ja naiset, 25-34 v. 15,4 17,4 92,8 931
miehet ja naiset, 34-54 v. 36,5 41,0 88,9 92,5
miehet ja naiset, 55-64 v. 16,7 17,3 774 84,9
miehet ja naiset, 65-74 v. 12,6 9,7 50,8 63,6
miehet ja naiset, yli 75 v. 78 3,0 22,2 31,7
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on ajokortti

ei ajokorttia

On ajokortti Ei ajokorttia
60
o [
£ e
S 40
=
2
= 30
7
20
a -
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miehet naiset miehet naiset kaikki
H muu 5,0 2,2 0,9 0,7 32
M juna 15 24 42 19 2,0
" metro, raitiovaunu 0,2 0,3 04 0,4 0,3
linja-auto 2,1 3,0 4,0 36 2,7
" HA matkustaja 3,8 15,2 55 9,2 89
[T HA kuljettaja 39,7 20,2 04 0,2 254
I polkupyoéra 0,7 0,7 1,2 0,6 0,7
M jalankulku 1,0 1,4 1,4 1,3 1,2
yhteensé 54,0 454 18,0 18,0 444

kotimaan matkasuorite paakulkutavan mukaan

50 -
0 ]
=
=
i(__)
- —
2 - =
10 —
.| i |
18-34 35-54 | 55-64 ' yli65 | 18-34 | 35-54 | 55-64 | yli65 | kaikki
M muu 2,8 55 29 1,4 0,7 2,4 0,1 0,5 3.2
M juna 24 25 0,8 04 6,9 1.1 43 1,0 2,0
[ metro, raitiovaunu | 0,4 0,2 0,1 0,1 1,0 0,7 0,3 0,2 0,3
linja-auto 37 2,0 2,2 1,7 7,6 43 48 2,2 2,7
" HA matkustaja 11 8,8 7.7 6,7 | 142 122 106 54 8,9
[ HA kuljettaja 297 360 296 185 | 0,3 0,6 0,2 01 | 254
[ polkupyora 07 08 | 06 05 | 09 16 | 1,1 04 | 07
M jalankulku 1,0 1,2 1,3 1,3 1,6 1,6 2,2 1,0 1,2
yhteensa 51,9 | 570 454 | 305 | 332 244 236 | 10,7 | 444
Kuva 17 Eri ikéiset ajokortin haltijat ja vuorokauden keskiméaarainen

Kuva 18

18-vuotta tayttaneiden miesten ja naisten ajokortin hallinta ja

vuorokauden keskimaarainen kotimaan matkasuorite padkulku-
tavan mukaan




Kotitalouden kaytossa olevat henkilGautot

Nykyaén enda alle 17 prosenttia suomalaisistal elda kotitalouksissa, joissa e ole
henkilGautoa ja jo 32 prosenttia suomalaisista elda kotitalouksissa, joissa on
kakkosauto tai useampikin auto. Autokannan kasvu on jatkunut voimakkaana vii-
mei sen kuuden vuoden gjan jamonet autot on ostettu perheen kakkosautoiksi (Kuva
19, Taulukko 20). Sen sijaan ty6suhdeautojen suosio ei nayta kasvaneen, vaan yha
useampi hankkii oman auton( Taulukko 21).

Henkil6autokanta
miljoonaa

24
22 _—

20 —

1,8
1,6
14
1,2
1,0
08
0,6
0,4
0,2
0,0

1989 1991 1993 1995 1997 1999 2001 2003

Kuva 19 Henkil bautokanta vuosina 1989-2004. Tilastokeskus

! tarkkaan ottaen 17 prosenttia 6 vuotta taytténeistd suomalaisista

Taulukko 20 Vaeston jakautuminen kotital ouden kaytdssa olevien henkil dauto-
jen lukumaaran mukaan

Osuus vaestosta
HTL 2004-2005:n mukaan (%)

Osuus vaestosta

Kotitalouden kaytdssa olevien
HTL 1998-1999:n mukaan (%)

henkildautojen lukumé&ara

ei yhtaan 18,7 16,5
1 auto 55,2 51,6
2 autoa 22,8 274
yli 2 autoa 3,3 45

koko vaesto 100,0 100,0

Taulukko 21 Vaeston jakautuminen kotital ouden kaytdssa olevien tyésuhdeau-
tojen lukumaaran mukaan

Osuus vaestosta Osuus vaestosta
Kotitalouden tydsuhdeautojen lukumaara ~ HLT 1998-1999 mukaan (%)  HLT 2004-2005 mukaan (%)
ei autoa 92,8 93,7
1 auto 6,8 59
Yli 1 tydsuhdeautoa 0,4 0,4
koko vaestd 100,0 100

Samalla kun autokanta on kasvanut, ovat kutakin henkilbautoa kohti lasketut
g okilometrit vahentyneet. Tama koskee erityisesti omia henkil6autoja. Tydsuhde-
autailla gjo on pysynyt samalla tasolla kuin kuusi vuotta sitten. Kotitalouksien
kakkosautoilla gjetaan véhemman kuin "ykkosautoilla’. Tydsuhdeautoilla ajetut
kilometrit eivat ole pudonneet. Kun omalla autolla gjetaan keskimaarin 17 300
kilometria vuodessa, niin tydsuhdeautolla kilometreja kertyy keskimaarin 30 500
kilometri&. (Taulukko 22, Kuva 20)
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Taulukko 22 HenkilGautojen keskimaar &iset ajokilometrit vuodessa maakunnan Kkmivuosi

mukaan?

35000

Henkildauton vuotuinen ajokilometrimaara 30000
Asuinmaakunta Oma auto Tybsuhdeauto Kaikki autot 25000
Uusimaa 16999 28545 18214
Ita-Uusimaa 19842 33339 20901 20000 7
Varsinais -Suomi 16637 31775 17257 15000
Satakunta 17240 24133 17480 10000 -
Kanta -Hame 17598 49697 19049
Pirkanmaa 17333 28262 17748 5000
18171 38444 19415 0 -

Paij at-Hame ‘ ‘ ‘

Kymenlaakso 17581 34916 18121 1998-1999  [2004-2005  |1998-1999  |2004-2005 1998-1999 | 2004-2005

Etela -Karjala 17082 25699 17306 oma auto tydsuhdeauto kaikki autot

Etela -Savo 17455 37799 18604 Kokomaa| 19552 | 17353 30887 | 30544 0177 | 18069
Pohjois -Savo 17668 26502 18016

Pohjois -Karjala 16705 24209 16953 Kuva 20 Henkil Gauton keskiméardiset ajokilometrit vuosina 1998-1999 ja
Keski -Suomi 18592 32968 19097 2004-2005

Etela -Pohjanmaa 17581 31662 18188

Va asan rannikkoseutu 14127 25260 14449 Kotitalouden henkil6autojen lukumaaralla ja matkasuoritteella nayttéa myos ole-
Keski -Pohjanmaa 16513 27522 17034 van selva yhteys. Mita enemmén autoja, sitd enemman niillamyés liikutaan. Mie-
Pohjois -Pohjanmaa 18608 27264 18949 lenkiintoista on kuitenkin havaita, ettd perheiss, joissaon useita autoja, kaytetaén
Kainuy 16805 32541 17539 my06s joukkoliikennettd enemman kuin yhden tai kahden auton kotital ouksissa.
Lappi 18200 40417 18920 yos jou uin'y u

Kokomea 17383 30544 18069 Liikkumisen mahdollisuudet ovat yhteydessa kotitalouden varallisuutteen.

» Otantamenetelma el tue taysin henkilbautoilla gjettujen kilometrien laskentaa.
Varsinkin tyosuhdeautoi ssa heilahtel uja ai heuttaa myds aineiston vahyys.
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ei yhtéén 1 auto 2 autoa yli 2 autoa kaikki
H muu 2,4 2,8 2,8 6,0 2,9
M juna 4,7 1,3 1,0 23 1,8
I metro, raitiovaunu 08 0,2 0,1 0,0 0,2
linja-auto 4.8 2,5 24 45 2,9
I HA matkustaja 53 11 12,4 10,8 10,5
= HAkuljettaja 2.2 214 31,0 354 215
I polkupy6ré 1.1 08 0,7 0,7 0,8
m jalankulku 1,5 1,2 0,9 08 1,2
yhteensa 22,8 41,2 514 60,7 418
Kuva 21 Kotital ouden autonomistus ja vuorokauden keskimaara&inen

matkasuorite kotimaassa padkulkutavan mukaan

Oma ajo henkildautolla

18 vuotta tdytténeet suomalaiset gjavat henkildautolla keskiméaarin 11 000 kilo-

metria vuodessa. Maéra on 4 prosenttia suurempi kuin kuusi vuotta sitten.

Taulukko 23 18 vuotta tayttaneiden oma ajo henkiléautolla

Asuinmaakunta Oma ajo henkildautolla km/vuosi
Uusimaa 10 335
Itd-Uusimaa 14 480
Varsinais -Suomi 11 153
Satakunta 10 808
Kanta -Hame 11 835
Pirkanmaa 11 256
Péijat -Hame 9932
Kymenlaakso 11 398
Etelé -Karjala 11 254
Eteld -Savo 11 548
Pohjois -Savo 11 283
Pohjois -Karjala 10 384
Keski -Suomi 10 310
Eteld -Pohjanmaa 12 559
Vaasan rannikkoseutu 10 581
Keski -Pohjanmaa 10 734
Pohjois -Pohjanmaa 11 598
Kainuu 12 016
Lappi 11 577

Auton kayttdmahdollisuus

Kun kotitaloudessa on vain yksi auto, on se useimmiten miehen kaytettavissa.
Useamman auton kotital ouksissa myds naisten auton kayttomahdollisuus kasvaa
(Kuva 22).

Miehista yli 70 prosentilla on auto aina kéaytettévissdan. Naisista auton kaytto-
mahdollisuus on hieman yli puolellajaluku on kasvanut selvésti 6 vuoden takai-
seen tilanteeseen ndhden. Auton kayttdmahdollisuus vaikuttaa merkittévasti
henkildliikennesuoritteisiin (Kuva 23).
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Taulukko 24 Miesten ja naisten autonkayttomahdollisuus vuosina 1998-1999 ja

2004-2005
Osuus véestosta HLT:n mukaan (%)
. ) 1998-1999 2004-2005
Auton kayttomahdollisuus miehet  naiset miehet naiset
aina 70 47 72 54
joskus 25 43 24 38
ei koskaan 5 10 4 8
100
S
’..‘E
b
£ 60
=
:_.9
g 40 +
<
[72]
3 20 A
8
0 ,
miehet naiset miehet naiset miehet naiset
ei autoja 1 auto 2 tai useampi auto
[T ei koskaan 31 30 13 30 0 0
| joskus 64 65 80 57 5 10
[ aina 4 5 6 13 94 90
yhteensa 100 100 100 100 100 100

Kuva 22 18-vuotta taytténeiden auton kayttomahdollisuus autottomissa,

yhden auton ja useamman auton kotital ouksissa
38
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miehet | naiset = miehet | naiset | miehet | naiset
aina joskus ei koskaan kaikki
W muu 38 2,1 44 1,4 10,4 0,5 29
M juna 0,9 1,3 2,7 2,4 51 53 1,8
| metro, raitiovaunu| 0,1 0,1 0,4 0,5 0,7 0,9 0,2
linja-auto 1,9 2,0 44 47 31 5,6 29
| HA matkustaja 5,0 15,7 9,8 14,7 6,4 538 10,5
[ HA kuljettaja 39,6 20,3 9,6 41 2,7 0,2 21,5
[0 polkupydra 0,7 0,5 14 1,1 15 12 0,8
M jalankulku 0,9 12 11 15 15 1,6 12
yhteensé 52,9 43,2 33,7 30,3 314 211 419

Kuva 23
nen kotimaan matkasuorite padkulkutavan mukaan

Auton kayttdmahdollisuus, sukupuoli ja vuorokauden keskimaarai-




Joukkoliikennelipun haltijat

Eras joukkoliikenteen sdannollisen kdyton mittari on joukkoliikenteen naytto- sar-
ja tai kausilipun hallinta. Téllaisiajoukkoliikennelippujaldytyy noin 18 prosentilta
suomalaisista. Miehista lippu on 13 prosentilla ja naisista 23 prosentilla.

Saanndllisiajoukkoliikenteen kayttégjia ovat erityisesti lapset, nuoret jakaikenikai set
naiset. Vaikka idkkadt ihmiset kayttavéatkin joukkoliikennetta usein matkoihinsa, el
kaytto ole yhta séénndnmukaista kuin kouluikaisilla tai tydikéisilla (Taulukko 27).

Polkupydrien, moottoripydrien ja mopojen omistus

K otital ouksien polkupydrien méard on kasvanut. Vaikka kotital ouksiin onkin han-
kittu uusia polkupy6rid, ei néilla kuitenkaan gjeta yhtddn sen enempaé kuin aikai-
semmin. Péinvastoin polkupyoréily nayttda hieman vahentyneen. Kuten pydrien,
my&s mopedien, skootterei den jamooattori pydrien omistus on nakyvassa kasvussa.

Taulukko 25 Kaotitalouksien koko ja kayttokel poiset polkupyorat

Kotitalouden koko ja polkupydréat 1998 -1999 2004 -2005
pyoria vahemman kuin kotitalouden jasenié 35 32
py oria yhta paljon kuin kotitalouden jasenia 48 49
pyéria enemman kuin kotitalouden jasenia 17 19
yhteensé 100 100

Taulukko 26 Henkiliden jakautuminen kotitalouden omistamien kulkuneuvojen
S5rAn mul

kpl/kotitalous 0 1 2 3 4 5 yli5 yhteensé
polkupybrat % 1998 -1999 9 2 25 16 15 9 6 100
20042005 10 20 26 15 13 9 7 100
mopedit, skootterit  1998-1999 88 10 2 0 0 0 100
jamoottoripyorat % 20042005 86 11 3 0 0 100

Taulukko 27 Joukkaliikennelipun haltijat ian ja sukupuolen mukaan

Osuus 6-vuotta Néyttdlippujen

tayttaneests Ryhman osuus haltijoiden osuus
vaestosta (%) lipuista (%) véestoryhmassa (%)
miehet, 6 -17 v. 9,3 13,3 258
miehet, 18 -24 v. 6,0 74 22,3
miehet, 25 -34 v. 75 6,8 16,6
miehet, 35 -54 v. 18,5 10,6 10,4
miehet, 55 -64 v. 8,2 3,7 8,2
miehet, 65 -74 v. 5,6 36 11,5
miehet, yli 74 v. 25 1,9 13,6
kaikki miehet 48,4 34,1 12,8
naiset, 6 -17 v. 9,0 12,6 25,6
naiset, 18 -24 v. 5,0 9,6 34,5
naiset, 25 -34 v. 79 1,7 26,9
nais et, 35 -54 v. 18,0 20,3 20,5
naiset, 55 -64 v. 8,5 10,4 22,1
naiset, 65 -74 v. 7,0 8,0 20,8
naiset, yli 74 v. 52 59 20,4
kaikki naiset 51,6 65,9 23,1
miehet ja naiset, 6 -17 v. 18,3 25,9 25,7
miehet ja naiset, 18 -24 v. 111 17,0 27,8
miehet ja naiset, 25-34 v. 15,4 18,6 219
miehet ja naiset, 35 -54 v. 36,5 31,0 15,4
miehet ja naiset, 55 -64 v. 16,7 141 15,3
miehet ja naiset, 65 -74 v. 12,6 11,5 16,6
miehet ja naiset, yli 74 v. 78 78 18,2
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5.1 Eri-ikéisten miesten ja naisten litkkuminen

Nai set jamiehet tekevét |ahesyhté paljon matkoja, muttanaisten matkat ovat miesten
matkoja lyhyempia. Naiset kdyttéavat myds miehid hitaampia kulkutapoja, kuten
kevytliikennettd ja joukkoliikennetta miehid useammin. Kun miesten ” keskinope-
us’ on 39 kilometriatunnissa, liikkuvat naiset vain 32 kilometriatunnissaeri kulku-
tapoja kayttéden (Taulukko 28).

Taulukko 28 Miesten ja naisten liikkumisen tunnusluvut

Matkakasite Miehet Naiset Kaikki
Matkaluku (matkaa / hl6 / vrk) 29 2,8 29

Matkan keskipituus (km / matka) 16,4 12,9 14,6
Matkasuorite (km / hld / vrk) 474 36,5 41,8
Keskimé&arainen matka -aika (min / matka ) 254 24,0 24,7
Kokonaismatka -aika (min / hl6 / vrk) 73,6 68,1 70,8

Liikkuminen on viel&voimakkaammin riippuvainen el@mantilanteestajaidsta kuin
sukupuolesta. Lapset ja nuoret tekevét yhta paljon matkoja kuin tydikaiset, mutta
heidan matkansa ovat muita lyhyempié ja he kayttavét suhteellisen paljon aikaa
liikkumi seen.

Matkaluku séilyy lahella kolmea aina el 8keikaan asti. Taman jalkeen liikkuminen
vahitellen vahenee. M atkojen maéra putoaa ja matkapituudet lyhenevét. Liikkumi-
seen kaytetddan myos vahan aikaa. 65-74 —vuotiaat liikkuvat viela suhteellisen pal -
jon - vain tydématkasuoritteet jdavét pois.

Yli 75 -vuctiaiden liikkuminen kodin ulkopuol ellalaskee kuitenkin jo murto-osaan
nuorempiin ikaluokkiin verrattuna. Liikkumisen esteend ovat monilla erilaiset sai-
raudet ja vanhuudenheikkous. Liikkumisen vaikeutuessa sosiaalisten suhteiden ja
aktiivisuuden yll8pito vaikeutuvat.



Taulukko 29 Keskeisimmat eri vaestoryhmien liikkumisen tunnusluvut

Keskiarvo
06-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75- Kaikki
Matkakésite %g%%%g%g%gégég
I(vrl?atllt(l?;:l/(lgenkilé/vrk) 30 29 30 34 31 33 28 27 23 20 18 13 29 28
'(\ﬁ?ntﬁgtlﬁgikipituus 90 99 17,1 142 196 145 17,9 130 150 102 98 75 164 129
I(\ﬁﬂ;(f?:#lglrgﬁlrk) 26,8 29,0 52,0 47,8 61,6 47,4 49,9 345 341 199 176 94 474 365
Eiﬁikmé}ﬁéntfg)mmka 204 21,3 246 232 26,6 24,3 28,9 255 27,3 27,3 257 26,4 254 24,0
(Krrcl)ill(wc;ﬂ::mg/t\l,%aika 60,9 62,5 74,7 78,4 83,4 79,7 80,5 67,6 61,9 53,3 46,2 33,3 73,6 68,1

km/henkilo/vrk
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° miehet naiset mie_het naiset miehe*naiset miehe* naiset miehet naiset mie—h;Fai_set miehe* naiset
06-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75- kaikki
H muu 161028 24|74 31|45 05240310 03|42 17
= juna 03 1029 28|16 33[16 11[03 13/05/04|15 20
= metro, raitiovaunu 0,1 02| 04 06|01 03|01 03|01 02|02 00|02 03
linja-auto 41 42140 43|17 2714/ 38|18 19/10] 25|26 33
 HAmatkustaja 18,0 20,1| 6,2 | 16,8/ 3,1 151 2,6 13,5/ 3,3 10,6/ 3,0 44|62 145
= HAkuljettaja 0301|343 18,7/ 458 20,8 37,7 13,2 24,5 3,7| 10,6 0,8 |31,0 12,5
polkupyéra 16 12/08 07|09 08|07 07|05 06|04 02|09 07
i jalankulku 09 12|07 1510 14|14 15|12 14/09 09|10 14
yhteensé 26,8 29,0/ 52,0 47,8 61,6 47,4 49,9 34,5/ 34,1 19,9/ 17,6 9,4 | 47,4 36,5
Kuva 24 Eri ikdisten miesten ja naisten vuorokauden keskimaarainen

matkasuorite kotimaanmatkoilla kulkutavan mukaan
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0 miehet‘naiset miehet naiset 'miehet naiset |miehet naiset miehet naiset miehet naiset miehet |naiset
06-17 18-34 35-54 55-64 65-74 75- kaikki
mmuuvapaa-aka 94| 11,4 131 132 143 134 145 91| 148 57 46 37 129 108
1 mokki 2112 09 11 28 41 54 46| 32 28 25 06 26 26
vierailu 75 83 132 159 68 78 72 77 70 66 46 32 84 91
I ostos, asiointi | 1,7 28 55 62 76 65 89 66 78 46 56 20 63 53
[ tybasia 00 00 54 08 132 42 47 15 0700 00 00 62 16
koulu, opiskelu | 5,7 51 18 32 04 11 00 00 00 00|00 00 15 18
mtyd 05 02 122 75 16,1 102 92 49 05|02 02 00 95| 54
yhteensé 26,8 29,0 52,0 47,8 61,6 474 499 345 341 199 176 94| 474 36,5
Kuva 25 Eri ikdisten miesten ja naisten vuorokauden keskimaarainen

matkasuorite kotimaanmatkoilla matkan tarkoituksen mukaan

5.2 Paivan aikana kotona pysytelleet

Suomal aiset tekevat péivittdin keskiméarin kolme matkaa péivasss, muttanoin 15

kuunottamatta ylimpi& ik&luokkia. 18kkaét naiset liikkuvat selvasti samanikéisia
miehi& vahemman ja harvemmin.

Taulukko 30 Vuorokauden aikana matkustamattomien osuus eri vaestoryhmissa

Osuus vaestosta (%)

miehet naiset
6-17-vuotiaat 1 12
18-34 —vuotiaat 12 9
35-54 —vuotiaat 11 10
55-64 —vuotiaat 15 16
65-74 —vuotiaat 23 26
75 vuotta tayttaneet 35 48
kaikki ikaryhmat 14 16

5.3 Liikkuminen ja perhetausta

Alle murrosikéisen tyttdjen ja poikien liikkumisessa e ole merkittévia eroja. Erot
sdilyvét hyvin vahéisina viela taysi-ikaisyyden saavuttamiseen asti. Kaikkein eni-
ten kevytliikennetté kayttavat 13-17 -vuotiaat nuoret. Nuorten saavuttaessa gjo-
kortti-idn korvautuu osa kevyenliikenteen ja joukkoliikenteen matkoista
henkilGautoilulla.
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Kuva 26 Elamantilanne ja vuorokauden kotimaan matkasuorite eri kulku-

tavoilla

Allekouluikéisten lasten vanhemmat liikkuvat harvoin kévellen tai polkupyoralla,
muttalasten saavuttaessakouluidn yleistyy taas kevytliikenteen kaytto. Lapsettomien
aikuisten lilkkumisessa ei ole merkittavia eroja, mutta lasten tullessa perheeseen
eriytyvat miesten janaisten liikkumistottumukset. Kouluikéisten lasten isét liikku-
vat kaikkein eniten. Heidan matkasuoritettaan nostavat erityisesti tydasi ointimatkat.
Miesten ja naisten erot liikkumisessa nayttavéat sailyvan koko aikuisian
samansuuntaisina: miehet litkkuvat enemman olipa kyse tyohon tai vapaa-aikaan
liittyvistd matkoista.
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Kuva 27 Elaméantilanne matkan tarkoitus ja vuorokauden kotimaan

matkasuorite

54 Liikkuminen ja tyossakaynti

Tydssakaynti ei sindlldan erotakovin selvasti eri vaestoryhmien liikkumista. Koko-
paivatyotatekevat liikkuvat kuitenkin enemman kuin osa-aikaty6ssd olevat tai sa-
tunnaisesti ty6ta tekevét. Osa-aikaisesti tai satunnaisesti tyossakayvét tekevét taas
enemman vierailuihin liittyvia matkoja. Kokopéivétyota tekevét tuottavat myos
eniten henkilGautosuoritetta: kun kay tydssa, on varaa myos ostaa auto. Ryhmaan
"muu toiminta” kuuluvat elékel&iset jamuut tydeldman ulkopuolella olevat aikui-

set.
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06-13 | alle18v. | aikuinen  koko- = osa- | satun- |tytontai| muu 06-13 ' alle 18v.  aikuinen = koko- | osa- | safun- | tyotontai  muu .
lapsi Nuori  opiskelija paivéatyd | aikatyd nainen tyd|lomautettu toiminta | kaikki lapsi | Nuori | opiskelia | paivaty | aikatyo nainen tyd lomautettu toiminta | kaikki
mmwvapaaaka 90 | 123 | M4 140 01 | 123 123 93 18 m Moy 12 14 |21 | 49 | 19 07 16 12 | 29
o o s o 2 = T35 | 25 26 = juna 01 13 28 | 23 35 61 | 38 07 18
MoK : : : : ' ‘ ‘ ’ ‘ + metro, raitiovaunu | 0,1 03 05 03 05 05 01 01 02
vierailu 86 | 69 16 | 80 M7 | M1 | B4 | 70 | &7 linja-auto 22 | 70 | 81 25 37 | 26 08 21 29
Woslos,asioini | 27 | 16 | 43 | 62 | 62 | 72 | 89 | 69 | 58 - HAmatkusisia | 198 180 | 109 87 128 | 86 w1 75 104
 tydasia 00 00 | 06 | 85 16 | 27 | 00 03 | 39 u HAkulettaja 01 | 04 22 | 347 195 | %2 BT 129 25
koulu, opiskelu 34 | 82 89 04 08 34 | 03 02 16 polkupyora 11 18 10 08 09 07 06 04 08
by 00 | 08 S L B 05 | o 74 = jalankulku 09 12 16 11 14 12 12 13 12
yhteensé 255 31,3 48,2 553 442 456 411 26,2 418 yhteensa 255 313 482 553 44,2 45,6 411 26,2 418
Kuva 28 Tybssakayntiryhmat ja vuorokauden keskimaarainen kotimaan Kuva 29 Ty6ssakayntiryhmat ja vuorokauden keskimaarainen kotimaan

matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan

matkasuorite kulkutavan mukaan
5.5 Liikkuminen ja padasiallinen toiminta

Padasiallinen toiminta selventaa hyvin liikkumisen eroja eri vaestoryhmissa. Eni-
tenliikkuvat yritt§j t, johtavassa asemassa ol evat jaylemmaét toimihenkil 6t, joiden
tulotkin ovat yleensd muuta vaestéa korkeammat. Yrittdjilla suurin yksittéinen
matkaryhma on juuri tydasiamatkat. Seuraavilla sivuilla on kuvattu p&gasiallisen
toiminnan yhteytta liikkumiseen ja kulkutavan valintaan.
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maanviljelid = muu yrittaja asema toimihenkild =~ tyontekijd | kotiaiti, -isa  elékeldinen = varusmies | opiskelja | koululainen | alle kouluik. muu kaikki
B muu vapaa-aika 9,7 135 147 15,6 1,8 134 8,9 3,1 14,2 9.3 75 195 18
1 mokki 12 40 52 28 2,6 1,7 2,6 00 1,0 19 12 0,7 26
vierailu 70 48 9,7 7,7 9,0 9,6 6,7 23,5 16,1 83 338 128 8,7
1 ostos, asiointi 13,1 65 6.4 6.3 59 104 6,7 25 38 22 38 42 58
m tyoasia 49 228 12,0 50 32 0,0 0,3 00 05 0,0 0,0 36 39
koulu, opiskelu 0,0 0,1 038 0,3 0,3 0,1 0,0 9,1 91 43 36 09 16
o tyd 2.7 148 159 138 133 0,0 0,2 07 31 01 0,0 10,1 74
yhteensé 385 67,2 64,6 515 46,1 353 253 38,9 478 26,1 198 517 419
Kuva 30 Paaasiallinen toiminta ja vuorokauden kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan
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maanvilielid muu yrittdjd = ‘agema | toimihenkild  tyontekija | kotiditi, -isd | elékeldinen varusmies = opiskelija | koululainen  alle kouluik. muu kaikki
m Mmuu 36 15,0 45 26 28 0,5 13 0,0 2,4 11 0,9 1,3 29
m juna 00 1,4 58 21 1,2 00 0,7 7,5 4,4 02 0,0 01 1,8
1 metro, raitiovaunu 00 0,1 04 04 0,2 0,2 01 00 0,6 0,1 0,2 0,5 0,2
linja-auto 2,2 18 20 37 21 1,2 19 13,7 8,0 31 3,6 7,3 29
 HAmatkustaja 49 48 98 15 8,9 16,6 6,9 2,8 145 19,1 “1 6,4 105
m HAKkuljettaja 26,9 42,6 40,0 288 290 151 12,7 13,7 153 0,1 0,2 42 215
polkupyora 03 0,5 10 09 08 0,2 04 0,6 11 14 0,5 0,8 08
w jalankulku 05 10 1,2 14 11 15 13 0,5 14 11 0,4 11 1,2
yhteensé 385 67,2 64,6 515 461 353 253 389 478 2611 19,8 51,7 419

Kuva 31 Paaasiallinen toiminta ja vuorokauden kotimaan matkasuorite kulkutavan mukaan
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5.6 Liikkuminen javuosiansiot

Suomalaisten miesten ja naisten liikkuminen kasvaa tuloluokittain aina 50 000
euroon asti. Téméan ja keen kokonai ssuoritteet kéantyvét laskuun. Erityisen voima-
kasta tdmé& on yli 50 000 euroa ansaitsevien naisilla. Yli 50 000 euroa ansaitsevat
nai set tekevéat muita naisiaenemman tydasiamatkoja, mutta vapaa-ajan matkat j&&-
vét vahaisiks (Kuva32). [Imi6 séilyy samansuuntai senavaikkamukaan otettaisiin
ulkomaanmatkat.

Miehilla korkein tyohon liittyvien matkojen suorite osuu 40 000 — 50 000 euron
vuosiansioiden kohdalle. Tosin yli 50 000 euroa ansaitsevat miehet tekevét vastaa-
vasti enemman seka tyohon etta vapaa-aikaan liittyvia ulkomaanmatkoja, mika el
ndy kuvasta.

Miesten henkil6autolla gjo kasvaa tasai sesti viela kaikkein ylimpaankin tul oluok-
kaan asti, mutta nai sten henkilautolla gj o nayttda tasaantuvan jo 20 000 — 30 000
euron kohdalla. Matkasuoritteena mitattuna seka miehista etta naisista junaa ja
lentokonetta kayttavat eniten hyvétuloiset henkil6t. Edelleen hyvétuloiset naiset
liikkuvat muita enemman jalan, mutta pyoréilya he ndyttavét vieroksuvan. Miehil-

Taulukko 31 Miesten ja naisten vaestdosuudet eri tuloluokissa

Vuosiansiot (euroa) miehet naiset
0 - 10000 16 25

10 000 - 20000 23 32
20000 - 30000 26 28
30000 - 40000 18 9
40 000 - 50000 8 3
yli 50 000 9 2
Yhteensa 100 100

|a vastaavaa ilmi6ta el ole havaittavissa, vaan kevytliikenteen suoritteet pysyvét
melko vakaina tuloista riippumatta. (Kuva 33)

Taulukossa 31 on esitetty miesten janaisten jakautuminen eri tuloluokkiin HLT2004-
2005:n mukaan.

Y
70
60
g Gy
E o0
2
E 2
2
vuosiansiot 010t 1020t 20-30t/3040t 4050t yli 50t 1020t 2030|3040t 4050 yli50t
miehet naiset kaikki
B muuvapaa-aika 91 126 156 162 145 140 | 86 82 125 171 139 129 | 121
1 mokki 22 26 24 35 35 30| 16 23 36 20 96 49 | 28
vierailu 133 82 71 83 90 79 |13 89 94 75 141 74| 92
| ostos,asiointi 59 77 79 66 58 80 |47 64 65 53 50 59|65
 tydasia 05 48 64 107 182 12| 00 08 25 53 76 103 | 47
koulu, opiskelu | 29 ' 05 | 03 | 02 00 01| 28| 06 11 02 03 07|10
LU 26 57 151 155 173 191 | 16 43 10 137 96 103 | 90
yhteensd 36,4 | 426 548 609 684 663|306 316 466 51,1 60,1 525|453
Kuva 32 Aikuisvaeston henkil bkohtaiset vuosiansiot ja vuorokauden

keskimaar ainen kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen
mukaan
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5 5.7 Liikkuminen ja asuminen

5.7.1 Matkasuorite asumismuodon mukaan

Puolet suomalaisista asuu omakotitalossa tai paritalossa. N&issa asunnoissa asuu
paljon lapsiperheitd, joiden matkasuorite on muita korkeampi. Kerrostalot ovat

i; nuorten, nuorten perheiden jatoisaalta vanhusten suosimiaasumismuotoja. N&issa
E asuu hieman yli 30 prosenttia suomalaisista. Nuorten javanhusten matkasuorite on
£ muita vaestdryhmia pienempi ja tama ndkyy myds kerrostalossa asuvien muita
asumismuotoja pienempana matkasuoritteena. Toisaalta kerrostaloasunnot ovat
vuosiansiot 0 | 010t 102012020 L3040 L4050 L yli 504 0101 10201 20301 3040 L4050 yli 501 usein my6s Iahella palveluja, mikavoi vahentéa liikkumistarvetta.
miehet naiset kaikki Maatilalla asuvien matkasuorite on selvasti kerros- ja rivital oasukkaita suurempi.
m mu 11| 57|43 | 49| 94| 43| 14 | 11| 22| 27 | 43 | 76 | 32 Vaikka maatilalla asuvien keskitulot jadvétkin muita alemmas, on
= juna 3408 |12 | 1712203817 15| 31| 5056 |01/ 22 kokonaismatkasuorite suhteellisen korkea. Syyna lienevét pitkéat etéisyydet. Maa-
w2 mefro, raitiovaunu| 03 | 02 | 01 | 02| 02 | 02|03 | 03| 03| 08| 03 | 01 |03 tiloillaasuu alle 5 prosenttia suomalaisista.
linja-auto 40 | 24 123 | 1,7 10| 08|35 | 29| 37| 25|23 | 24 | 27

Noin prosentti suomalaisista asuu asuntoloissa, laitoksissa tai asumismuoto on
muuten tavallisesta poikkeava. Joukkoon kuuluu paljon vanhusvéestda, jotkaliik-
kuvat vahan. (Kuva 34, Kuva 35)

| HAmatkustaja 55 | 47 | 41| 29| 25| 36 | 125 |111/153 159|239 | 182 | 89
m HAkuljettaja 20,7 | 271 | 41,0 | 476|512 | 516 | 93 | 126|196 |219| 21,2 | 221 | 26,0

polkupyéré 0706|0708, 08|10]|05]|06|0809]12]03]07
[ jalankulku 08 12|10 |10 1110|114 |14 1512 ] 14 | 18| 12
yhteensa 36,4 | 42,6 | 54,8 | 60,9 | 684 | 66,3 | 30,6 | 31,6 | 466 | 51,1 | 60,1 | 52,5 | 453

Kuva 33 Aikuisvaeston henkil 6kohtaiset vuosiansiot(1000 e/vuosi) ja
vuorokauden keskimaéar &inen kotimaan matkasuorite kulkutavan
mukaan



matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan

matkasuorite paakulkutavan mukaan
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5 | omakoti-/ rivi- kerros- maa- asuntola/
. paritalo talo talo fila muu Kaikki
0 B mw 3,5 3.1 19 3,3 0,2 2,9
omakoti-/ rivi- kerros- maa-
paritalo talo talo tila muu kaikki W juna 1.1 0,9 36 0,9 0,6 1,8
muu vapaa-aika 134 12,6 9,3 10,4 50 118 [ metro, raitiovaunu 0,1 0,1 0,6 0,0 0,3 0,2
mokki 26 2,9 3.1 0,6 2,5 26 linja-auto 2,7 2,7 33 3,5 2,6 2,9
ierai 8.8 7,4 9,7 6,4 52 8,7 )
vierailu | HAmatkustaja 12,2 9,8 85 8,4 4,0 10,5
ostos, asiointi 6.8 4.4 4,0 10,2 32 58 HA Kot
tydasia 49 39 2.4 4.0 04 39 | uljettaja 25,1 22,6 15,1 24,0 10,6 21,5
koulu, opiskelu 2,0 1,2 1,1 2,0 2.2 16 polkupydra 08 09 08 0,4 07 0,8
tyo 8,1 8.9 5,7 71 17 74 1 jalankulku 1,1 13 14 0,5 13 1,2
yhteenSé 46,5 4 ,5 35,2 40,8 20,2 41,8 yhteensa 46,5 41 ’5 35’2 40,8 20‘2 41,8
Kuva 34 Asumismuoto ja vuorokauden keski maar ainen kotimaan Kuva 35 Asumismuoto ja vuorokauden keskimaarainen kotimaan
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5.7.2 Matkasuorite asuinalueen mukaan

Piental ovaltaisten ja hgja-asutusal ueiden vaesto liikkuu keskimaarin huomattavan
paljon enemman kuin keskusta-alueilla tai keskusta-alueiden ulkopuolisilla
kerrostaloalueilla asuvat. Pientaloalueilla asuu toisaalta paljon lapsia, joiden
matkasuorite on muita pienempi ja toisaaltalapsiperheiden vanhempia, jotka liik-
kuvat selvasti muuta vaestbnosaa enemman. Piental o-alueilla ansiotaso on myds
muitakorkeampi, mikanakyy matkasuoritteiden kasvuna. Pientaloalueillaon muita
alueitaenemman ty6ssaka8yvad vaestod, mikanakyy tyohon liittyvien matkasuorit-
teiden suurempanaosuutena. Piental oal ueillatyomatkat ovat myos hieman pidempia
kuin keskusta-alueillatai kerrostalo-alueilla asuvilla

Haja-asutusal ueilla etéi syydet tyohon, kouluun, palveluihin ja ostospai kkoihin ovat
selvasti pidempia kuin muualla Suomessa. Kyl&paikat ja mokki |6ytyvét taas &
hempéaa kotoa kuin muilla. Kokonaisuutena tdmé nakyy haja-asutusal ueiden kor-
keana matkasuoritteena, vaikka haja-asutusalueella tulot ovatkin keskimaaraista
pienemmiét. M atkojatehddan lukumaérai sesti véhemman kuin muillaalueella, mutta
ne ovat keskimaaraista pidempia.

Kaikkein lyhimpi& matkoja tekevét keskusta-alueilla ja kerrostal oalueilla asuvat.
Nailla alueilla myds vaestoprofiilit ovat hyvin samankaltaisia. Keskusta-alueilla
tulotaso on tosin hieman korkeampi janéilla alueilla asuu myds hieman enemman

elakeian ylittaneita,
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keskusta- kerrostalo- pientalo- haja-asutus-
alue alue alue alue kaikki
B muu vapaa-aika 1,3 9,2 13,2 11,7 11,8
7 mékki 2,8 3,3 3,3 0,9 2,6
vierailu 9,6 9,0 8,7 7,7 8,7
[ ostos, asiointi 4,1 4,2 5,2 9,7 5,8
[ tydasia 3,3 2,0 4,8 4.2 3,9
koulu, opiskelu 1,0 1.1 1,4 3,0 1,6
I tyo 57 5,8 7,8 9,4 7,4
yhteensa 37,8 34,7 445 46,6 41,8

Kuva 36 Asuinalue ja vuorokauden keskimaarainen kotimaan matkasuorite
paakulkutavan mukaan
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keskusta- kerrostalo- pientalo- haja-asutus-
alue alue alue alue kaikki
H mw 29 1,0 3,3 3,7 29
W juna 25 3,2 13 0,8 18
[ metro, raitiovaunu 0,2 0,9 0,1 0,0 0,2
linja-auto 2,8 31 3.1 2,7 2,9
| HAmatkustaja 9,8 8,8 12,1 9,6 10,5
[l HAkuljettaja 17,5 15,4 22,5 28,5 21,5
polkupydra 0,7 0,9 0,9 0,6 0,8
[ jalankulku 15 1,3 1,2 0,7 1,2
yhteensé& 37,8 34,7 445 46,6 418
Kuva 37 Asuinalue ja vuorokauden keskimaarainen kotimaan matkasuorite

matkan tarkoituksen mukaan

Taulukko 32  Eri asuinalueella asuvien henkil 6iden ikajakauma

Osuus alueen asukkaista Osuus viestostd
keskusta kerrostalo pientalo haja-asutus | keskusta kerrostalo pientalo haja-asutus yhteensa
6-17v. 10 1 19 18 2 2 8 4 16
18- 34 v. 27 33 19 15 6 5 8 3 22
35-54v. 25 26 35 34 5 4 14 7 31
55-64v. 13 13 14 15 3 2 5 3 14
yli 65 v. 25 17 12 17 5 3 5 4 17
yhteensa 100 100 100 100 22 17 39 22 100
Taulukko 33 Eri asuinalueella asuvien henkil6iden tul ojakauma
Osuus alueen asukkaista Osuus vaestosta
keskusta kerrostalo pientalo haja-asutus | keskusta kerrostalo pientalo haja-asutus yhteensa
lapsi/ nuori 10 12 21 20 2 2 8 4 17
alle 10 t. 20 20 13 19 4 3 5 4 17
10-20 t. 28 27 19 23 6 5 7 5 23
20-30 t. 22 24 23 23 5 4 9 5 23
30-40 t. 1" 10 13 9 2 2 5 2 11
40-50 t. 5 3 6 4 1 0 2 1 5
yli 50 t. 4 3 6 2 1 1 3 1 5
yhteensa 100 100 100 100 22 17 39 22 100
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Kotimaan matkasuorite eri tyyppisilla tyossdkayntialueilla

Eri tyyppisilla alueilla on huomattavia eroja matkasuoritteissa. Eroja voidaan ha-
vainnollistaa jakamalla kunnat eri kokoisiin tydssakayntialueisiin. Tyodssakaynti-
alueitavoidaan edelleen tarkastellavertaamal la matkasuoritteita tyossakayntial ueen
keskuskunnissa ja reuna-alueilla. Tytssakayntialueiden reuna-alueilla matka-
suoritteet ovat poikkeuksetta suurempia kuin tydssakayntial ueen keskuskunnissa.
Kun esimerkiksi paékaupunkiseudulla liikutaan keskimaérin 38 kilometria vuoro-
kaudessa, liikkuvat Helsingin tydssdkayntial ueen reuna-alueella asuvat keskimaé-
rin 49 kilometri&vuorokaudessa. Ero on jopa 11 kilometriajokaistaasukasta kohti.

Liikennesuoritteen nakokul mastatehokkai mmin toi mivia kaupunki seutujandyttéi-
sivét olevan jopa Tamperetta pienemmaét seudut, joissa asukasiuku on 60 000 ja
200 000 asukkaan vélilla. Néilla seuduilla asukasta kohti laskettu kokonais-
matkasuorite j&&a kaikkein pienimmaksi.

Viimeisen kuuden vuoden aikana henkeé kohti lasketut matkasuoritteet ovat kasva-
neet koko maassa lukuunottamatta padkaupunkiseudun tydssakayntial ueen reuna-
kuntia. Seké& absoluuttisesti etté suhteellisesti eniten ovat kasvaneet tyomatka-
suoritteet.

Pagkaupunkiseudun kehyskunnissa matkasuoritteet olivat vieléd kuusi vuotta sitten
maan korkeimmat. Nayttaisi siltd, ettd talla alueella on nyt saavutettu kipupiste
matkasuoritteissa. Samanaikaisesti tosin alueen tyollisyystilanne on parantunut ja
uusiatyopaikkojalienee syntynyt padkaupunkiseudun kehyskuntiin |éhelle asutus-
ta, mika myos pienentéd asukasta kohti 1askettuja matkasuoritteita.

Kuvissa 39 ja40 on esitetty kotimaan matkasuoritteet vuosina 1998-1999 ja 2004-
2005 erilaisilla tyossakayntialueilla matkan tarkoituksen mukaan ja kulkutavan
mukaan. Lyhenne TK A tarkoittaa tytssakayntial uetta. Keskisuurilla tydssakaynti-
alueillatarkoitetaan téssa 60 000 —200 000 asukkaan alueita.




Eri tyossakayntialueiden ulkomaanmatkat

Liikkuminen on kytkoksissd myds al ueiden elinvoimaisuuteen. Siellamissi aluei-
den kilpailukyky on parhaimmillaan tehdé&n myds eniten ulkomaanmatkoja. Suu-
rillakaupunkiseuduillaliikennesuoritteitakasvattavat mm. pitkét tyématkat, mutta
kontaktit ulkomaille. Suurilta kaupunkiseuduilla asuvat tekevéat ulkomaanmatkoja
seka tyohon ettéa vapaa-aikaan liittyen enemman kuin muilla seuduilla asuvat.

K otimaan matkasuoritteet maakunnittain

Maakuntien véliset erot matkasuoritteissa ovat suuria. Pienimmét matkasuoritteet
ovat Etelé-Karjalassa ja Vaasan rannikkoseudulla ja suurimmat Ité&-Uusimaalla,
L apissaja Etel&Pohjanmaalla (Kuva4l jaKuva42). Samatilanne oli havaittavis-
samyos vuosien 1998-1999 tutkimuksessa. Eniten henkil Gautosuoritteet ovat kas-
vaneet [t&-Uusimaallaja Kanta-Hameessa.

Kotimaan matkasuoritteet tiepiireissa

Tiepiireittéin tarkasteltaessa alueiden véliset erot tasoittuvat. Lapin tiepiirissa
suoritteet ovat kuitenkin muuta maata selvasti korkeammat ja Oulun ja Turun seu-
dulla muuta maata pienemmét. (Kuva 43 jaKuva 44)

Kuva 38

Tydssékayntialueiden ryhmittely

|| Haja-asutusalue

D Pienet TKA, keskuskunta

[ ] Pienet TKA, reuna

] Keskisuuret TKA, keskuskunta
D Keskisuuret TKA, reuna

B Turku, Tampere

[ ] Turku, Tampere TKA, reuna

B pxs
[ ] PKS:nTKA, reuna

Tyossakayntial ueryhmat
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60

50
40 I
3
=) I
[y
2
E
2 o BN N
o | - BN BE-BE-BE BN i B o ] I m B I -
N EENEIENENENENHENE 1
98-99 ‘04-05 98-99 ‘04-05 98-99 ‘04-05 98-99 ‘04-05 98-99 ‘04-05 98-99 ‘04-05 98-99 ‘04-05 98-99 ‘04—05 98-99 ‘04-05 98-99 ‘04-05
. . . Turun ja Turun ja
Haja-asutusalue If::ﬂﬁts;ma reuna-alue Kelf:ISSI(LiJUS'i(Gl}r;l;aKA, Kesrlgmgr_zth;reKA, Tampereen Tampereen ker)I}:uSslImat reuna kaikki
TKA TKA reuna
muu vapaa-aika 11,7 13,1 133 | 12,5 121 16,2 12,4 10,4 111 12,0 8,2 11,6 11,6 11,9 9,6 10,0 12,0 | 11,0 11,4 11,8
mokki 1,0 1,3 2,2 2,1 2,0 1,1 2,6 3.8 1,4 1,2 2,5 3,9 1,8 1,3 4.3 4,6 5,3 3,4 2,5 2,6
vierailu 8,7 10,1 8,3 9,8 8,7 11,2 8,7 7.1 8,3 8,1 7,2 9,2 7,5 8,6 6,1 7,0 11,6 | 101 8,2 8,7
ostos, asiointi 7,4 8,0 3,8 5,5 8,2 7,8 3,6 4.2 6,1 7,4 3,5 3,7 6,3 7,1 4.2 3,5 5,8 6,1 5,3 5,8
tybasia 3,5 3,9 4,2 43 2,8 2.8 4,6 4.1 5,4 3,6 3,2 3,7 5,2 5,4 3,0 3,5 3,0 3,5 3.9 3.9
koulu, opiskelu 1,6 2,3 1,6 1,3 2,0 1,4 1,4 1,2 2,3 2,0 2,0 1,3 2,6 1,9 1.8 1,3 2,5 1,8 1,9 1,6
tyd 5,8 7.1 5,0 5,8 6,6 7.7 5,6 5,5 7,2 7.1 7,0 5,5 7,2 9,5 6,8 8,1 14,1 1 13,2 6,7 7,4
yhteensa 396 458 | 384 41,4 | 424 | 48,2 389 36,3 418 | 415 | 33,5 38,8 | 422 456 | 358 38,0 54,3 49,0 39,8 418

Kuva 39

Eri tyyppisilla tyossakayntialueilla (TKA) asuvien kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan vuosina 1998-1999 ja 2004-2005
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98-99 04-05 98-99 ‘04 05 98 99 04-05 98-99 04-05 [98-99 04-05 98-99 04-05 98-99 |04-05 98-99 04-05 98-99 04-05 98-99 04-05
. . . Turun ja Turun ja
Haja-asutusalue Ifézﬂﬁtslrma reuna-alue Kelfg;tiﬁggk Kesgzl;:r_t:tllLKA, Tampereen Tampereen ke:Il:uSsl-(rmat reuna kaikki
TKA TKAreuna
E M 3,0 35 1,9 2.6 2,5 3,7 3,6 2,2 3.4 3,3 0,9 1,5 2,7 4.0 1,6 2.0 1,5 43 2,5 2.9
juna 0,6 0,9 2,4 2.3 0,8 0,1 2.0 1,9 1,5 0,9 2.1 1,1 11 1,3 2,6 3,4 4,6 2.6 1,9 1,8
metro, raitiovaunu 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 1,3 0,0 0,0 0,3 0,2
m linja-auto 2,2 2,5 2,4 2.3 1,7 3,8 3,5 2.7 3.4 2,9 47 4,0 3,1 2.6 5,1 3,6 4,1 2.7 3,4 2.9
HA matkustaja 10,8 11,4 109 | 10,2 12,7 12,3 10,0 10,8 10,4 8,8 6,5 95 | 11,0 11,1 8,6 96 | 12,0 | 11,4 10,2 10,5
m  HAkuliettaja 206 | 25,7 | 176 | 21,6 229 26,5 16,9 16,1 | 20,7 241 | 16,5 20,5 | 23,1 | 245 146 | 16,3 294 | 259 192 | 215
polkupydra 0,8 0,6 1,1 1,0 0,7 0,7 1,2 1,0 11 0,8 0,8 0,9 0,6 1,0 0,6 0,6 1,0 0,7 0,9 0,8
m jalankulku 0,8 11 1,3 1,4 0,9 1,0 1,5 1,4 0,9 0,9 1,4 1,2 0,9 1,0 1.1 1,2 1,2 1,2 1,1 1,2
yhteensd 39,6 459 384 41,4 424 482 389 | 363 418 417 336 388 423 456 359 | 38,0 | 54,3 | 49,0 398 41,8
Kuva 40 Eri tyyppisilla tyossakayntialueilla (TKA) asuvien kotimaan matkasuorite kulkutavoittain vuosina 1998-1999 ja 2004-2005

55



56

60
50
muu vapaa-aika
40 o P
mokki
E vierailu
g
§ 30 | m — —T T — — — ostos, asiointi
<
g
= ] tydasia
koulu, opiskelu
0 |+ B B SR aE Em mE ERSS S BB BE BEE EBE BR EE BE BE B
L%
Anpegi et
||
, | ] | inunl
X > > ) AR ) > D> 2> ;
& %\@‘\\ \)é\é\'b \Q\}&‘\ & ° R &q‘# & \;5‘5* \e,* 5 %\)0\ &S 06@\3‘ € ® @\ﬂ\" \3&‘?\ @‘*
N \Q‘.b\%’ @ D ,b\‘\\'b Q\\ Q,b\\ @\& Q’/\Q} Y <<\,® Q 6Q\0 ‘\\0\ c;{x B 96(\\ ‘\\{\& \96(\\ Qé(\\
& © SN R
N < NS S
Kuva 41 Eri maakunnissa asuvien vuorokauden kotimaan matkasuoritteet matkan tarkoituksen mukaan




60
50
[ ]
"By g™ ¥- LI =0 =~
. metro, raitiovaunu
= - - .
3 linja-auto
T 0P 5 BE BE BE BE BE BE BE = E BE BE BE B EE B
§ HA matkustaja
X
HA kuljettaja
20 | B polkupyora
jalankulku
10
gl i HE BN HS B Bi Efi BN BN BE ER BN BE EE BN HE BE BN BR ®
Q P @ R G o O . & 2> N 2 O 3 Q8
0\3‘5\ ,%\‘0‘Q B \'z‘@)Q ,g?"&(\ ‘\@“& S0 &’b"\’{\ . :li?& <0 o P e 9‘0@ ‘Q“& \95?’\\ ‘{b‘\fb ‘{b“& @ \«?’QQ @
& @& P & Y@ (@ F E ¢ &S S
3\ QO @‘b \\\‘b %%b .\Q\%
< (b,g;b & Qé\
Kuva 42 Eri maakunnissa asuvien vuorokauden kotimaan matkasuoritteet kulkutavan mukaan
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60

matkan tarkoituksen mukaan

matkan kulkutavan mukaan

60
50
50
40 | B B . -
g1 M-HHHHHE-
S S
E 30 E U BE BE BE BE BE BE BE BE BE B
E £
R ST = 20
|| [ N | O
LN BN -. - 10
Kaakkois Savo- | Keski 01 _ S _
" H3 i ikki . iS4 | yn avo- i . I
Suomi | HAMe | ariala | guomi | VAasa | Oulu | Lappi | kaikd Uusimaal Turku K%ilg(r?:is Hame | ariala gﬁglr(rlni Vaasa | Oulu | Lappi | kaikki
B muuvapas-aika 109 108 | 113 M7 121 122 | 151 122 141 | 118 — 29 | 26 | 22 | 31 | 33 | 19 | 31 | 21 | 79 | 29
mokki 40 22 | 24 24 26 28 17 14 AT | 26 = juna 30 | 07 | 08 | 13| 18 | 18 | 11 | 13 | 46 | 18
vierailu 8,2 8,6 82 94 93 6,9 71 88 16,9 8,7 metro, raitiovaunu| 0,9 0,0 00 0,0 00 00 0,0 0,0 0,1 02
ostos, asiointi 45 5,9 57 6,9 6,4 6,0 6,2 55 72 58 linja-auto 34 31 21 2,7 30 32 32 27 1,5 29
m tydasia 3,4 3,0 40 48 44 45 51 28 33 39 HA matkustaja 104 94 94 10,7 11 11,8 10,4 10,5 13,3 105
koulu opiskelu 14 15 12 15 20 26 17 13 41 16 ] HA kquettaja 19,7 20,7 23,4 23,8 22,4 20,1 23,5 19,1 23,2 21,5
= % 97 66 70 71 64 59 62 60 59 74 polkupydra 07 | 10 | 08 | 07 | 08 | 06 | 09 | 12 | 08 | 08
yhteensa 420 385 | 39 436 437 | 409 432 M9 531 418 m jalankulku L I S O IS B
yhteens 40 | 385 | 309 | 436 | 437 | 409 | 432 | 379 | 531 | 418
Kuva 43 Eri tiepiireissa asuvien vuorokaudenkotimaan matkasuorite Kuva 44 Eri tiepiireissa asuvien vuorokauden kotimaan matkasuorite
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Vuosien 2004-2005 henkil 8liikennetutki mus toteutettiin tasai sesti vuoden jokai se-
napéaivanaajalal.6.2004 — 31.2.2005. Siten tutkimus antaa kattavaatietoaliikku-
misen kokonaisméaran, matkojen syiden ja kulkutapojen kayton vuodenaika-,
viikonpéivé- jatuntivaihteluista.

7.1 Kuukausivaihtelut

km/henkild/vrk

20

tammi helmi maalis huhti touko kesd heind elo syys loka marras joulu kaikki

| muuvapaa-aka 95 87 106 113 104 149 201 159 13,5 1,1 69 93 118

mokki 12 10 29 13 39 44 55 42 35 20 11 10 26
vierailu 74 75 109 94 92 97 102 82 77 87 717 83 87
ostos, asiointi 40 50 43 71 60 63 63 61 63 58 52 69 58
tybasia 39 26 40 56 24 33 33 31 65 36 48 32 39
Koulu, opiskelu 2,0 22 20 16 09 01 08 14 19 22 33 10 16
tyd 59 75 73 78 74 93 55 78 80 79 83 59 74
yhteens 339 345 421 442 402 481 517 466 472 414 377 356 418
Kuva 45 Vuorokauden keskimaar ainen kotimaan matkasuorite eri kuukausi-

na matkan tarkoituksen mukaan




60
50
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20
10
0 N BN e _— _— - -
tammi| helmi /maalis huhti | touko | kesa ' heind elo | syys | loka marral joulu | kaikki
H muu 1,7 016 27 43 119 35 26 30 60 25 28 24 29
m juna 10 25 2125 16 24 22 1612 18 16 12 18
1 metro, raitiovaunu ' 0,2 ' 02 | 03 0302 | 02 01 02 03 05 02 0302
linja-auto 29 121 40 34 33 24 18|26 46 |34 26 20 29
- HAmatkustaja 96 85 109 98 102 120 13 135 87 99 72 103 105
m HAkuljettaja 16,7 | 178 | 20,3 21,7 20,9 | 254 (274 235 242 214 215| 181 | 215
polkupyéra 03 02 04 10|10 13|16 12 12 08 05 02 08
w jalankulku %5 16 15 12 10 09 09 10|10 1112 12 12
yhteensa 339 345 421 44,2 40,2 481 517 466 472 414 377 356 418

Vuorokauden keski méaar &inen kotimaan matkasuorite
kulkutavoittain eri kuukausina

Suomalaiset liikkuvat eniten kesakuukausina ja matkasuoritteet laskevat vuoden
pimeina kuukausina.

Kuva 46

Kuvassa 47 on tarkasteltu kevytliikenteen kokonaissuoritteita. Muissa raportin
kuvissa on yleensa esitetty suoritteet pdakulkutavan mukaan, mutta téssa kuvassa

2,0

1,0 1

km/henkilo/vrk

0,0 1

tammi| helmi | maalis | huhti | touko | kesé | heind | elo | syys | loka |marras | joulu |kaikki

1 kévely 15 116 |15 [ 13|12 09| 11 |12 13 | 13 | 14 | 13 | 13
pyéraily | 03 | 02 | 04 | 1,0 | 11 13015 121208 |05 | 0208
yhteensd| 19 | 19 | 18 | 23 | 22 | 22 | 26 | 25 | 25 | 21 | 19 | 16 | 21

Kuva 47 Kewytliikenteen suoritteiden kausivaihtelu (laskettu matkan osilta)

on otettu huomioon kevytliikenteen suoritteet myds silloin kun kevytliikenne ei
ole pddkulkutapa. Néin laskettuna saadaan 11 prosenttia suurempia jalankulun

ovat heind-syyskuussa ja matalimmillaan joulukuusta maaliskuulle.

7.2 Viikonpéaivavaihtelut

Suomalaisten arkiliikkuminen maanantaista torstaihin saakka on hyvin samankal-
taista. Perjantain matkasuorite on kaikkein korkein, silla téll6in aloitetaan monet
viikonlopun vapaa-ajanmatkat. Taléin myds henkil Gautosuorite on kaikkein kor-
kein. Vapaa-gjan matkoja tehddan eniten viikonloppuna ja erityisesti sunnuntaina.
Ostos- ja asiointimatkojen huippu osuu lauantaille ja tydasiamatkoja tehddan eni-
ten keskella viikkoa tiistaista torstaihin.
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60

60

viikonpaivina

50
40 .
. E
<
30 8
E
) ]—.—l—l—r
10 +— — — l
0 ma ti ke to pe la su kaikki
ma ti ke to pe la su kaikki
‘ [— 43 28 25 3,2 2,7 36 1,4 2,9
W Muu vapaa-aika 95 73 8,1 8,1 13,2 17,7 18,6 1,8 = juna 19 22 10 17 28 12 15 18
1 mokki 18 14 22 19 27 32 55 26 © mero.mfovans | 02 | 02 04 02 03 | 02 01 02
vierailu 6,4 5,4 3,6 6,7 10,8 13,4 14,6 8,7 Iinja-auto 3,6 3,1 2,8 2’4 3,3 2,9 2,5 2’9
1 ostos, asiointi 54 6,9 59 59 6,8 71 21 58 " HAmatkustaja 7,0 6,5 7.0 8,7 12,4 14,8 17,0 10,5
1 tydasia 4,2 45 6,0 52 48 1,7 0,7 39 m  HAkuljettaja 19,1 21 21,9 21,5 26,0 20,6 19,2 21,5
koulu, opiskelu 1,7 2,8 1,8 2,2 2,0 0,2 0,5 1,6 polkupyora 0,9 0,9 0,9 1,0 0,8 0,5 0,6 0,8
mtyd 93 10,6 9,9 97 8,9 1,6 1,6 74 m jalankulku 1,3 1,2 1.1 1.1 1,0 1,2 1,3 1,2
yhieensé 38,3 39,0 37,6 397 495 45,0 36 “8 yhteensa 38,3 39,0 37,6 39,7 49,5 45,0 43,6 41,8
Kuva 48 Kotimaanmatkojen suorite matkan tarkoituksen mukaan eri Kuva 49 Kotimaanmatkojen suorite kulkutavoittain eri viikonpaivina




7.3 Tuntivaihtelut

Kuvissa 50 ja 51 on esitetty matkojen tuntivaihtelut matkan alkamisajankohdan
mukaan. Pylvaan korkeus kertoo, kuinka monta prosenttia matkoista alkaa kysei-
sen tunnin aikana.

Vilkkainta liikkumisen aikaa on klo 15 ja 17 vélinen gjankohta. Tahan gjoittuvat
tyOpéivan padattyminen ja toisaalta monien vapaa-gjanmatkojen alkamisajankohta
seka ostos- jaasiointimatkat. Suurin osa ostos- ja asi ointimatkoi statehdaan kuiten-
kin péivasaikaan, ruuhka-aikojen ulkopuolella. Koulumatkat alkavat pagdsdantoi-
sesti klo 7-9 vdlilla, mutta niiden paluumatkat jakautuvat melko tasaisesti kaikille

Kulkutapaosuuksissa on eroja eri vuorokaudenaikana. Y daikaan julkisen liiken-
teen kayttd on muita gjankohtia yleisempdd. Kevytliikenteen kulkutapaosuus on
korkeimmillaan aamullajakeskipéivallajahenkil dauton kayttd on huipussaan ruuh-
ka-aikoina.

—
o

prosenttia matkoista
o —_ N w S~ [$,] [o>] ~ (e} ©

00123 456 7 8 910 11213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23

W muu vapaa-aika
1 mokki

vierailu
I ostos, asiointi
w tydasia

koulu, opiskelu
o tyd

Kuva 50 Eri matkaryhmien tuntivaihtelut kotimaanmatkoilla
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00123 456 7 8 910 11121314 1516 17 18 19 20 21 22 23

prosenttia matkoista
o —_ N w £ [$,] ()] ~ oo ©

B muu

M juna

[ metro, raitiovaunu
linja-auto

| HAmatkustaja

W HAkuljettaja
polkupydra

[ jalankulku

Kuva 51 Kulkutapojen kaytdn tuntivaihtelut kotimaanmatkoilla

63



8. Pavittaisen litkkumisen sujuvuus ja esteet

8.1 Yleista

Valtakunnallisessa henkil dliikennetutki muksessa tutkittiin ensimmaéistéa kertaamyos
litkkumisen esteité ja ongelmia seké matkojen sujuvuutta. HenkilGauton kayton
esteitailmoitti 46 prosenttia, joukkoliikenteen 52 prosenttia, kavelyn 28 prosenttia
jotkamainitsivat esteeksi usein vanhuudenheikkouden, sairauden tai vamman. Es-
teitd henkil Gauton kaytoll e esitettiin eniten suurissa kaupungeissa, joukkoliikenteen
kaytdll e taas tyossakayntial uei den reunoillaja haja-asutusal ueilla. Kevytliikenteen
kayton esteita ilmoitettiin melko tasaisesti kaikillaalueilla. Pienissi kaupungeissa
kevyen liikenteen k&yton esteita ilmoitettiin kuitenkin muita véhemman.
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© miehet‘naiset miehet‘naiset miehet ‘naiset miehet‘naiset miehet ‘naiset
06-17 v. 18-34 v. 35-54 v. 65-74 v. 75- V.
esteita henkiloautoilulle 34 35 47 57 34 48 37 66 50 78
esteitd joukkolikenteen kaytolle 35 38 53 52 61 55 52 45 52 54
I esteitd jalankululle 20 21 24 26 26 28 30 36 48 59
esteitéd polkupyorailylle 27 34 39 43 36 43 42 58 62 78
Kuva 52 Kulkutapojen kayton esteita ilmoittaneet ian ja sukupuolen mu-

kaan




8.2 Jalankulku

Jalankulun tarkeimméaksi esteeksi mainittiin kaikkein yleisimmin vanhuus, saira-
us, vamma tai liikuntaeste. Nain vastanneita oli 8 prosenttia véestosta. Toiseks
yleisin syy oli pitkét etéisyydet ja kolmanneksi yleisin heikko séa.

8.3 Pyoréily

liikuntaeste. Y leisia syita olivat myos heikko séé jaylipadnsa se, etta polkupydraa
e ollut hankittu. Polkupyéran hankkiminen el kuitenkaan vélttamétta johda silla
ajamiseen: yha useammalla on nykyisin kaytettavissaan polkupy6ré, mutta polku-

puute. Piirre oli kaikille yhteinen kéytettiinpé joukkoliikennettd usein tai harvoin.

Taulukko 34 Matkojen sujuvuus paakulkutavan mukaan

hyva kohtalainen huono kaikki
jalankulku 92,3 6,7 1,0 100
polkupyora 91,4 7,5 1,0 100
HA kuljettaja 89,1 9,3 1,5 100
HA matkustaja 94,0 5,1 0,8 100
linja-auto 88,3 10,0 1,7 100
metro, raitiovaunu 90,2 9,3 0,5 100
juna 89,6 9,6 0,8 100
muu 89,9 8,4 1,7 100
kaikki 90,8 7,9 1,2 100

Muitayleisia kéyton esteitd olivat aikataul ujen sopimattomuus, matkalipun hinta,
vaihtoyhteydet ja yhteydet pysdkeille tai asemille.

8.5 Henkildauto

Usein henkilbautoa kayttaville tarkein kayton este tai ongelma oli polttoaineen
hintajatoiseks yleisin syy ali, ettd auto oli jonkun muun perheenjdsenen kaytossa.
Harvemmin henkil Gautoa kayttéavill& esteet olivat taasluonnollisia: g okortittomuus,
auto oli jonkun muun perheenjasenen kdyttssitai autoaei ollut lainkaan.

8.6 Matkojen sujuvuus

Vaikka kulkutapojen kéyton esteita ilmoitettiinkin suhteellisen runsaasti, pidettiin
tehtyjen matkojen sujuvuutta yleensé hyvand. Matkojen sujuvuutta pidettiin koh-
talaisena tai huonona 9 prosentissa matkoista. Sujuvuus oli yleisesti ottaen paras
henkil 6autollamatkustajanaliikuttaessajakevytliikennetta kayttéen jaheikoin linja-
autollamatkustaen. Kulkutapojen valiset erot olivat kuitenkin melko vahéisia. Tyy-
tyvéisimpia vastagjat olivat vapaa-ajanmatkoihinsa ja kaikkein tyytymattémimpia

Taulukko 35 Matkojen sujuvuus matkan tarkoituksen mukaan

hyva kohtalainen huono kaikki
tyo 86,2 11,7 2,0 100
koulu, opiskelu 91,3 7,5 1.1 100
tydasia 86,6 12,3 1,2 100
ostos, asiointi 92,6 6,3 1.1 100
vierailu 92,0 7,0 0,9 100
maokki 89,0 8,6 2,3 100
muu vapaa-aika 92,2 6,7 1,0 100
kaikki 90,8 7,9 1,2 100
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tydhon liittyviin matkoihin, joista suuri osatehdaénkin ruuhka-aikoina. Nahtavasti
samasta syysta myds mokkimatkojen sujuvuutta pidettiin hieman muita matkoja
harvemmin hyvana. Matkan sujuvuutta pidettiin yleensa sitd heikompana, mita
useampi kulkutavan vaihto matkaan liittyi.

kulkutapojen maara
matkan aikana

— .

% vastauksista

10 20 30 40 50
| | |
4 tai enemman ‘ —
kaikki kulkutavat 3 ‘
2
1 1 -?
4 tai enemman
muu kulkutapa 3 *
2 -
1 } —
_ 4 tai enemman ‘ —
juna 3 u
2 | vahan havantoja
1 | vahan havantoja
4 tai enemman ‘ ——
metro, raitiovaunu 3
2 | vahan havantoja
1 | vahan havantoja
_ 4 taienemman | ‘ E—
linja-auto 3 ‘ —
2 -
1 |
4 tai enemman
HA matkustaja 3 —
2 ?
1
4 taienemman | vahan havantoja
HA kuljettaja g i i -
]
1 —
4 taienemméan | vahan ha\{rantoja
pyoraily 3 ‘
2 ‘ —
1 -
4 tai enemman | vahan havantoja kohtalainen
kavely 3 | vahan havantoja ‘
2 7 heikko
1 ‘ — \
Kuva 53 Kulkutapojen kayttd matkan aikana paékulkutavan mukaan:

niiden matkojen osuus kaikista matkoista, joilla sujuvuus oli

kohtalainen tai heikko
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Tutkimuksessa selvitettiin suomalaisten yli 100 kilometria pitkia matkoja kysy-
mallamm. matkojen tarkoitusta, kdytettyakulkutapaa, matkakohdettajayopymisten
maarda. Seuraavassa on esitetty tuloksia liittyen naihin pitkiin matkoihin.

9.1 Pitkien matkojen suuntautuminen

Kaikkiaan suomal ai set tekevét vuodessa 96 miljoonaa matkaa, joiden pituus on yli
100 kilometria. Henke& kohti tama tarkoittaa noin 20 pitkda matkaa vuodessa.
Kymmenen prosenttia suomalaisten yli 100 kilometri& pitkista matkoista on ulko-
maanmatkoja. Ladnien véalista pitkamatkaista liikennetta on eniten EtelaSuomen
jaLéansi-Suomen vdlilla Tiepiirien valiset pitkat matkat on esitetty taulukossa 37
jamaakuntien véliset pitkat matkat taulukossa 38. Matkoja on tarkasteltu matkan
|aht6- ja méardpaikan mukaan erotuksena aiemmista alueellisista tarkasteluista,
joissa liikkumista tarkasteltiin asuinal ueen mukaan.




Taulukko 36 Mannersuomalaisten yli 100 kilometria pitkat matkat |aaneittain

(1000 matkaa/vuosi)

Eteld-Suomi  Lansi-Suomi  [t&-Suomi  Oulun [&ani  Lapinlaani  Ahvenanmaa  Ulkomaat
Etela-Suomi 17 100
Lansi-Suomi 20 740 14 910
Ita-Suomi 8 140 3430 4190
Oulun I&ani 1560 2590 1890 4600
Lapin laani 950 660 380 2 380 2310
Ahvenanmaa 80 120 10 - - 10
Ulkomaat 4 600 2 470 600 420 270 20 1120

Taulukko 37 Y1i 100 kilometria pitkien matkojen suuntautuminen tiepiireittéin

(1000 matkaa/vuosi)
Uusimaa Turku Kaakkois- Hame Savo- Keski- Vaasa Oulu Lappi Ulkomaat
Suomi Karjala ~ Suomi
Uusimaa 1870
Turku 7000 2100
Kaakkois-Suomi 7 410 600 2780
Hame 12560 4700 2400 2650
Savo-Karjala 1150 250 2090 1050 2440
Keski-Suomi 950 230 1110 2390 1040 800
Vaasa 870 500 70 1980 350 1050 2370
Oulu 1160 150 190 260 1620 670 1320 4600
Lappi 730 150 80 120 180 160 200 2380 2310
Ulkomaat 1680 960 710 640 220 180 440 420 270 1120

Kuva 54

Mannersuomalaisten yli 100 kilometria pitkat matkat l&aaneittain

(1000 matkaa/vuosi)

Itd-Suomi
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Taulukko 38 Yli 100 kilometria pitkien matkojen suuntautuminen maakunnittain (1000 matkaa/vuosi)

©
© ©
g o o t_‘g g = g %
3| 8 gl | 28 2 S| |las 5 |E |8 3|85
s ¢ | E| E|s | = | s | B |5 |5 |9 | |3 |5 2| 5 | ¢ %
< < 7 S X £ T = N 19} 2 D %} o |eg| o 2 > ©
£ 5 5 | = S S | = @ | S |la | = |« |83F| = k=3 > | a S
7] & =2 < 1< ~ = 1S > ® = = ] ° @ E ] = £ Iy S
=3 © Heod © O = (0 > P — o o Q - S o Q o © © =
o = = w N o o x w w o o x [NN) > & X o x — =}
Uusimaa 1170
Varsinais-Suomi 2580 760
[td-Uusimaa 340 160 20
Satakunta 730 600 30 140
Kanta-Hame 1570 260 40 110 70
Pirkanmaa 2250 910 70 840 250 660
Paijat-Hame 2290 180 50 50 100 560 130
Kymenlaakso 1500 90 120 20 130 180 180 40
Eteld-Karjala 790 70 120 30 20 100 140 380 130
Etela-Savo 1140 60 40 20 70 160 220 380 300 500
Pohjois-Savo 690 40 10 30 50 120 110 80 120 410 730
Pohjois-Karjala 440 40 30 10 60 70 100 80 160 200 460 790
Keski-Suomi 900 160 30 70 210 750 240 140 60 360 420 100 800
Etela-Pohjanmaa 500 130 10 190 50 580 50 10 10 20 70 30 270 210
Vaasan
rannikkoseutu 220 90 5 70 10 160 50 3 2 10 10 10 180 350 720
Keski-Pohjanmaa 110 40 3 5 20 70 3 4 4 3 40 10 80 120 160 170
Pohjois-Pohjanmaa 420 50 10 60 70 140 30 10 50 60 320 90 260 180 160 220 2930
Kainuu 140 40 10 4 10 30 10 3 10 50 300 100 70 50 40 20 540 590
Lappi 350 40 10 30 20 70 30 40 10 20 120 50 80 50 30 30 1080 120 2310
ulkomaat 1650 360 80 120 170 360 140 150 110 90 110 90 180 80 130 10 170 40 140 1120

Ahvenanmaa



9.2 YIi 100 km pitkat kotimaanmatkat

Yli 100 kilometria pitkistd matkoista 71 prosenttia liittyy vapaa-aikaan. Tychon
liittyvien matkojen osuus on 21 prosenttia. Lyhimmill& matkoilla henkilGauto on
yleisin kaytetty kulkutapa, muttakun matkojen pituudet kasvavat, yleistyy junan ja
lentokoneen kaytto.

koulu, opiskelu ostos, asiointi
3% \ 5%

tyd
6%

vierailu
34 %

Kuva 55 Pitkat kotimaanmatkat matkan tarkoituksen mukaan

osuus matkoista (%)

100
90
80
70
60
50 |
40
30 |
20
10
0

matkan pituus (km) | 150 | 200 | 250 300 | 350 @400 @450 500 550 | 600 Y800 kaikki

| mu 3 3 4 3 8 4 5 3 5 6 3 3

1 lautta, laiva 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0

lentokone 0 0 0 1 2 5 5 6 7 10 28 2

[ juna 5 11 8 8 7 9 13 | 13 | 23 17 | 18 | 8

m linja-auto 8 9 8 10 10 6 9 M7 74 8

m HAmatkustaja 31 30 30 36 29 32 3 | 33 27 | 34 22 30

m HAkulettaja |~ 53 47 | 50 | 42 43 | 43 | 37 34 32 | 26 25 @ 47
Kaikki 100 | 100 | 100 = 100 | 100 | 100 | 100 100 100 & 100 100 = 100

Kuva 56 Pitkat kotimaanmatkat paakulkutavan mukaan
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9.3 YIi 100 km pitkat ulkomaanmatkat

Ulkomaanmatkoista noin 60 prosenttia on viela yli 600 kilometria pitkia. Vapaa-
gjan matkojen osuus on 84 prosenttia ja tydasiamatkojen osuus 14 prosenttia kai-
kista ulkomaanmatkoista. Kuvassa 58 on esitetty kulkutapojen kayttoa eri pituisil-
laulkomaanmatkoilla. Henkil 6auto on yleinen suhteellisen lyhyill& ulkomaanmat-
koilla. Lauttaliikenteen osuus korostuu erityisesti matkoilla, jotka vastaavat etéi-
syyksia lahtopaikasta Tallinnaan (100-150 km) ja Ruotsiin (400 — 600 km). 200-
400 kilometria pitkillaulkomaanmatkoillalinja-auto on yleinen. Y li 600 km pitkil -
la matkoilla lentokone on k&ytetyin kulkutapa. Tarkasteluissa ovat mukana Suo-
men ja ulkomaiden véliset matkat sek& suomalaisten matkat ulkomailla.

Kuva 57

koulu, opiskelu
1%

muu vapaa-aika
74 %

tyd
1%

2%

ostos, asiointi

vierailu
8%

Yli 100 km pitkien ulkomaanmatkojen tarkoitukset

100 -
90 -
80
70
é
s 60
3
= 50
1S
S 40
8
30 -
20 -
10
0,
10- | 150- | 20- 250 300- 350 400- 450 00 SR .o o
matkan pituus (km) 150 200 | 25 00 35 | 400 4% 50 550 | 600
H mu 5 2 4 7 | 3| 4 6 4 1 3 |2 3
[ lautta, laiva 64 33 | 122 | 8 | 26 34 55 42 50 58 10 | 25
lentokone 0 0 0 0 4 3 10 26 24 10 73 40
I juna 2 0 B 6 | 8,0 2 2 6 4 |1 3
o linja-auto 9 19 | 25 48 3 | 29 | 5 9 8 12 4 | 12
® HAmatkustaja = 8 | 27 24 13 19 15 12 7 7 5 4 9
W HAkulettaa | 12 18 | 23 18 9 16 | 10 10 3 8 6 | 9
kaikki 100 | 100 100 100 | 100 100 100 100 @ 100 = 100 100 | 100
Kuva 58 Kulkutapojen kaytto yli 100 kilometria pitkilla ulkomaanmatkoilla
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10.1 Otanta-asetelma ja otoksen kiintidinti

Henkildliikennetutkimus tehtiin otantaan perustuvana puhelinhaastatteluna. Tut-
kimus suunnattiin kuusi vuotta tayttaneille Suomessa henkikirjoitetulle véestolle
Ahvenanmaata |l ukuunottamatta. Tutkimustoteutettiin ympérivuoti sena. Tutkimuk-
seen vastasi kaikkiaan 13 386 henkil6a ja vastausaste oli 67 prosenttia.

Tarvittavaa otoskokoa arvioitiin kulkutavoittain (joukkoliikenne, kevyt liikenne ja
autoliikenne) ja matkakasitteittdin ( matkaluku ja suorite). Otoskoot arvioitiin en-
sin koskemaan koko maata ilman alueellista ositustajataman jalkeen vielalaanei-
hin asukas ukujen suhteessa.

Tarvittavan kokonai sotoskoon arvio perustuu vuosien 1998-1999 henkil dliikenne-
tutkimusaineistosta laskettuihin matkalukujen ja suoritteiden suhteellisiin
variansseihin.

Tarkkuustavoite (90 prosentin todennakdi syydella virhe saa ol laenintdan £ 10 pro-
senttia) asetettiin koskemaan koko maata, mutta ei ositteita. Analyyseissa todet-
tiin, etté kevytliikenteen ja autoliikenteen tarkkuustavoite saavutetaan kohtuulli-

sen pienellakin otoskoolla, mutta joukkoliikenteen tarkkuustavoitteen saavuttami-
seksi otosta olisi |agjennettava.

Otoksen riittavyytta arvioitiin koko maan tasolla, |&&neittéin, tiepiireittain, tydssa-
kayntialueryhmittéin ja maakunnittain. Tutkimuksen otoskooksi valittiin 20 075,
luvun ja kokonaissuoritteiden arviointiin [&aneittéin, tiepiireittdin, tyossakaynti-
alueryhmittéin, mutta hieman suppea maakuntakohtaisiin suoritearvioihin.

Otos mééaritettiin Kiinnittdmalla ensiksi otoksen koko, joka oli 20 075 henkil 6a.
Otoksen haluttiin edustavan vaestoa alueittain, ian ja sukupuolen mukaan Taméan
jélkeen otos kiintiditiin siten, etté otantasuhde oli hieman suurempi Pohjois-Suo-



maata suurempi ja suuremmalla otantasuhteella hal uttiin varmistaa tul osten luotet-
tavuus myos télla alueella.

Otoksen koko laaneittdin on esitetty taulukossa 39. Otanta-asetelma oli ositettu
yksinkertai nen satunnai sotanta. Perugjoukko ositettiin asuinlaénin, ian jasukupuolen
mukaan.

Taulukko 39 Otoksen koko, perusjoukko ja otantasuhde [aaneittain

Otoksen koko Perusjoukko Otantasuhde
31.12.2004 (%)
Etel&-Suomi 8125 1985 686 0,41 %
Lansi-Suomi 7163 1736 486 0,41 %
|t&-Suomi 2 287 547 922 0,42 %
Oulu 1763 425 394 0,41 %
Lappi 737 175 514 0,42 %
Koko maa 20075 4871002 0,41 %

Vaestoryhman sisélta poimittiin otos vaesttn keskusrekisterista satunnaisl uku-
tiin kahden kuukauden vélein, jotta kéytettéva aineisto olisi mahdollisimman
paikkaansapitava. V destorekisterikeskukselta saatu otos tarkistettiin séannolli sesti
jaauejarjestyksessaollut aineisto muutettiin satunnai seen jérjestykseen, jottaasuin-
alue javalittu tutkimuspéiva eivét olis toisiinsa systemaattisesti sidottuja.

10.2 Tiedonkeruumenetelma

10.2.1 Haastateltavallelahetetty materiaali

Tutkimus toteutettiin puhelinhaastattel una, jossavastagjillaoli tukenaan tutkimus-
lomakkeet. Lomakkeiden kysymykset eivét tasmallisesti noudattaneet haastattel u-
jen kulkua, vaan ne olivat yleispiirteisia. Tutkimuslomakkeet oli tarkoitettu haas-
tattel ujen tueksi janopeuttamaan puhelinkeskustel un kulkua. Lomakkeet postitettiin
2-3 arkipéivaa ennen varsinai sta haastattel ugjankohtaa.

Tutkimuslomakkeita oli kahta eri tyyppi&: taustatietolomake ja matkapéivakirja.
Liséksi mukanaseurasi saatekirje, jossakerrottiin tutkimuksen taustoistajatavoit-
teista. Saatekirjeet jalomakkeet sovitettiin haastattel utilanteen mukaisesti. Niissa
otettiin huomioon

oliko vastagjalle [0ytynyt puhelinnumero vai pyydettiinkd henkil 6& ottamaan
itse yhteytta

oliko henkil® suomen- vai ruotsinkielinen

oliko henkild lapsi (6-12 -vuctias), nuori (13-17 —vuctias) vai aikuinen (18
vuotta tayttanyt).

Esimerkit lomakkeista on esitetty internet-sivuilla www.hit.fi.

10.2.2 Tutkimusajankohdat

paivia oli kaikkiaan 365. Ensimmaiset haastattelut tehtiin 2.6.2004 ja viimeiset
15.6.2005. Néin jokaiselle paivalle tuli 55 otoshenkil 6a.
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10.2.3 Koetutkimus

Ennen varsinaistatiedonkeruuta suoritettiin koetutkimus. K oeotoksen koko oli 400
henkil6&. Naista ensimméi sessa koetutkimuksessa testattiin kysymysten, lomak-
keiden ja saatekirjeiden ymmarrettavyytta. Koetutkimuksella valmennettiin haas-
tattelijoita tutkimusty6hon ja varmistettiin haastattel ujarjestelman toimivuus. Sa-
mallapystyttiin vield hiomaan viimeisia yksityiskohtia kysymysten muotoilussaja
lomakkeiden ja saatekirjeiden ulkoasussa.

10.2.4 Puhelinnumeroiden haku

Otokseen valituille henkildille hagttiin puhelinnumero henkiln nimen ja osoite-
tietojen perusteella. Tarvittaessa haussa kaytettiin myos muiden kotitalouden j&
senten nimitietoja. Kaikkiaan 93 prosentille otokseen kuulunei sta henkil 6isté | Oy-
dettiin puhelinnumero. Puhelinnumerojen etsinndssa kaytettiin automaatti hakua,
jotatdydennettiin kasityonasiltaosin, kuin numeroitaei 16ydetty automaattihaulla.

Haastatteluiden toteutumista voidaan kuvata seuraavin ala olevassa taulukossa
esitetyin tunnusluvuin:

Taulukko 40 Tiedonkeruun onnistuminen

Osuus otoksesta (%)

Puhelinnumero I8ytyi 932 %
Puhelimeen vastasi joku henkild 85,3 %
Vastausprosentti 66,7 %
Kieltaytyneet 11,8 %

Eri kuukausina puhelinnumeroiden haku ja vastaavasti onnistuneet haastattel ut
vaihtelivat kuvan 59 mukaisesti. Puhelinnumeroiden selvitysaste pysyi koko tutki-
muksen gjan vakaallatasolla.

10.2.5 Puhdlinhaastattelut

teensaviis kertaa eri kellonaikoina. Jos henkil 6 saatiin kiinni, mutta haastattel ua-
jankohtaei kéynyt, sovittiin uusi gjankohta. Téma gjankohta saattoi ollamyos seit-
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heind | elo | syys | loka |marras| joulu | tammi| helmi | maalis| huhti| touko

selvitetyt numerotf 94 | 95 | 94 | 95 | 93 | 92 | 89 | 93 91 94 | 93 | 95 93
W vastaus-% 65 | 63 | 63 | 66 | 69 | 68 | 65 | 70 68 | 66 | 66 | 66 67

Kuva 59 Puhelinnumeroiden selvitys ja onnistuneet haastattel ut

Normaalisti tavoituskertoja oli viikon gjan viisi paivasss, eli yhteensa 35. Heing
kuussajaelokuun alussatavoituskertojakuitenkin liséttiin, koska otokseen valittu-
jahenkiloita oli normaalia vaikeampi tavoittaa lomakauden vuoksi.

Haastatteluja e toteutettu jouluaattona, joulupaivand, tapaninpédivandg, juhannus-
sesta. Haastatteluajankohta oli vain normaalista poikkeava. Tavoituskertoja
liu’ utettiin pyhien yli niin, ettd tavoituspéivien méard pysyi seitsemana. Pyhien
jakeisina jaksoina varauduttiin normaalia suurempaan haastattelijoiden maaraan,



jotta kaikki haastattelut ehdittiin toteuttaa. Myds keséaikaan ja hiihtolomakausina
tavoitugjaksoa pidennettiin.

Tavoituspaivien maaré on ratkaiseva tekija, kun halutaan mahdollisimman luotet-
taviatul oksia kokonaissuoritteesta. Tavoituspéiviaon oltavariittéavasti, jottatavoi-
tetaan myo6s ne henkil6t, jotka liikkuvat paljon. Henkil6t, jotka liikkuvat paljon,
ovat vaikeasti tavoitettavissa. Jos hejdavét tutkimuksen ulkopuolelle, voi tutkimus-
aineistosta laskettu kokonaissuorite olla todellista pienempi.

Puhelinhaastattelu kesti keskiméaarin alle 27 minuuttia. Kesto pysyi samana koko
tutkimuksen gjan.

10.2.6 Haastattelijoiden ohjaus

Haastattelijoilla oli kaytettavissdan haastattel uohje, jossa oli kuvattu tutkimuksen
yleiset tavoitteet, kysymysten eteneminen haastattel utilanteessajavaihtoehdot sekéa
maéritelty tarvittavat kasitteet. Haastattel utilannetta kaytiin 18pi yhtei sissakoul utus-
tilaisuuksissa. Ennen tutkimuksen aloittamista haastattelijat perehtyivét koulutus-
materiaaliin jatietokoneavustei seen haastattel urunkoon. Myo6s tyon kuluessa vuo-
den ailkana mukaan tulleet uudet haastattelijat koulutettiin tehtavaan. Varsinaises-
sa haastattel util anteessa haastattelijoiden tukena oli tutkimusvastaava.

Tuotettu aineisto analysoitiin joka kuukausi, jolloin haastattelijat saivat palautetta
my0ds tutkimuksen etenemisesta. Analyysit olivat haastattelijakohtaisia, jolloin
voitiin vertailla eri haastattelijoiden tuloksia keskenaan.

Kaikkiaan haastattel ujen tekemiseen on osallistunut 26 henkil6a. Heidan haastat-
telujen maéransa vaihtelivat muutamasta yli 1000 haastattel uun. Haastattelijoiden
tavassa haastatellajatallentaatiedot tietokantaan voi ollaerojajasiks haastattelija-
vaikutuksen arvioimiseksi |askettiin tutkimuksen aikanajokakuukausi |aatutunnus-
lukuja.

10.2.7 Tietojen tallennusja saatavuus

Puhelinhaastattelut tehtiin tietokoneavusteisina. Tallennus tapahtui haastattelun
kuluessa. Ennen haastattel ujen al oitusta kyselylomake ohjel moitiin tietokoneeseen.
Taloin maariteltiin kuhunkin kysymykseen sallittavat vaihtoehdot, haarautumat
seka haastattelijan tyota ohjaavat kommentit.

Jokai sen kuukauden p&étteeks aineisto siirrettiin analyysejavarten ORACL E-tieto-
kantaan. Tutkimusaineisto on saatavilla WSP LT-Konsultit Oy:sta Tiehallinnon
luvalla

10.3 Kuukausittain tehdyt laatuarviointiraportit

Jokaisen kuukauden paéatteeksi tutkimuksesta laadittiin kuukausianalyysit. Niissa
seurattiin tutkimuksen toteutumista, haastattel ujen etenemistajalaskettiinyleisim-
min kaytetyt liikkumisen suureet. Nain haastattelijoille voitiin antaajokakuukausi
pal autetta tutkimuksen toteutumisesta ja samalla seurattiin tutkimuksen laatua.
Tutkimuksen etenemista seurattiin seuraavien tunnuslukujen avulla

- puhelinnumeroiden |0ytyminen

- kohdehenkil6n tavoitus

- puhelimella tavoitetut henkil 6t

- onnistuneet haastattel ut

- kidtaytymiset ja epdonnistunest haastattel ut

- haastattelijoiden lukumaéra

- haastattelijakohtaiset keskimaéréi set matkaluvut ja suoritteet

- erdkato.
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10.4 Vastausaineiston tarkistukset

Kun koko tutkimusaineisto oli kerétty aineistoon tehtiin erilaisia tarkastuksia ja
taydennyksi& Vastaajan matkat mm. saatettiin aikaj &rjestykseen. Lisdks korjattiin
joitakin haastattelijoiden tallennusvaiheessa tekemi& ndppéilyvirheita.

10.4.1 Vastausprosentti jatutkimuksesta kieltaytyneet

Tutkimuksen vastausprosentiksi saatiin 67 prosenttia. Haastattel ujen maéréksi saa-
tiin kaikkiaan 13 386 haastattelua. Naiset vastasivat tutkimukseen hieman miehia
paremmin ja kaikkein vaikeimmin tavoitettavaksi ryhmaksi osoittautuivat nuoret
miehet.

Tutkimuksesta kieltéytyneiden maéra vaihteli eri kuukausina kuvan 60 mukaan.
Eniten kieltaytyneita oli kesalla

Vastaamattomuutta voidaan korjataerilaisillaaineiston laajennuksilla. Tassa tutki-
muksessa aineisto on lagjennettu | danei ttéin sekéiké- ja sukupuoliryhmittéain. Kéay-
tetyt lagjennuskerotoimet on esitetty taulukossa 42.

Taulukko 41 Vastausprosentit vaestoryhmittain ja laaneittain

6-17 18-34 35-54 55-64 yli 65
miehet naiset miehet naiset miehet naiset miehet naiset miehet naiset kaikki
Etela-Suomi 73 76 59 62 57 65 64 65 67 63 64
Lansi-Suomi 79 79 62 67 64 70 68 72 71 65 69

[t&-Suomi 76 74 67 64 61 67 69 79 73 67 68
Oulu 77 83 67 72 62 70 65 76 62 66 70
Lappi 66 73 55 59 57 69 73 71 76 58 65
Koko maa 76 78 62 65 60 67 67 70 69 64 67
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keséd | heina | elo | syys | loka |marras| joulu |tammi | helmi |maalis | huhti | touko
HLTO4 | 16,4 | 14,3 | 138 | 136 | 10,3 | 11,6 | 91 8,6 8,6 1,5 | 10,1 | 12,4

Kuva 60 Tutkimuksesta kieltaytyneiden tai tavoittamattomien henkil Giden

osuus koko otoksesta eri kuukausina

Taulukko 42 Laajennuskertoimet vaestoryhmittain ja ladneittain

6-17 18-34 35-54 55-64 yli 65

miehet naiset miehet naiset miehet naiset miehet naiset miehet naiset
Etela- 329 322 406 383 417 366 413 404 385 401
Suomi
Lansi- 300 302 388 360 364 338 385 362 356 378
Suomi
ta-Suomi 310 310 357 378 370 348 374 321 348 368
Oulu 303 280 358 337 374 337 404 336 411 375
Lappi 335 319 434 419 401 326 360 352 329 431




10.5 Arvio tulosten luotettavuudesta

Tutkimuksen otanta-asetel ma sovitettiin siten, ettd koko véesto olisi hyvin edustet-
tuna. Perusjoukkoon valittiin kaikki kuusi vuottatayttaneet jaotos poimittiin tasai-
sesti kaikista vaestoryhmista ndiden suhteellisia osuuksia vastaavasti.

My0s otoskoot ovat riittdvan suuria, niin etta vaestoryhmille voidaan laskea koh-
tuullisen kapeita luottamusvél g a tarkeimmille matkakasitteille. Koko aineistolle
laskettuna péivittaisten kotimaan matkojen matkaluvun ja vuorokauden
matkasuoritteen luottamusvaliksi saadaan taulukossa 43 esitetyt arviot. Tulokset
ovat suhteellisen luotettavia viela ladneittéin jatiepiireittain tarkasteltaessa, mutta
maakunnittaisiin tarkasteluihin olisi tarvittu arviolta 36 000 hengen otos.

Taulukko 43  Kotimaanmatkojen matkal uvun ja matkasuoritteen keskiarvon 95
prosentin luottamusvali

Matkakésite Keskiarvon 95 prosentin luottamusvali

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) 2,86 + 0,04 eli 1%  matkaluvun keskiarvosta
Matkasuorite (km/hld/vrk) 41,8 + 14 eli 3%  matkasuoritteen keskiarvosta
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11. Yhteenveto

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus antaa yleiskuvan suomalaisten liikku-
misesta ja siihen vaikuttavista tekijoista seka henkiloliikennematkojen vaesto-
ryhmittéisistd, alueellisistaja ajallisista vaihteluista.

Valtakunnallinen henkil 6liikennetutkimus toteutetaan kuuden vuoden valein. En-
simmaisen kerran valtakunnallisesti kattavaa tietoa suomalaisten liikkumisesta
keréttiin vuonna 1974 ja taman jalkeen sddnndllisesti noin kuuden vuoden vélein
vuosina 1980, 1986, 1992 1998/1999 ja uusin 2004/2005.

Tutkimus on ymparivuotinen. Tuloksena on laadukas aineisto erilaisten liikentee-
seen liittyvien tutkimusten, selvitysten ja padtoksenteon pohjaksi.

Uusin tutkimusaineisto on koottu haastattel emalla vuosina 2004-2005 puhelimitse
yli 13 000 suomalaista.

Henkil 6liikennetutkimuksen tul okset tarjoavat mielenkiintoisialéhtokohtialiikku-
misen muutosten arvioinnille, tulevan litkkumistarpeen ennakoinnille ja tata kaut-
ta edelleen liikennepolitiikan suuntaamiselle.

Tutkimustulokset kertovat, ettd elintason noustessa suomalaisista on tullut yha

Henkil 6auto korvaa osan sekakevytliikenteen ettajoukkoliikenteen matkoista, mutta



erityisesti kasvava henkil6autoilu on tuonut mukanaan matkoja, joita el aiemmin
tehty lainkaan. Erityisesti naisten henkilGautoilu on kasvanut.

K otimaanmatkojen matkasuorite on kasvanut 6 prosenttia kuuden vuoden takai-
seen tilanteeseen nahden, jolloin tehtiin edellinen vastaava tutkimus. Tama tar-
koittaa, etté keskimaérin jokainen suomalainen liikkuu jokaisena paivanayli 2 ki-
lometrid enemman kuin kuusi vuotta sitten. Kasvu on keskittynyt erityisesti autoi-
luun.

K okonai suudessaan matkojen maard on pysynyt samana, mutta matkat ovat aiem-
paa pidempia. Eniten ovat kasvaneet tydmatkasuoritteet jatoiseksi eniten ostos- ja
asi oi ntimatkojen suoritteet. Vapaa-ajan matkojatehdddn aiempaa vahemman, mut-
ta samalla ne ovat aiempaa pidempia. Vapaa-ajan matkasuoritteet ovat kasvaneet
tyomatkasuoritteitajaostos- jaasi ointimatkojen suoritteita hitaammin. Tyollisyys-
tilanne on parantunut ja tdma nakyy liikennesuoritteen kasvuna. On huomattavaa,
etta tydmatkojen keskipituudet eivét ole koko maan tasolla kasvaneet. Tyollisyys-
tilanteen parantuessa on ndhtévasti syntynyt uusia palvelualan tydpaikkoja, jotka
Sijaitsevat 1&helld asuinalueita.

Liikkuminen on kiintegssa yhteydessaihmisten elamantilanteisiin jael @mantapoihin.
Tyoikaiset liikkuvat kaikkein eniten ja lapsi perhei ssd miesten ja naisten liikkumi-

nen on eriytynytta. Aikuiset miehet liikkuvat ikéryhmasta rii ppumattanaisiaenem-
man.

Liikkumisen esteita on eniten ikaéntyvilla Tutkimuksessa nama mainitsivat es-
teeks usein vanhuudenheikkouden, sairauden tai vamman. Liikkumisen vaikeu-
tuessa sosiaalisten suhteiden ja aktiivisuuden yllépito vaikeutuvat. Esteeton
liikkumisympaéristo jaliikkumistatukevat apuvalineet edistavét osaltaan ikaéntyvan
vaeston toimintaedellytyksia.

Liikkuminen on kytkoksissa alueiden elinvoimaisuuteen. Sielld, missa alueiden
kil pailukyky on parhaimmillaan, liikutaan myos eniten. Suurillakaupunkiseuduilla
litkennesuoritteita kasvattavat mm. pitkét tydmatkat, mutta erityisesti néillaalueil-
laliikennesuoritteitanostavat kansainvalinen liikenne jakontaktit ulkomaille. Suu-
rilta kaupunkiseuduilla asuvat tekevat ulkomaanmatkoja seka tyohon etta vapaa-
aikaan liittyen enemman kuin muilla seuduilla asuvat.

Helsinki ja Tampere ovat kooltaan niin suuriatydssékdyntialueita, etté niillaaluei-
den mittasuhteet kasvattavat jo merkittévasti liikennesuorittei tamuihin ty6ssakaynti-
alueisiin ndhden. Voidaankin sanoa, etté kestévan kehityksen ndkokul masta keski-
suuret tydssakayntialueet ovat kaikkein tehokkaimmin toimivia kokonaisuuksia,
jossa myds liikennesuoritteet pysyvét kohtuullisina.
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