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Lilkenne- ja viestintavirasto Dnro TRAFICOM/73491/04.04.05.01/2026

Lausuntoyhteenveto koskien Traficomin paatosluon-
nosta Helsinki-Vantaan lentoaseman meluperusteisten
toimintarajoitusten tarpeellisuudesta

Traficomin paatdésluonnos Helsinki-Vantaan lentoaseman meluperusteisten toi-
mintarajoitusten tarpeellisuudesta oli lausuttavana lausuntopalvelu.fi -portaa-
lissa ajalla 24.4.-12.6.2026. Lausuntopyyntddn saatiin yhteensa yhdeksan
lausuntoa. Lausunnon antoivat Helsingin kaupunkiymparistén toimiala, Finavia
Oyj, Finn-air Oyj, Fintraffic Lennonvarmistus Oy, Ymparistoministerid, Tran
Anh YDHYV lakitiimi, Uudenmaan liitto, Jarvenpda kaupunki seka Sosiaali- ja
terveysministerid.

Lausuntoja pyydettiin paatdésluonnoksesta viraston toimivallassa olevien, Hel-
sinki-Vantaan lentoasemaa koskevien meluperusteisten toimintarajoitusten
tarpeellisuudesta tasapainoisen lahestymistavan mukaisesti. Paatésluonnok-
sessa ei ehdotettu toimintarajoituksien asettamista. Traficom Kkiittaa saaduista
lausunnoista. Saaduissa lausunnoissa ei nahty tarvetta asettaa Helsinki-Van-
taan lentoasemalle meluperusteisia toimintarajoituksille.

Lausuntopyynndéssa ei pyydetty erikseen nakemyksia lentoasemalle asetetusta
meluntorjuntatavoitteesta. Lausunnonantajista valtaosa piti kuitenkin lausun-
noissaan lentoasemalle asetettua meluntorjuntatavoitetta edelleen tarkoituk-
senmukaisena ja sen vuosittaista seurantaa pidettiin tarkeana jatkaa paaosin
samaan tapaan kuin tahankin asti. Osa lausunnonantajista naki, etta melun-
torjuntatavoitteen toteutumista tulisi tulkita nykyiseen kaytantéoén verrattuna
huomattavasti joustavammin. Yhdessa lausunnossa toivottiin meluntorjuntata-
voitetta kehitettavan siten, etta se huomioisi lentomelun vaikutukset mydés ko-
ettuun daniymparistdn laatuun ja arviointi perustuisi myds lentomelun aiheut-
tamiin terveysvaikutuksiin (annos-vaste -suhteet).

Saadut lausunnot
Helsingin kaupunkiympariston toimiala

Kaupunkiymparistén toimialan lausunto Liikenne- ja viestintdviraston paatés-
luonnoksesta Helsinki-Vantaan lentoasemaa koskevien meluperusteisten toi-
mintarajoitusten tarpeellisuudesta

Helsingin kaupunkiympariston toimiala antaa seuraavan lausunnon:

Helsingin kaupunkiympariston toimiala yhtyy Liikenne- ja viestintavirasto Tra-
ficomin nakemykseen siita, ettei Helsinki-Vantaa lentoaseman meluperustei-
sille toimintarajoituksille ole tarvetta.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM
p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3 traficom.fi
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Helsinki-Vantaan lentoasemalle vuonna 2015 asetetun meluntorjuntatavoit-
teen mukaan lentomelualueen Lden >55 dB kokonaisasukasmaara ei saisi pit-
kalla aikavalilla kasvaa ja ylittaa 20 900 asukasta vuoden 2009 asukasmaa-
ralla arvioituna. Tavoitteen pohja-aineistona on vuodelle 2025 laadittu lento-
meluennuste (padivitetty 21.6.2012). Melutavoitetta on rajattu siten, ettei siina
huomioida maankayton kehittymisen mydéta lentomelualueelle tulevia uusia
asuinalueita ja naiden asukasmaaria. Vuonna 2024 Helsingissa asui lentomelu-
alueella Lden >55 dB vajaa 300 asukasta. Melualueen asukasmaara ei ole Hel-
singissa kasvussa.

Traficom on seurannut meluntorjuntatavoitteen toteutumista vuodesta 2016
lahtien. Seurantajakson aikana meluntorjuntatavoite on ylittynyt vuosina
2016-2019, mutta alittunut viimeisten viiden vuoden ajan. Finavian tekemien
lisaselvitysten mukaan lentoasemalle asetetussa melutavoitteessa tullaan py-
symaan myads lahitulevaisuudessa ja todenndkdisesti vuoteen 2040 saakka.
Na&in ollen kaupunkiympariston toimiala ei nde tarvetta toimintarajoitusten
asettamiselle.

My6s meluntorjuntatavoite on edelleen tarkoituksenmukainen. Helsingin kau-
punkiymparistdn toimiala korostaa, ettd meluntorjuntatavoitteen toteutumista
tulee jatkossakin seurata aktiivisesti ja toimintarajoitusten tarvetta arvioida
tarvittaessa uudelleen.

Finavia Oyj, Kirsi Pitkaranta, johtaja, ymparisto 11.6.2026

Finavia kiittaéa mahdollisuudesta lausua Traficomin paatésluonnoksesta koskien
Helsinki-Vantaan lentoaseman toimintarajoitusprosessia.

Traficomin paatdésluonnos perustuu EU:n melunhallinta-asetuksen mukaiseen
tasapainoiseen lahestymistapaan, Finavian toimittamiin indikaattoritietoihin ja
lisdselvityksiin seka kuntien lausuntojen yhteenvetoon. Traficomin paatdksen
mukaan meluperusteisille toimintarajoituksille ei ole tarvetta, koska meluntor-
juntatavoitteessa on pysytty viime vuosina ja ennusteiden mukaan meluta-
voite saavutetaan myos pitkalla aikavalilla.

Finavia pitaa oikeana ja tarkoituksenmukaisena ratkaisua, jossa Traficom on
paattanyt olla asettamatta toimintarajoituksia Helsinki-Vantaan lentoasemalle.
Finavia katsoo, etta lentoliikenteen rajoitustoimien asettamiselle ei ole tar-
vetta. Finavia muistuttaa, etta meluntorjuntatavoite on lentoaseman ymparis-
téluvassa esitetyn lentokonemelun ennustetilanteen mukaisesti asetettu pit-
kalle tulevaisuuteen, jolloin seka ymparistdlupa etta melutavoite mahdollista-
vat noin kaksinkertaisen operaatiomaaran lentoaseman nykyisiin operaa-
tiomaariin verrattuna. Kasvun mahdollistaminen on edellytys lentoaseman ke-
hittdmiselle ja elinvoimaisuudelle. Melutavoitteen mukaisessa tilanteessa len-
tokonekalusto on uudistunut vahameluisammaksi ja kiitoteiden kayttétapaa on
mukautettu liikennemaariin vastaavaksi siten, etta rinnakkaisten kiitoteiden
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kaytdén osuus kasvaa. Melutavoitteen toteutumista on tarkasteltu vuosien
2016-2024 tilanteissa, joissa melutavoitteen keskeiset osa-alueet eivat ole to-
teutuneet. Tama ja kiitotieremonttien vaikutukset selittdvat melutavoitteen
ylitykset vuosina 2016-2019. Finavian skenaariotarkastelut vuosille 2030-
2040 osoittavat, etta tulevaisuudessa melutavoitteen pysyvaisluonteista ylitty-
mistd ei ole odotettavissa.

Koronapandemian ja Ukrainan sodan aiheuttama kaksoiskriisi vaikuttaa edel-
leen Helsinki-Vantaan lentoaseman liikennetilanteeseen, joka ei ole palautunut
vuoden 2019 tasolle. Vuosina 2020-2024 Helsinki-Vantaan lentoaseman ope-
raatiomaarat olivat noin 60-80 % vuoden 2019 liikkennemaarastd ennen ko-
ronapandemian aiheuttamaa lentoliikenteen lamaantumista. Globaalien kriisien
takia useiden lentoyhtididen 2000-luvun alkupuolella kayttéénotetun lentoko-
nekaluston kalustouudistus on viivastynyt merkittavasti, joka heijastuu Hel-
sinki-Vantaan vuosittaiseen melutilanteeseen olennaisella tavalla.

Helsinki-Vantaan lentoasemalle asetettu meluntorjuntatavoite 20 900 asukasta
Lden>55dB:n lentokonemelualueella perustuu ennustetilanteeseen, jossa Hel-
sinki-Vantaalla operoiva lentokonekalusto on merkittavalta osin uusiutunut va-
hameluisampaan, uuden sukupolven lentokonekalustoon, jolla on olennainen
vaikutus melualueen laajuuteen tulevaisuudessa. Lisaksi ennustetilanteen lii-
kennemaarien kasvu ja sen mahdollistamiseksi rinnakkaisten kiitoteiden kayt-
tdéa tehostava kiitoteiden kayttétapa eroavat nykyhetkeen verrattuna. Naiden
vuoksi vuosittain toteutunutta lentokonemelualueella asuvien maaraa ei tulisi
suoraan verrata tulevaisuudessa toteutuvaan ennustemelutilanteen asukas-
madratavoitteeseen, koska ne kuvaavat hyvin erilaisia liikenne-, lentokoneka-
lusto- ja kiitoteiden kayttétilanteita.

Melutavoitteessa pysymiseksi paapaino on aiemmin todetuissa konekaluston
uudistamisessa ja kiitoteiden kayttétavassa, mutta se edellyttédad myds muita
melunhallintaa taydentdvia toimenpiteita seka yhteisty6ta eri tahojen kanssa.
Finavia kehittaa lisaselvityksissa mainittuja operatiivisia melunhallintatoimen-
piteitd jatkuvasti yhdessa lentoyhtididen ja lennonvarmistuksen kanssa, milla
voidaan edesauttaa Helsinki-Vantaan lentoaseman melutavoitteessa pysy-
mista.

Finavia pitaa tarkeana, ettd melutavoitteen toteutumisen arvioinnissa sovelle-
taan tarkoituksenmukaista joustavuutta, koska lilkennetilanteeseen, kiitotei-
den kayttétapaan ja melutilanteeseen liittyy paljon vuosittaista vaihtelua. Me-
lutavoitteen toteumaa tulisi tarkastella vasta tilanteessa, jossa tavoitteen
asettamisen keskeiset osa-alueet ovat jo toteutuneet, ja sen tarkastelussa tu-
lee ottaa huomioon mm. sadolosuhteiden ja kiitotieremonttien vaikutus kiito-
teiden kayttdon ja sita kautta melun maantieteelliseen suuntautumiseen ja
melualueella asuvien asukkaiden maaraan yksittaisina vuosina. Taman vuoksi
yksittaisen vuoden asukasmaaran ylityksia ei tulisi tulkita melutavoitteen
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ylitykseksi, vaan pysyva, usealle tarkastelujaksolle ulottuva yhtdjaksoisen me-
lutavoitteen ylittyminen tulevaisuuden melutavoitetilanteessa vasta voitaisiin
tulkita tallaiseksi. Liséksi melutavoitteen toteutumisen arvioinnissa tulisi huo-
mioida vuosittaisen lentokonemelualueen koko suhteessa ennustemelualuee-
seen. Saa- ja muut kiitotieolosuhteet eivat aina mahdollista melunhallinnan
kannalta optimaalisinta kiitoteiden kayttdétapaa, vaan lentoturvallisuuden var-
mistamiseksi vuosittaiset muutokset sadolosuhteissa, esimerkiksi ilmaston-
muutoksen takia, voivat vaikuttaa asukasmaariin. Lisaksi melutavoitteen to-
teutumisen arvioinnissa tulee huomioida melulaskentametodologioiden ja me-
lulaskentaohjelmistojen muutokset, jotka voivat aiheuttaa ennakoimattomia
muutoksia lentokonemelualueen laajuuteen, joka edelleen voi vaikuttaa melu-
tavoitteeseen verrattaviin lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maariin.
Helsinki-Vantaan lentoaseman melutavoitteen tulkintatapa ei saisi osaltaan ai-
heuttaa epavarmuutta Helsinki-Vantaan lentoaseman eikd Suomessa toimivien
lentoyhtididen toimintaedellytyksiin, matkustajien matkaketjujen toimivuuteen
tai Euroopan ilmatilan seka lentoasemien kiitotiekapasiteetin tehokkaaseen
kayttéon, vaan mahdollistaa Suomen hyva sisdinen ja kansainvalinen saavu-
tettavuus ja elinkeinoelaman tarpeet myds jatkossa.

Finavia muistuttaa, etta Helsinki-Vantaan lentoaseman meluun liittyvien toi-
mintarajoitusten osalta on huomioitava myds lentoaseman valtakunnallinen
merkitys kansainvalisen liikenteen solmukohtana ja kansainvalisen elinkei-
noelaman ja kilpailukyvyn mahdollistajana. Finavia katsoo, etta lentoaseman
taloudellinen merkitys on vastaisuudessa otettava huomioon liikenteen rajoit-
tamista koskevissa prosesseissa ja naihin liittyvilla lausuntokierroksilla tulee
kuulla myds tahoja, joiden intressissa on lentoaseman yhteiskuntataloudelliset
vaikutukset.

Finnair Oyj 8.6.2026

Finnairin lausunto luonnoksesta Helsinki Vantaan lentoaseman meluperusteis-
ten toimintarajoitusten tarpeellisuudesta

Finnair kiittda mahdollisuudesta lausua Traficomin paatdsluonnoksesta koskien
Helsinki Vantaan lentoaseman meluperusteisten toimintarajoitusten tarpeelli-
suutta.

1. Yleiset huomiot

Finnair pitaa perusteltuna ja tukee esitettya johtopaatosta siita, ettei melupe-
rusteisille toimintarajoituksille nykytilanteessa ole tarvetta.

Arvio perustuu johdonmukaisesti EU lainsaadanndssa (EU 598/2014) edellytet-
tyyn tasapainoiseen lahestymistapaan, jossa melunhallinnan ensisijaisina kei-

noina ovat lentokaluston kehittaminen, operatiiviset menetelmat, maankayton
suunnittelu ja kaavoitus seka lentomenetelmat ja kiitoteiden kaytto.

traficom.fi
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Toimintarajoituksia tulee lahestymistavan mukaisesti nain ollen tarkastella vii-
mesijaisena keinona.

Finnair on sitoutunut meluvaikutusten vahentdmiseen osana operatiivista toi-
mintaansa, mukaan lukien modernin ja hiljaisemman lentokaluston kayttd,
operatiivisten menettelyjen jatkuva kehittaminen seka yhteisty6 viranomaisten
ja lentoasemanpitdjan kanssa.

Samalla Finnair painottaa, etta lentoliikenteen toimintaymparistdén ennakoita-
vuus on keskeinen edellytys verkostopohjaiselle liiketoimintamallille ja Suo-
men saavutettavuudelle.

2. Arvio Helsinki-Vantaan melutilanteesta ja kehitysnakymista

Finnair pitaa olennaisena, etta nykyiset arviot osoittavat melutavoitteen ole-
van saavutettavissa ilman uusia rajoituksia perus- ja matalan kasvun skenaa-
rioissa. Samoin pidemman aikavalin tarkasteluissa rajoitukset eivat ole talla
hetkella 1ahtokohtaisesti tarpeen, mikali toimintaymparistdssa ei tapahdu olen-
naisia muutoksia. Tama tukee johtopaatdsta, etta nykyinen keinovalikoima on
toimiva ja riittdva melunhallintaan.

3. Yhteenveto
Finnair pitaa tarkeana, etta

1. melunhallintaa koskeva saantely sailyy ennakoitavana ja suhteelli-
suusperiaatetta noudattavana,

2. uusia toimintarajoituksia ei oteta kayttoon ilman selkeaa ja nayt-
tdédn perustuvaa tarvetta ja nayttdéa rajoitusten viimesijaisuudesta

3. saantelyssa valtetaan kehityssuunnat, jotka voisivat tarpeetto-
masti rajoittaa lentoaseman operatiivista kapasiteettia tai liikkenteen kehitta-
mista.

Fintraffic Lennonvarmistus Oy, Nyberg Matts-Anders 5.6.2026

Fintraffic Lennonvarmistuksen lausunto koskien paatésluonnosta meluperus-
teisten toimintarajoitusten tarpeellisuuden arviointia Helsinki — Vantaan lento-
asemalla

Fintraffic Lennonvarmistus kiittda mahdollisuudesta lausua Traficomin paatds-
luonnokseen.

Fintraffic Lennonvarmistus yhtyy Traficomin paatdkseen, ettei toimintarajoi-
tuksiin meluperustein ole tarvetta. Traficomin luonnos on selkea ja perustuu
EU:n asetuksen ja ICAO:n mukaiseen tasapainoiseen melunhallinnan ldhesty-
mistapaan.

traficom.fi
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Kiitoteiden kayttdédn sadolosuhteita riippuen liittyy paljon vuosittaista vaihte-
lua, joten Fintraffic Lennonvarmistus pitaa tarkeana, ettéd meluntorjuntatavoit-
teen toteutumisen arvioinnissa sovelletaan tarkoituksenmukaista joustavuutta.
Yksittaisen vuoden asukasmaaran ylitysta ei pitaisi tulkita melutavoitteen yli-
tykseksi, vaan vasta pysyvamman, useamman vuoden ylisten kohdalla nain
voitaisiin tulkita.

Fintraffic Lennonvarmistus kehittda omaa toimintaansa yhdessa lentoyhtididen
ja Finavian kanssa tavoitteenaan niin ymparistomyoénteinen lentotoiminta kuin
mahdollista kaikilla tavoilla mitattuna.

Ymparistoministerio 1.6.2026

Lilkenne- ja viestintaviraston lausuntopyyntd Helsinki—-Vantaan lentoasemaa
koskevien meluperusteisten toimintarajoitusten tarpeellisuudesta

Ymparistéministerio esittaa lausuntonaan asiasta seuraavaa.
Lentomelu ja daniymparistdn laatu

Melu on terveys- ja ymparistbongelma. Haitalliset terveysvaikutukset liittyvat
erityisesti melun hairitsevyyteen (kiusallisuus), vaikutuksiin uneen ja lepoon,
seka sydan- ja verisuonitautien lisaantymisena. Melu heikentda elinymparistdn
ja asumisen laatua seka viihtyisyytta. Melu rajoittaa maankayttéa ja rakenta-
mista, seka vaikuttaa kiinteistéjen ja maan arvoon.

Melun aiheuttamia haittoja saadellaan melupaastéoén, -tasoon ja -altistumiseen
kohdistuvilla vaatimuksilla. Melua ja sen torjuntaa sivuavia maarayksia sisal-
tyy ymparistdén pilaantumisen ehkaisemiseen, terveellisen ja viihtyisan ympa-
ristdbn turvaamiseen, valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden toteuttami-
seen, kaavoitusmenettelyn ja rakentamisen ohjaukseen, liikennejarjestelmien
suunnitteluun, terveydelle haitallisiin toimintoihin ja kiinteiston tai rakennuk-
sen kayttdéon siten, ettei siita aiheudu naapurustolle kohtuutonta haittaa.

Asuinalueen tulee tarjota ihmiselle mahdollisuus asua ja elaa kestavasti turval-
lisessa, terveellisessa ja viihtyisdssa asuinymparistossa. Alueen aaniymparis-
ton laatuun vaikuttavat asunnon lisaksi, miten muun muassa piha- ja oleskelu-
alueet, kadut ja puistot toteutetaan.

Lentoaseman melunhallinta

Melunhallinta-asetuksessa (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus N:o
598/2014 tasapainoisen ldhestymistavan mukaista meluun liittyvien toiminta-
rajoitusten asettamista unionin lentoasemilla koskevista saanndista ja menet-
telyistd) saadetty tasapainoinen lahestymistapa vastaa ymparistdnsuojelulain
(527/2014, YSL), maankaytté- ja rakennuslain (132/1999, MRL) ja ymparisto-
meluasetuksen (Valtioneuvoston asetus meluselvityksista ja meluntorjunnan
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toimintasuunnitelmista 1107/2021) meluntorjuntaa ja sen haittavaikutusten
vahentamiseen liittyvia tavoitteita. YSL edellyttaa, etta toiminnanharjoittajan
on oltava selvilld toimintansa ymparistévaikutuksista ja haittavaikutuksia ra-
joitetaan BAT ja BEP periaatteisiin pohjautuen. MRL edellyttaa kaikilla kaava-
tasoilla, ettd melu ja meluntorjunta huomioidaan alueidenkayttda suunnitelta-
essa. Ymparistdmeluasetus edellyttdaa melulle altistuneiden maaran selvitta-
mista, terveysvaikutusten arviointia ja meluntorjuntasuunnitelmien laatimista.

Melunhallinta-asetuksella pyritéan vahentamaan ilma-alusten aiheuttamia me-
luhaittoja ja huomioimaan eri toimijoiden intressit. Tasapainoinen l[dhestymis-
tapa edellyttaa eri keinojen, kuten ilma-alusten melun vahentamisen, aluei-
denkaytdn suunnittelun, seka melua vahentavien lentomenetelmien ja toimin-
tarajoitusten, yhteensovittamista. Riittava, taloudellisin ja kdaytanndllisin tulos
saavutetaan useimmiten vain eri meluntorjunta- tai hallintakeinoja yhdistele-
malla. Lentomelun hallinnassa keskeista ovat lentoalukset, joiden melupaasto
on pieni, rakennetun ymparistdn huomioivat lentoreitit ja laskeutumismenette-
lyt, alueidenkdyton suunnittelu ja rakentaminen, seka toimintarajoitukset.

Lentoaseman meluntorjuntatavoite

Ilmailulain 129 §:n 1 momentin mukaan melua on hallittava ja rajoitettava toi-
mintarajoituksilla vasta sen jalkeen, kun on harkittu ja arvioitu muita tasapai-
noisen lahestymistavan mukaisia toimenpiteita. Saman pykalan toisen mo-
mentin mukaan liikenne- ja viestintavirasto (Traficom) asettaa melunhallinta-
asetuksen mukaisena toimivaltaisena viranomaisena lentoasemalle meluntor-
juntatavoitteen ja 3 momentin mukaan kuulee lentoaseman pitajaa, kaavoi-
tuksesta ja maankaytdn suunnittelusta vastaavia viranomaisia, YSL:n 21 §:ssa
tarkoitettua valtion viranomaista ja 22 §:ssa tarkoitettua kunnan ymparistdn-
suojeluviranomaista, lentoyhtidita seka muita lentomelun hallintaan vaikutta-
via tahoja. Meluntorjuntatavoitteella tarkoitetaan Traficomin asettamaa vali-
nettd arvioitaessa lentoaseman ja sen ymparistén melutilanteen kehitysta ja
toimintarajoitusten tarvetta. Tavoitetta asettaessaan Traficomin on otettava
huomioon, mita vaikutuksia tavoitteella on lentoaseman ja Suomen lentolii-
kennejarjestelman toiminta- ja kehittdmismahdollisuuksien turvaamiseen pit-
kalla aikavalilla kestavalla tavalla. Melunhallinta-asetuksen meluntorjuntata-
voitteessa ei maaritetd mitd melun haittavaikutuksia torjutaan ja miten tavoit-
teen toteutumista arvioidaan.

Traficom on asettanut meluntorjuntatavoitteeksi, ettei lentomelualueella Lden
>55 dB asuvien asukkaiden kokonaismaara kasva. Melutavoitetta on rajattu
siten, etta siina ei huomioida maankaytdn kehittymisen myoéta lentomelualu-
eelle tulevia uusia asuinalueita ja naiden asukasmaaria. Tavoite on sidottu
vuoden 2009 asukasmaaraan.

Yhteenveto
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Ymparistdministerio pitda tarkeanda, ettd meluolosuhteet Helsinki—-Vantaan len-
toasemalla arvioidaan saanndllisesti ja etta toimintarajoitusten tarpeen arvi-
oinnista ja paatdksesta toimintarajoituksesta kuullaan valtioneuvoston asetuk-
sessa tasapainoisesta [dhestymistavasta lentoaseman melun hallinnassa
(1205/2018) esitetylla tavalla.

Melunhallinta-asetuksen meluntorjuntatavoitteessa ei maariteta mita melun
haittavaikutuksia torjutaan ja miten tavoitteen toteutumista arvioidaan. Me-
luntorjuntatavoitteen tulisi sisdltaa seka laadullisia, ettd maarallisia tavoitteita
pyrittdessa minimoimaan lentomelun haitallisia vaikutuksia.

Nykyisen meluntorjuntatavoitteen eli melulle altistuneiden maaran muutoksen
lisdksi olisi tarkoituksenmukaista arvioida myo6s, miten lentomelu vaikuttaa ko-
ettuun daniymparistdon laatuun. Tama voisi perustua esimerkiksi lentomelun
annosvaste suhde selvityksiin toimintarajoitusten tarpeellisuutta arvioitaessa.
Selvitykset voisivat tuoda lisdtietoa lentomelun muutosten vaikutuksista vaes-
tétason terveysriskiin, sekd asuntojen, rakennusten piha- ja oleskelualueiden
ja lahivirkistysalueiden @aniympariston laatuun.

Tran Anh, YDHV lakitiimi 28.5.2026

Lausunto Helsinki-Vantaan lentoaseman meluperusteisia toimintarajoituksia
koskevasta paatdsluonnoksesta

Lausunnonantaja pitaa tarkeana, etta Helsinki-Vantaan lentoaseman meluti-
lannetta arvioidaan saanndllisesti EU:n melunhallinta-asetuksen (N:o
598/2014) mukaisesti ja osana niin kutsuttua tasapainoista lahestymistapaa.
Jatkuva arviointi on keskeista sekd ymparistonsuojelun etta lentoliikenteen
toimintaedellytysten yhteensovittamiseksi.

1. Tasapainoisen ldhestymistavan toteutuminen

Lausunnonantaja katsoo, etta paatésluonnoksessa esitetty menettely vastaa
paaosin asetuksen mukaista tasapainoista |dhestymistapaa, jossa meluhaittoja
pyritdaan hallitsemaan useiden eri keinojen yhdistelmalla, kuten:

melun vahentaminen lentotoiminnassa,
maankaytoén suunnittelu,

melun vaikutusten lieventaminen,

seka tarvittaessa toimintarajoitukset.

On tarkeaa, etta mahdolliset toimintarajoitukset ovat viimesijainen keino ja
ettd niiden vaikutukset arvioidaan kokonaisvaltaisesti.

2. Melutilanteen arviointi ja tietopohja
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Lausunnonantaja pitaa tarkeana, ettd melutilanteen arviointi perustuu ajanta-
saiseen, lapindkyvaan ja riittavan kattavaan mittaus- ja mallinnusaineistoon.
Arvioinnissa tulisi huomioida:

liilkennemaarien kehitys,

lentoreittien muutokset,

teknologinen kehitys (hiljaisemmat ilma-alukset),
seka yoliikenteen vaikutukset.

Lisaksi arvioinnin tulee olla vertailukelpoista aiempiin mittauskausiin ndhden,
jotta pitkan aikavalin kehityssuunnat voidaan tunnistaa luotettavasti.

3. Toimintarajoitusten oikeasuhtaisuus

Lausunnonantaja korostaa, ettda mahdollisten meluperusteisten toimintarajoi-
tusten tulee olla oikeasuhtaisia suhteessa tavoiteltuihin ymparistéhyotyihin
seka vaikutuksiin lentoliikenteen toimintaedellytyksiin, elinkeinoelamaan ja
saavutettavuuteen.

Toimintarajoitusten arvioinnissa tulisi kiinnittaa erityista huomiota:

yb6ajan liikenteen rajoitusten vaikutuksiin,

kansainvaliseen kilpailukykyyn ja hub-lentotoiminnan edellytyksiin,

seka vaihtoehtoisiin melunhallintakeinoihin ennen rajoitusten kayttédnottoa.
4. Vaikutukset lilkkennejarjestelmaan ja talouteen

Lausunnonantaja pitaa tarkeana, etta paatoksenteossa arvioidaan mydés laa-
jemmat yhteiskunnalliset vaikutukset, kuten:

Suomen saavutettavuus kansainvalisesti,
lentoyhteyksien tarjonta ja tiheys,
seka vaikutukset elinkeinoelaman logistiikkaan ja matkailuun.

Helsinki-Vantaan lentoaseman rooli kansallisena solmukohtana edellyttaa tasa-
painoa ymparistdvaikutusten hallinnan ja liikenteen sujuvuuden valilla.

5. Yhteenveto

Lausunnonantaja pitaa perusteltuna, etta melutilannetta seurataan saanndélli-
sesti ja ettd mahdolliset toimenpiteet perustuvat EU-asetuksen mukaiseen ta-
sapainoiseen lahestymistapaan. Mahdollisten toimintarajoitusten tulee olla
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huolellisesti perusteltuja, oikeasuhtaisia ja vaikutuksiltaan kokonaisvaltaisesti
arvioituja.

Lausunnonantaja korostaa, ettd melunhallinnan tavoitteet voidaan parhaiten
saavuttaa yhdistamalla teknologinen kehitys, operatiiviset parannukset ja vain
tarvittaessa kohdennetut rajoitukset.

Jarvenpddn kaupunki, Jarvenpaan kaupunki, Kaupunkikehitys, Veikko-
lainen Timi 22.5.2026

Taustaa

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom on pyytanyt Jarvenpaan kaupungilta lau-
suntoa liittyen heidan toimivallassaan olevien, Helsinki-Vantaan lentoasemaa
koskevien meluperusteisten toimintarajoitusten tarpeellisuudesta. Lausunto-
pyynto liittyy EU:n nk. melunhallinta-asetuksen (Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetus N:o 598/2014 tasapainoisen ldhestymistavan mukaista meluun
liittyvien toimintarajoitusten asettamista unionin lentoasemilla), -saannok-
seen, jonka mukaisesti Liikenne- ja viestintaviraston (Traficom) on varmistet-
tava, ettd meluolosuhteet Helsinki-Vantaan lentoasemalla arvioidaan saanndlli-
sesti.

Traficom on pyytanyt Jarvenpaan kaupungilta lausunnon vastaavassa asiassa
vuonna 2022 (Dnro TRAFICOM/546585/04.04.04.01/2022). Tuolloin Jarven-
paan kaupunki lausui, etta se ei anna lausuntoa asiaa koskien. V. 2022 lau-
suntopyynndn lausuntokoosteissa kiinnitettiin muiden lausujien osalta huomi-
oita mm. seuraaviin asioihin: Melualueet eivat saisi kasvaa nykyisesta, eri-
tyistda huomiota tulisi kiinnittda ydaikaiseen meluntorjuntaan ja pidemmalle
esim. vuoteen 2040 ulottuva lentomeluennuste olisi tarpeen.

Jarvenpaan kaupungin lausunto:
Valmistelija: Timi Veikkolainen

Jarvenpaan kaupunki kiittda Liikenne- ja viestintavirasto Traficomia lausunto-
pyynnodsta Helsinki - Vantaan lentoaseman meluntorjuntaa koskien. Jarven-
paan kaupunki lausuu asiasta omien maankayttotavoitteidensa lahtékohdista,
ottamatta kantaa yksityiskohtaisempiin meluolosuhteisiin ja lentoliikenteen
melun torjuntaan tahtaaviin toimenpiteisiin.

Lausuntopyynndn liitteend ollut paatésluonnosasiakirja sisaltaa v.2015 asete-
tun, Liikenteen turvallisuusviraston (nyk. Traficom) meluntorjuntatavoitteen,
seka tavoitteen toteuman vuosien 2016-2024 valilla. Jarvenpaan kaupungin
nakdkulmasta on yleisellad tasolla positiivista, ettd 55 dBLden - painotuksen
mukaisen rajan ylittavalla alueella asuvien ihmisten maara on laskenut n. 10
vuoden takaisesta maarasta. Kuitenkin on havaittava, ettd lentoaseman toi-
minnan suhteellisen saanndllisesta luonteesta seka asuinalueiden sijaintien
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pysyvaisluontoisuudesta huolimatta melualueella asuvien asukkaiden maaran
vuosittainen hajonta on melko suurta. Paatésluonnoksessa kuitenkin annetaan
selityksia eri vuosien valisille eroille.

Jarvenpaan kaupunki pitaa positiivisena, etta Traficom on aiempien, v.2022
laadittujen lausuntojen mukaisesti pyytanyt Finavialta lisaselvityksia joilla len-
tomelun kehittymista arvioidaan pidemmalle tulevaisuuteen. Useat maankay-
ton kehittymiseen tahtaavat yleiskaavat ovat tavoitevuosiltaan v. 2040-2050,
mukaan lukien Jarvenpaan yleiskaava 2040. Skenaariotarkastelut vuosien
2030-2040 lentomelusta ovat osaltaan hyddyksi maankayton tulevaisuutta
suunniteltaessa. Toisaalta olisi myds toivottavaa, etta lentoaseman toimin-
nassa pystyttaisiin mahdollisuuksien mukaan ottamaan huomioon kuntien jo
toteutuneet tai paatetyt maankayton ja erityisesti asumisen kehityssuunnat.
Lisdksi olisi toivottavaa, etta lentomelun jatkuvatoiminen mittausasema lisat-
taisiin myds Keski-Uudenmaan alueelle, jotta lentoliikenteen melun kehitysta
voitaisiin arvioida paremmin kuin nykyisilld maaraaikaisilla mittauksilla.

Jarvenpaan kaupungin vastaanottama lausuntopyyntd sisaltaa paatésluonnok-
sen, joka kdy kaupungin nakdkulmasta riittavissa maarin lapi asian taustaa,
seka Traficomin luonnospaatdksen perusteluineen. Traficomin koostaman paa-
tosluonnoksen mukaan Helsinki-Vantaan lentoasemalle asetettu meluntorjun-
tatavoite on edelleen tarkoituksenmukainen. Jarvenpaan kaupungin nakokul-
masta paatésluonnoksessa ei talta osin ole moitittavaa.

Uudenmaan liitto, aluesuunnittelujohtaja Siivola Mari 12.5.2026

Paatésluonnoksen mukaan ymparistomeludirektiivin mukaisten tarkastelujen
ja erityisesti Finavian 30.6.2025 ja 1.12.2025 Traficomille toimittamien lisasel-
vitysten perusteella voidaan arvioida, etta lentoasemalle astetutussa meluta-
voitteessa tullaan pysymaan lahitulevaisuudessa ja todennadkoéisesti vuoteen
2040 saakka. Traficom ei nde perustetta arvioida sellaisten meluperusteisten
toimintarajoitusten tarvetta, jotka ovat Traficomin toimivallassa ja edelleen
Traficom arvioi, etta nykyinen Helsinki-Vantaan lentoasemalle asetettu melun-
torjuntatavoite on edelleen tarkoituksenmukainen.

21.10.2015 Liikenteen turvallisuusvirasto asetti lentoasemalle melutorjuntata-
voitteen:

Meluntorjuntatavoitteeksi on asetettu, etta lentomelualueella Lden >55 dB
asuvien asukkaiden kokonaismaara ei kasva. Tavoitteen pohja-aineistona on
vuodelle 2025 laadittu lentomeluennuste (paivitetty 21.6.2012). Lentomelu-
alueella asuu tuon ennusteen mukaan arviolta 20 900 asukasta vuoden 2009
asukasmaaraaineistoon perustuen. Melutavoitetta on rajattu siten, etta siina ei
huomioida maankaytdén kehittymisen mydta lentomelualueelle tulevia uusia
asuinalueita ja nadiden asukasmaaria. Melutavoite ei koske uutta asutusta ja
siksi se on sidottu v. 2009 asukasmaaraan.
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Uudenmaan liitto toteaa, etta paatésluonnoksessa esitetty Helsinki Vantaan
lentoaseman meluntorjuntatavoite ja sen rajaus uuteen asutukseen perustuvat
perustellusti ilmailun melunhallintaa koskevaan saantelyyn ja Traficomin toimi-
valtaan. Uudenmaan liiton mukaan Helsinki-Vantaan lentoasemalle asetettu
meluntorjuntatavoite on edelleen tarkoituksenmukainen.

Maakuntakaavan nakdkulmasta on kuitenkin tarkeaad, etta paatoksen peruste-
luissa selkedasti todetaan meluntorjuntatavoitteen rajauksen koskevan ainoas-
taan lentoaseman toimintaan kohdistuvien meluperusteisten toimintarajoitus-
ten arviointia, eika sita tule tulkita maankayton suunnittelua ohjaavaksi lin-
jaukseksi.

Uudenmaan liitto toteaa, ettd voimassa oleva Uusimaa kaava 2050 ohjaa len-
tomelualueiden maankayttdéa. Maakuntakaavassa lentomelualueella (Lden 55-
60 dBA) ei tule yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa osoittaa uutta melun
haittavaikutuksille herkkaa toimintaa, kun taas lentomelualueella (Lden yli 60
dBA) ei tule osoittaa asuinrakentamista eikd muita melulle erityisen herkkia
toimintoja.

Naiden maaraysten mukaisesti maakuntakaava jo lahtdkohtaisesti ehkaisee
lentomelualtistuksen lisaantymista uuden herkan maankaytoén kautta ja ohjaa
yhdyskuntarakenteen kehittdmista melun kannalta kestaville alueille. Uuden-
maan liitto katsoo, etta tama maankaytdn ohjaus muodostaa olennaisen tay-
dentavan kokonaisuuden lentoaseman toimintaan kohdistuvan melunhallinnan
rinnalla ja tukee osaltaan Helsinki Vantaan lentoaseman meluntorjuntatavoit-
teiden saavuttamista pitkalla aikavalilla.

Uudenmaan liitossa on vireilld VISIO-vaihemaakuntakaava. Taman kaavaty6n

teemoissa, ei ole kuitenkaan ollut mahdollista avata lentomelukysymyksia, jo-
ten tarkistukset maakuntakaavan lentomelualueisiin tai sen niiden maarayksiin
ovat mahdollisia vasta tulevilla kaavakierroksilla.

Sosiaali- ja terveysministerio, Hyvinvoinnin ja terveyden suojelu -yk-
sikko 30.4.2026

Sosiaali- ja terveysministeri6 kiittda mahdollisuudesta lausua asiassa. Ministe-
ridlla ei ole paatdésluonnokseen lausuttavaa.
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