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Lisatiedot - Helsinki-Vantaan lentoaseman meluolosuhteiden ja melunhallin-
tatoimien riittavyyden arviointi

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on pyytényt Finavia Oyj:Ité lisa-
tietoja Helsinki-Vantaan lentoasemaa koskevaa, EU:n melunhallinta-
asetuksen mukaista arviointiprosessia varten. Traficom mydnsi pyyn-
ndsta Finavialle lisdaikaa lisatietojen toimittamiseen 30.6.2025 asti
(Outi Ampujan sahkopostiviesti 28.5.2025).

Lisadtietopyynnossa todetaan Traficomin vastaanottaneen Finavialta
Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelun hallintasuunnitelman
3.7.2024 seka Finavian vuonna 2023 laatiman meluselvityksen. Arvi-
oinnin tueksi Traficom pyytada Finavialta lisatietoja seuraavista asi-
oista:

- kolme lentomelua koskevaa skenaariota, jotka ulottuvat vuo-
siin 2030—-2040

- tarkemmat kuvaukset ja selvitykset mahdollisista lisatoimenpi-
teista, jotka eivat sisally ymparistomeludirektiivin
(2002/49/EY) mukaiseen meluntorjunnan toimintasuunnitel-
maan, joilla Finavia voi ja aikoo ldhitulevaisuudessa véhentaa
melua etenkin ydaikaan (mm. kaarevat lahestymiset, vaaka-
lento-osuuden vahentaminen, laskeutumisen nopeusrajoituk-
set ja melumaksujen muutokset seka QC-jarjestelman kaytto)
seka arvion esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuudesta suh-
teessa lentoasemalle asetettuun ymparistotavoitteeseen
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1 Lentomelua koskevat skenaariot

TRAFFIC
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Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelun keskipitkdn tulevai-
suuden kehittymista on arvioitu EASA:n European Aviation Environ-
mental Report 2025 -julkaisun eri liikenteen kasvuennusteskenaarioi-
den pohjalta. Ennusteessa on arvioitu Helsinki-Vantaan lentoaseman
melutilannetta noin vuodelle 2040 kolmella eri liikenneskenaariolla.

EASA:n European Aviation Environmental Report 2025 —julkaisun mu-
kaan Euroopan lentoliikenteen maaran ennakoidaan kasvavan lahivuo-
sikymmenina kolmesta eri liikenteen kasvuskenaariosta riippuen 9,4
miljoonasta operaatiosta 13,8 miljoonaan operaatioon vuositasolla
vuonna 2050. Kasvuprosentin arvioidaan julkaisun mukaan olevan
noin 2,3 %—-50 % matalan ja korkean liikenteen kasvun skenaarioiden
valilla vuoteen 2019 verrattuna. Eri liikenneskenaariot on esitetty ku-
vassa 1.
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| units | 2005 | 2019 2023 |

2030

Number of flights?

Passenger kilometres?

million | 801 9.19 8.35
billion 777 1459 1375

Number of city pairs served most weeks by scheduled flight 5368 7991 7 695

! Base traffic scenario

2 All departures and arrivals in EU27+EFTA.

*  All departures from EU27+EFTA.

Kuva 1. Euroopan lentoliikenteen kehittyminen eri skenaarioissa vuoteen 2050 saakka. Lahde: European
Aviation Environmental Report 2025.

1 European Aviation Environmental Report 2025. Lahde: https://www.easa.europa.eu/sites/default/files/eaer-down-
loads/EASA_EAER_2025_ Book_v5.pdf
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Suomen lentoliikenteen vuosittaisen muutokset ovat seuranneet his-
toriallisesti Euroopan lentoliikenteen kehitysta (kuva 2). Helsinki-Van-
taan lentoaseman erityispiirteena on ollut asema Aasian liikenteen
kauttakulkukenttana, mutta vaihtomatkustuksen maara on vahenty-
nyt Venajan ylilentokiellon vuoksi merkittavasti. Lisaksi Suomi sijait-
see saaren omaisesti muuhun Eurooppaan néhden eri aikavydhyk-
keella, jossa lentoliikenteelld on saavutettavuuden kannalta erityinen
merkitys moniin muihin Euroopan lentoasemiin nahden. Lisdksi maan-
tieteellisen sijainnin ja aikavydhykkeen takia liikenteen ydajan paino-
tus on erilainen moniin muihin Euroopan lentoasemiin verrattuna.

EFHK:n ja EU:n vuosittaisen operaatiomaaran muutos-% seka European
Aviation Environmental Report 2025 eri ennusteliikenneskenaarioiden
kasvu-%

100%

80%

60%

40%

20%

e

0% N\
13 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 pP21 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040 2045 2050

2006 2007 2008
-20%
-40%

-60%

-80%

EFHK operaatiomaaran historiallinen muutos-%
~~~~~~~~~~~~~ High Scenario
Base Scenario

------------- Low Scenario

EU27+EFTA:n 98. suurimman lentoasemien operaatiomaaran muutos-%

Kuva 2. Helsinki-Vantaan operaatiomaarien muutos-% suhteessa Euroopan lentoliikenteeseen. Lahde: Fi-
navia liikennelaskutusjarjestelmé& ja European Aviation Environmental Report 2025.

Alla on listattu Finavian arvioimat tdmanhetkiset globaalit ilmi6t, joilla
on tunnistettu olevan vaikutus Suomen lentoliikenteen kehittymiseen
keskipitkéalla aikavalilla:
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- konfliktit, Ukrainan sota, Venajan ilmatilasulku

- Helsinki-Vantaalla operoivan lentokonekaluston uudistuminen

- raakadljyn hinta ja muut lentopolttonesteiden hintaan vaikuttavat
tekijat

- SAF, uusiutuvat lentopolttoaineet, lipun hinnan korotusten vaiku-
tus lilkenteen kasvuun

- taloudellinen kasvu ja kehitys, Aasian liikenteen palautuminen

- muu ilmailuun vaikuttava regulaatio

EASA:n European Aviation Environmental Report 2025 -raportissa
EASA arvioi Euroopan 98:n suurimman lentoaseman Lgen 55 dB:n me-
lualueella asuvien asukkaiden lukumaaran kaantyvan laskuun kaikissa
eri liikenneskenaarioissa vuoden 2030 jalkeen. Kuvassa 3 on esitetty
melutilanteen kehittyminen vuoteen 2050 saakka kolmessa eri liiken-
teen kasvuskenaariossa ja eri oletuksilla konekaluston teknologisesta
kehittymisesta. Merkittavimpana tekijana melutilanteen edistymiselle
on lentokonekaluston teknologinen kehittyminen vahameluisammaksi.
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EUROPEAN AVIATION ENVIRONMENTAL REPORT 2025
NOISE
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High traffic scenario Base traffic scenario Low traffic scenario
Assumptions: .
- Airport infrastructure is unchanged (no new runway) For each traffic scenario, the_u#per bound of the range reflects
the fleet renewal scenario wit|

- Population density around airports is unchanged after 2020

hfrozen technology; the lower
- Local landing and take-off noise abatement procedures are not considered

bound reflects the scenario with aircraft/engine technology

improvements.
Indicator ‘ Units ‘ 2005 | 2019 | 2023 ' 20304
Number of people inside Laen 55 dB airport noise contours® million 275 3.80 3.43 3.26
Average noise energy per operation® 10? Joules 0.76 0.68 0.63 0.55

* Base traffic scenario with aircraft/engine technology improvements.

5 All departures and arrivals at 98 major European airports.
6 All departures and arrivals in EU27+EFTA.

Kuva 3. Lentokonemelutilanteen kehittyminen Euroopan lentoasemilla eri skenaarioissa vuoteen 2050
saakka. European Aviation Environmental Report 2025

Nykyliikennetilanteessa Helsinki-Vantaan lentoaseman paaoperaattori
vastaa noin 70 % vuosittaisesta operaatiom&aarasté, joten paaoperaat-
torin lentokonekaluston uusiutuminen vaikuttaa merkittavasti Hel-
sinki-Vantaan lentokonemelutilanteen kehittymiseen.

Helsinki-Vantaan lentoaseman melutilanteeseen suurimmat vaikutta-
vat tekijat keskipitkalla aikavalilla ovat padoperaattorin kapearunko-
laivaston uusiutumisen ajankohta ja valittu konetyyppi, liikennevirto-
jen kasvu ja y6aikaisen liikenteen osuus kokonaisliikenteesta.

Kansallisen ydajan maaritelman takia ybajan pituus on Suomessa
enimmilladn 2 tuntia pitempi kuin monilla muilla Euroopan lentoase-
milla, joten yleisimman lentokonemeluindikaattorin Lden laskennalli-
seen arvoon tulee +10 dB sanktio kahdelta tunnilta pitempaan moniin
muihin Euroopan lentoasemiin verrattuna. Taman vaikutuksesta kello
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22-23 Euroopasta saapuva liikenne muodostaa Helsinki-Vantaan len-
toaseman melun kannalta merkittavimman liikennevirran.

Vuonna 2019 Helsinki-Vantaalla oli noin 195 000 operaatiota, joka
vastasi noin 520 operaatiota keskimé&éarin vuorokaudessa ja vuonna
2023 noin 400 operaatiota keskimaarin vuorokaudessa. Kuvassa 4 on
esitetty Helsinki-Vantaan lentoaseman toteutunut operaatiomaéara ja
kehitys kolmella eri liikenteen kasvuskenaariolla (matala, perustaso,
korkea), jotka on johdettu Euroopan lentoliikennemaéarien kasvuen-
nusteskenaarioista.

EFHK ja EU27+EFTA suurimman lentoaseman operaatiomaarakehitys 2005 -
2050 eri liikkenteen kasvuskenaarioilla

16 300 000
14
250 000

12

200 000
10

.ncc."..o.l..-o....'..-o.'.' 150 000

F..
eeee

100 000

EU27+EFTA operaatiomaara [miljoonaa]

50 000

EU operaatiomaarat vuosittain [miljoonaa]

High Scenario

Base Scenario Low Scenario
e EFHK operaatiomaara vuosittain eeeeeee EFHK High Scenario
EFHK Base Scenario eeseeee CFHK Low Scenario

Kuva 4. EFHK operaatioméaéaréat eri kasvuskenaarioilla arvoituina seuraten EU:n liikenteen kehittymista.
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Taulukossa 1 on esitetty kolmen eri skenaarion operaatiomaarat noin
vuoden 2040 tilanteessa kayttamalla EU:n kasvuskenaarioita ja Hel-
sinki-Vantaan ymparistolupapaatoksessa viitattu ennusteoperaatio-

Matalan liikenteen kasvun skenaario 2040

maara:
Skenaario Operaatioméara vuodessa
.. . 215 000
Korkean liikenteen kasvun skenaario 2040
. 190 000
Perustaso skenaario 2040
160 000

Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistoluvan liitekartta 2,
Kehitystilanne 2025 ja verhokayra 2003—-2020 (llmailulai- 336 000
tos A14/2002) Lentokonemelualueiden Lgen 55, 60 dB yh-
distelmda, "uusi verhokayra”

Taulukko 1. EFHK operaatiomaarat eri kasvuskenaarioilla noin vuodelle 2040 ja Helsinki-Vantaan ymparis-
tolupapaatoksessa viitattu ennusteoperaatiomaara.

1.1 Skenaarioiden melutarkastelu

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on kayttssa lentokoneiden melun ko-
konaismaaran seuraamiseen Quota Count -seurantajarjestelma (QC),
joka kuvaa Helsinki-Vantaan lentoasemalla operoivien kiinteasiipisten
ilma-alusten yhteenlaskettua teoreettista melukuormaa.?

Lentokoneiden QC-luokittelu ja siihen yhdistetty operaatioméaaran ja
QC-luvun yhdistaminen on yksi tapa kuvata lentokoneiden meluisuu-
den yhteenlaskettua kokonaisméaaraa, jota on kaytetty Helsinki-Van-
taan lentoaseman eri tulevaisuuden liikenteen kasvuskenaarioiden
tarkastelussa hyodyksi.

Liikenteen arvioidaan kasvavan maltillisesti seuraten Euroalueen len-
toliikenteen kehittymistd. Vuosittaisen operaatiomaéaran kasvua mer-
kittavampaa on ydajan liikenteen kehittyminen ja konekaluston uusiu-
tuminen. Vuosittaisen melutilanteen kannalta vaihtelua aiheuttavat

2 Helsinki-Vantaan lentoasema, Suunnitelma QC-seurantajarjestelman kayttoonotosta 31.8.2022
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kiitotieremonteista ja tuuliolosuhteista johtuvat muutokset kiitoteiden
kayttoosuuksissa erityisesti ydaikana.

Euroopan Unionin tasolla Lsen =>55dB lentokonemelualueella asuvien
asukkaiden lukumaéarén arvioidaan kdantyvan laskuun ensi vuosikym-
menella vahameluisamman lentokonekaluston takia, mikali liikenteen
kasvu on kohtalaista. Samankaltainen konekaluston uusiutuminen on
odotettavissa myo6s Helsinki-Vantaan lentoasemalla. Helsinki-Vantaan
lentoaseman liikenteen palautuminen on ollut vuoden 2019 jalkeen hi-
taampaa kuin Euroopan ja muilla Pohjoismaiden lentoasemilla. Hel-
sinki-Vantaan operaatiomaarat ovat palautuneet noin 80 %:iin verrat-
tuna tilanteeseen ennen Covid-19 -pandemiaa. Tulevaisuuden liiken-
neilmailun sahko- ja vetylentokoneiden meluvaikutukset on jatetty ta-
man arvioinnin ulkopuolelle.

Eri lilkenneskenaarioiden melutilannetta on arvioitu Helsinki-Vantaan
lentoaseman QC-seurantajarjestelman avulla. Noin vuoden 2040 eri
liikenteen kasvuskenaarioiden QC-pisteméaarat on johdettu ennuste-
melutilanteen konekalustosta, johon on sovellettu eri liikkennekasvus-
kenaarioiden liikennearvioita ja toteutuneet QC-pistemaarat ovat esi-
tetty kayttamalla kunkin vuoden konekaluston QC-pisteiden keskiar-
voa. QC-pistemaara pitaa sisalladn kunkin vuoden koko lentokoneka-
luston operaatiot kertomalla se QC-pistekeskiarvolla, joka ottaa huo-
mioon konekaluston tyyppihyvéaksyntatodistusten lentoonlahdon, las-
keutumisen ja ylilennon melusertifiointiarvot. QC-pistemaaran las-
kenta on kuvattu tarkemmin selvityksessa Helsinki-Vantaan lento-
asema, Suunnitelma  QC-seurantajarjestelméan  kayttoonotosta
31.8.2022.
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Eri tarkasteluvuodet ja -skenaariot Operaatiomaara QC__P_I_St__e_ I_(on(-a-kaluston_QC—
maara pisteiden keskiarvo
Vuosi 2019 195 000 93 000 0,477
Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparisto- 336 000 149 000 0,443
luvan liitekartta 2,
Kehitystilanne 2025 seka verhokayra
2003—-2020 (llmailulaitos A14/2002) Len-
tokonemelualueiden Lgen 55, 60 dB yhdis-
telmé&, "uusi verhokayra”
Vuosi 2024 155 000 62 000 0,397
Korkean liikenteen kasvun skenaario 2040 215 000 95 000 0,443
Perustaso skenaario 2040 190 000 85 000 0,443
Matalan liikenteen kasvun skenaario 2040 160 000 71 000 0,443

Taulukko 2. Eri vuosien ja liikenteen kasvuskenaarioiden teoreettinen kokonaismelun maara QC-keskiar-
vopisteilla arvioituna, pydristettyna lahimpaan tuhanteen.

1.2 Johtopaatokset

QC-pistemaéra kuvaa vuosittaisen teoreettisen kokonaismelumaaran,
joka muodostuu rekisterinumerokohtaisista lentokoneiden meluserti-
fiointiarvoista seka niiden operaatiomaarasta. Eri lilkenteen kasvuske-
naarioiden QC-pistemaérissad on vaihtelua riippuen arvioidusta liiken-
teen kehittymisesta tulevien noin 15 vuoden aikana. Kokonaismelun
méaaraa kuvaavasta QC-pisteméarasta voidaan tehdd arvioita suh-
teessa historiallisten vuosien toteumaan, ennustettuun liikennetilan-
teeseen ja konekalustoon seka eri liikenteen kasvukehityksen meluti-
lannetta kuvaaviin skenaarioihin.

Helsinki-Vantaan melutilanteessa ei ennakoida tapahtuvan akillisia
muutoksia ja melutilanne voi kehittya tilapéisesti epédsuotuisaan suun-
taan ennen kalustouudistuksen tuomaa kokonaisvaltaista melutilan-
teen parannusta. Kasvuliikenneskenaarioihin ja konekalustoennustei-
siin liittyy paljon epavarmuuksia ja kaikki kehitysskenaariot tai muu-
tossuunnat ovat mahdollisia.

Liikenteen eri kasvuskenaarioiden QC-pistemaarista voidaan arvioida,
ettd  mikali Helsinki-Vantaan liikenteen kasvu on EU-
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kasvuskenaarioiden mukaista ja Helsinki-Vantaalla operoiva lentoko-
nekalusto uudistuu ennustetilanteen kaltaiseksi, kaikkien noin vuoden
2040 liikenteen kasvuskenaarioiden kokonaismelun maara alittaa sel-
vasti ennustetilanteen melun maaran. Lisdksi matalan liikenteen kas-
vun ja perustason skenaarioiden kokonaismelun maara on pienempi
kuin vuonna 2019.

Korkean liikenteen kasvun skenaariossa QC-pisteméaara voi ylittada
vuoden 2019 toteutuneen tason, mikali konekalusto ei kehity vaha-
meluisammaksi aiemmin ennakoitua nopeammin. Vuoden 2024 QC-
pistekeskiarvossa ndkyy jo tapahtunut suotuisa kehitys lentoyhtididen
vahameluisamman lentokonekaluston kaytossa, ja taman kehityksen
odotetaan jatkuvan ensi vuosikymmenella. Mikéali konekaluston me-
luominaisuuksien kehittyminen jatkuu jo toteutuneen mukaisena, kor-
kean kasvun skenaarion QC-pistemaéara alittaa vuoden 2019 toteutu-
neen tason.

2 Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan lisatoimenpiteet

Finavia julkaisee strategisen tason Helsinki-Vantaan lentoaseman me-
lunhallintasuunnitelman Helsinki-Vantaan lentoaseman ympaéristolu-
van (Nro 49/2011/1) edellyttdmana 3 vuoden vélein, sekd Euroopan
Unionin ymparistomeludirektiivin 2002/49/EY ja siitd annetun kansal-
lisen asetuksen (Valtioneuvoston asetus meluselvityksistd ja melun-
torjunnan toimintasuunnitelmista 1107/2021) edellyttamana 5 vuo-
den valein. Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintasuunnitel-
missa kuvataan laajasti lentoaseman meluun vaikuttavia lahtékohtia
ja melunhallintatoimenpiteita ja -periaatteita, joita on sovellettu Hel-
sinki-Vantaan lentoasemalla 2000-luvun alkupuolelta lahtien. Monet
perusperiaatteet, kuten kiitoteiden ensisijaisuusjarjestys ybaikana ja
lentoreittien maaraytyminen ovat olleet Helsinki-Vantaan melunhallin-
nan peruslahtokohtina jo yli 20 vuotta. Namé& melunhallinnalliset p&a-
periaatteet ovat olleet kaytdssa pitkaan, ja ne ovat osaltaan vaikutta-
neet padkaupunkiseudun kehittymiseen ja rakenteeseen. Lentoase-
maa ymparoiva asutus on sijoittunut merkittdvimpien lentoonlahto- ja
laskeutumisreittien ymparille, ja nykyisten melunhallinnan paéperiaat-
teiden voidaan katsoa olevan pysyvia.

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintasuunnitelmassa on ku-
vattu Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintatoimenpiteet eri
saa-, liikenne- ja Kiitotiekayttotilanteissa eri vuorokaudenaikoihin.
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Finavia tekee lisaksi teknisia melunhallintatoimenpiteitd osana CEM3-
tyoryhméan toimintaa lennonvarmistuksen ja lentoyhtididen kanssa yh-
teistydssa. Taman lisdksi Finavia tekee yhteisty6ta muiden eurooppa-
laisten lentoasemien kanssa melunhallintatoimenpiteiden osalta, ja
naiden soveltuvuutta Helsinki-Vantaan lentoasemalle tarkastellaan
saannollisesti.

Alla olevissa kappaleissa on kuvattu Helsinki-Vantaan lentoaseman
melunhallintatoimenpiteitd, joita ei ole sisadllytetty osaksi strategisen
tason melunhallintasuunnitelmia. Toimenpiteilld on erilaisia vaikutuk-
sia suhteessa Helsinki-Vantaan lentoaseman melutavoitteeseen, me-
lunhallinnan hienosaatoéon tai lentoyhtididen lentokonekalusto-ohjauk-
seen.

2.1 Lahestyvien koneiden nopeusrajoitukset

Osana CEM-tydryhmén toimintaa Helsinki-Vantaan lentoasemalla to-
teutettiin testilentokampanja soveltamalla saapuvien ilma-alusten no-
peusrajoitusta 190 solmua 9 merimailin etaisyydelld kiitotien koske-
tuskohta-alueesta. Testilentokampanja suoritettiin joulukuussa 2024,
ja positiivisten havaintojen vuoksi nopeusrajoitus péaatettiin ottaa
kayttdoon Helsinki-Vantaan lentoasemalla. Nopeusrajoitus julkaistaan
elokuun 2025 ilmailukasikirjan paivityksessa. Nopeusrajoituksen vai-
kutuksia suhteessa Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistotavoit-
teeseen ei ole viela analysoitu, mutta alustavat tulokset ovat olleet
positiivisia.

2.2 Melumaksujen muutokset

Helsinki-Vantaan lentoasemalla ybaikaisten suihkukoneiden lentoon-
lahdoilta ja laskeutumisilta peritadn melumaksua. ICAO- ja EU-regu-
laatio edellyttavat, ettd lentokoneiden melumaksun tulee perustua
ICAO:n tyyppihyvaksyntamaaraysten mukaan mitattuihin melutasoi-
hin. Melumaksussa tulee ottaa huomioon lentoyhtididen tai liiketoimin-
nan syrjimattémyys, joka asettaa rajoituksia melumaksun asettami-
selle. Melumaksun maara on suurempi meluisilta koneilta painottuen
eri tavalla eri yon ajankohtiin. Lentoasemilla melumaksua voidaan ke-
ratd EU-regulaation nojalla, ja maksun hyvadksyy Suomessa Traficom.

3 CEM — Collaborative Environmental Management, ICAON spesifikaatio, joka ohjaa ilmailun eri toimijoiden yhteistyota
ymparistovaikutusten minimoimiseksi. https://www.eurocontrol.int/initiative/collaborative-environmental-management
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Melumaksulla pyritdan vaikuttamaan lentoyhtididen konekalustovalin-
taan yodajan liikenteessd. Melumaksun lisaksi lentoyhtiéilla on useita
muuttujia kalustovalinnoissa, ja ndma kaikki vaikuttavat lopulliseen
paatdokseen yobajan kaytettavasta kalustosta, joten melumaksun vai-
kuttavuutta on monimutkaista arvioida. Yoajan liikenteen maéara ja ko-
nekalusto ovat merkittavdssd asemassa Helsinki-Vantaan melunhal-
linnan kannalta, joten melumaksulla tai sen muutoksella voi olla melun
kannalta ohjaava vaikutus osana lentoyhtididen ydajan kalustovalin-
taan. Taman lisaksi Finavia viestii aktiivisesti lentoyhtioita valitsemaan
y6ajan konekaluston melun kannalta optimaaliseksi.

2.3 QC-jarjestelman kaytto

QC-seurantajarjestelman avulla Helsinki-Vantaan lentoasemalla ope-
roivien koneiden melusertifiointiarvoihin perustuvaa melun teoreet-
tista kokonaismaaraa ja sen kehittymista seurataan ja raportoidaan
vuosittain. QC-seurantajarjestelmad kaytetddn Helsinki-Vantaalla
operoivan lentokonekaluston melun muuttumisen seurantaan.

QC-seurantajarjestelmaéd ei ole kytketty osaksi slot-koordinaatiota,
vaan QC-seurantajarjestelma on osa Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistélupamaarayksia ja QC-jarjestelmalla seurataan melun teo-
reettista kokonaismaaraa.

2.4 Erityisesti melua vahentava lentoonlahtdmenetelma NADP (Noise Abatement

departure procedure)

ICAO:n Doc 8168 Volume lll:ssa méaaritelladn kaksi erilaista lentoon-
lahdén melunvaimennusmenetelmad, joista Helsinki-Vantaan lento-
asemalla on kaytdssd melunvaimennusmenetelmé& (NADP1) lentoon-
lahtoihin kiitotielta 22L, joka vahentad lentoonldhddn melua lahella
lentoasemaa. Taman lisaksi muiden kiitoteiden lentoonlahtevien ko-
neiden melua vahentévia lentomenetelmia on tarkasteltu osana CEM-
tyoryhméan toimintaa, jossa menetelmien kayttéonotolla on arvioitu
olevan myd6s kustannusvaikutuksia. Melua vahentavien lentoonlahto-
menetelmien vaikutus suhteessa Helsinki-Vantaan lentoaseman ym-
paristotavoitteeseen vaatii lisaselvityksia.

2.5 FOPP (Fuel Over Pressure Protector) -melu ja vortex-generaattoreiden asennus
ennen vuotta 2014 valmistettuihin Airbus A32-sarjan ilma-aluksiin

Helsinki-Vantaan lentoaseman paaoperaattori on sitoutunut jalkiasen-
tamaan FOPP-melun poistavan lisdosan vanhempaan Airbus-ka-
pearunkokalustoonsa. Asennuksilla on todettu positiivisia vaikutuksia
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laskeutuvien ilma-alusten mitattuun meluun Helsinki-Vantaan lento-
asemalla. Talla hetkella noin puolet paaoperaattorin kapearunkolai-
vastosta on jalkiasennettu, ja Finavia seuraa asennusten toteumista
yhteistydssa operaattorin kanssa. FOPP-melun poistuminen voidaan
verifioida jo asennettujen koneiden melumittaustuloksista.

Finavialla on tydn alla Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan
Internet-sivujen paivitys, jonka tavoitteena on lisata reaaliaikaisem-
paa sekd dynaamisempaa melutilannetta kuvaavaa sisaltboa asukkai-
den ja viranomaisten saataville. Lisaksi Finavia tutkii osana CEM-tyo-
ryhman toimintaa mahdollisuutta julkaista lentoyhtididen meluun liit-
tyvia suorituskykyéd kuvaavia mittareita, kuten CDO-toteumaa lento-
yhtigittain.

Finavialla on jo kaytdsséd lahes reaaliaikainen lentomelun ja -reittien
seurantajarjestelma WebTrak, jossa muun muassa tiedotetaan Hel-
sinki-Vantaan lentomeluun vaikuttavista poikkeuksellisista tapahtu-
mista kuten kiitotieremonteista ja sdan aari-ilmidista.

2.7 Vaakalento-osuuden vahentaminen

Vaakalento-osuus alemman valildAhestymiskorkeuden kiitoteilla lisaa
moottoritehon kayttdéa, polttoaineen kulutusta ja melua noin 10-50
kilometrin etaisyydella kiitotiesta liikennetilanteessa, jossa rinnakkai-
sia Kiitoteita kaytetaan laskeutumisiin. Tulevaisuudessa lentokoneiden
ja lennonvarmistuksen tydkalut voivat mahdollistaa vaakalento-osuu-
den valttamisen rinnakkaisessa kiitoteiden kayttétilanteessa, jolloin on
mahdollista saavuttaa sekd melun vahenemistd ettd polttoainesaés-
toja vaakalento-osuuden kohdalla.

Nykyliikennetilanteessa, jossa alemman valilahestymiskiitotien liiken-
nemaarat ovat vuositasolla pienia, vaakalento-osuuden vélttamisella
arvioidaan olevan vahainen vaikutus Helsinki-Vantaan ymparistota-
voitteeseen.

2.8 CDO-laskeutumisten kayton lisaaminen

Continuous decent operation eli jatkuvan liu’un lahestyminen vahen-
tad melua ja polttoaineen kulutusta laskeutumisissa, kun laskeutuva
kone valttad vaakalento-osuutta ja moottoritehon lisaysta. Helsinki-
Vantaan ymparistdluvassa on asetettu CDO-toteuman tavoitetasoiksi
vuosikeskiarvona paivaajalle 70 % ja yobajalle 80 % sekda 60 %
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riippumattoman rinnakkaiskayton aikana korkeamman valilahestymis-
korkeuden Kkiitoteilla.

CDO-toteuman kehittamiseksi on tehty pitkajanteista tyota yli vuosi-
kymmenen ajan yhteistydssa lentoyhtididen ja lennonvarmistuksen
kanssa. CDO-toteumatasot ylittavat Helsinki-Vantaan ympaéaristolu-
vassa asetut tavoitteet.

Finavian sisainen CDO-tavoite y6ajalle on nostettu 85 %:iin vuodelle
2025. CDO-toteuman parantamiseksi on kehitetty lisdtoimenpiteita.
Finavia on kehittédnyt viikoittaisen automaattiraportoinnin lentoyhti-
oille ja lennonvarmistukselle CDO-poikkeamien syiden selvittamiseksi
ja tarvittaessa toimenpiteisiin ryhtymiseksi. Yksittaisten lentoyhtioi-
den kanssa on keskusteltu CDO-suoriutumisesta Helsinki-Vantaalla.

CDO-toteuman kehittamista kasitelladn CEM-ty6ryhmassa. CDO-la-
hestymisten ohjeistuksen muutokset lennonvarmistukselle ja lento-
kapteeneille sek& Helsinki-Vantaan ilmailukasikirjan CDO-menetelmiin
liittyva tekstimuutos ovat késiteltavana.

2.9 Kaarevat ldhestymiset

Kaarevia osuuksia (Radius to Fix, RF) siséltavat lahestymiset eivéat it-
sessé&an vahenna laskeutuvien koneiden melutasoa, vaan siirtavat sita
muualle. Kaarevat lahestymiset edellyttavat erillisten lentomenetel-
mien suunnittelua, miehistén koulutusta sekéa lentoyhtién hyvaksyn-
tad. Lennonjohdon kaytdssd oleva tutkajarjestelméa sek& suurin osa
talla hetkella Helsinki-Vantaalla operoivista koneista ei kykene kaare-
viin 1&hestymisiin. Helsinki-Vantaan lentoasemalla kaareutuvien lahes-
tymisten kayttéonotto ja vaikutus melutilanteeseen vaatii erillisen sel-
vityksen.

2.10 Kiitotien 22R yodaikaisen kayton lisddminen laskeutumisiin

Yksi menetelma Helsinki-Vantaan melutavoitteen ylittymisen ehkaise-
miseksi olisi kiitotien 22R kaytdn lisadminen yodaikaisiin 1dhestymisiin
tilanteessa, kun ensisijainen laskeutumiskiitotie ei ole kaytettavissa.
Toimenpiteen melu- ja lentoturvallisuuden vaikutusten arviointi vaatii
laajoja selvityksia.
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2.11 Arvio esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuudesta Helsinki-Vantaan lentoase-

3

man ymparistotavoitteeseen

Alla olevassa taulukossa on arvioitu selvityksessa esitettyjen toimen-
piteiden vaikuttavuusarvio suhteessa Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistétavoitteeseen asteikolla +/++/+++ kuvastaen toimenpi-
teen arvioitua vaikutusta Helsinki-Vantaan lentoaseman vuoden Lden

55 dB:n keskidaanitasoon:

Toimenpide

Arvio toimenpiteen vaikuttavuudesta Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman ymparistota-
voitteeseen

Lahestymisten nopeusrajoitus

Vaatii seurantaa / ++

Melumaksun muutos

QC-jarjestelman kaytto

Ei suoraa vaikutusta

NADP (Noise Abatement departure procedures)

Vaatii lisdselvityksia / +

FOPP melun poisto / Vortex-generaattoreiden
asennukset

Vaatii seurantaa / +

Vaakalento-osuuden vahentaminen

Vaatii selvityksia / +

Kaarevat lahestymiset

Vaatii selvityksia / +

CDO-laskeutumisten kayton lisadminen

Kiitotien 22R yo6aikaisen kayton lisadminen las-
keutumisiin

Vaatii selvityksia / +++

Taulukko 3. Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan toimenpiteiden vaikuttavuuden

arvio suhteessa Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistotavoitteeseen.

Johtopaatdkset

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinta on jarjestetty ymparaoi-
van yhdyskuntarakenteen kannalta hyvin optimaalisesti, ja melunhal-
linnan paéperiaatteet ovat olleet kaytossa jo yli 20 vuotta. Helsinki-
Vantaan lentoaseman melutilanteessa ei ennakoida tapahtuvan suuria
muutoksia lahitulevaisuudessa. Liikenteen ennakoidaan kasvavan
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maltillisesti vuosittain seuraten Euroopan lentoliikenteen kehittymisté&,
johon globaalit trendit vaikuttavat.

Melutilanteessa ei arvioida tapahtuvan &akillisia merkittavia muutoksia
lilkkenteen kasvun tai konekaluston muutosten takia, vaan muutokset
ovat vuositasolla pienia. Merkittdvamman vaihtelun lentokoneiden
melualueen maantieteelliseen sijoittumiseen aiheuttavat kiitoteiden
kunnostusty6t ja tuuliolosuhteiden vaihtelut vuosittain seka niista joh-
tuvat kiitoteiden kéayttéosuudet. Vuosittaisessa melutilanteessa on
suurta vaihtelua johtuen saaolosuhteista ja kiitoteiden kaytettavyy-
desta erityisesti ybaikana, jota Lden-meluindikaattori painottaa voi-
makkaasti.

Lentokonekaluston teknologinen kehitys ja laivueiden uusiutuminen
pienentad seka lentoonlahtevien ettd laskeutuvien koneiden meluta-
soja, minka arvioidaan olevan hyvin merkittava vaikutus melutilan-
teen tulevaisuuden kehittymisen kannalta. Tassa selvityksessa lista-
tuilla toimenpiteilld voidaan hienosaataa melunhallinnan yksityiskoh-
tia. Osa ndista toimenpiteisté voi aiheuttaa taloudellisia kustannuksia
tai muita ymparistévaikutuksia, jolloin toimenpiteiden kayttéonotto
tulee tehda perustellusta syysta.

Tassa selvityksessé lentokonemelun kehittymista eri skenaarioissa on
verrattu Helsinki-Vantaan lentoaseman ymparistéluvan liitekartassa 2
esitettyyn pitkdn ajan ennustetilanteeseen: Kehitystilanne 2025 seka
verhokayra 2003—-2020 (limailulaitos A14/2002) Lentokonemelualuei-
den Lden 55, 60 dB yhdistelma, “uusi verhokayra”. Lentokonemeluti-
lanteen ennustetilannetta kuvaavan liikenne- ja matkustajamaarien
toteutuminen on siirtynyt kauemmaksi tulevaisuuteen johtuen globaa-
leista haasteista. Finavia katsoo, etta edell& mainittu ennuste on edel-
leen ajantasainen ja paras kaytettdvissd oleva aineisto kuvaamaan
Helsinki-Vantaan lentoaseman tulevaisuuden lentomelutilannetta,
jossa on otettu huomioon tulevaisuuden lentokonekalusto, operaatio-
maara, kiitoteiden kayttotapa seka liikenteen jakauma, ja jolla voi-
daan turvata Suomen lentoliikenteen toimintaedellytykset myds tule-
vaisuudessa.
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Lisatiedot Lisdtietoja Finaviassa antaa melunhallintapdallikké Ari Pietila (p.
040 556 1542, ari.pietila@finavia.fi).
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