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PEL M2-80: Autogirolentajan lupakirja
Maarayksen tausta ja saadosperusta

Euroopan komissio on tammikuussa 2025 antanut taytantddnpanoasetuksen (EU)
2025/134, jolla muutetaan EU:n lentomiehistbasetusta! autogirolentajéan lupakirjan
kayttoonoton osalta. Muutosasetus tuli sovellettavaksi 18. padivana helmikuuta
2026, minka jdlkeen kansallinen maarays jaa koskemaan vain kansallisen sdaantelyn
alaisten autogirojen lupakirjoja. EASA-asetuksen? liitteen I mukaisesti EU-s&antelyn
ulkopuolelle suljetaan yksi- ja kaksipaikkaiset autogirot, joiden suurin sallittu len-
toonlahtémassa on enintaan 600 kilogrammaa.

Kansalliset ilmailumaaraykset PEL M2-80 ja PEL M2-81 koskevat siis 18.2.2026 jal-
keen vain naiden kevyiden, alle 600 kiloa painavien autogirojen lupakirjoja ja len-
nonopettajakelpuutuksia. Sen vuoksi maaraysten soveltamisala on paivitetty ja
maaraykset kayty lapi sen varmistamiseksi, ettd vaatimukset soveltuvat kevyille
kansallisille autogiroille ja ovat muutoinkin ajan tasalla. Tassa yhteydessa on maari-
tetty, etta oikeus lentaa kansallisen saantelyn alaista autogiroa on paitsi kansallisen
autogirolupakirjan haltijalla, myo6s kayttdoikeudellisen EASA-autogirolentajan lupa-
kirjan haltijalla, joka on suorittanut vaaditun eroavuuskoulutuksen.

Lisdksi EASA-autogirolupakirjan tavoin myds kansallinen autogirolentajan lupakirja
olisi jatkossa voimassa toistaiseksi, jolloin sen kayttdoikeutta pidettaisiin ylla viime-
aikaisen lentokokemuksen ja/tai koululennon tai tarkastuslennon avulla. Talléin
maadraykseen ei enda tarvita vaatimuksia lupakirjan uudelleen kirjoittamisesta ja
uusimisesta. Nykyisen maarayksen mukaan autogirolentdjan lupakirja on voimassa
viisi vuotta kerrallaan. Maaraykseen otettaisiin siirtymamaarays, jonka mukaan ku-
mottavan maarayksen PEL M2-80 (5.5.2009) mukaisesti mydnnetyt autogirolenta-
jan lupakirjat olisivat voimassa lupakirjaan merkittyyn voimassaolon paattymispai-
vaan asti, ja siihen asti niiden osalta noudatettaisiin kumottua maaraysta.

Teoriakoulutuksen hyvittdmista muiden ilma-alusryhmien lupakirjan haltijoille kos-
kevia vaatimuksia on yksinkertaistettu. Jatkossa hakijalle, jolla on minka tahansa
muun ilma-alusryhman kayttéoikeudellinen lupakirja tai voimassa oleva hyvaksytty
suoritus teoriakoulutuksesta ja kokeista, hyvitettdisiin autogirolentdjéan teoriakoulu-
tuksessa suoritukset oppiaineista sadoppi, lentosuunnistus seka ihmisen suoritus-
kyky ja rajoitukset. Eroavuus- ja perehdyttdmiskoulutusta koskevia vaatimuksia on
vyhdenmukaistettu ultrakevytlentdjan lupakirjamadarayksen PEL M2-70 kanssa.

Muutetun maarayksen saaddsperustana on liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 131 §, jonka nojalla Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa lentoturvalli-
suuden varmistamiseksi tarkemmat maaraykset lupien kelpoisuusvaatimuksista ja
voimassaoloajoista.

1 Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 p&ivénd marraskuuta 2011 , siviili-ilmailun lentomiehis-
toa koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatamisesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla ETA:n kannalta merkityksellinen teksti (EUVL L 311,
25.11.2011, s. 1-193)

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivana heindkuuta 2018, yhtei-
sista siviili-ilmailua koskevista saanndista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o0 996/2010,
(EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91 ku-
moamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1-122)
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Maarayksen PEL M2-80 vastainen toiminta voi johtaa liikenteen palveluista annetun
lain mukaisiin hallinnollisiin seuraamuksiin. N&ita ovat lain 245 §:n mukainen huo-
mautus tai varoitus seka luvan peruuttaminen, muuttaminen tai rajoittaminen lain
242 §:n mukaisesti. Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta maarattavista rangais-
tuksista saadetaan rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ssd, joihin viitataan ilmailulain 175
§:ssd. Lisdksi rikoslain 23 luvun 10 §:n mukaan joka kuljettaa, ohjailee tai ohjaa
moottorikdyttdista ilma-alusta ilman vaadittavaa patevyytta osoittavaa lupakirjaa,
on tuomittava kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta sakkoon tai vankeuteen
enintaan kuudeksi kuukaudeksi.

Maarayksen valmistelu

Maarayksen muutoshanke kaynnistettiin 21.10.2025 julkaistulla maarayshankepaa-
toksellda. Maarays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkaty6na. Maa-
rayksesta jarjestetaan sidosryhmien kuulemiseksi noin viiden viikon pituinen lau-
suntokierros samanaikaisesti autogirolennonopettajan kelpuutusta koskevan maa-
réayksen PEL M2-81 kanssa.

Lausuntopalaute

(lisatéén lausuntokierroksen jélkeen)

Arvio maaraysmuutoksen vaikutuksista

Kansallisten maaraysten saattaminen ajan tasalle uuden EU-saantelyn tultua sovel-
lettavaksi selkeyttaa saantelya.

Autogirolupakirjan muuttaminen toistaiseksi voimassa olevaksi keventaisi saantelya
poistamalla vaatimukset lupakirjan uudelleen kirjoittamisesta, jolloin asiakkaille ai-
heutuva hallinnollinen taakka kevenisi ja viranomaisen tydmaara hieman vahenisi.
Asiakkailta myds saastyisivat viranomaismaksut lupakirjan voimassaolon jatkami-
sesta tai vanhentuneen uusimisesta. Valitdon vaikutus viranomaisen tyémaaraan
olisi kuitenkin véhainen, koska kansallisia autogirolupakirjoja on Suomessa nykyi-
selldan voimassa vain noin 10 kappaletta.

Teoriakoulutuksen hyvittdmiseen eri lupakirjojen haltijoille tehtdisiin muutoksia,
jotka yksinkertaistaisivat vaatimuksia ja helpottaisivat niiden soveltamista seka asi-
akkaille ettd viranomaiselle. Vaatimusten pdivityksessa on huomioitu vastaavat hy-
vitykset EASA-vaatimuksissa. Yleisesti ottaen suoritettavien oppiaineiden maara li-
saantyisi, mika jonkin verran kasvattaisi teoriakoulutuksen kustannuksia ilma-alus-
ryhmasta toiseen siirryttdessa. Kansallisesta autogirolentdjan teoriakoulutuksesta
oppilaalta ei vaadita viranomaiskokeita eika viranomaismaksuja.

Autogirokoulutuksen tuntimaaria tai viimeaikaisen kokemuksen vaatimuksia ei eh-
doteta muutettavaksi, mutta uudeksi vaihtoehdoksi lupakirjan kdyttéoikeuden ylla-
pitoon kokemusvaatimusten tai kertauskoululennon rinnalle tuotaisiin myds tarkas-
tuslento. Tallad ei ole kustannuksia tai hallinnollista taakkaa lisdavia vaikutuksia,
koska myds aiemman maarayksen mukaiset yllépitotavat olisivat edelleen mahdolli-
sia. Eroavuus- ja perehdyttamiskoulutusta seka vesilento-oikeutta koskevia vaati-
muksia on selkeytetty, mutta ei tiukennettu.

Maaraysmuutoksella ei arvioida olevan vaikutuksia ymparistédn, esteettdmyyteen,
vhdenvertaisuuteen eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Maarayksen soveltamisalakohta on paivitetty siten, etta
maarays koskee jatkossa vain sellaisilla autogiroilla harjoitettavaan lentotoimintaan
vaadittavia lupakirjoja, jotka eivat kuulu EASA-asetuksen ja sen nojalla annettujen
komission asetusten soveltamisalaan. Tama tarkoittaa yksi- ja kaksipaikkaisia auto-
giroja, joiden suurin sallittu lentoonlédhtémassa on enintaan 600 kilogrammaa. Tata
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painavampia autogiroja koskevat vaatimukset ovat EU:n lentomiehistbasetuksessa
1178/2011, sellaisena kuin se on muutettuna komission taytantéénpanoasetuksella
(EU) 2025/1343.

Kohta 2, Mdaritelmé&t: 'Autogiron' maaritelma on paivitetty samaksi kuin edella mai-
nitussa EU-asetuksessa 2025/134. Sisalléltaan maaritelma ei muutoin poikkea ai-
kaisemmasta, mutta siind mainitaan erikseen, etta roottoreita voi autogirossa olla
enintaan kaksi. Maaraykseen on lisatty 'koulutusorganisaation' maaritelma; tdssa
maarayksessa silla tarkoitetaan Liikenne- ja viestintavirastolle autogirolentokoulu-
tuksesta ilmoituksen tehnytta koulutusorganisaatiota. Kansallisen lentokoulutuksen
lupa- ja ilmoitusvaatimukset sisaltyvat maaraykseen TRG M1-7. Maaritelmakohtaan
on myos siirretty mainitusta TRG-maarayksesta 'eroavuuskoulutuksen' ja 'pereh-
dyttamiskoulutuksen' maaritelmat, silla koulutusmaaraysta ei sovelleta naihin kou-
lutusmuotoihin. Eroavuus- ja perehdyttamiskoulutuksesta maarataan taman maa-
rayksen kohdassa 7 seka ultrakevytlentajan lupakirjoja koskevan maarayksen PEL
M2-70 kohdassa 7. 'Ilmailuviranomaisen' maaritelma on poistettu, koska tassa
maadrayksessa kaytetaan Liikenne- ja viestintavirastosta sen koko nimea. Samoin
lyhenteiden "AG-lentdja", "AG-lentokoulutus" jne. selitykset on poistettu, koska
nama termit on kirjoitettu tekstissa auki.

Kohta 3, Autogirolentdjéltd vaadittava lupakirja tai lento-oikeus: Uusi kohta, jossa
maarataan, milla lupakirjoilla Suomessa saa lentaa kansallisen sdaantelyn alaista au-
togiroa. Siihen vaaditaan joko Suomessa mydnnetty kansallinen autogirolentdjan
lupakirja taikka Suomessa lentédmiseen oikeuttava ulkomainen autogirolentdjan lu-
pakirja. Vaatimukset siita, milla edellytyksilld ulkomainen lupakirja oikeuttaa Suo-
messa lentédmiseen, sisaltyvat maaraykseen PEL M1-4, Lentolupakirjoja koskevia
yleisida maarayksia (kohta 8). Sen mukaan Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston
(ICAO) jasenvaltiossa myonnetty lentolupakirja oikeuttaa Suomessa oleskelun ai-
kana enintadn 28 perakkadisen paivan ajan toimimaan yksityislennoilla ohjaajana
Suomessa rekisterdidyssa kansallisen sadntelyn alaisessa ilma-aluksessa, joka on
luokiteltu yhden ohjaajan ohjattavaksi. Ilma-aluksen on kuuluttava samaan ilma-
alusryhmaan kuin se, jota henkildn ulkomainen lupakirja oikeuttaa lentdmaan. Toi-
minta on rajoitettu nakdélentosaantdéjen (VFR) mukaisesti paivalla tapahtuviin lentoi-
hin, eikd ulkomainen lupakirja oikeuta lentokoulutuksen antamiseen.

Lisdksi oikeus lentdaa autogiroa on EU:n lentomiehistbéasetuksen mukaisen, kayttboi-
keudellisen autogirolentdjan lupakirjan haltijalla, joka on suorittanut kohdassa 8
vaaditun eroavuuskoulutuksen. Kayttéoikeudellisella tarkoitetaan sitda, etta lentdjan
ldaketieteellinen kelpoisuustodistus on voimassa ja viimeaikaisen kokemuksen vaa-
timukset tayttyvat.

Kohta 4, Kansallisen autogirolupakirjan mydntdmisen edellytykset (kumottavan
mddradyksen kohta 2): Kohdassa 4.2 on yksinkertaistettu teoriakoulutuksen hyvitta-
mistd koskevia vaatimuksia. Jatkossa mikali hakijalla on minka tahansa muun ilma-
alusryhman kayttdoikeudellinen lupakirja tai voimassa oleva hyvaksytty suoritus
teoriakoulutuksesta ja -kokeista, hanelle hyvitettaisiin suoritukset oppiaineista f
(saaoppi), g (lentosuunnistus) ja i (ihmisen suorituskyky ja rajoitukset). Nykyisessa
maarayksessa hyvitykset on erikseen jaoteltu sen mukaan, onko hakijalla purjelen-
tajan tai kuumailmapallolentdjén lupakirja; lentokoneen, moottoripurjelentdjan tai
ultrakevytlentajan lupakirja vai helikopterin lupakirja. Traficom katsoo, etta edella
mainitut oppiaineet ovat kaikille ilma-alusryhmille yhteisia, kun taas muissa tulee
kasiteltavaksi autogiroille tyypillisia piirteitd. Myo6s ilmailun sdaddkset (kohta a)
ovat osin erilaiset eri ilma-alusryhmille.

Hyvaksytty kansallinen teoriakoe on lupakirja- tai kelpuutushakemusta varten voi-
massa kaksi vuotta kokeen suorituspdivadsta lukien (TRG M1-7, kohta 9.2.4). EASA-

3 Komission taytantédnpanoasetus (EU) 2025/134, annettu 28 paivand tammikuuta 2025, asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 muuttamisesta autogirolentdjan lupakirjan kayttédnoton osalta (EUVL L, 2025/134,
29.1.2025)
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teoriakokeen hyvaksytty suoritus on lentomiehistéasetuksen mukaan voimassa ke-
vyiden ilma-alusten lupakirjan (LAPL) tai yksityislentajan lupakirjan (PPL) mydnta-
mistd varten 24 kuukautta (FCL.025 c¢)1)i)).

Kohdan 4.2.3 mukaan mikali hakijalla on muun ilma-alusryhman kuin autogiron lu-
pakirja, joka ei ole kayttooikeudellinen, oppilaan on suoritettava hyvaksytysti kaik-
kien oppiaineiden loppukokeet koulutusorganisaatiossa.

Kohdassa 4.3 on tehty vahaisia sanamuodon muutoksia seka muutettu lupakirjoista
puhuttaessa ilmaisut "voimassa oleva" muotoon "kayttéoikeudellinen". Tama johtuu
siitd, ettd kaikki lupakirjat ovat nykyisin toistaiseksi voimassa olevia eivatka si-
nansa vanhene, vaan lupakirjan kayttéoikeutta pidetaan ylla tayttamalla viimeai-
kaista kokemusta, kertauskoulutusta seka tarvittaessa kertauskoululentoja tai tar-
kastuslentoja koskevat vaatimukset. Kohdan 4.3.7 mukaan jos hakijalla on muun
ilma-alusryhman kuin autogiron lupakirja, joka ei ole kayttéoikeudellinen, hanen on
suoritettava autogirolentokoulutuksen liséksi lennonopettajan kanssa arviointikou-
lulento, jonka perusteella vaadittaisiin tarpeen mukaan lisakoulutusta.

Kohtaan 4.4 Taito (aiemman maarayksen kohta 2.4) on tarkennettu, ettd hakijan

on taytettava autogirolentémista koskevat kokemusvaatimukset ennen lupakirjan

mydntamiseksi lennettavaa lentokoetta. Myds maarayksen TRG M1-6, Kansallinen
tarkastuslentotoiminta, kohdan 3.2.1 mukaan ennen lentokokeen tai tarkastuslen-
non aloittamista tarkastettavan on esitettava tarkastuslentdjdlle selvitys siitd, etta
tarkastettavalla on kyseessa olevan lupakirjan, kelpuutuksen tai oikeuden myoénta-
miseen vaadittava lentokokemus. Maarayksen TRG M1-7 kohdassa 10 maarataan,
mitka tiedot koulutustodistuksessa on oltava.

Kohta 5, Lupakirjan haltijan oikeudet ja niiden yllépito (kumottavan madardyksen
kohta 3): Kohdan 5 paaotsikkoa on muutettu niin, etta se vastaa paremmin kohdan
sisaltdd. Kohdassa 5.1.1 on tehty vahaisia sanamuodon ja terminologian muutok-
sia; esimerkiksi tarkastuslento on muutettu lentokokeeksi, koska kyseessa on ko-
keen suorittaminen ensimmaista kertaa uutta oikeutta varten. Tarkastuslentdjan on
vahvistettava merkinta matkustajankuljetusoikeudesta paitsi nimikirjoituksellaan,
myds lupakirjanumerollaan, jotta merkinnan tekija voidaan varmemmin tunnistaa.

Kohdassa 5.1.2 ei enaa viitata erikseen eri lupakirjaluokkiin, vaan mainitaan ylei-
sesti, etta jos autogirolentajan lupakirjan haltijalla on myds toisen ilma-alusryhman
kayttdoikeudellinen lupakirja matkustajankuljetusoikeudella, hén saa oikeuden kul-
jettaa matkustajia myds autogirolla. Tama ei kuitenkaan koske ilmapallolentajan
lupakirjaa. Matkustajankuljetusoikeuteen vaaditaan myds, etta kyseisessa ilma-
alusryhmassa matkustajan kuljetusta varten asetetut kokemusvaatimukset taytty-
vat.

Kohta 5.2 Viimeaikainen kokemus (otsikko muutettu) koskee vaatimuksia autogiron
pdallikkdéna toimimiseen ja matkustajan kuljettamiseen. Naihin kohtiin on lisatty vii-
meaikaisen kokemuksen vaatimusten tdyttamisen tai kertauskoululennon rinnalle
vaihtoehdoksi myds tarkastuslennon suorittaminen. Nain ollen voidakseen toimia
paallikkdna autogirossa lupakirjanhaltijan on oltava viimeksi kuluneiden 12 kuukau-
den aikana lentanyt autogirolla tai helikopterilla vahintaan kaksi lentoa, tai kertaus-
koululento lennonopettajan kanssa, tai tarkastuslento. Vastaavasti voidakseen kul-
jettaa matkustajaa hanen on oltava viimeksi kuluneiden 90 vuorokauden aikana
lentanyt autogirolla tai helikopterilla ohjaavana ohjaajana vahintaan kolme lentoa,
tai kertauskoululento lennonopettajan kanssa, tai tarkastuslento. Vaadittuun len-
toon katsotaan tassa yhteydessa kuuluvan lentoonldhtd, reittiosuus, [dhestyminen
ja lasku.

Kohdassa 5.2.3 on uusi maininta siitd, ettd jos lupakirjanhaltijan suoriutumisessa
kertauskoululennolla on ollut puutteita tai tarkastuslennon suoritus on hylatty, voi-
daan vaatia lisakoulutusta lennonopettajan tai tarkastuslentajan arvion mukaan.



5(6)

Vastaava maininta on my6s ultrakevytlentdjan lupakirjamaarayksen PEL M2-70
kohdassa 5.1.3.

Kohta 6, Lupakirjan voimassaolo (kumottavan méaéardyksen kohta 4): Autogirolenta-
jan lupakirja muutettaisiin toistaiseksi voimassa olevaksi, samoin kuin nykyisin
muutkin lupakirjat. Lupakirjan oikeuksien kaytettavyys riippuisi sen mahdollisesti
sisdltémien kelpuutusten ja ldaketieteellisen kelpoisuustodistuksen voimassaolosta
sekd edella kohdassa 5.2 maarattyjen viimeaikaista kokemusta, kertauskoululentoa
tai tarkastuslentoa koskevien vaatimusten tayttymisesta. Vaikka autogiroille si-
nansa ei vaadita kelpuutuksia, niin kohdan 8.1.3 mukaan vesiautogirolla saa lentaa
myads silla perusteella, etta ohjaajalla on voimassa oleva vesilentokelpuutus moot-
torilentokoneita varten.

Kansalliseen lupakirjaan liittyvasta |aaketieteellisestd kelpoisuustodistuksesta maa-
ratddn maarayksen PEL M1-4 kohdassa 3.8, ja sen mukaan ultrakevyen ilma-aluk-
sen tai autogiron lupakirjan hakijalla tai haltijalla on oltava vahintadan kevyiden
ilma-alusten lupakirjaan vaadittava lentdjan laaketieteellinen kelpoisuustodistus,
luokka LAPL.

Kumottavan madrayksen kohta 5 lupakirjan mydntamisesta on poistettu. Kohta on
sisaltanyt ilmailuviranomaiselle lupakirjan mydntéamista varten esitettéavien asiakir-
jojen osalta viittauksen maaraykseen PEL M1-4, mutta ndistéd hakemusasiakirjoista
ei endaa maarata siina. Sen sijaan vaadittavat asiakirjat ilmenevat ilmailuohjeesta
PEL T1-1, Ilmailulupakirjan ja siihen liittyvien kelpuutusten, hyvaksyntatodistusten
ja oikeuksien hakeminen. Hakuohjeita ei enaa ole katsottu tarkoituksenmukaiseksi
sisdllyttaa maaraykseen, jotta niité voidaan tarvittaessa nopeasti paivittaa.

Kumottavan madrayksen kohta 6 lupakirjan uudelleenkirjoittamisesta ja kohta 7 lu-
pakirjan uusimisesta on poistettu, koska kansalliset autogirolentdjan lupakirjat olisi-
vat jatkossa toistaiseksi voimassa.

Kohta 7, Eroavuus- ja perehdyttémiskoulutus (kumottavan mééaréyksen kohta 8):
Kohtaa on paivitetty linjaan ultrakevytlentajan lupakirjamaarayksen PEL M2-70
kanssa. Kohdan 7.1 mukaan ohjaajan on perehdyttdva jokaiseen autogirotyyppiin,
jolla aikoo lentaa, muun muassa perehtymallad lento-ohjekirjoihin ja tarvittaessa
hankkimalla perehdyttdmiskoulutusta. Kohdan 7.2 mukaan ohjaajan on hankittava
eroavuuskoulutus ominaisuuksiin tai jarjestelmiin, joista hanelld ei ole kokemusta
ja jotka vaikuttavat navigointiin, lento-ominaisuuksiin, ohjattavuuteen tai kdytetta-
vyyteen. Kohdassa 7.3 otetaan huomioon EASA-autogirolentdjan lupakirjat: jos oh-
jaajalla on EU:n lentomiehistbasetuksen mukainen autogirolentajan lupakirja, ha-
nen on hankittava eroavuuskoulutus saadakseen lentda kansallisen saantelyn
alaista autogiroa. Kohtaan 7.4 on lisatty vaihtoehto, ettd jollei kyseisen autogiron
ominaisuuksiin tai jarjestelmiin riittavasti perehtynytta autogirolennonopettajaa ole
saatavilla, eroavuuskoulutuksen voi antaa muu naihin ominaisuuksiin tai jarjestel-
miin hyvin perehtynyt henkild. Lentopaivdkirjamerkintd eroavuuskoulutuksesta on
varmennettava paitsi koulutuksen antajan nimikirjoituksella, my6s lupakirjanume-
rolla.

Kohta 8, Lisdoikeudet (kumottavan méaérdyksen kohta 9): Vesilento-oikeuden teo-
riakoulutusta koskevaan kohtaan 8.1.1 on lisatty vaatimus c) vesiautogirojen oh-
jaustekniikka ja kasittely erilaisilla alustoilla, kuten lumi, jaa ja ruoho, seka niiden
vaikutus suorituskykyyn. Vastaava vaatimus on ultrakevytlentdjan lupakirjamaa-
rayksessa PEL M2-70. Kohtaan 8.1.2 on tarkennettu, etta vesilentokoulutus on an-
nettava hyvaksytyn koulutusohjelman mukaisesti, ja vesilento-oikeutta varten on
myds suoritettava hyvaksytysti lentokoe. Koulutusohjelman hyvéaksynnasta maara-
tdan maarayksessa TRG M1-7 (kohta 9.1.1). Viittaus tarkastuslentdjan antamaan
tarkastuslentolausuntoon on poistettu, koska tama vaatimus esitetaan tarkastus-
lentotoimintaa koskevassa madrayksessa TRG M1-6.
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Koulutuspaallikké tai paalennonopettaja varmentaa vesilento-oikeuden lupakirjan
haltijan lentopaivakirjaan nimikirjoituksellaan ja lupakirjanumerollaan sen jalkeen,
kun han on suorittanut seka koulutuksen etta lentokokeen. Séhkodiseen lentopaiva-
kirjaan merkinnat voidaan tehda vapaasti valittavalla menetelmalla, mutta sen tu-
lee tayttaa sisalloltdan samat vaatimukset kuin paperisen. Merkintad on siis varmen-
nettava lennonopettajan tai tarkastuslentajan lupakirjanumerolla. Merkintdjen oi-
keellisuudesta vastaa lentopaivakirjan haltija, mutta viime kddessa viranomainen
voi varmistaa merkinnan paikkansapitdavyyden viranomaiselle toimitetusta tarkas-
tuslentolausunnosta tai lennonopettajalta.

Kohta 9, Poikkeukset: Maaraykseen on lisatty poikkeuskohta, jonka sisdltdé on sama
kuin ultrakevytlentdjan lupakirjamaarayksessa PEL M2-70. Poikkeuksia voidaan
myodntda perustellusta hakemuksesta, jos Liikenne- ja viestintdvirasto katsoo, etta
vastaava turvallisuustaso ja vastaavat lupakirjan tai kelpuutuksen haltijan tiedot ja
taidot voidaan muulla tavoin varmistaa.

Kohta 10, Siirtymémaé&dérédykset: Kohdan 10.1 siirtymamaarays tarkentaa, etta aiem-
man maarayksen PEL M2-80 mukaisesti myodnnetyt autogirolentdjan lupakirjat ovat
voimassa niihin merkittyyn voimassaolon paattymispaivaan asti, ja siihen asti nii-
den osalta noudatetaan kumottua maardaysta. Taman jalkeen lupakirja kirjoitetaan
hakemuksesta uudelleen toistaiseksi voimassa olevana, jos hakija tayttad kohdassa
5.2.1 esitetyt vaatimukset viimeaikaisesta kokemuksesta, kertauskoululennosta tai
tarkastuslennosta. Kohdassa 10.2 kuvataan menettely silloin, kun autogirolentdjan
lupakirja on vanhentunut ennen tdman maarayksen voimaantuloa.

Maarayksen aikataulu

Uudistettu maarays on tarkoitus antaa syksylla 2026.

Maardayksesta viestiminen

LIITTEET:

Mdardyshankepdatoksestd, lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta
tiedotetaan sahkdpostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka
Traficomin verkkosivuilla. Lisaksi viestitdan kohdennetusti kansallisten autogirolu-
pakirjojen haltijoille. Valmis maarays julkaistaan Finlex-saadodstietopankissa ja linki-
tetédan Traficomin verkkosivuille ilmailumaarayskokoelmaan.

Kommenttikooste (/isdtddn lausuntokierroksen jélkeen)



