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PEL M2-81: Autogirolennonopettajan kelpuutus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Euroopan komissio on tammikuussa 2025 antanut taytantddnpanoasetuksen (EU)
2025/134, jolla muutetaan EU:n lentomiehistbasetusta! autogirolentajéan lupakirjan
kayttoonoton osalta. Muutosasetus tuli sovellettavaksi 18. padivana helmikuuta
2026, minka jdlkeen kansallinen maarays on jaanyt koskemaan vain kansallisen
saantelyn alaisten autogirojen lupakirjoja ja kelpuutuksia. EASA-asetuksen? liitteen
I mukaisesti EU-saantelyn ulkopuolelle suljetaan yksi- ja kaksipaikkaiset autogirot,
joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on enintdan 600 kilogrammaa.

Kansalliset ilmailumaaraykset PEL M2-80 ja PEL M2-81 koskevat siis 18.2.2026 jal-
keen vain naiden kevyiden, enintdan 600 kiloa painavien autogirojen lupakirjoja ja
lennonopettajakelpuutuksia. Sen vuoksi maaraysten soveltamisala on paivitetty ja
maaraykset kayty lapi sen varmistamiseksi, ettd vaatimukset soveltuvat kevyille
kansallisille autogiroille ja ovat muutoinkin ajan tasalla. Tassa yhteydessa on maari-
tetty, etta oikeus lentaa kansallisen saantelyn alaista autogiroa on paitsi kansallisen
autogirolupakirjan haltijalla, myos kayttdoikeudellisen EASA-autogirolentajan lupa-
kirjan haltijalla, joka on suorittanut maarayksessa PEL M2-80 vaaditun eroavuus-
koulutuksen. Vastaavasti EASA-autogirolennonopettajan kelpuutuksen haltija saa
antaa lentokoulutusta myds kansallisen saantelyn alaisella autogirolla edellyttaen,
etta han on suorittanut vaaditun eroavuuskoulutuksen.

Aiemman maarayksen PEL M2-80 mukaan kansallinen autogirolentdjan lupakirja on
ollut voimassa viisi vuotta, mutta jatkossa se olisi EASA-autogirolupakirjan tavoin
voimassa toistaiseksi. Lupakirjan kayttdoikeutta pidettdisiin ylla viimeaikaisen len-
tokokemuksen ja/tai koululennon tai tarkastuslennon avulla. Vastaavasti aiemman
maarayksen PEL M2-81 mukaan autogirolennonopettajan kelpuutuksen voimassaolo
on maaraytynyt autogirolentajan lupakirjan voimassaoloajan mukaan. Jatkossa kun
lupakirja on voimassa toistaiseksi, lennonopettajakelpuutukselle olisi maaritettava
voimassaoloaika. Kelpuutuksen voimassaoloajaksi ehdotetaan viisi vuotta.

Mdarayksen sanamuotoja on yhdenmukaistettu ultrakevytlennonopettajan kelpuu-
tusta koskevan maarayksen PEL M2-71 kanssa.

Muutetun maarayksen saaddsperustana on liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 131 §, jonka nojalla Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa lentoturvalli-
suuden varmistamiseksi tarkemmat madraykset lupien kelpoisuusvaatimuksista ja
voimassaoloajoista.

1 Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 p&ivénd marraskuuta 2011 , siviili-ilmailun lentomiehis-
toa koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen saatamisesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla ETA:n kannalta merkityksellinen teksti (EUVL L 311,
25.11.2011, s. 1-193)

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 p&ivana heindkuuta 2018, yhteisis-
ta siviili-ilmailua koskevista saannéista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010,
(EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1-122)
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Maarayksen PEL M2-81 vastainen toiminta voi johtaa liikenteen palveluista annetun
lain mukaisiin hallinnollisiin seuraamuksiin. N&ita ovat lain 245 §:n mukainen huo-
mautus tai varoitus seka luvan peruuttaminen, muuttaminen tai rajoittaminen lain
242 §:n mukaisesti. Liikenneturvallisuuden vaarantamisesta maarattavista rangais-
tuksista saadetaan rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ssd, joihin viitataan ilmailulain 175
§:ssa.

Maarayksen valmistelu

Maarayksen muutoshanke kaynnistettiin 21.10.2025 julkaistulla maarayshankepaa-
toksellda. Maarays on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa virkatyéna. Maa-
rayksesta jarjestetdaan sidosryhmien kuulemiseksi noin viiden viikon pituinen lau-
suntokierros samanaikaisesti autogirolentdjan lupakirjaa koskevan maarayksen PEL
M2-80 kanssa.

Lausuntopalaute

(listéén lausuntokierroksen jélkeen)

Arvio maaraysmuutoksen vaikutuksista

Kansallisten maardysten saattaminen ajan tasalle uuden EU-saantelyn tultua sovel-
lettavaksi selkeyttad saantelya.

Uutena vaatimuksena autogirolennonopettajan kelpuutuksen hakijan olisi suoritet-
tava arviointilento lennonopettajakurssin opettajan kanssa enintdan 6 kuukautta
ennen lentokoulutuksen aloittamista oman lentotaitonsa varmistamiseksi. Vaatimus
on sama kuin ultrakevytlennonopettajan kelpuutusta koskevassa maarayksessa PEL
M2-71. Arviointilennon kustannukset todennakdisesti sisaltyisivat lennonopettaja-
kurssin kokonaishintaan.

Maaraysmuutosten vaikutus viranomaisen toimintaan olisi joka tapauksessa vahai-

nen, koska kansallisen autogirolennonopettajan kelpuutuksen haltijoita on Suomes-
sa nykyiselldaan vain kaksi. Maaraysmuutoksella ei arvioida olevan vaikutuksia ym-

paristdédn, esteettdémyyteen, yhdenvertaisuuteen eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Yleista: Maarayksen soveltamista koskeva kohta 1.1 on pdivitetty siten,
ettd maarays koskee jatkossa vain sellaisilla autogiroilla harjoitettavaan koulutus-
toimintaan vaadittavaa opettajakelpuutusta, jotka eivat kuulu EASA-asetuksen ja
sen nojalla annettujen komission asetusten soveltamisalaan. Tama tarkoittaa yksi-
ja kaksipaikkaisia autogiroja, joiden suurin sallittu lentoonldahtémassa on enintaan
600 kiloa. Tata painavampia autogiroja koskevat vaatimukset ovat EU:n lentomie-
histdasetuksessa 1178/2011, sellaisena kuin se on muutettuna komission taytan-
toonpanoasetuksella (EU) 2025/1343.

Maaraykseen on lisatty kohta 1.2 EASA-autogirolennonopettajakelpuutuksen halti-
jan oikeuksista. Sen mukaan EU:n lentomiehistdasetuksen mukaisen autogirolen-
nonopettajan kelpuutuksen haltijalla on oikeus antaa lentokoulutusta myds kansal-
lisen saantelyn alaisella autogirolla, mikali héan on suorittanut maarayksessa PEL
M2-80 vaaditun eroavuuskoulutuksen. Vastaavasti lentomiehistéasetuksen mukai-
sen rajoitetun autogirolennonopettajan kelpuutuksen katsotaan vastaavan tassa
maarayksessa tarkoitettua lennonopettajaharjoittelijan kelpuutusta.

3 Komission taytantédnpanoasetus (EU) 2025/134, annettu 28 paivand tammikuuta 2025, asetuksen (EU)
N:o 1178/2011 muuttamisesta autogirolentdjan lupakirjan kayttédnoton osalta (EUVL L, 2025/134,
29.1.2025)
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Kohta 2, Madritelmét: 'Autogiron' maaritelma on paivitetty samaksi kuin edella
mainitussa EU-asetuksessa 2025/134. Sisalloltdan maaritelma ei muutoin poikkea
aikaisemmasta, mutta siind mainitaan erikseen, ettd roottoreita voi autogirossa olla
enintaan kaksi. Maaraykseen on lisatty 'koulutusorganisaation' maaritelma; tassa
maarayksessa silla tarkoitetaan Liikenne- ja viestintavirastolle autogirolentokoulu-
tuksesta ilmoituksen tehnytta koulutusorganisaatiota. Kansallisen lentokoulutuksen
lupa- ja ilmoitusvaatimukset sisaltyvat maaraykseen TRG M1-7. 'Ilmailuviranomai-
sen' maaritelma on poistettu, koska tassa maarayksessa kaytetaan Liikenne- ja
viestintavirastosta sen koko nimea. 'Lennonopettajan kelpuutuksen' erillinen maari-
telma on poistettu, koska asiaa koskevissa maarayskohdissa on aina tarkennettu,
mita lennonopettajan kelpuutuksia kulloinkin tarkoitetaan. Samoin lyhenteiden "AG-
lentaja", "AG-lentokoulutus" jne. selitykset on poistettu, koska nédma termit on kir-
joitettu tekstissa auki.

Kohta 3, Kansallisen autogirolennonopettajan kelpuutuksen mydntémisen edelly-
tykset: Kohdan otsikkoa on muutettu sen selventamiseksi, etta tama kohta kuten
myods koko maarays koskee vain kansallisen saantelyn alaisia autogirolennonopet-
tajan kelpuutuksia. EASA-sdantelyn alaisten autogirojen opettajakelpuutuksista
sadadetdan EU-asetuksessa 2025/134. Kohdan 3.2.1 sanamuoto on paivitetty vas-
taavaksi kuin ultrakevytlennonopettajan kelpuutusta koskevassa maarayksessa PEL
M2-71. Maininnalla hyvédksytyn lennonopettajakurssin mukaisesta tietopuolisesta
koulutuksesta korostetaan sitd, ettd myds lennonopettajakurssin koulutusohjelman
on oltava viranomaisen hyvaksyma. Koulutuksen ja kokeiden hyvdksytysta suorit-
tamisesta on esitettéva todistus Liikenne- ja viestintavirastolle silloin, kun lennon-
opettajan kelpuutusta haetaan.

Kohtaa 3.2.2 on paivitetty tarkentamalla, etta hakijalla on oltava kdyttéoikeudelli-
nen autogirolentdjan lupakirja, jotta hanet voidaan vapauttaa edellisen kohdan mu-
kaisista koulutus- ja todistusvaatimuksista. Tama johtuu siita, etta autogirolentajan
lupakirjalle ei enda ole maaritetty kiinteda voimassaoloaikaa. Kayttooikeudellisella
tarkoitetaan sita, etta lentajan ladketieteellinen kelpoisuustodistus on voimassa ja
viimeaikaisen kokemuksen vaatimukset tayttyvat. Lennonopettajan kelpuutuksella
tarkoitetaan téssa nimenomaan FI-kelpuutusta, ei esimerkiksi tyyppikouluttajan
(TRI) tai luokkakelpuutuskouluttajan (CRI) kelpuutuksia.

Kohtaan 3.3.1 on lisatty uusi vaatimus arviointilennon suorittamisesta ennen kuin
hakija voi aloittaa lennonopettajakurssiin kuuluvan lentokoulutuksen. Arviointilento
suoritetaan kyseisen lennonopettajakurssin opettajalle, ja sen voi suorittaa enin-
taan kuusi kuukautta ennen lennonopettajakurssin lentokoulutuksen aloittamista.
Arviointilennon tarkoituksena on varmistaa, etta lennonopettajaksi aikovan oma
lentotaito autogirolla on lennonopettajalta vaadittavalla tasolla. Vaatimus on sama
kuin ultrakevytlennonopettajan kelpuutusta koskevassa maarayksessa PEL M2-71.

Kohdassa 3.3.2 "voimassa oleva" autogirolentajan lupakirja on muutettu "kayttdoi-
keudelliseksi", koska lupakirjalle ei enda ole maaritetty kiinteda voimassaoloaikaa.
Alakohdassa a) vahintéan 2 vuotta voimassa olleella autogirolentajan tai muulla
lentdjan lupakirjalla tarkoitetaan sitd, ettd henkilé on saanut lupakirjansa vahintaan
2 vuotta sitten, vaikka kiinteda voimassaoloaikaa ei enda ole. Alakohdassa d) aiem-
pi vaatimus vahintaan kahden oppilaan kouluttamisesta lennonopettajaharjoittelija-
na autogirolentajan lupakirjaan saakka (ilman hyvityksid muista lupakirjoista) on
muutettu siten, etta lennonopettajaharjoittelijana vaaditaan annetun vahintaan 15
tuntia lento-opetusta, joka kattaa koko autogirolentdjan lupakirjakurssin lentokou-
lutusohjelman. Lento-opetus tarkoittaa tdssa nimenomaan oppilaan kanssa lenta-
mista eika sisalla yksinlentojen valvontaa. Vaadittu 15 tunnin opetustuntimaara
vastaa yhden oppilaan koulutusta lupakirjaan asti. Vaatimus on muutoin sama kuin
ultrakevytlennonopettajan kelpuutusta koskevassa maarayksessa PEL M2-71, mutta
vaadittu tuntimdara on puolet pienempi. Autogirolennonopettajalta vaadittava tun-
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timaara on katsottu tarkoituksenmukaiseksi sovittaa lajin harrastajamaariin siten,
ettd vaadittu opetustuntimaara on mahdollista kerdtd kohtuullisessa ajassa.

Kohdassa 3.3.3 viittaus voimassaoleviin lennonopettajakelpuutuksiin on muutettu
oikeudeksi antaa lennonopetusta, koska kaikilla opettajakelpuutuksilla ei ole kiinte-
aa voimassaoloaikaa, seka voimassa oleva autogirolentdjan lupakirja "kdyttéoikeu-
delliseksi". Taman kohdan mukaiset hyvitykset saa hakija, jolla on jo oikeus antaa
lennonopetusta purjelentokoneella, ultrakevytlentokoneella, moottoripurjelentoko-
neella, helikopterilla tai yksimoottorisella lentokoneella. Viimeksi mainittua ilmausta
on tarkennettu, silld aiemmassa maarayksessa edellytettiin yleisemmmalla tasolla
moottorilennonopettajan kelpuutus. Kohdan lopuksi luetellaan, mita téllaisen len-
nonopettajakelpuutuksen haltijalta vaaditaan autogirolennonopettajan kelpuutuksen
saadakseen: arviointilento, koulutusorganisaation maarittdma lentokoulutus seka
todistus siita, ettd han on saavuttanut autogirolennonopettajalta vaadittavan osaa-
misen tason. Arviointilennolla arvioitaisiin tassa yhteydessa seka kokelaan omaa
lentotaitoa autogirolla etta koulutustaitoa, ja sen perusteella maaritetaan, minka
verran koulutusta han tarvitsee autogirolennonopettajana toimimista varten. Koulu-
tusorganisaatio maarittaa arviointi- ja hyvitysperusteet koulutusohjelmassaan.

Kohdan 3.4 sanamuotoa on muutettu vastaavaksi kuin ultrakevytlennonopettajan
kelpuutusta koskevassa maarayksessa PEL M2-71. Lentokokeessa ja siihen liitty-

vassa tietopuolisessa kuulustelussa osoitettu tiedon ja taidon taso todistetaan len-
tokoelausunnolla.

Kohta 4, Kelpuutuksen haltijan oikeudet: Kohdassa 4.1 termi "lennonopetus" on
muutettu muotoon "lentokoulutus", koska lennonopetuksella yleisesti ymmarretadn
oppilaan kanssa lennettyja koululentoja. Téssa kohdassa taas tarkoitetaan lento-
koulutusta yleisemminkin, siséltéen myds esimerkiksi oppilaan yksinlentojen val-
vonnan. Kohdassa 4.2.1 ¢) on uutena maaritetty vaatimus siitd, milla edellytyksilla
saa antaa teoria- ja lentokoulutusta autogirolentajan lennonopettajakelpuutusta
varten. Lennonopettajakelpuutusta varten opettamiseen vaadittaisiin vahintaan
puolet siité lento- ja kouluttajakokemuksesta, mika vaaditaan autogirotarkastuslen-
tajan valtuutusta varten. Talld sanamuodolla pyritdan siihen, ettei maaraysta PEL
M2-81 tarvitsisi muuttaa, jos tarkastuslentdjan valtuutusta koskevassa maarayk-
sessa PEL M2-16 asetetut tuntimaaravaatimukset muuttuvat.

Kohtaan 4.2.2 on lisatty uusi vaatimus siitd, ettd lennonopettajalla on oltava kelpoi-
suus toimia ilma-aluksen paallikkdénad lentokoulutusta annettaessa. Tama on yleinen
vaatimus EU:n lentomiehistbasetuksen mukaisessa lentokoulutuksessa.

Kumottavan madrayksen kohta 4.3 Rajoitukset on poistettu, koska se tulee kate-
tuksi kelpuutuksen voimassaolon jatkamista koskevassa kohdassa 6 esitetyilla vaa-
timuksilla.

Kohta 5, Kelpuutuksen voimassaoloaika: Kohtaan on maaritetty, ettd autogirolen-
nonopettajan kelpuutus on voimassa viisi vuotta. Aiemmin kelpuutuksen voimassa-
olo maaraytyi autogirolentdjan lupakirjan voimassaoloajan mukaan, joka my®&s oli
viisi vuotta. Jatkossa itse lupakirja on voimassa toistaiseksi ja sen kayttdoikeutta
yllapidetdan viimeaikaisen kokemuksen ja tarvittaessa kertauskoululennon tai tar-
kastuslennon kautta. Lennonopettajakelpuutuksen voimassaoloaika merkitaan paat-
tymiskuukauden loppuun asti, kuten on yleinen kaytanté myds muiden kelpuutus-
ten osalta. EU-sdaantelyn alaisilla autogiroilla lennonopettajan kelpuutus on voimas-
sa kolme vuotta (lentomiehistdasetuksen kohta FCL.940).

Kumottavan maarayksen kohta 6 kelpuutuksen mydntamisesta on poistettu. Kohta
on sisadltanyt ilmailuviranomaiselle lupakirjan mydntamista varten esitettavien asia-
kirjojen osalta viittauksen maaraykseen PEL M1-4, mutta naista hakemusasiakir-
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joista ei endd madrata siind. Sen sijaan vaadittavat asiakirjat ilmenevat ilmailuoh-
jeesta PEL T1-1, Ilmailulupakirjan ja siihen liittyvien kelpuutusten, hyvaksyntatodis-
tusten ja oikeuksien hakeminen, seka Traficomin verkkosivuilta. Hakuohjeita ei
enaa ole katsottu tarkoituksenmukaiseksi sisdllyttda maaraykseen, jotta niita voi-
daan tarvittaessa nopeasti paivittaa.

Kohta 6, Kelpuutuksen voimassaolon jatkaminen: Maininnat moottorilentokoneesta
on tarkennettu yksimoottoriseksi mantamoottorilentokoneeksi, koska milla tahansa
moottorilentokoneella annettua lennonopetusta tai suoritettua tarkastuslentoa ei
voida katsoa autogirolennonopettajakelpuutusta varten hyvitettavaksi. Lisaksi "il-
mailuviranomainen" on muutettu Liikenne- ja viestintavirastoksi.

Kohta 7, Kelpuutuksen uusiminen: Kohta on paivitetty linjaan ultrakevytlennon-
opettajan kelpuutusta koskevan maarayksen PEL M2-71 kanssa. Aiemmin kohdassa
viitattiin maarayksiin PEL M1-4 ja PEL M1-5. Naista viimeksi mainittu maarays on
kumottu, ja maarayksen PEL M1-4 mukaan vanhentuneet kelpuutukset uusitaan
kyseista kelpuutusta koskevan kansallisen ilmailumaarayksen mukaan. Vanhentu-
neen autogirolennonopettajan kelpuutuksen uusiminen edellyttad, ettd hakija on
uusimista edeltavien 12 kuukauden aikana osallistunut lennonopettajan kertaus-
koulutukseen seka suorittanut hyvaksytysti tarkastuslennon tai lentokokeen len-
nonopettajakelpuutusta varten.

Kohta 8, Poikkeukset: Maaraykseen on lisatty poikkeuskohta, jonka sisalté on sama
kuin ultrakevytlentdjan lupakirjamdarayksessa PEL M2-70. Poikkeuksia voidaan
myontaa perustellusta hakemuksesta, jos Liikenne- ja viestintavirasto katsoo, etta
vastaava turvallisuustaso ja vastaavat lupakirjan tai kelpuutuksen haltijan tiedot ja
taidot voidaan muulla tavoin varmistaa.

Kohta 9, Siirtymamdééardykset: Aiempaan maaraykseen liittyneet siirtymaajat ovat
pdattyneet tai niille ei enda ole tarvetta, joten niitd koskevat alakohdat on poistet-
tu. Uutena siirtymamaarayksena kohtaan on lisdtty, ettd autogirolennonopettajan
kelpuutuksen voimassaoloaika lasketaan alkavaksi siita paivamaarasta, jolloin haki-
jan lupakirja kirjoitetaan uudelleen toistaiseksi voimassa olevana. Tata koskeva siir-
tymamaarays on maarayksessa PEL M2-80. Jos autogirolennonopettajan kelpuutuk-
sen haltija hakee samassa yhteydessa kelpuutuksensa voimassaolon jatkamista ja
tayttaa kohdan 6 mukaiset vaatimukset kertauskoulutuksesta, viimeaikaisesta kou-
lutuskokemuksesta ja/tai tarkastuslennosta, hanelle mydnnetdan tdman maarayk-
sen mukainen autogirolennonopettajan kelpuutus, joka on voimassa viisi vuotta.

Maarayksen aikataulu

Uudistettu maarays on tarkoitus antaa syksylla 2026.

Maarayksesta viestiminen

LIITTEET:

Maarayshankepaatoksesta, lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta
tiedotetaan sdahkopostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka
Traficomin verkkosivuilla. Lisaksi viestitaan kohdennetusti kansallisten autogirolu-
pakirjojen haltijoille. Valmis maarays julkaistaan Finlex-saadodstietopankissa ja linki-
tetédan Traficomin verkkosivuille ilmailumaarayskokoelmaan.

Kommenttikooste (/isdtddn lausuntokierroksen jélkeen)



