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Liikenne- ja viestintavirasto TRAFICOM/320370/03.04.00.00/2024

OPS M2-9: Liitimet

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liitimid koskeva saantely kuuluu edelleen yksinomaan kansallisten viranomaisten
toimivaltaan. EASA-asetuksen! liitteen 1 kohdassa 1 e) rajataan EASA-vaatimusten
soveltamisalan ulkopuolelle lentokoneet, joiden mitattavissa oleva sakkausnopeus
tai pienin vakaa lentonopeus laskuasussa on enintdan 35 solmua, seka helikopterit,
moottoroidut laskuvarjot, purjelentokoneet ja moottoripurjelentokoneet, joissa on
enintaan kaksi paikkaa. Liitteen kohdassa 1 g) rajataan lisaksi ulkopuolelle muut
miehitetyt ilma-alukset, joiden tyhjamassa polttoaine mukaan luettuna on enintaan
70 kilogrammaa. Myos liitimet katsotaan nykyisin ndihin rajauksiin sisaltyviksi.
Aiemman EASA-asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa II oli erikseen kohta g),
jossa asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle suljettiin liitimet, joiden rakenteellinen
massa yksipaikkaisina on enintaan 80 kilogrammaa tai kaksipaikkaisina alle 100 ki-
logrammaa, mukaan luettuina jaloilta l&dhtevat liitimet.

Myo6skaan ilmailulakia (864/2014) ei kaikilta osin sovelleta liitimiin ja muihin maa-
rayksessa OPS M2-9 tarkoitettuihin ilma-aluksiin. Sen 9 §:n 2 momentin mukaan
mita 2-4 ja 7 luvussa seka liikenteen palveluista annetun lain 14 luvussa saade-
taan, ei sovelleta seuraaviin ilma-aluksiin ja laitteisiin:

1) painopisteohjattu ultrakevyt lentokone ja moottoroitu laskuvarjo;

2) liidin, jonka rakenteellinen massa yksipaikkaisena on enintaan 80 kiloa tai kaksi-
paikkaisena 100 kiloa;

3) muu kuin tdman momentin 1 ja 2 kohdassa tarkoitettu ilma-alus, jonka raken-
teellinen massa polttoaine mukaan luettuna on enintaan 70 kiloa; télla ei kuiten-
kaan tarkoiteta miehittdmatonta ilma-alusta.

N&in ollen liitimia ja muita edelld kuvattuja ilma-aluksia eivat koske ilmailulain
saannodkset ilma-alusten rekisterdinnista, lentokelpoisuudesta ja lupakirjoista eika
lentopaikoista, eivatka myoskaan liikenteen palveluista annetun lain (320/2017)
saannokset lentomiehistdn patevyydestd ja koulutuksesta. Ilmailulain 9 §:n 4 mo-
mentin mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa niiden osalta teknisia, toi-
minnallisia seka ohjaajalta edellytettdavaa tietoa, taitoa, kokemusta ja ikda koskevia
maarayksia.

Liidintoimintaa koskevassa ilmailumadrayksessa on todettu useita muutostarpeita.
Ensinndkin maarayksessa kaytettya 'liitimen' maaritelmaa on paivitetty uuden EA-
SA-asetuksen mukaiseksi siten, ettd A-ryhmaan kuuluvien painopisteohjattujen ult-
rakevyiden lentokoneiden ja varjoliitimien maarittely vastaa EASA-asetuksen liit-
teen I kohdassa 1 e) maaritettyja painorajoja ja muita rajauksia. Kuitenkin B-
ryhman ja C-ryhman liitimien maaritelmat ovat toistaiseksi pysyneet ennallaan, jot-
ta ne ovat linjassa ilmailulain 9 §:n 2 momentissa sdadetyn kanssa. Maarittelyt on
nyt kirjoitettu auki maaraykseen, kun ennen viitattiin vanhaan EASA-asetukseen.

Toiseksi viime aikoina on tullut ilmi kiinnostusta ja kyselyité kaupallisen lentotoi-
minnan harjoittamisesta liitimelld. Tasta asiasta ei ole toistaiseksi Suomessa ollut

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 paivéna heindkuuta 2018, yhteisis-
ta siviili-ilmailua koskevista saannoista ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010,
(EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3922/91
kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1—122)
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lainkaan saantelya. Nyt kaupalliseen matkustajan kuljetukseen kaytettaville liitimil-
le maaritetaan varustevaatimukset (koko liitimen kantava pelastusvarjo) seka oh-
jaajille tavanomaista matkustajan kuljetusta tiukemmat kokemusvaatimukset. Li-
saksi ohjaajalta vaadittaisiin voimassa oleva luokan 2 ladketieteellinen kelpoisuus-

todistus-sekatedistushyvaksytystd-ensiapukeulutuksesta.

Sen sijaan ei-kaupallista matkustajan kuljetusta tai kaksipaikkaisella liitimelld an-
nettavaa lentokoulutusta varten ei asetettaisi terveydentilaa koskevia vaatimuksia
liitimen ohjaajalle tai kouluttajalle. My6s tadllaisessa toiminnassa on silti otettava
huomioon ilmailulain 170 §:n 1-2 momentti, jonka mukaan tehtavaa ilma-
aluksessa, ilmailuun kaytettavassa liitimessa tai muussa laitteessa taikka lentotur-
vallisuuteen vaikuttavaa tehtdavaa maaorganisaatiossa ei saa suorittaa [...] henkild,
joka sairauden tai vasymyksen johdosta tai muusta sellaisesta syysta ei voi hoitaa
tehtavaa lentoturvallisuutta vaarantamatta.

Kolmanneksi maarayksesta korjataan toistuvia poikkeuslupia edellyttanyt kohta,
jonka mukaan omavalmisteiselta liitimelta edellytettiin luettelointia ennen kuin sille
voitiin myodntaa tekninen hyvaksynta. Liitimella ei kuitenkaan saanut lentda ennen
kuin se oli luetteloitu, mika kaytanndssa olisi estanyt koelennot. Tilanteen korjaa-
miseksi otetaan kayttdéon liitimen valiaikainen luettelointi koelentoja varten enin-
téan kolmen vuoden ajaksi kerrallaan.

Liséksi on tarkasteltu liitimen tunnuksen merkintda koskevia vaatimuksia. Paivityk-
sen yhteydessa kasiteltiin myds Suomen Ilmailuliiton liidintoimikunnalta saadut
muutosehdotukset, jotka koskivat erityisesti liitimien maarittelya, varjoliidinten
vaatimuksia ja koulutustodistusten toimittamista viranomaiselle. Muutosehdotuk-
sesta poiketen koulutustodistukset vaaditaan kuitenkin edelleen toimitettaviksi vi-
ranomaiselle, jotta Liikenne- ja viestintavirasto saa valvontaa varten tarvitsemansa
tiedot, mutta toimittamisen maardaika on pidennetty 14 vuorokaudesta 30 vuoro-
kauteen. Madrayksen ajantasaisuus on myds muilta osin tarkistettu, ja siihen on
tehty tarkennuksia ja selvennyksia.

Mdarayksen saddosperustana on ilmailulain 9 §, jonka mukaan Liikenne- ja viestin-
tavirasto voi antaa saman pykalan 2 momentissa tarkoitettuja ilma-aluksia ja lait-
teita sekd miehittdmattémia ilma-alusjarjestelmia, urheilulaskuvarjoa ja nousuvar-
joa koskevia teknisia, toiminnallisia seka ohjaajalta edellytettavaa tietoa, taitoa,
kokemusta ja ikda koskevia maarayksia. Tallaisia madrayksia valmisteltaessa on
kuultava ilmailualan valtakunnallisia harrastejdrjestéja. Toiseksi maarays perustuu
ilmailulain 170 §:3aan, jonka mukaan Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa maa-
rayksia 1 momentissa tarkoitetun henkilén (eli henkilén, joka hoitaa tehtavaa ilma-
aluksessa, ilmailuun kaytettavassa liitimessa tai muussa laitteessa taikka lentotur-
vallisuuteen vaikuttavaa tehtdvaa maaorganisaatiossa) aisteille asetettavista vaa-
timuksista seka tehtavien hoitamiseen vaikuttavista sairauksista, vammoista,
muusta toimintakyvyn heikentymisesta tai muusta vastaavasta 1-4 momentin mu-
kaisten tehtavien hoitamista heikentavastd ominaisuudesta seka niiden arviointi-
menettelysta.

Taman maarayksen vastainen toiminta voi olla rangaistavaa lilkkenneturvallisuuden
vaarantamisena tai térkeana liikenneturvallisuuden vaarantamisena rikoslain 23 lu-
vun 1 tai 2 §:n mukaisesti, siten kuin ilmailulain 175 §:ssa saadetaan, tai ilmailu-
rikkomuksena ilmailulain 178 §:n mukaisesti. Ilmailulain 178 §:n 1 kohdan mukaan
se, joka tahallaan tai torkeastd huolimattomuudesta rikkoo 9 §:n 4 momentin no-
jalla annettua ilma-alusta tai laitetta, urheilulaskuvarjoa, nousuvarjoa, miehittama-
tonta ilma-alusjarjestelmaa taikka niiden ohjaajaa koskevaa maaraysta, on tuomit-
tava ilmailurikkomuksesta sakkoon. Lisdksi ilmailulain 57 §:n mukaan ilma-aluksen
tai laitteen pdaallikén on ennen lennon aloittamista varmistauduttava siita, etta ilma-
alus tai laite on lentokelpoinen ja etta lento on muutoinkin valmisteltu sdanndsten
ja maaraysten mukaisesti. Paallikdn on huolehdittava siita, ettd lento suoritetaan
turvallisesti ja etta lennolla noudatetaan saanndksia ja maarayksia. Naiden vaati-
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musten noudattamatta jattaminen voi olla rangaistavaa ilmailulain 178 §:n 10 koh-
dan nojalla.

Liidinkoulutukseen voidaan lisaksi soveltaa ilmailulain 14 luvussa sdaadettyja hallin-
nollisia seuraamuksia, joita ovat huomautus tai varoitus taikka viime kadessa toi-
minnan rajoittaminen tai kieltdminen.

Maarayksen valmistelu

Maardaysmuutos kaynnistettiin 11.9.2024 julkaistulla maarayshankepdatdksella. Se
on valmisteltu Liikenne- ja viestintdvirastossa yhteistydssa Suomen Ilmailuliitto
ry:n (SIL) liidintoimikunnan kanssa, ja osa muutoksista perustuu toimikunnan eh-
dotuksiin. Maaraysluonnoksesta jarjestettiin sidosryhmien kuulemiseksi ensimmai-
nen lausuntokierros 2.4. - 7.5.2025. Taman jalkeen katsottiin, ettd ohjaajan ter-
veysvaatimuksia voisi olla aiheellista tarkistaa paitsi kaupallista matkustajan kulje-
tusta, myo6s kaikkea matkustajan kuljetusta varten seka lentokoulutukseen kaksi-
paikkaisella liitimelld. Sen vuoksi jarjestettiin 27.1. - 27.2.2026 toinen lausunto-
kierros, jossa pyydettiin kommentteja yksinomaan naité terveysvaatimuksia koske-
viin kohtiin 5.4.4, 5.5.3, 5.6.3 ja 6.5 seka siirtymamaarayksia koskevaan kohtaan
9.

Koska toisella lausuntokierroksella saatiin suuri maara lausuntoja ja niissa esitetyt
nakokohdat edellyttivat maaraysluonnoksen edelleen muokkaamista, jarjestettiin
maarayksesta vield kolmas lausuntokierros 31.8. - 21.9.2026. Talla lausuntokier-
roksella pyydettiin kommentteja pelkastdaan kaupallista matkustajan kuljetusta kos-
kevia liitimen ohjaajan terveysvaatimuksia kasittelevaan kohtaan 5.5.3 seka koh-
dassa 9 esitettyihin siirtymamaarayksiin. Kohtiin 5.4 ja 6.5 ehdotetuista muutoksis-
ta, jotka koskivat liitimen ohjaajalle asetettavia terveysvaatimuksia ei-kaupallisessa
matkustajan kuljetuksessa ja kaksipaikkaisella liitimella annettavassa lentokoulu-
tuksessa seka vaatimusta ensiapukoulutuksesta, paatettiin luopua.

Mdardysmuutoksesta on ilmoitettu Euroopan komissiolle teknisia maadrayksia ja tie-
toyhteiskunnan palveluja koskevia maarayksia koskevien tietojen toimittamisessa
noudatettavasta menettelysta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vin (EU) 2015/1535 5 artiklan mukaisesti. Menettelyssa saatiin Itdvallasta huomau-
tus, jossa todettiin, etta koko laitteen kantavaa pelastusvarjoa ei vaadita EASA-
saantelyn alaisille purjekoneille, ja koneen valmistaja maarittaa lentdjan ja matkus-
tajan pelastusvarjoa koskevat vaatimukset harjoitettavan toiminnan tyypista riip-
puen. Itavalta ei kuitenkaan vastustanut Suomen kansallista vaatimusta sisaanra-
kennetusta pelastusvarjosta ryhman A ja B jaloilta lahteville liitimille, kun sadntely
ei koske EASA-tyyppihyvaksyttyja ilma-aluksia eika siten ole ristiriidassa unionin
saantelyn kanssa. Euroopan komissio ei esittanyt maaraykseen huomautuksia.

Itavallalle annetussa vastauksessa Traficom perusteli koko laitteen kantavan pelas-
tusvarjon vaatimusta kaupallisessa matkustajan kuljetuksessa silla, ettd kaupalli-
seen toimintaan EASA:n saantelyn alaisilta purjekoneilta vaaditaan ICAO Annex 8 ja
EASA Part 21:n mukainen tyyppihyvdksynta seka lentajalle ICAOn normien mukai-
nen lupakirja, mika tuo turvaa kaupallisen lennon matkustajille ja kolmansille osa-
puolille. Sen sijaan kansallisen sadntelyn alaisilta liitimiltd varsinaista tyyppihyvak-
syntaa ei vaadita, joten niiden turvallisuustaso ei valttamatta ole yhta korkea.
Myo6skaan lentajalta ei vaadita lupakirjaa. Toisaalta matkustajalla ei valttamatta ole
riittdvia valmiuksia henkildkohtaisen pelastuslaskuvarjon kayttéén, koska han saat-
taa olla tallaisen laitteen kyydissa ensimmaista kertaa ja tottumaton laskuvarjon
toimintaan. Talléin koko laitteen kantava pelastusvarjo voi parantaa turvallisuutta
merkittavasti.
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Lausuntopalaute

Lausunnon antoivat ensimmaisella lausuntokierroksella Suomen Ilmailuliitto ry
(SIL) ja kaksi yksityishenkilda. SIL esitti kohtaan 3.1.1, ettda Suomessa saisi ilman
erillista hakemusta kayttaa esimerkiksi Yhdysvalloissa valmistettua ja hyvaksyttya
liidinta, mikali se on EU- tai EFTA-valtiossa laillisesti markkinoitu. Traficom totesi,
ettd ilmaisu "laillisesti markkinoitu" oli maarayksesta tarkoituksella poistettu, koska
voi olla mahdollista laillisesti markkinoida sellaistakin liidintd, jolle ei voisi mydntaa
lentokelpoisuushyvéaksyntda. Sen vuoksi Traficom katsoo tdllaisessa tapauksessa
erillisen hakemuksen tarpeelliseksi, jotta kyseisen tapauksen yksityiskohdat voi-
daan arvioida. SIL:n esityksesta perustelumuistioon tarkennettiin, ettd termi 'moot-
toroitu varjoliidin' kasittdd myds moottoroidut laskuvarjot, ja etta jaloilta ldhtevassa
ryhman B liitimessa, jota ei kayteta kaupalliseen matkustajan kuljetukseen, pelas-
tusvarjo voi olla joko henkilén selkdan kiinnitettava tai koko liitimen kantava. SIL
katsoi myds, ettd kaupallista matkustajan kuljetusta varten vaadittavat ohjaajan
terveysvaatimukset ja ensiapukoulutus ovat sindnsa perusteltuja vaatimuksia, mut-
ta perustelumuistiossa mainittu EA1-koulutus on vain yhden ensiapukoulutuksia
tuottavan palveluntarjoajan koulutus ja tavaramerkki. Taman johdosta perustelu-
muistioon tarkennettiin, ettd hyvaksyttyna ensiapukoulutuksena pidetaan EA1-
koulutusta tai muuta sisalléltdaan ja laajuudeltaan vastaavaa koulutusta. (Sittemmin
Traficom ehdottaa, ettd pakollisesta ensiapukoulutuksesta kuitenkin luovuttaisiin.)

Yksityishenkilé ehdotti painopisteohjattavien yksipaikkaisten liitimien maksimi
omamassan nostamista 120 kiloon, VMC-saant6ja koskevan rajoituksen poistamista
ja matkaviestiverkon kayton sallimista kaikissa ilma-aluksissa. Traficom totesi, etta
painorajan nosto vaatisi madarayksen sijasta ilmailulain muutoksen, mutta asia ote-
taan harkintaan vastaisuuden varalle. VFR-lentamista koskevan rajoituksen poista-
mista liitimilta Traficom ei katso tarkoituksenmukaiseksi, koska liitimia ei ole tekni-
sesti todennettu mittarilentoa varten eika niissa ole siihen soveltuvaa varustusta
(esim. lentojarrut). Matkapuhelimen kaytésta ilma-aluksissa on valmisteilla euroop-
palainen standardi, mutta sellaista ei ole vield kdytdssa.

Toinen yksityishenkil6 ehdotti kohdassa 3.6.2 mainittavaksi seka moottoroidut var-
joliitimet etta vastaavat riippuliitimet. Ehdotuksen johdosta kohtaa tarkennettiin
niin, ettd tunnusta ei vaadita yksipaikkaiselle riippuliitimelle tai varjoliitimelle, jonka
tyhjdmassa on enintadn 80 kg ja joka on valmistajan tarkoittamassa kaytéssa len-
nettdvissa joko pyorilta tai jaloilta ldahtevana. Ensimmaisella lausuntokierroksella
saadut lausunnot ja Liikenne- ja viestintaviraston vastaukset niihin ilmenevat tar-
kemmin lopullisen mdarayksen liitteena olevasta kommenttikoosteesta.

Toisella lausuntokierroksella pyydettiin kommentteja yksinomaan ohjaajan terveys-
vaatimuksia koskeviin kohtiin 5.4.4, 5.5.3 ja 6.5 seka siirtymamaarayksia koske-
vaan kohtaan 9. Lausunnon antoivat seuraavat yhdistykset: Etelé-Suomen varjolii-
tajat, Extreme Team Tampere, Hdmeenkyrdn lentokerho, Kalajoen varjoliitajat, Sa-
von Liitdjat, Suomen Ilmailuliitto, Tampereen kevytilmailukerho ja Varsinais-
Suomen moottoriliitajat, seka 14 yksityishenkiléa.

Saaduissa lausunnoissa varsin yhtenaisesti vastustettiin ehdotettuja muutoksia lii-
dinlentdjien terveysvaatimuksiin. Ehdotettuja terveydentilavaatimuksia ei pidetty
oikeasuhteisina kaksipaikkaisten varjoliitimien turvallisuustilanteeseen tai toiminnan
riskeihin nahden, ja niista aiheutuvan kustannusten kasvun pelattiin vahentavan
tandem-toimintaan osallistuvien pilottien maaraa. Mikali medikaalivaatimus nostaisi
kouluttajille aiheutuvia kustannuksia, ne siirtyisivat vaistamattd kurssimaksuihin.
Kurssihintojen nousu heikentaisi liidinlentéamisen saavutettavuutta ja vahentaisi
harrastajamaaria, mika viime kadessa heikentaisi lajin toimintaedellytyksia ja kay-
tédnnon turvallisuutta Suomessa.

Lausunnoissa todettiin myds, etta lajin historia Suomessa ei tunne yhtaan tilastoi-
tua onnettomuutta, jossa tandemvarjoliitimen lentdjan terveydentila olisi aiheutta-
nut onnettomuuden. Lisaksi lausunnonantajat totesivat, etta liidinlajit, etenkin
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moottoroitu varjoliito, ovat luonteeltaan varsin vaativia lajeja, joiden menestykse-
kas harrastaminen jo lahtékohtaisesti vaatii hyvan fyysisen ja psyykkisen kunnon.
Kun ika tai terveydentila heikentaa fyysista suorituskykyda, monet harrastajat lopet-
tavat aktiivisen toiminnan ilman ulkopuolisia sadntelypakotteita.

Lausuntojen mukaan koulutustoimintaan liittyvat lennot ovat tyypillisesti varjoliito-
kurssia aloittavien kanssa tehtavia esittelylentoja, joiden tarkoitus on esitelld konk-
reettisesti lajia viemalla lajista kiinnostunut todelliseen tilanteeseen. Tdhan liittyy
myds karsiva elementti, silld jotkut lajista kiinnostuneet huomaavat jo tassa vai-
heessa ettei laji kenties olekaan heita varten. Tdma puolestaan estaa tehokkaasti
tilanteita, joissa jo hieman kurssilla edenneen henkilén toimintakyky jéannityksen tai
stressin vaikutuksesta havaitaan puutteelliseksi, joten esittelylentotoiminta on sita
kautta omiaan edistamaan turvallisuutta.

Lausunnoissa kasiteltiin myods varjoliitimen ominaisuuksia lentolaitteena. Niissa to-
dettiin, etta varjoliitotandemissa ohjaajan toimintakyvyn menetys ei johda hallitse-
mattomaan syoksyyn, vaan siipi jatkaa aerodynaamisesti vakaata lentoa trimmino-
peudella. Moottoroidussa varjoliitimessa moottorin sammuminen poistaa tyonto-
voiman, mutta siiven aerodynaaminen toimintaperiaate ei muutu. N&ain ollen lento
jatkuu kuten moottorittomalla varjoliitimella, hallitussa ja hitaasti vajoavassa lento-
tilassa. Vastatuuli pienentdad maanopeutta edelleen. Tilanne poikkeaa olennaisesti
kiintedsiipisista ilma-aluksista, joissa suurempi nopeus ja massa merkitsevat huo-
mattavasti suurempaa kineettistd energiaa maahantulohetkelld. Ohjaajan toiminta-
kyvyttdmyys ei ole aiheuttanut poikkeus- tai vaaratilanteita tandemliitimilla lajin
huomattavan pitkan historian aikana.

Myo6s pakollista ensiapukoulutusvaatimusta paasaantdisesti vastustettiin. Lausun-
noissa todettiin, ettd Suomessa varjoliitotandemtoiminta tapahtuu padosin hinaus-
toimintana, jossa lentopaikalla on kaytdnndssa aina maahenkiléstéd. Vakavassa
onnettomuustilanteessa taas myds liitimen ohjaaja olisi samanaikaisesti toiminta-
kyvyton eikd pystyisi auttamaan matkustajaa.

Yleisesti ottaen lausunnoissa katsottiin, etta harrasteilmailussa jo kaytossa oleva
omaehtoinen terveydentilavakuutus tarjoaa jo hyvaksi havaitun, kevyen ja laajasti
kaytetyn riskinhallintamekanismin. Mekanismi my6s velvoittaa oman terveydentilan
jatkuvaan arviointiin ja ldaakdrinlausuntoon epdselvissa tapauksissa. Suomen ilmai-
luliiton mukaan jarjestaytyneessa harrasteilmailussa vallitsee ryhmakuriin kuuluva
turvallisuuskulttuuri, jossa kanssaharrastajat ja kerhon vastuuhenkilot seuraavat
seka arvioivat toistensa toimintakykya jatkuvasti. Jos terveydentilavaatimusten ki-
ristdminen kuitenkin katsotaan valttamattémaksi, niiden tulisi kohdistua vain liidin-
luokkaan A ja perustua ajokorttilaissa saadettyihin ryhman 1 tai 2 ajokorttilupaa
koskeviin terveysvaatimuksiin.

Toisella lausuntokierroksella saatujen lausuntojen johdosta Traficom paatti luopua
liitimen ohjaajalle asetettavista terveysvaatimuksista ei-kaupallisessa matkustajan
kuljetuksessa seka kaksipaikkaisella liitimelld annettavassa lentokoulutuksessa.
Samoin luovuttiin ensiapukoulutusta koskevista vaatimuksista. Sen sijaan kaupallis-
ta matkustajan kuljetusta varten ehdotetaan edelleen, etta liitimen ohjaajalta vaa-
dittaisiin luokan 2 ladketieteellinen kelpoisuustodistus, josta sdaadetdaan EU:n lento-
miehistéasetuksen? liitteessa IV (osa MED).

Toisella lausuntokierroksella Hameenkyrdn Lentokerho esitti lisaksi kysymyksen,
mika tulkitaan kaupalliseksi toiminnaksi liitimelld: onko kaupallista toimintaa esi-
merkiksi tandemlento, josta pyydetaan pieni kulukorvaus, tai ilmailukerhon varain-
hankintaa varten suoritettava lento? Traficom totesi, etta tatd asiaa on syyta tar-
kentaa maarayksen perustelumuistiossa. Kaupallisen ja toisaalta yksityisen tai ker-

2 Komission asetus (EU) N:o 1178/2011, annettu 3 pdivdna marraskuuta 2011 , siviili-ilmailun Ientomiehis-
téa koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen sdatamisesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla (EUVL L 311, 25.11.2011,s. 1-193)
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hotoiminnan rajanvetoa kasitelldan jaljempadana kohdan 5.5 yksityiskohtaisissa pe-
rusteluissa.

Lausuntojen suuren maaran, pituuden ja sisallén samankaltaisuuden vuoksi toisella
kierroksella saatuja lausuntoja ei talla kertaa julkaista kokonaisuudessaan kom-
menttikoosteena. Lausunnot ovat kuitenkin lahtékohtaisesti julkisia, ja nhe saa nah-
tavaksi pyytamalla Traficomin kirjaamosta.

Kolmannella lausuntokierroksella lausunnon antoivat... (lisdtéédn lausuntokierroksen

jdlkeen)

Arvio maarayksen vaikutuksista

Liitimelld harjoitettavan kaupallisen toiminnan vaatimusten maarittely edistaa len-
toturvallisuutta, parantaa toiminnan viranomaisvalvonnan edellytyksia ja selkeyttaa
saantelya. Kaupalliseen matkustajan kuljetukseen ryhman A tai B liitimilla vaadi-
taan koko liitimen kantava pelastusvarjo, jonka asentaminen on Suomessa aiemmin
ollut vapaaehtoista. Esimerkiksi Saksassa pelastusvarjo kuitenkin on pakollinen
vaatimus myd&s harrastetoiminnassa, ja niita on kaupallisesti hankittavissa myds
Suomesta. Koko liitimen kantavan pelastusvarjon hankintahinta on noin 2000 -
5000 euron luokkaa.

Maaraysmuutoksella asetettavat liitimen ohjaajan terveydentilaa koskevat vaati-
mukset lisdisivat kustannuksia niille, jotka aikovat kuljettaa liitimella matkustajaa
kaupallisesti. Vaatimukset myo0s tiukentavat edellytyksia naihin tehtaviin paasylle.
Kaupalliseen matkustajan kuljetukseen vaadittaisiin luokan 2 |adketieteellinen kel-
poisuustodistus, jonka mydntamisesta Traficom perii 150 euron viranomaismaksun.
Lisaksi ilmailuladkarin tarkastus maksaa noin 200-400 euroa sisaltdaen laboratorio-
tutkimukset. Jos liitimen ohjaajalla on jonkin muun ilma-alusryhman lupakirja, han
voi tayttaa myoés liidinmaarayksen mukaiset terveysvaatimukset hanelld jo muu-
toinkin olevan luokan 2 ladketieteellisen kelpoisuustodistuksen perusteella. Luokan
2 laaketieteellinen kelpoisuustodistus vaaditaan yksityislentajan lupakirjan (PPL) ja
autogirolentdjan lupakirjan (GPL) mukaisten oikeuksien kayttamiseen seka lisaksi
kaupalliseen matkustajan kuljetukseen my&s purjelentokoneella tai ilmapallolla (ks.
lentomiehistdasetuksen kohta MED.A.030).

Kaupallista matkustajan kuljetusta koskevien terveysvaatimusten tayttédminen edel-
lyttaa toistuvia ladkarintarkastuksia. Luokan 2 |ladketieteellinen kelpoisuustodistus
on voimassa 5 vuotta, kunnes henkild tayttaa 40 vuotta; 2 vuotta ikdvuosien 40-50
valilla; ja 1 vuoden yli 50-vuotiailla. Nain ollen ilmailulddakarin tarkastuksista aiheu-
tuvat kustannukset riippuvat henkildn idsta ja olisivat suurimmillaan yli 50-
vuotiailla, useita satoja euroja vuodessa.

Suomen Ilmailuliitto ry:Itd (SIL) saadun tiedon mukaan liiton jasenistdssa on varjo-
liitdjia lahes tuhat, ja ndiden keskimaaradinen ika on 47 vuotta. Riippuliitdjissa on
etenkin aktiiviharrastajia huomattavasti vahemman, arviolta muutama kymmenen.
Jasenistdn suurimmat ikaluokat ovat 40-49v ja 50-59v. Tosin liiton jasenena voi ol-
la, vaikka ei itse (enda) aktiivisesti harrastaisi liidinlajeja, ja toisaalta kaikki liidin-
harrastajat eivat ole SIL:n jdsenia. Tasta huolimatta tilastoista ilmenevaa ikdja-
kaumaa voi pitda suuntaa antavana. Kaupallisesti tandemlentoja varjoliitimella tar-
joaa Suomessa vajaat kymmenen yritystd. Naiden suorittamien kaupallisten lento-
jen maara vaihtelee, ollen vain muutamasta lennosta useaan kymmeneen vuosit-
tain. Liidinlentamistd yksin harrastaville tai tandemlentoja kerhon puitteissa ilman
kaupallista tarkoitusta jarjestaville ei ehdoteta ldadketieteellisia kelpoisuusvaatimuk-
sia.

Liitimien luettelointia koskevan vaatimuksen selventédminen vahentaa poikkeuslu-
pien tarvetta ja sitd kautta asiakkaille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa seka viran-
omaisty6ta. Tahan mennessa poikkeuslupia on jouduttu myéntamaan vuosittain
muutama liitimien koelentoja varten. Muutos korjaa maarayksessa olleen teknisen

Liikenne- ja viestintavirasto
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puutteen. Myds liitimen maaritelman ja mddrayksen soveltamisalan tarkentaminen
selkeyttaa saantelya.

Maardaysmuutos saastaa hieman viranomaisen hallinnollisia kustannuksia poikkeus-
lupien myodntamisessa. Asiakkailta ei ole peritty maksua liitimien luettelointiin liitty-
vistd poikkeusluvista. Liitimen luetteloinnista peritdan Traficomin maksuasetuksen3
mukaan 25 euron kertamaksu, ja sama maksu peritdan jatkossa myds valiaikaises-
ta luetteloinnista koelentoja varten. Kaupalliseen matkustajan kuljetukseen vaadit-
tavan luokan 2 ladketieteellisen kelpoisuustodistuksen myoéntéamisestd Traficom pe-
rii 150 euron viranomaismaksun.

Mdarayksella ei ole vaikutuksia ymparistoon, esteettomyyteen, yhdenvertaisuuteen
eika tasa-arvoon.

Yksityiskohtaiset perustelut

Kohta 1, Soveltamisala: Maaraykseen on lisatty soveltamisalan maarittava kohta.
Maarays koskee sellaisia liitimia, jotka on EASA-asetuksen liitteessa I suljettu ase-
tuksen soveltamisalan ulkopuolelle. Voimassa olevan EASA-asetuksen liitteessa I lii-
timia ei mainita erikseen, vaan niiden katsotaan siséltyvan liitteen kohtaan e), jossa
madritetadn asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle jéavien ilma-alusten painorajat,
tai kohtaan i) muut miehitetyt ilma-alukset, joiden tyhjamassa polttoaine mukaan
luettuna on enintdan 70 kilogrammaa. Kohdassa mainitaan myos, etta maaraysta ei
sovelleta miehittamattémiin ilma-aluksiin. Niitd koskevat vaatimukset ovat komissi-
on taytantdédnpanoasetuksessa (EU) 2019/947.

Kohta 2, Maéritelmét: Maaritelmakohdasta on poistettu kansainvélisen urheiluilmai-
lujarjestd FAIL:n ja ilmailun vakuutusasetuksen (EY) N:o 785/2004 madritelmat,
koska ndihin kumpaankin viitataan madrayksessa vain yhden kerran. Jarjeston ja
asetuksen nimet on ndissa kohdissa kirjoitettu auki. EU-vakuutusasetuksen osalta
on edelleen hyva huomata, etta sita sovelletaan pyorilta Idhteviin liitimiin, mutta ei
jaloilta Idhteviin. Myds jaloilta Iahtevia liitimia kuitenkin koskee ilmailulain 139 §:n
2 momentissa oleva vaatimus vastuuvakuutuksesta, jos niilld kuljetetaan matkusta-
jaa. Vakuutus on mahdollista hankkia siiven sarjanumerolla, joka yksil6i liitimen.
Liitimien omistajanvaihdoksia ei rekisterdida Liikenne- ja viestintavirastossa.

Lennon maarittely on siirretty erilliseksi maaritelméakohdan loppuun, koska siina ei
tarkalleen ottaen maaritella lennon kasitettd vaan lennon alkamis- ja paattymis-
ajankohdan laskentatapa.

Liitimen maaritelma ja jaottelu on paivitetty vastaamaan paremmin voimassa ole-
van EASA-asetuksen mukaista maarittelya. Kuitenkin B-ryhman liitimien maarittely
on edelleen yksipaikkaisena enintéaan 80 kiloa tai kaksipaikkaisena 100 kiloa, koska
naita vanhan EASA-asetuksen mukaisia rajoja kaytetaan ilmailulain 9 §:n 2 kohdas-
sa, jossa luetellaan ne ilma-alukset ja laitteet, joihin ei sovelleta ilmailulain 2-4 ja 7
luvun seka lilkenteen palveluista annetun lain 14 luvun sdanndksia. A-ryhman ilma-
alukset vastaavat voimassa olevan v. 2018 EASA-asetuksen liitteen I kohtaa e),
joskin silla erotuksella, etta taman kansallisen liidinmaarayksen piiriin kuuluvat vain
painopisteohjatut ultrakevyet lentokoneet. Aerodynaamisesti ohjattuihin sovelletaan
maaraysta AIR M5-10, Ultrakevyiden ilma-alusten lentokelpoisuus ja valmistus. Li-
saksi A-ryhmaan kuuluvat raskaat moottoroidut varjoliitimet. B-ryhmaan taas kuu-
luvat mainitut painorajat alittavat liitimet ohjaustavasta riippumatta. Kohdasta on
poistettu erillinen maininta "mukaan luettuina jaloilta Iahtevat liitimet", koska myds
muihin ryhmiin voi kuulua jaloilta lIahtevia liitimia. C-ryhma vastaa voimassa olevan
EASA-asetuksen liitteen I kohtaa i). My6s EASA-asetuksen liitteen I kohdan h) mu-
kaiset yhdelle tai kahdelle hengelle tarkoitetut ilmapallot ja ilmalaivat, joiden suurin

3 Liikenne- ja viestintdministeridn asetus Liikenne- ja viestintéviraston lilkennettéd koskevista maksullisista
suoritteista annetun liikenne- ja viestintaministerion asetuksen muuttamisesta (1337/2025)
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sallittu suunniteltu tilavuus on kuumailmapalloilla enintdédn 1 200 m3 ja muuta nos-
tekaasua kdytettdessa enintdadan 400 m3, katsotaan tassa maarayksessa C-ryhmaan
kuuluviksi.

Liitimien maarittelyssa on lisaksi korjattu termi 'moottoroidut laskuvarjot' muotoon
'moottoroidut varjoliitimet'. Termi 'moottoroitu varjoliidin' kdsittda myds mootto-
roidut laskuvarjot.

Rakenteellisen massan maaritelmassa termi on muutettu tyhjdmassaksi, jota kay-
tetdan voimassa olevan EASA-asetuksen liitteessa I. Termi on mydhemmin tarkoi-
tus korjata myoés ilmailulain 9 §:aan. Kiintedlla varustuksella tarkoitetaan sellaista
varustusta, jolla liitimelld pystyy sellaisenaan lentdmaan; siihen eivat kuulu esimer-
kiksi ilmanohjauslevyt, pleksit, mittaristo tai koko laitteen kantava pelastusvarjo.

Kohta 3, Tekniset madraykset: Alakohtien jarjestysta on muutettu selkeammaksi.
Kohdan 3.1.1.1 sanamuotoa on korjattu siten, ettd Suomessa kaytettavan liitimen
on oltava toisessa EU- tai EFTA-valtiossa ilmailukdyttéén hyvaksytty. Jos liidin on
Suomessa valmistettu, sen on taytettava jonkin EU- tai EFTA-valtion tekniset vaa-
timukset, esimerkiksi silloin kun kyseessa on harrasterakenteinen liidin. Kohdassa
myds todetaan, ettd Liikenne- ja viestintavirasto mydntaa liitimelle todistuksen, jos
vaaditut tekniset vaatimukset tayttyvat.

Seka kohtaan 3.1.1.1 (yksipaikkaisten osalta) etta kohtaan 3.1.2.1 (kaksipaikkais-
ten osalta) on lisatty maininta, etta tyhjamassaltaan alle 120 kg painoisille liitimille
riittda siiven hyvaksynta. Talldin liitimen moottorin, potkurin ja alustan (trike-osan)
ei tarvitse olla hyvaksyttyja, vaan laitteen valmistaja on yleensa maarittanyt, mil-
laisia osia siiven alle saa asentaa. Liitimen alaosille ei ole méaaritetty esimerkiksi lu-
juusvaatimuksia. Sen sijaan yli 120-kiloisilla liitimilld on oltava tyyppitodistus, jol-
loin liitimen on oltava kokonaisuutena hyvéksytty, siten kuin kohdassa 3.1.2.1
maarataan.

Seka kohtaan 3.1.1.3 (yksipaikkaisten osalta) etta kohtaan 3.1.2.3 (kaksipaikkais-
ten osalta) on lisatty maininta, etta Traficom voi hakemuksesta hyvaksya kaytetta-
vaksi myds muita kuin EU- ja EFTA-valtioiden teknisia vaatimuksia. Talldin taustalla
voi olla esimerkiksi jonkin kansainvalisesti tunnustetun organisaation antama liidin-
hyvéksyntd, jonka rakenne- ja testausvaatimukset vastaavat EU- ja EFTA-valtioissa
kaytossa olevia vaatimuksia, tai yhdysvaltalaisen liidinvalmistajan antama vakuutus
vaatimustenmukaisuudesta.

Kohdassa 3.2 Vaatimukset kilpailu- ja esittelytoiminnassa on lyhennetty aikaa, jon-
ka ulkomaisessa omistuksessa oleva liidin saa olla Suomessa ilman erillista lupaa.
Aiemman 185 paivan sijasta tallainen liidin saa olla Suomen alueella enintdan kah-
den kuukauden ajan perdkkaisten 12 kuukauden aikana. Vaatimus on sama kuin
maadrayksen OPS M2-11 kohdassa 4.13 a)3), joka koskee ulkomaille rekisterdityjen
kansallisen sdantelyn piirissa olevien ilma-alusten lentotoimintaa Suomessa.

Toiseksi kohtaan 3.2 on lisatty maininta siita, etta liidinlajien lupaa edellyttavissa
lentokilpailuissa noudatetaan maarayksen OPS M1-2, Lentondytdkset ja lentokilpai-
lut, kohdan 6.3 mukaisia vaatimuksia, vaikka kilpailu olisi samalla yleisétilaisuus.
Muutoin esimerkiksi liitimien matkalentokilpailuissa olisi noudatettava kaikkia maa-
rdyksen OPS M1-2 vaatimuksia, mita ei katsota tarkoituksenmukaiseksi, silla ylei-
sélle aiheutuva riski tallaisessa tapahtumassa on hyvin pieni. Kuitenkin tapahtu-
maan nykyiselldan vaaditaan lentokilpailulupa ilmailulain 72 §:n mukaisesti, jos sii-
hen on tulossa ulkomaisia osanottajia. Maarayksen OPS M1-2 kohdan 6.3 mukaan
lupaa edellyttavissa lentokilpailuissa, jotka eivat ole yleisétilaisuuksia, on noudatet-
tava vain osaa maarayksen vaatimuksista. Traficom katsoo, ettd kohdassa 6.3 lue-
teltujen vaatimusten tayttaminen on liidinkilpailuissa riittavaa silloinkin, kun ky-
seessa on yleisétilaisuus. Mybhemmassa vaiheessa, kun lentondytésmaaraysta OPS
M1-2 seuraavan kerran pdivitetadn, vastaava maininta on tarkoitus lisata myds sii-
hen.
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Kohdassa 3.5 Liitimen asiakirjat on muutettu alakohtaa c) siten, ettd "radiopuhelin”
on muutettu "luvanvaraiseksi radioldhettimeksi". Talla tarkoitetaan radiopuhelimen
lisaksi esimerkiksi transponderia tai hatalahetinta (kiintea tai kannettava), jotka
myds vaativat radioluvan. Lisdksi liitimelta vaadituksi asiakirjaksi on lisatty d-
kohtaan liitimen luettelointipaatds, jos kyseinen liidin on luetteloitava.

Liitimien luettelointivaatimuksista maaratdan kohdassa 3.6 Muun kuin jaloilta ldhte-
van liitimen luettelointi ja merkintd. Kohdan 3.6.1 mukaan liitimella, joka ei ole ja-
loilta [dhteva, on oltava tunnus. Nain ollen jaloilta Iahtevilla liitimilla ei tarvitse olla
tunnuksia, ja ne ovat vapautettuja luettelointivaatimuksesta. Edella 2 kohdassa
olevan maaritelman mukaisesti jaloilta lahtevaksi katsotaan myds liidin, jossa on
lentoonlahtoa ja laskeutumista helpottavat apupydrat tai sukset, jos ne eivat haittaa
lentoonlahtéa jaloilta. Jaloilta Idhteviksi katsotaan my6s liikuntarajoitteisten henkildi-
den kayttamat liitimet, joissa on apupyorat tai sukset, mikali liitimelld voidaan ne ir-
rotettuna suorittaa lentoonlahtd jaloilta.

Kohdassa 3.6.2 maarataan lisdksi, etta tunnusta ei mydskaan vaadita jaloilta lahte-
valta yksipaikkaiselta riippuliitimeltad eika varjoliitimelta silloin, kun liitimen tyhja-
massa on enintdaan 80 kg ja se on valmistajan tarkoittamassa kaytdssa lennettavis-
sa joko pyorilta tai jaloilta |lahtevana.

Kohdissa 3.6.3 - 3.6.8 tarkennetaan liitimen luettelointia ja tunnuksen merkintaa
koskevia vaatimuksia. Kohdassa 3.6.3 otetaan kayttéon valiaikainen luettelointi lii-
timen hyvaksynnan saamiseen vaadittavia koelentoja varten. Viliaikaista luetteloin-
tia voi hakea Liikenne- ja viestintavirastolta enintaan kolmeksi vuodeksi kerrallaan.
Hakemiseen kaytetaan lomaketta LU3009, Liitimen luettelointihakemus, jonka Lisa-
tietoja-kohtaan kirjataan, ettd haetaan valiaikaista luettelointia koelentoja varten.
Aiemmin kaikille liitimille vaadittiin hyvaksynta ennen luettelointia, minka vuoksi
koelentovaihe suomalaisen hyvaksynnan hakemiseksi ei ollut mahdollinen ilman
poikkeuslupaa.

Kohdassa 3.6.6 maarataan liitimen tunnuksen merkitsemisesta. Tunnus on merkit-
tava vasemman siiven alapintaan vahintaan 30 cm korkeana, kuten aiemmankin
maarayksen mukaan. Kohdasta on kuitenkin poistettu yleinen mahdollisuus merkita
tunnus liitimen runkoon tai sivuohjainpintoihin, koska niista merkinta on vaikeam-
min havaittavissa. Kohdissa 3.6.7 ja 3.6.8 sallitaan poikkeuksia merkintavaatimuk-
sista sellaisille liitimille, joissa tunnuksen merkinta siiven alapintaan ei ole mahdol-
lista (esim. pyorivasiipiset gyroliitimet). Tall6in merkintd on tehtava rungon poh-
jaan. Jos ilma-aluksen pinnoissa ei ole tilaa maarayksen mukaisille merkinndille, ne
voidaan myés tehda vaadittua pienempina, mutta merkintéjen on silti oltava niin
suuret kuin kaytanndssa mahdollista.

Erilliseksi kohdaksi 3.7 Suomessa valmistetun liitimen merkinnét ja valmistuskir-
janpito on siirretty kumottavan madrayksen kohta 2.1.2.4. Vaatimus koskee sekd
1- etta 2-paikkaisia liitimia. Kohdasta on poistettu viittaus kaupalliseen valmistuk-
seen, silla vaatimus valmistenumeron, valmistajan tunnisteen ja valmistusvuoden
merkinnasté on tarkoitus ulottaa myo6s harrasterakenteisiin liitimiin. Vaatimuksen
tarkoituksena on helpottaa harrasterakenteisten liitimien yksildintia ja tunnistamis-
ta, koska luettelointivaatimus ei koske jaloilta lahtevia liitimia. Valmistenumero ja
tunniste eivat ole viranomaisen maaraamia, vaan rakentaja voi maarittaa ne itse.

Kohta 4, Toiminnalliset mééardykset: Kohdassa 4.1.2 asetetaan lisdvaatimus, jonka
mukaan kaupalliseen matkustajan kuljetukseen kaytettédvassa ryhman A tai B liiti-
messa on aina oltava koko liitimen kantava pelastusvarjo. Sen sijaan jaloilta lahte-
vassa ryhman B liitimessa, jota ei kayteta kaupalliseen matkustajan kuljetukseen,
pelastusvarjo voi olla joko henkildn selkdaan kiinnitettava tai koko liitimen kantava.
Kohdassa 4.3.2 (entinen 3.3.2) vaatimus siitd, etta ohjaajan on saatava perehdyt-
tamiskoulutus jokaiselle uudelle liidintyypille, on muutettu siten, etta ohjaajan on
perehdyttava jokaisen uuden liidintyypin kdyttérajoituksiin ja huolto-ohjeisiin. Kou-
lutuksen ei tarvitse olla toisen henkilén antamaa, vaan riittéda etta ohjaaja itse pe-
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rehtyy rajoituksiin ja ohjeisiin. Jos kyseessa on kokonaan uusi tai Suomessa uusi
liidintyyppi, sopivaa kouluttajaa ei valttamatta ole saatavissa. Kohtaa 4.3.3 on
muutettu siten, etta koelennolla tarkkailijana mukana olevalle henkilélle riittaa
myds vanhentunut lentdjan lupakirja. Tarkoituksena on varmistaa, etta henkilé tie-
dostaa lentamiseen liittyvat riskit. Tama ei kuitenkaan edellyta voimassa olevaa lu-
pakirjaa.

Kohta 5, Ohjaajalta edellytettyd ikdé, tietoa, taitoa ja kokemusta koskevat vaati-
mukset: Kohdassa 5.2 Tietoa koskevat vaatimukset liidintoimintaa koskeviin saa-
ddksiin ja maarayksiin perehtymisen osalta on nostettu esiin lentosdaannét, joista
saadetdan EU:n SERA-asetuksessa* seka kansallisessa ilmailumaarayksessa OPS
M1-1, Suomessa sovellettavat lentosaannét.

Kohdassa 5.3 Taito ja kokemus, jota edellytetdén itsendiseen lentdmiseen on sel-
vennetty kohdan 5.3.1 vaatimuksia. Ensinndkin ryhmadn A painopisteohjatuilla ultril-
la itsendisen lento-oikeuden hankkimiseen vaaditut 60 lentoa on oltava suoritettu
koulutuksessa, ja siita vahintdan puolet eli 30 lentoa on oltava lennetty kouluttajan
kanssa. Lisdksi ndista lennoista vahintdan 5 on oltava lennetty yksin kouluttajan
valvonnassa. Termi "lennonopettaja" on kohdasta poistettu, koska liitimillda annet-
tavaan koulutukseen ei vaadita lennonopettajan kelpuutusta, vaan pelkastaan ko-
kemusvaatimusten tayttyminen kohdan 5.4 mukaisesti. Kohdan 5.3.2 mukaan
ryhman A moottoroidulla varjoliitimelld vaaditaan koulutuksessa vahintdan 40 len-
toa, joista vahintaan 30 kouluttajan kanssa ja 5 yksin kouluttajan valvonnassa.

Kohdassa 5.3.3 maarataan vaatimukset, jotka koskevat siirtymista ryhman A ultra-
kevyeen lentokoneeseen tai varjoliitimeen silloin, kun ohjaaja jo tayttaa itsenaisen
lentdmisen edellytykset ryhmén B tai C liitimella kdyttéden vastaavaa ohjaustapaa.
Talléin koulutukseksi riittda 20 lentoa kyseisen ohjaustavan ryhman A ultralla tai
varjoliitimelld. Koulutus voi koostua joko koululennoista kouluttajan kanssa tai val-
votuista yksinlennoista, tai ndiden yhdistelmasta.

My@s kohtia 5.3.4 ja 5.3.6 on selvennetty muuttamalla kokemusvaatimus koulutus-
vaatimukseksi, koska kokemusta ei voi hankkia ennen kuin on oikeus lentaa itse-
naisesti. Kohtiin on myds tarkennettu, minka ryhman liitimista kulloinkin on kysy-
mys. Ryhman B tai C liitimelld itsendisen lento-oikeuden hankkimiseen riittda 20
lennon koulutus silloin, kun ohjaaja jo tayttaa itsenadisen lentamisen edellytykset
ryhman A liitimella kayttaen vastaavaa ohjaustapaa, vastaavasti kuin edellisessa
kohdassa 5.3.3 on maaratty toisin pain siirtymisen osalta.

Kohtaan 5.3.5 on lisatty maininta siitd, ettd kouluttajan on kuitattava antamansa
koulutus oppilaan lentopaivakirjaan.

Kohtaa 5.3.7 on selvennetty niin, ettd koulutuksen on jakauduttava vahintaan seit-
seman lentopaivan ajanjaksolle, mikali oppilas ei saa hyvitystd aiemmasta liidinlen-
tokokemuksesta. Vaatimuksen tarkoitus on varmistaa, etta koulutuksessa lenne-
taan erilaisissa sadolosuhteissa (esim. tuuli), eika vaatimusta voi tayttaa kokonaan
vyhden paivan "pikakoulutuksella". Koulutuspaivien ei tarvitse olla perdkkaisia, mut-
ta ne saavat olla.

Ryhman C liitimien ohjaajan vaatimuksia koskevassa kohdassa 5.3.9 on muutettu
sanamuotoa siten, etta "jolla on tai on ollut lentajan lupakirja" on korvattu ilmaisul-
la "jolla on voimassaoleva tai vanhentunut lentdjan lupakirja". Tassa lentajan lupa-
kirjalla tarkoitetaan mita tahansa lentolupakirjaa aina lilkkennelentajastad kuumail-
mapallolentdjaan. Tarkoituksena on edellyttaa jonkinlaista ilmailukokemusta, jotta
lentdjalla on edellytykset tunnistaa toimintaan liittyvat riskit.

4 Komission taytantédnpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 paivana syyskuuta 2012 , yhteisistd len-
tosadnnoista, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista operatiivisista saannoksista seka taytan-
tédnpanoasetuksen (EU) N:o 1035/2011 ja asetusten (EY) N:o 1265/2007, (EY) N:o 1794/2006, (EY) N:o
730/2006, (EY) N:o 1033/2006 ja (EU) N:o 255/2010 muuttamisesta (EUVL L 281, 13.10.2012, s. 1—66)
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Kohtaan 5.3.10 on tarkennettu, etta jaloilta Idhtevan moottoroimattoman liitimen
ohjaajalta ei yksinlennoilla vaadita koulutusta, jos lentoonlahté tapahtuu ilman ul-
kopuolista apua ja toimitaan ilmatilassa, joka tayttaa alakohdissa a-c luetellut edel-
lytykset; sen sijaan matkustajan kuljetukseen vaadittavasta koulutuksesta maara-
tdan erikseen kohdassa 5.4. Alakohdassa b) on paivitetty ilmailulakiviittaukset seka
tarkennettu, ettd tarkoitus on toimia yli 10 km etdisyydelld minkdanlaisesta lento-
paikasta: lentoasema, valvomaton lentopaikka tai kevytlentopaikka.

Kohta 5.4, Vaatimukset matkustajan kuljettamiseen liitimelld: Kohdan otsikko on
muutettu ja kaikkia alakohtia tarkennettu. Kohdassa 5.4.1 tarkoitetaan 35 tunnin
kokonaislentokokemusta liitimen paallikkdna. Vaadittuun tuntimaaraan sisaltyvat
peruslentokoulutuksessa suoritetut lennot ja sen lisdksi hankittu lentokokemus.
Tuntimaardinen kokemusvaatimus on sama kuin se, joka vaaditaan matkustajan
kuljetusoikeuteen aerodynaamisesti ohjattavilla ultrakevyilla lentokoneilla (maarays
PEL M2-70). Kohdassa 5.4.2 vaaditaan vahintaan viisi lentoa liitimen ohjaajan pai-
kalta; tarkoituksena on varmistaa, ettei henkil6 matkustajaa kuljettaessaan lenna
ensimmaista kertaa ohjaajan paikalla, eikd mydskdan ensimmaista kertaa 2-
paikkaisella liitimelld. Kohtaan 5.4.3 on tarkennettu, ettd kyse on viimeaikaisesta
lentokokemuksesta kyseisella ohjaustavalla viimeksi kuluneiden kuuden kuukauden
aikana.

Liitimen ohjaajalle, joka kuljettaa matkustajaa ei-kaupallisesti esimerkiksi kerho-
toimintaan liittyvassa pienimuotoisessa varainhankinnassa (ns. esittelylennot) ei
asetettaisi terveydentilavaatimuksia. Mygs tallaisessa toiminnassa on kuitenkin
otettava huomioon ilmailulain 170 §, jonka mukaan tehtavaa ilma-aluksessa, ilmai-
luun kaytettavassa liitimessa tai muussa laitteessa ei saa suorittaa henkild, joka
sairauden tai vasymyksen johdosta tai muusta sellaisesta syysta ei voi hoitaa teh-
tavaa lentoturvallisuutta vaarantamatta. Nain ollen liitimen ohjaaja on itse vastuus-
sa sen varmistamisesta, etta hanen terveytensa ja toimintakykynsa on lennolle |&h-
tiessa riittava.

Kohta 5.5, Vaatimukset kaupalliseen lentotoimintaan liitimelld: Kokonaan uusi koh-
ta, jossa maaritelldan ohjaajan vaatimukset kaupalliseen lentotoimintaan liitimella.
Suomessa ei aiemmin ole ollut lainkaan vaatimuksia liitimelld harjoitettavasta kau-
pallisesta toiminnasta.

Kaupallisen liidintoiminnan rajanvetoon sovelletaan soveltuvin osin ilmailumaarayk-
sen OPS M2-11 kohtaa 4.11, jonka mukaan korvausta voidaan peria kustannusten-
jakolennoilla ja esittelylennoilla ilman, ettd toimintaa pidetaan kaupallisena. Kus-
tannustenjakolennoilla tarkoitetaan sita, etta lennon valittdmat kustannukset jae-
taan yksityishenkildiden kesken siten, ettd myés ohjaaja osallistuu kustannuksiin
suunnilleen yhtaldiselld osuudella. Esittelylennolla tarkoitetaan lentoa, jonka suorit-
taa lentokerho tai muu yhdistys, joka on perustettu edistamaan harraste- ja vapaa-
ajan ilmailua, omalla tai vuokraamallaan liitimella. Lennosta ei saa syntya yhdistyk-
sen ulkopuolelle jaettavaa voittoa, ja jos toimintaan osallistuu muita kuin yhdistyk-
sen jasenia, kyseiset lennot saavat olla ainoastaan pieni osa yhdistyksen toimintaa.
Maarayksen OPS M1-33 mukaan "pieneksi osaksi" eli marginaaliseksi toiminnaksi
katsotaan toiminta, jota harjoitetaan enintdaan kuutena padivana kalenterivuoden ai-
kana. Kaikessa maksullisessa toiminnassa on lisaksi otettava huomioon yhdistyslain
saanndkset siita, etta yhdistyksen tarkoitus ei ole tuottaa voittoa, ja siitda, milla
edellytyksillad yhdistys saa jarjestaa maksullista toimintaa varainhankintaansa var-
ten ilman, etta sitd pidetdan kaupallisena.

Kohdassa 5.5.1 mdarataan, ettd ohjaajalla on kaupallista lentotoimintaa harjoit-
taakseen oltava vahintaan 100 lentotunnin tai 200 lentoonlahddn kokonaislentoko-
kemus kyseisen ryhman liitimelld ja ohjaustavalla. Vaatimukset ovat lahelld kaupal-
liseen purjelentotoimintaan asetettuja kokemusvaatimuksia EU:n purjelentoasetuk-
sessa 2018/1976. Lisaksi maarataan kaupalliseen lentotoimintaan vaadittavasta
viimeaikaisesta lentokokemuksesta. Vaatimus on muutoin sama kuin matkustajan

Liikenne- ja viestintavirasto
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kuljettamiseen eli 10 lentoa viimeksi kuluneiden 6 kuukauden aikana, mutta koke-
mus on oltava hankittu liitimen paallikkéna. Tahan kokemukseen ei siis lasketa mu-
kaan sellaisia oppilaana suoritettuja lentoja, joilla kouluttaja on toiminut liitimen
paallikkdna.

Kohdassa 5.5.2 viitataan edellisen kohdan 5.4 vaatimuksiin matkustajan kuljetta-
miseen vaadittavasta kokemuksesta; myos naiden vaatimusten on taytyttava, jos
kaupallisessa lentotoiminnassa liitimelld kuljetetaan matkustajaa. Talla tarkoitetaan
vaatimuksia 15 tunnin yksinlennoista seka vahintaan viidesta lennosta liitimen oh-
jaajan paikalta kouluttajan kanssa. Liitimelld on kuitenkin mahdollista harjoittaa
myds muunlaista kaupallista lentotoimintaa, kuten lentotydta esimerkiksi ilmaku-
vauslennoilla.

Kohta 5.5.3 sisaltaa lentajalle asetettavat terveysvaatimukset, jotka koskevat kau-
pallista matkustajan kuljettamista liitimella. Sen mukaan liitimen ohjaajalla olisi ol-
tava luokan 2 ladketieteellinen kelpoisuustodistus, josta saadetdaan EU:n lentomie-
histdasetuksen liitteessa IV (Osa MED). Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston
(EASA) vaatimusten mukaan luokan 2 ladketieteellinen kelpoisuustodistus vaadi-
taan kaupalliseen matkustajan kuljetukseen myds purjelentokoneella tai ilmapallol-
la. Luokan 2 ladketieteellisen kelpoisuustodistuksen yllapitoon vaadittavien laaka-
rintarkastusten vali on tiheampi kuin LAPL-luokan ladketieteellisessa kelpoisuusto-
distuksessa tai raskaan ajoneuvon ajokortin terveysvaatimuksissa etenkin yli 50-
vuotiailla, joten tdma vaatimus on katsottu tarkoituksenmukaiseksi tandemohjaajan
toimintakyvyn menetyksen riskin pienentadmiseksi.

Lentomiehistboasetuksen kohdassa MED.B.075 asetettuja varindkéa koskevia vaati-
muksia ei kuitenkaan tarvitsisi tayttdaa, koska maarayksen OPS M2-9 kohdan 4.2.2
mukaan liitimella ovat sallittuja vain nakélentosaantdéjen (VFR) mukaiset lennot

aivalla.

Kohta 5.6, Tiedollisten ja taidollisten vaatimusten todentaminen: Kohdassa 5.6.2
"lennon aihe" on muutettu "lennon tarkoitukseksi". Silla tarkoitetaan, onko kysees-
sa esimerkiksi harjoituslento, koululento vai matkalento. Kohtaan 5.6.3 on lisatty
uusi vaatimus, jonka mukaan ohjaajan on pidettdva lentotoiminnassa mukana kuval-
linen henkildllisyystodistus ja pyydettaessa esitettava se Traficomille. Sen sijaan kou-
lutustodistuksia ja lentopaivakirjaa ei tarvitse pitda lennolla mukana, vaan ne voi-
daan sailyttaa laskupaikalla, mutta todistus ja lentopaivédkirja on pyydettdessa esitet-
tava Traficomin tarkastettavaksi.

Kohta 6, Koulutus: Kohdassa 6.1 on paivitetty lakiviittaus. Liitimella annettavaan
koulutukseen ei edelleenkdan vaadita viranomaisen myo6ntamaa koulutuslupaa,
mutta Traficomille on tehtdva koulutusilmoitus kohdan 6.2 mukaisesti. IImoitukses-
sa annettavia tietoja koskien alakohtaan a) on tarkennettu, etta kouluttajana voi ol-
la organisaatio tai yksittainen kouluttaja. Alakohdan b) mukaan on ilmoitettava
koulutusta antavat henkilot, joita voi olla yksi tai useampia. Jos ilmoituksen tekee
esimerkiksi yhdistys, kouluttajiksi nimetyilta henkil6iltd on saatava suostumus teh-
tavaan. Kohdan d) mukaan ilmoituksessa on eriteltava koulutuksessa kaytettava
lentokalusto. Tassa yhteydessa liidinryhmalla tarkoitetaan ryhman A, B tai C liitimia
siten kuin maarayksen kohdassa 2 maaritelldan, ohjaustavalla aerodynaamista tai
painopisteohjausta, ja liidinlajilla esimerkiksi jaloilta Iahtevaa varjoliidinta, kaksi-
paikkaista riippuliidinta jne. Erillisia koulutustiloja ei vaadita.

Kohdassa 6.3 maddrataan koulutustodistuksen sisallostd. Kohdan a) mukaan todis-
tuksesta on kaytava ilmi koulutusilmoituksen jatténeen organisaation tai yksittaisen
kouluttajan nimi. Jos koulutusilmoituksen antaja on organisaatio tai yhdistys, jossa
kouluttajia on useita, todistuksessa ilmoitetaan organisaation tai yhdistyksen nimi
eika yksittaisen kouluttajan nimeda. Kohdassa e) vaaditaan koulutuksen antaneen
henkilén allekirjoitus (ei endaa "koulutuksesta vastaavan") ja paivamadara seka lisak-
si uutena vaatimuksena nimenselvennys. Koulutustodistusten jéljenndkset on edel-
leen toimitettava Traficomille valvontaa varten, mutta toimittamisen maaraaika on
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pidennetty 14 vuorokaudesta 30 vuorokauteen. Talléin on mahdollista esimerkiksi
|ahettaa useiden koulutettujen todistukset yhdella kertaa.

Liitimen ohjaajalle, joka antaa lentokoulutusta kaksipaikkaisella liitimella, ei asetet-
taisi terveydentilavaatimuksia. Myo0s tallaisessa toiminnassa on kuitenkin otettava
huomioon ilmailulain 170 §, jonka mukaan tehtavaa ilma-aluksessa, ilmailuun kay-
tettavassa liitimessa tai muussa laitteessa ei saa suorittaa henkild, joka sairauden
tai vasymyksen johdosta tai muusta sellaisesta syysta ei voi hoitaa tehtavaa lento-
turvallisuutta vaarantamatta. Nain ollen liidinkouluttaja on itse vastuussa sen var-
mistamisesta, ettd hdnen terveytensa ja toimintakykynsa on lennolle |dhtiessa riit-
tava.

Kohta 7, Onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen: Kansallinen ilmailu-
maarays GEN M1-4 on kumottu, koska EU-sdaantely on korvannut sen. Kohdassa
viitataan sen takia EU:n poikkeama-asetukseen 376/2014, joka nykyisin sisaltaa
vaatimukset ilmailun poikkeamien ilmoittamisesta. Ilmailulain 125 §:n mukaan
poikkeama-asetusta sovelletaan Suomessa kaikkiin ilma-aluksiin, ottaen kuitenkin
huomioon asetuksessa saadetty miehittamattomia ilma-aluksia koskeva rajaus.
Asetusta taydentaa kansallinen ilmailuohje GEN T1-4, Ilmailun onnettomuuksista,
vakavista vaaratilanteista ja poikkeamista ilmoittaminen, jossa annetaan tarkem-
mat ohjeet lentoturvallisuusilmoitusten tekemisestd Suomessa.

Kohta 8, Poikkeukset: Maaraykseen on lisatty tavanomainen poikkeuskohta, jonka
mukaan Traficom voi hakemuksesta myontaa poikkeuksia maarayksen vaatimuksis-
ta. Poikkeusluvan myéntaminen edellyttaa, etta Traficomin arvion mukaan poikkeus
on perusteltu ja maarayksen tarkoitusta vastaava turvallisuustaso saavutetaan ha-
kijan esittamalla tavalla.

Kohta 9, Siirtymamééarédykset: Maarayksen kohdissa 3.6.6. - 3.6.8 asetettujen uu-
sien merkintdvaatimusten tayttamiseen annetaan kolmen kuukauden siirtymaaika
maadrayksen voimaantulosta. Myos kohdan 5.5.3 mukaisen terveydentilaa koskevan
vaatimuksen tayttamiseen annettaisiin kuuden kuukauden siirtymaaika maarayksen
voimaantulosta, jotta matkustajia kaupallisesti kuljettavilla liitimen ohjaajilla olisi
aikaa hankkia luokan 2 laaketieteellinen kelpoisuustodistus. Laakarintarkastuksen
osana voi olla tarpeen vaatia lisaselvityksia ja konsultaatioita, joihin kuluu aikaa.

Maardyksen aikataulu

Muutettu maarays on tarkoitus antaa syksylld 2026.

Maardayksesta viestiminen

LIITTEET:

Maarayshankepaatdksesta, lausuntokierroksesta ja maarayksen valmistumisesta
tiedotetaan sahkdpostitse ilmailun saantelyn jakelulistalle ilmoittautuneille seka
Traficomin verkkosivuilla. Lisaksi viestitaan liidinharrastajille erityisesti Suomen II-
mailuliiton kautta. Valmis maardys julkaistaan Finlex-saaddstietopankissa ja linkite-
tdan Traficomin verkkosivuille ilmailumaardayskokoelmaan.

Kommenttikooste (lisdtdan lausuntokierroksen jélkeen)
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