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ALKUSANAT

Alkolukko on laite, joka tieliikennekéytdssé mittaa ajoneuvon kuljettajan uloshengitysilman
alkoholipitoisuuden ja tarvittaessa, pitoisuuden ylittadessa sallitun rajan, estad ajoneuvon
kaynnistamisen. Tyossa selvitettiin alkolukolla valvotun ajo-oikeuden toimivuutta ja vaikut-
tavuutta. Suomessa valvottu ajo-oikeus vakinaistettiin 1 pdivana heindkuuta 2008 kolmen
vuoden kokeilusta saatujen myonteisten kokemusten perusteella.

Tutkimuksen ohjausryhmassa olivat edustettuina seuraavat tahot:

Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi); Marita Loytty (pj.) ja Kimmo Pylvas
Poliisihallitus; Hanna Piipponen ja Heikki Ihalainen

Liikenne- ja viestintdministeri; Kimmo Kiiski

Ramboll Finland Oy; Anne Vehmas

Tyo tehtiin Ramboll Finland Oy:ssa. Tutkimuksen toteutuksesta, paatelmistd, suosituksista
ja raportoinnista vastasi projektipaallikkd Anne Vehmas. Aineistojen analyyseissa avustivat
Seela Sinisalo, Tiina Virta ja Venla Pesonen.

Trafista Marita LOytty Kkirjoitti luvut 1 (Taustaa), 5 (Alkolukkokaytannot rattijuopumukseen
syyllistyneille muualla) ja 6.3 (Kuolemansyyt) seka osia lukuun 2 (Alkolukolla valvottu ajo-
oikeus).

Helsingissa, 25. helmikuuta 2013

Marita Loytty

Erityisasiantuntija
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi)
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FORORD

Alkolaset ar en apparat som vid anvandning i vagtrafik mater alkoholhalten i fordonsfora-
rens utandningsluft och vid behov, om halten éverskrider den tillatna gransen, forhindrar att
fordonet startas. Vid arbetet utredde man hur alkolasévervakad korréatt fungerar och vilka ef-
fekter den har. | Finland permanentades den 6vervakade korrétten den 1 juli 2008, grundat
pa positiva erfarenheter fran tre ars prov.

I styrgruppen for undersdkningen deltog de foljande aktorerna:
Trafiksdkerhetsverket (Trafi); Marita LOytty (ordf.) och Kimmo Pylvés
Polisstyrelsen; Hanna Piipponen och Heikki Ihalainen
Kommunikationsministeriet; Kimmo Kiiski

Ramboll Finland Oy; Anne Vehmas

Arbetet genomftrdes vid Ramboll Finland Oy. FOr undersokningens genomférande,
slutledningar, rekommendationer och rapportering svarade projektchef Anne Vehmas. Vid
analyseringen av materialet bistod Seela Sinisalo, Tiina Virta och Venla Pesonen.

Fran Trafi Marita LOytty skrev rapportens avsnitt 1 (Bakgrund), 5 (Alkolasrutiner pa annat
hall for personer som gor sig skyldiga till rattfylleri) och 6.3 (Dodsorsaker) samt delar av
avsnitt 2 (Alkolasovervakad korratt).

Helsingfors den 25 februari 2013

Marita Loytty

Specialsakkunnig
Trafiksakerhetsverket (Trafi)
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FOREWORD

An alcohol interlock device is a piece of equipment that measures the alcohol content of a
driver's exhalation, and prevents starting of the vehicle if the permitted limit is exceeded.
This study examined the effectiveness and impact of alcohol interlock-controlled driving
rights. In Finland, alcohol interlock-controlled driving rights were taken into permanent use
on 1 July 2008, based on the positive experiences gained during a three-year trial.

The following parties were represented in the study's steering group:

The Finnish Transport Safety Agency (Trafi); Marita Loytty (chair) and Kimmo Pylvés
the Police Administration; Hanna Piipponen and Heikki Ihalainen

the Ministry of Transport and Communications; Kimmo Kiiski

Ramboll Finland Oy; Anne Vehmas

The practical work was carried out by Ramboll Finland Oy. Project Manager Anne Vehmas
was responsible for the study's implementation, conclusions, recommendations and report-
ing. Seela Sinisalo, Tiina Virta and Venla Pesonen assisted in analysing the data.

Marita Loytty from Trafi wrote Chapters 1 (Background), 5 (Other countries' alcohol inter-
lock practices related to persons guilty of driving while intoxicated) and 6.3 (Causes of
death), as well as parts of Chapter 2 (Alcohol interlock-controlled driving rights).

Helsinki, 25 February 2013

Marita Loytty

Special Adviser
Finnish Transport Safety Agency (Trafi)
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TIIVISTELMA

Tutkimuksessa selvitettiin alkolukolla valvotun ajo-oikeuden toimivuutta ja vaikuttavuutta.
Tutkimusaineistoina kaytettiin kaikille alkolukolla valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneille
kuljettajille lahetettyé kyselyd, sahkopostikyselyja poliisilaitoksille, kargjaoikeuksille ja
maahantuojille seka terveydenhuollon edustajan ja muutamien kuljettajien haastattelua. Li-
séksi analysoitiin litkkennetietojarjestelman alkolukkoajokortillisten ajo-oikeus- ja liikenne-
rikkomustiedot seka kuolemansyyt ja yhden laitevalmistajan alkolukoista puretut kayttotie-
dot seka laadittiin katsaus muiden Euroopan maiden alkolukkok&ytanngisté rattijuopumuk-
seen syyllistyneille kuljettajille.

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa oli ajalla 1.7.2008-12.6.2012 kaikkiaan 1687 kuljet-
tajaa, joista 24 (1,4 %) oli kuollut. Alkolukkoajokortillisilla painottuivat alkoholiperaiset
kuoleman syyt ja itsemurhat huomattavasti enemman kuin véesttssa yleensd. Keski-ialtdan
51-vuotiaista kuljettajista 84 % oli miehid. Nuorin kuljettaja oli 20 ja vanhin 82 vuotta.

Yli puolella alkolukkoajo-oikeutta edelsi useampi kuin yksi rattijuopumus. Kuljettajista 54
(3,3 %) jai kiinni rattijuopumuksesta alkolukkoajo-oikeuden aikana. Alkolukkoajo-oikeuden
paattymisen jalkeen rattijuopumuksesta jai kiinni 41 (2,5 %) kuljettajaa. Kaikkiaan siis 95
(5,7 %) kuljettajaa jai kiinni rattijuopumuksesta alkolukkoajo-oikeuden aikana ja/tai sen jal-
keen. Alkolukkoa kayttaneilld uusijoiden osuus nayttéisi olevan selvésti pienempi kuin ratti-
juopumuksesta kiinni jaaneill yleensa (29-30 %).

Padosa kuljettajista kertoi alkolukon vaikuttaneen heidan alkoholinkdyttdonsa ja auttaneen
heité valttdméan uuden rattijuopumuksen. Kayttotietojen perusteella valvotun ajo-oikeuden
alkolukot ovat estéaneet 12 000 rattijuopumusta ja yli 40 000 kertaa alkoholia maistelleen (>
0,2 %o0) kuljettajan paasyn rattiin. Vajaa kolmannes alkolukkoajo-oikeuden kuljettajista ker-
toi jattaneensa tai aikovansa jattaa lukon vapaaehtoiseen kayttéon koetusajan jalkeen.

Alkolukkoajo-oikeus kesti keskimaarin 506 paivéa eli vajaat puolitoista vuotta. Vaikka ai-
neistosta poistettiin keskeytyneet, kaikkiaan 15 % (229) alkolukkoajo-oikeuden pituus jai al-
le lakis&ateisen vuoden. Monet kuljettajat valittivat, ettd oli vaikea saada tietoa koetusajan
pituudesta ennen alkolukon hankintap&atdsta ja monille se oli epaselva vielé alkolukkoa
kaytettdessakin, silla he olivat saaneet eri viranomaislahteist ristiriitaista tietoa. Liian ly-
hyiden koetusaikojen selitykseksi k&rajaoikeuden edustajat arvelivat lain tulkintavaikeuksia,
tietdméattomyyttd, huolimattomuutta tai inhimillisid erehdyksia.

Rattijuopumuksesta kiinni jadneet suhtautuivat alkolukkoon eri tavoin. Toisessa &aripadssa
alkolukko nahtiin ongelmana, arjen kiusallisena riesana, rahanmenona ja hapeéllisend muis-
tutuksena rattijuopumuksesta. Vastakkaisessa ddripadssa alkolukkoa pidettiin apurina, ela-
manhallinnan apuvalineend ja turvallisena matkakaverina, joka varmistaa, ettei uutta vahin-
koa en& tapahdu. Valtaosa vastaajista piti julkisella paikalla puhaltamista kiusallisena.
Kymmenesosalla perheen ulkopuoliset eivat tienneet alkolukosta ja muutamilla eivét I&-
heisetkaan.

Valtaosalla kuljettajista ei ollut tiedonsaantiongelmia, mutta 10-15 % kertoi, ettei kukaan
oikein osannut neuvoa, tieto on hajallaan eri paikoissa ja se on epédselvéa ja liian yleistasois-
ta. Yksityiskohtaisempaa tietoa olisi kaivattu mm. alkolukon myynti- ja asennuspaikoista,
hinnoista, ladkarikaynnistd, koetusajan kestosta ja mahdollisuudesta saada alkolukkoajokort-
ti jo ennen ké&rdjdoikeuden paatosta. Yleinen tietdmys alkolukon ké&yttomahdollisuudesta on
viime vuosina parantunut, mutta edelleenkin on tarvetta lis4ta tiedotusta ja ohjeistusta alko-
lukkoajo-oikeudesta niin kuljettajille kuin viranomaisille.
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Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden toimivuudessa havaittiin monia epékohtia, joiden pois-
taminen on tarkedé, jotta alkolukot ja niiden kdyton myonteiset lilkenneturvallisuusvaiku-
tukset voisivat yleistyd. Seuraavassa on esitetty lyhyesti tutkimuksesta nousseet kehittamis-
ehdotukset.

Lisa4 tiedotusta alkolukoista ja alkolukkoajo-oikeudesta (Alkolukkokampanja ja In-
ternetiin alkolukkosivusto)

Tulisi laatia selventdva ohjeistus alkolukkoajo-oikeudesta kérajaoikeuksille, poliisi-
laitoksille ja terveydenhuollon ammattinenkildstolle

0 STM:n ohjeistus keskustelun siséllolle ja tavoitteille

o0 Viranomaiset voisivat suositella alkolukkoa rattijuopumuksesta kiinni jaa-
neille ja alkolukon jattdmistd vapaaehtoiskayttoon koetusajan jalkeen.

o Poliisin, kérajdoikeuden ja terveydenhuollon paikalliset yhteistydpalaverit
Tulisi luoda viranomaisen méadrittelema ja yllapitama kayttotietorekisteri, johon
kaikkien alkolukkolaitteiden valmistajat tai edustajat toimittavat puretut lokitiedot
samanlaisessa, yhdenmukaisessa muodossa.

o0 Alkolukon kayttotietojen hyddyntdminen mm. ajo-oikeutta palautettaessa,

paihderiippuvuuden hoidossa seka tilastointi- ja tutkimustarkoituksissa.
Viranomaisen tulisi madrittaa ja hyvaksya myos kaikki alkolukon kayttoon liittyvat
prosessit, joita laitteiden valmistajalta tai sen edustajalta edellytet&an.
Muutosehdotukset alkolukolla valvottuun ajo-oikeusprosessiin

0 Rattijuopumuksesta madrattavia ajokieltoja pidennetdan siten, ettd ajokiellon
pituus vastaa valvotun ajo-oikeuden koetusajan pituutta.

o Normaalin ajokortin saa takaisin vasta sitten, kun alkolukon k&yttotiedoissa
ei ole hylattyja puhalluksia viimeisen puolen vuoden aikana. Jos on yrittanyt
l&hted ajamaan nauttineena, poliisi voi joko jatkaa alkolukkoajokortin voi-
massaoloa toistaiseksi, kunnes kaikki edeltdvan puolen vuoden puhallukset
ovat hyvaksyttyj4, tai ohjata henkilon paihdeseurantaan ja terveysperusteisen
alkolukon kayttoon.

o0 Terveydenhuollon ammattilainen arvioi kunkin yksil6llisen keskustelukerto-
jen tarpeen, joka voisi olla 1-3 kertaa.

o0 Harkitaan, olisiko kaikilla rattijuopumuksesta kiinni jaéneilla hyva olla ensin
Iyhyt ajokielto-osuus ennen alkolukkoajo-oikeuden saamista.

Laitevalmistajien ja maahantuojien tulisi parantaa alkolukon k&yttdopastusta seka
jatkaa alkolukkojen teknisté kehittamistd mm. puhaltamis- ja ldampenemisongelmien
helpottamiseksi.

0 Autohuoltamoja tulisi opastaa erilaisten alkolukkojen kasittelyst& auton huol-
lon yhteydessa.

o Tulisi saada lisa4 alkolukkojen kayttotietojen purkupaikkoja tai kehittaa
mahdollisuus kayttotietojen purkuun luotettavasti etalukuna.

Jatkotutkimusaiheina erityyppiset alkolukkoajokortillisten ryhmat (esim. ensikerta-
laiset ja rattijuopumuksen uusijat) seka rattijuopumukset alkolukkoajo-oikeuden ai-
kana.
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SAMMANFATTNING
Hur alkolasovervakad korratt fungerar och vilka effekter den har

I undersokningen utredde man hur alkolasovervakad korratt fungerar och vilka effekter den
har. Som undersékningsmaterial anvandes en enkat som hade skickats till alla férare som
hade deltagit i forsoket med alkolas6vervakad korrétt, fragor via e-post till polisinrattningar,
tingsratter och importérer samt intervjuer av en halsovardsrepresentant och nagra forare.
Dessutom analyserade man trafikinformationssystemets information om korrétter for och
trafikforseelser av forare med alkolaskorkort, samt dodsorsaker och driftdata som témts ur
en apparattillverkares alkolas, och sedan utarbetades en 6versikt dver alkolasrutiner for
forare som gor sig skyldiga till rattfylleri i andra europeiska lander.

Under tiden 1.7.2008-12.6.2012 hade totalt 1 687 forare alkolasovervakad korratt, och av
dessa hade 24 (1,4 %) avlidit. Hos innehavare av alkolaskorkort accentuerades
alkoholrelaterade dodsorsaker och sjalvmord i betydligt hogre grad an bland befolkningen i
allmanhet. Av foérarna med genomsnittsaldern 51 ar var 84 % man. Den yngsta foraren var
20 ar och den éaldsta 82 ar.

Hos hélften av dem foregicks den alkolasovervakade korratten av mer dn ett rattfylleri. Av
forarna greps 54 (3,3 %) for rattfylleri under tiden med alkolasévervakad korréatt. Efter att
den alkolasovervakade korratten hade avslutats greps 41 (2,5 %) forare for rattfylleri. Totalt
greps alltsa 95 (5,7 %) forare for rattfylleri under och/eller efter tiden med alkolas6vervakad
korratt. Av dem som anvande alkolas verkar andelen aterfall vara klart mindre an bland
rattfylleriddmda i allménhet (29-30 %).

Huvuddelen av férarna berattade att alkolaset hade paverkat deras alkoholanvandning och
hjalpt dem att undvika att upprepa rattfylleriet. Grundat pa driftdata ur alkolas som anvandes
till alkolasovervakade korratter har alkolasen forhindrat 12 000 fall av rattfylleri, och dver
40 000 ganger en paverkad forare (> 0,2 %o) frén att kora bil. Knappt var tredje forare med
alkolasovervakad korratt berattade att de amnar lata laset vara kvar for frivillig anvandning
efter provotiden.

Den alkolasovervakade korratten varade i genomsnitt 506 dagar, dvs. knappt halvannat ar.
Trots att avbrutna alkolasovervakade korréatter avlagsnades ur materialet, blev langden for
15 % (229) av de alkolasovervakade korratterna kortare an den lagstadgade tiden ett ar.
Manga forare beklagade att det var svart att fa information om prévotidens langd innan
beslutet om anskaffning av alkolaset fattades och for manga var det fortfarande oklart nar
alkolaset hade borjat anvandas, eftersom de hade fatt motstridig information fran olika
myndighetskallor. Som forklaring till for korta provotider gissade tingsrattsforetradare pa
svarigheter att tolka lagen, okunskap, vardsléshet eller manskliga misstag.

De som greps for rattfylleri hade olika attityd till alkolaset. Den ena ytterligheten sag
alkolaset som ett problem, som ett vardagligt bekymmer, en utgift och en skamlig
paminnelse om rattfylleriet. | den motsatta ytterligheten sags alkolaset som en assistent, ett
hjalpmedel for livshantering och en trygg fardkamrat, som sékerstaller att en ny olycka inte
intraffar. Majoriteten av de svarande ansag det vara pinsamt att blasa pa allman plats. Hos en
tiondel kande inte personer utanfor familjen till alkolaset och hos nagra inte ens deras
narmaste anhoriga.

Majoriteten av forarna hade inga problem att skaffa sig information, men 10-15 % berattade
att ingen kunde riktigt ge rad, att informationen finns spridd pa olika platser, och att den &r
otydlig och for allmant hallen. Man skulle ha velat ha mer detaljerad information, bl.a. om
forsaljnings- och installationsstallen for alkolas, priser, lakarbesok, provotidens varaktighet
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och mojligheten att fa ett alkolaskorkort redan fore tingsrattens beslut. Den allméanna
kunskapen om mdjligheten att anvanda alkolas har forbattrats under de senaste aren, men
fortfarande finns det behov av att 6ka informationen om och anvisningarna for den
alkolasovervakade korréatten, bade till forare och myndigheter.

Man upptéackte manga brister i funktionen hos den alkolasovervakade korratten och det ar
viktigt att dessa atgardas, for att alkolasen och deras positiva trafiksakerhetseffekter ska bli
allménnare. | det foljande presenteras kortfattat utvecklingsforslagen som har framkommit
ur undersdkningen.

Mer information om alkolasen och den alkolasévervakade korratten (en
alkolaskampanj och webbsidor om alkolas pa Internet)

Det borde utarbetas anvisningar om den alkolasovervakade korréatten till
tingsratterna, polisinrattningarna och yrkesutbildade personer inom halsovarden

0 STM:s instruktioner for diskussionsinnehall och malsattningar

o Myndigheterna skulle kunna rekommendera alkolas till personer som grips
for rattfylleri och att alkolaset lamnas kvar for frivillig anvandning efter
provotidens slut.

0 Lokala samarbetsmoten for polis, tingsratt och halsovard

Det borde skapas ett av myndigheten definierat och uppratthallet driftdataregister, dit
alla tillverkare av alkolasapparater eller representanter for dessa levererar loggdata i
likartad, kompatibel form.

o Utnyttjande av driftdata fran alkolas, bl.a vid aterkallande av korrétt, vard av
rusmedelsheroende samt for statistik- och forskningséandamal.

Myndigheten borde ocksa definiera och godkanna alla processer med anknytning till
anvandning av alkolas, som forutsatts av apparattillverkarna eller deras representan-
ter.

Andringsforslag till processen for alkolasovervakad korratt

o Korforbud som beslutas pa grund av rattfylleri forlangs sa att korforbudets
langd motsvarar provotidens langd vid alkolasévervakad korrétt.

o Det normala korkortet aterfas forst nar det i alkolasets driftdata inte finns
nagra underkanda blasforsok under det senaste halvaret. Om foraren har for-
sOkt inleda korning efter alkoholfortaring, kan polisen antingen forlanga al-
kolaskorkortets giltighetstid tills vidare, tills alla blasforsok under det fore-
gaende halvaret har varit godkénda, eller hanvisa personen till rusmedelso-
vervakning och hélsogrundad alkolasanvandning.

o En yrkesutbildad person inom hélsovarden bedomer varije individs behov av
samtalstillfallen, som skulle kunna vara 1-3 ganger.

0 Man 6vervager om alla som grips for rattfylleri forst borde ha en kort korfor-
budsandel innan de beviljas alkolastvervakad korratt.

Apparattillverkarna och importdrerna borde forbattra anvisningarna for alkolasets
anvandning och fortsatta den tekniska utvecklingen av alkolasen, bl.a. for att eli-
minera problem med blasning och uppvarmning.

o Bilverkstaderna borde fa vagledning i hanteringen av olika alkolds i samband
med service av bilen.

o Det borde finnas fler platser for témning av alkolasen pa driftdata eller man
borde utveckla en mgjlighet till tillforlitlig tomning i form av fjarravlasning.

Teman for fortsatta undersékningar skulle vara olika typer av grupper som far
alkolaskorkort (t.ex. forstagangsrattfyllerister och de som aterfaller) samt rattfyllerier
under tiden med alkolasovervakad korratt.
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ABSTRACT
Effectiveness and impact of alcohol interlock-controlled driving rights

The study investigated the effectiveness and impact of alcohol interlock-controlled driving
rights. The materials for the study consisted of a survey sent to all drivers who chose alcohol
interlock-controlled driving rights, email surveys sent to police departments, district courts
and alcohol interlock importers, as well as interviews of health care representatives and
drivers. In addition, the driving rights, traffic violation data and causes of death of persons
with alcohol interlock-controlled driving rights registered in the Traffic Information System,
as well as the log data decoded from the alcohol interlocks of a single manufacturer were
analysed in the study, and a review of other European countries’ alcohol interlock practices
regarding drivers guilty of driving while intoxicated was drawn up.

During the period 1 July 2008 — 12 June 2012, a total of 1,687 drivers held alcohol inter-
lock-controlled driving rights, and 24 (1.4%) of these drivers died. Alcohol-related causes of
death and suicides were much more prevalent among persons with alcohol interlock driving
licences than in the general population. The average age of the drivers was 51, and 84% of
the drivers were male. The youngest driver was 20 years old; the oldest, 82.

More than half of the drivers had been convicted of driving while intoxicated several times
before receiving an alcohol interlock-controlled right to drive. Of all drivers, 54 (3.3%) were
caught driving while intoxicated during their period of alcohol interlock-controlled driving
rights. After the end of alcohol interlock-controlled driving rights, 41 (2.5%) drivers were
caught driving while intoxicated. Thus, a total of 95 (5.7%) drivers were caught driving
while intoxicated during and/or after their period of alcohol interlock-controlled driving
rights. The recidivism percentage of alcohol interlock users seems to be significantly smaller
than that of all persons convicted of driving while intoxicated (29-30%).

Most drivers said that alcohol interlock use had affected their alcohol use and helped them
avoid driving while intoxicated. Based on the log data, alcohol interlocks used in controlled
driving rights have prevented 12 000 instances of driving while intoxicated, and over 40 000
times a driver who had “had a few” (> 0,2 %o) to start a vehicle for driving. Roughly a third
of all drivers said they had kept or would keep the alcohol interlock in voluntary use after
the end of the probationary period.

The average length of alcohol interlock-controlled driving rights was 506 days, i.e. slightly
less than 18 months. Even though cases of interrupted driving rights were deleted from the
material, 15% (229) of all alcohol interlock-controlled driving rights lasted less than the
statutory 12 months. Many drivers complained of difficulties in obtaining information on the
length of the probationary period before making the decision whether to acquire an alcohol
interlock, and the duration of the period remained unclear for many even during use, since
drivers had received contradictory information from different authorities. According to the
district courts, likely explanations for the overly-short probationary periods included diffi-
culties in interpreting the law, ignorance, negligence and human error.

Persons convicted of driving while intoxicated perceived the alcohol interlock in varying
ways. At one end of the spectrum, the alcohol interlock was viewed as a problem, a nuisance
in everyday life and a shameful reminder of driving while intoxicated. At the other extreme,
the alcohol interlock was considered a helper, an aid in life management and safe travel
companion, which prevented further mishaps. Most drivers felt exhaling into the interlock in
public to be awkward. A tenth of all drivers concealed the existence of the alcohol interlock
from everyone but their own family, and a few drivers even concealed it from their families.
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Most drivers did not experience trouble with obtaining information, but according to 10—
15% of those interviewed, no one was able to give advice on matters related to the alcohol
interlock, and the information was scattered, unclear and too general. Drivers expressed a
wish for more detailed information on the locations of vendors and installers of alcohol in-
terlocks, the required appointment with a physician, duration of the probationary period, and
the possibility to obtain an alcohol interlock driving licence even before the district court
had made its decision. The general level of knowledge on the possibility of using an alcohol
interlock has improved in recent years, but still more communication and instruction on al-
cohol interlock-controlled driving rights is required, for both drivers and authorities.

Many shortcomings were identified in the effectiveness of alcohol interlock-controlled driv-
ing rights. It is crucial to eliminate these shortcomings to make alcohol interlock use more
common, with the positive effects on the safety of traffic this entails. The development rec-
ommendations formulated in the study are summarised below.

e More communication on alcohol interlocks and alcohol interlock-controlled driving
rights (An alcohol interlock campaign and website)

e There should be drawn up clarifying instructions on alcohol interlock-controlled
driving rights for district courts, police departments and health care professionals

0 Guidance from the Ministry of Social Affairs and Health regarding the con-
tent and objectives of discussion

o0 Authorities could recommend the alcohol interlock to persons caught driving
while intoxicated, as well as retaining the alcohol interlock in voluntary use
after the probationary period.

0 Local cooperation meetings between the police, district courts and health care
services

e A log data register defined and maintained by the authorities should be created to
store the decoded log data of all alcohol interlock manufacturers or their representa-
tives in a uniform format.

0 Making use of alcohol interlock log data when, e.g. restoring driving rights
and treating substance abuse, as well as for purposes of research and the
compiling of statistics.

e Authorities should define and approve all processes related to alcohol interlock use
required from the devices' manufacturers or their representatives.
e Proposed changes to the alcohol interlock-controlled driving rights process

o0 Driving bans ordered for driving while intoxicated should be lengthened to
equal the length of the probationary period of controlled driving rights.

o A normal driving licence should be restored to the driver only once the alco-
hol interlock's log data is found to contain no rejected exhalations in the past
six months. If a driver has attempted to set off under the influence of alcohol,
the police could either extend the validity of the alcohol interlock driving li-
cence until such time that all exhalations in the past six months have been ac-
cepted, or direct the person to substance-use monitoring and health-based al-
cohol interlock use.

0 A health care professional should evaluate each individual's need for discus-
sion sessions, e.g. from one to three sessions.

0 A sshort driving ban before receiving alcohol interlock-controlled driving
rights should be considered for all persons caught driving while intoxicated.

Device manufacturers and importers should improve the user instructions of alcohol
interlocks and continue technical development to alleviate problems related to, e.g.
exhalations and warming up.
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0 Garages should be instructed on the handling of alcohol interlocks during
servicing of the car.
o0 The number of alcohol interlock log data-decoding stations should be in-
creased, or a reliable method of remote decoding developed.
Subjects for further study include the various categories of persons with alcohol in-
terlock driving licences (e.g. first-time-offenders, and recidivists) and instances of
driving while intoxicated during a period of holding alcohol interlock-controlled
driving rights.
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1 Taustaa

Tieliikenteen rattijuopumusonnettomuuksissa menehtyi vuosina 2007-2011 keski-
madrin 79 ja loukkaantui 900 henkil6d vuosittain. Kaikista tielitkenneonnettomuuk-
sissa menehtyneisté tdmé on neljasosa ja loukkaantuneista kymmenesosa. (Liikenne-
turva 2012)

Kuljettajien alkoholin ja muiden pdihteiden kayton vahentdminen on keskeinen osa
ty6td, jota tehddén pitkajanteisesti tielitkenteen turvallisuuden parantamiseksi. Ratti-
juopumuksen vahentédmisté voidaan lahestyd monipuolisella keinovalikoimalla: kul-
jettajien ja muiden tienk&yttéjien valistus, opetus ja asennekasvatus, kampanjointi,
liikenteen valvonnan tehostaminen ja kohdistaminen, yleinen alkoholipolitiikka, ratti-
juopumuksen promilleraja, kuljettajien paihdehoito-, kuntoutus- ja arviointiohjelmat,
ajokiellot, konfiskaatio (auton menettaminen).

Teknisista laitteista alkoholin vaikutuksen alaisena ajamisen estéva alkolukko on te-
hokas keino rattijuopumuksien ehk&isyssa. Esimerkiksi yhdysvaltalaisissa arviointi-
tutkimuksissa on todettu alkolukkojen kayton vahentaneen rattijuopumuksien uusimi-
sia keskimé&arin 64 prosentilla (Sprattler 2009). Yhdysvalloissa ja Kanadassa alkolu-
kot tulivat markkinoille jo 1980-luvulla osana rattijuopumukseen syyllistyneiden
kuntoutusohjelmaa.

Suomessa alkolukon kaytto aloitettiin heindkuussa 2005, jolloin kdynnistettiin ratti-
juopumukseen syyllistyneille kuljettajille tarkoitettu kokeilu alkolukolla valvotusta
ajo-oikeudesta. Kokeilua varten kartoitettiin erityisesti lansinaapurin kokemuksia;
Ruotsissa ensimmadiset alkolukkojen kéayttokokeilut aloitettiin jo 1990-luvulla.

Lahes samoihin aikoihin alkolukkojen ké&ytto aloitettiin vapaaehtoisesti my6s ammat-
tililkenteessd; kokemuksista julkaistiin raportti Alkolukon vapaaehtoinen kéyttoko-
keilu (Donner, Vehmas ja Herkkola 2008). Elokuusta 2011 I&htien alkolukkojen
kayttoa on edellytetty tilausajoina suoritettavissa koulu- ja paivahoitokuljetuksissa
(laki 1110/2010 ja asetus 405/2011).

2 Alkolukolla valvottu ajo-oikeus

Suomessa kokeiltiin alkolukolla valvottua ajo-oikeutta 1.7.2005-30.6.2008. Kokei-
luun osallistui noin 300 kuljettajaa. Kokeilun tarkoituksena oli selvittédé alkolukko-
laitteiden ja -prosessien toimivuutta seka hyvaksyttavyyttd. Kokeilusta julkaistiin
prosessin seurantaraportti (Beilinson, Britschgi, Higgins ja Lahesmaa 2007) seka ra-
portti kokeilun suorittaneiden kuljettajien mielipiteisté (Beilinson ja Poutanen 2007).

Kokeilusta saatujen myonteisten kokemusten perusteella alkolukolla valvottu ajo-
oikeus vakinaistettiin 1.7.2008 muutamin pienin muutoksin (laki 439/2008 ja asetus
474/2008). Se on vaihtoehto rattijuopumuksesta seuraavalle ajokiellolle; kuljettaja
voi hakea ajo-oikeutta, joka on sidottu tiettyyn ajoneuvoon, johon on asennettu ajo-
neuvon kaynnistdmisen alkoholin vaikutuksen alaisena estdva alkolukko.

Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden voi siitéd annetun lain (439/2008) nojalla saada
vakinaisesti Suomessa asuva henkild, joka on syyllistynyt alkoholin kdytt66n perus-
tuvaan rattijuopumukseen ja jota ei ole muusta syystad méaaratty ajokieltoon. Henkil6l-
14 on oltava oikeus kuljettaa henkild-, paketti-, kuorma- tai linja-autoa taikka trakto-
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ria. Alkolukko voidaan asentaa yhteen tai useampaan ajoneuvoon, jotka ovat valvot-
tavan kaytossa.

Alkolukolla valvottua ajo-oikeutta kayttdva kuljettaja jattadé valvotun ajo-oikeuden
alkaessa varsinaisen ajokorttinsa poliisin haltuun ja saa tilalle niin sanotun alkoluk-
koajokortin. Alkolukon kaytt6é koskeva vaatimus ilmenee alkolukkoajokorttiin mer-
kittavasta kansallisesta erityisehdosta 111. Ajokorttirekisteriin merkitddn myos sen
alkolukolla varustetun ajoneuvon rekisteritunnus, johon kuljettajan ajo-oikeus rajoit-
tuu.

Alkolukolla valvottavan kuljettajan on ennen alkolukkoajokortin myontamisté kéayta-
va l&4ékérin tai muun terveydenhuollon ammattihenkilon luona keskustelemassa péih-
teiden kaytostd, niiden vaikutuksesta hanen terveyteensa seka paihteiden kayttéon
liittyvista hoitomahdollisuuksista. Mainitusta kaynnista saadun todistuksen lisaksi al-
kolukkoajokorttia hakevan kuljettajan on toimitettava asuinpaikkansa poliisille todis-
tus alkolukon asennuksesta hdnen ajoneuvoonsa tai ajoneuvoihinsa seka todistus ajo-
neuvon tai ajoneuvojen muutoskatsastuksesta.

Tuomioistuin asettaa alkolukolla valvottavalle kuljettajalle koetusajan, jonka pituus
on vahintdan vuosi ja enintd&n kolme vuotta. Kuljettajan on kéytettava alkolukkoa
koko koetusajan hanelle méaratyn ehdollisen ajokiellon pituudesta riippumatta. Alko-
lukon k&yttaminen maksaa laitteen osto- ja asennuskustannukset mukaan luettuina
keskimadrin noin 110-160 euroa kuukaudessa. Alkolukkoa ei kuitenkaan tarvitse os-
taa omaksi, vaan sen voi my6s vuokrata valvotun ajo-oikeuden ajaksi. Kustannuksis-
ta vastaa kummassakin tapauksessa valvottava kuljettaja itse.

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa kaytettavéksi on hyvaksytty kolme eri laite-
mallia: saksalainen Dréger Interlock XT, kanadalainen ACS Guardian WR2 ja yh-
dysvaltalainen SmartStart SSI 20/20. Liikenteen turvallisuusvirasto on hyvéksynyt
ko. alkolukot lakien 439/2008 ja 1109/2010 perusteella. Dréager Interlock XT:sté loy-
tyy lisatietoa maahantuojan internet-sivuilta
http://www.draeger.com/media/10/07/98/10079867/Interlock_XT pi_fi_L2.pdf,
Guardian WR2:sta sitd edustavan Suomen Alkolukko Oyn sivuilta
http://www.suomenalkolukko.fi/fi/valvottu-ajo-oikeus sekd SmartStartista maahan-
tuojan sivuilta http://www.malux.fi/fi/default2.asp?lang=fi.

Alkolukot on s&&dettéva siten, etté ne estévat ajoneuvon kaynnistdmisen, jos kuljetta-
jan uloshengitysilmassa on alkoholia vahintédan 0,10 milligrammaa litrassa. Se vastaa
noin 0,2 promillen alkoholipitoisuutta veresta mitattuna. Alkolukon on liiallisen al-
koholipitoisuuden vuoksi hylatyn puhalluksen jalkeen lukkiuduttava ensin viideksi
minuutiksi ja toisesta puhalluksesta lahtien 15 minuutiksi kerrallaan, kunnes hyvak-
sytty puhallus annetaan. Hyvaksytyn puhalluksen jalkeen kuljettajalla on viisi mi-
nuuttia aikaa kaynnistéa auto. Moottorin sammuttamisen jalkeen auto voidaan viiden
minuutin kuluessa k&ynnistaa uudelleen ilman, ettd alkolukko vaatii uutta hengi-
tysilmanéytetta.

Alkolukon on vaadittava kuljettajaa puhaltamaan siihen my6s satunnaisesti koko ajon
aikana. Kuljettajalla on kuusi minuuttia aikaa puhallusnaytteen antamiseen. Ensim-
maisté puhallusta alkolukon on vaadittava 5-10 minuutin kuluttua auton kaynnista-
misestd, ja tdman jalkeen 30-45 minuutin vélein. Jos puhallusta ei anneta sdédetyssa
ajassa tai jos kuljettajan uloshengitysilmasta mitattu alkoholipitoisuus ylittaa sallitun
alkoholipitoisuuden, k&ynnissa oleva moottori ei sammu, mutta alkolukossa oleva ha-
Iytysjarjestelmé kytkee auton &animerkin, tarkoituksena ehkaisté ajon jatkamista.


http://www.draeger.com/media/10/07/98/10079867/Interlock_XT_pi_fi_L2.pdf�
http://www.suomenalkolukko.fi/fi/valvottu-ajo-oikeus�
http://www.malux.fi/fi/default2.asp?lang=fi�
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Alkolukko est&& auton kaynnistamisen, jos alkolukon huoltoa ei suoriteta seitseman
paivéan kuluessa huoltovélin paattymisesta lukien, viiden péivan kuluessa hélytysjar-
jestelman kaynnistymisesta lukien, viiden paivan kuluessa siitd kun autoa on joko lii-
kutettu tai se on ké&ynnistetty ilman hyvaksytyn puhalluksen antamista tai viiden pai-
van kuluessa siitd kun keskusyksikon virtalahde on katkaistu yli 15 minuutin ajaksi.

Alkolukon kayttotiedot ja mahdolliset alkolukon k&yton ehtoja koskevat rikkeet re-
kisteroityvat automaattisesti alkolukon keskusyksikén muistiin. Valvottavan kuljetta-
jan on 60 paivan vélein vietdva ajoneuvo kayttétietojen purkamista varten laiteval-
mistajan valtuuttamalle ja Liikenteen turvallisuusvirastolle ilmoitetulle laitevalmista-
jan edustajalle. Kéytannossa edustajat ovat samoja tahoja, jotka asentavat alkolukko-
ja. Hyvaksytyt asennuspaikat on listattu laitemerkeittéin Liikenteen turvallisuusviras-
ton internet-sivuilla. Alkolukon maahantuojan edustaja toimittaa asiakkaan asuinpai-
kan poliisilaitokselle k&yttotiedot, jotka voivat vaikuttaa valvotun ajo-oikeuden pe-
ruuttamiseen.

Valvottu ajo-oikeus peruutetaan, jos valvottava ilman hyvaksyttavaa syyta rikkoo
valvottuun ajo-oikeuteen siséltyvaa rajoitusta tai laiminly6 valvottuun ajo-oikeuteen
kuuluvan velvollisuuden taikka saattaa tai yrittd4 saattaa alkolukon toimintakyvytto-
maéksi. Valvottava ei saa ajaa muuta ajoneuvoa kuin sellaista, johon on asennettu al-
kolukko ja joka on merkitty ajokorttirekisteriin, ja h&nen tulee kayttda ajoneuvo maa-
ratyin vélein valtuutetulla laitevalmistajan edustajalla alkolukon kéyttotietojen pur-
kamista sekd myos alkolukon kalibrointia varten.

Alkolukolla valvottu ajo-oikeus on peruutettava myos, jos kuljettaja syyllistyy alko-
lukko-ohjelman aikana torkeédén liikenneturvallisuuden vaarantamiseen, rattijuopu-
mukseen tai torke&én rattijuopumukseen. Liséksi valvottu ajo-oikeus on peruutettava,
jos valvottava pyytéé ajo-oikeuden peruuttamista.

Alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta on julkaistu myds esite, jonka poliisi jakaa
kaikille rattijuopumukseen syyllistyneille kuljettajille. Esite 16ytyy my6s poliisin in-
ternet-sivuilta kohdasta Luvat > Ajokortit > Alkolukkoajokortti.

Valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneiden mééra on kasvanut vuoden 2008 heindkuus-
ta alkaen (kuva 1). Yhteensa alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa on 1.7.2008—
12.6.2012 ollut mukana 1687 kuljettajaa. Heid&n osuutensa kaikista rattijuopumuk-
sesta kiinni jaéneisté kuljettajista on kuitenkin edelleen varsin alhainen. Vuonna 2011
poliisin tietoon tuli yli 21 000 rattijuopumustapausta (ml. rattijuopumuksen uusijat) ja
vuonna 2012 hieman yli 19 000. Yli puolet (54 %) ndista oli torkeita rattijuopumuk-
sia. (Suomen virallinen tilasto 2013)
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Vuoden aikana myonnettyjen alkolukolla
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Kuva 1. Vuoden aikana myonnettyjen alkolukolla valvottujen ajo-oikeuksien maara

Liikenne- ja viestintdministerion alkolukkotyéryhman mietinndssé (2012) ehdotetaan
mm. poistettavaksi mahdollisuus ehdolliseen ajokieltoon ilman alkolukolla suoritet-
tavaa ajo-oikeuden valvontaa. Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden asemaa ajokiellon
vaihtoehtona ehdotetaan vahvistettavaksi siten, ettd tuomioistuimen olisi maarattava
valvottu ajo-oikeus, jos edellytykset sen maarédamiselle tayttyvat ja rattijuopumuk-
seen syyllistynyt on antanut siihen suostumuksensa. Toistuvasti torke&an rattijuopu-
mukseen syyllistyneen kuljettajan ajo-oikeuden valvonnalle ehdotetaan myds kahden
vuoden vahimmaiskestoa.

Ajoterveysvaatimusten ei katsota tayttyvan sellaisella henkil611, joka on alkoholi-
riippuvainen tai joka ei kykene pidattadytymaén ajamisesta alkoholin vaikutuksen
alaisena. Vaatimus perustuu ajokorttidirektiiviin. Uuden ajokorttilain (2011) mukaan
l4&kari voi kuitenkin katsoa ajoterveysvaatimusten tayttyvan, jos henkilon kuljetta-
massa ajoneuvossa on paihtyneend ajamisen estava alkolukko. Tdmé& pohjautuu keséa-
kuun alussa 2011 voimaan tulleisiin ajokorttilain sd&nnoksiin (17 8:n 1 momentin
kohta 3 ja 18 §8:n 1 momentin kohta 4). Niiden mukaan henkild, jolla on ajokykyyn
vaikuttava sairaus, voisi tayttad ajoterveysvaatimukset paihtyneend ajamisen estaval-
14 alkolukolla varustettua ajoneuvoa kéayttéen. Alkolukosta saddettiin 19.1.2013 alka-
en ajokorttilain pykélissd 12 ja 16. Tama niin sanottu terveysperusteinen alkolukko
merkitadan ajokorttiin kansallisella erityisehdolla 113.


http://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2011/20110386�
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3 Tutkimustehtavat

Tutkimuksen tavoitteena oli keraté tietoa alkolukolla valvotun ajo-oikeuden toimi-
vuudesta ja vaikuttavuudesta. Tutkimustuloksia voidaan hyodyntaa pyrittdessa lisaa-
méan alkolukolla valvotun ajo-oikeuden ké&yttdd, ajo-oikeuden saadoksia tdsmennet-
tdessa seka erityisesti rattijuopumuksen ehkéisyssa.

Tutkimuksen tarkoituksena oli saada vastauksia mm. seuraaviin kysymyksiin:

Alkolukon ja alkolukkoajokortin hankinta

Miten valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat kokivat alkolukko-
ajokortin hankkimiseen kuluvan ajan, kun se oli mahdollista saada nopeasti
suoraan poliisilta ennen rattijuopumusasian tuomioistuinkasittelyad? [Tama
prosessi muutettiin kokeilusta saatujen kokemusten ja palautteen perusteel-
la.]

Kokivatko valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat saaneensa riitta-
vasti ja riittdvan helposti tietoa alkolukon hankkimisesta, asennuttamisesta,
ajoneuvon muutoskatsastamisesta ja alkolukkoajokortin hakemisesta? Oliko
heilld ongelmia prosessin eri vaiheissa? Jos oli, minkalaisia ongelmia?

Miten valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat kokivat ennen alko-
lukkoajokortin saamista k&ynnin 1a&karin tai muun terveydenhuollon ammat-
tihenkilon luona keskustelemassa péihteiden ké&ytosta, niiden vaikutuksesta
terveyteen seka pdihteiden kayttoon liittyvista hoitomahdollisuuksista? [Val-
votun ajo-oikeuden aikaisista ladkarikaynneistd/ paihderiippuvuuden arvioin-
tiohjelmasta luovuttiin kokeilusta saatujen kokemusten ja palautteen perus-
teella.]

Alkolukon kayttokokemukset

Saivatko alkolukolla valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat alko-
lukon asennuksen yhteydessé riittavasti tietoa laitteen toiminnasta, kalibroin-
nista ja sen asianmukaisesta kaytosta?

Miten alkolukolla valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat kokivat
alkolukon kayttotietojen purun 60 vuorokauden valein? Oltiinko heihin pu-
rettujen kayttotietojen takia koskaan yhteydessa asuinpaikan poliisilaitoksel-
ta?

Miten alkolukolla valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat kokivat
alkolukon kayton yleensa? Esim. julkisella paikalla puhaltamisen kiusalli-
suus, ajon aikaiset uudelleenpuhallukset, alkolukon toiminta pakkasella.

Minkalaisia ajatuksia kuljettajilla on alkolukon vaarinkayttomahdollisuuksis-
ta?

Minkalaisia nakemyksia kuljettajilla on alkolukon k&yton laajentamisesta?

Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden pituus

Miten alkolukolla valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat kokivat
koetusajan pituuden? Oliko se sopiva, liian pitk& vai liian lyhyt?

Viranomaisten nakemykset alkolukolla valvotun ajo-oikeuden pituudesta?
Kuinka pitk&n ajokiellon (rattijuopumuksesta seuraavan) alkolukolla valvot-

tuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat kokevat motivoivan valitsemaan
valvotun ajo-oikeuden?
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Alkolukolla valvotun ajo-oikeusprosessin toimivuus

Ovatko valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat jossain vaiheessa
kesken valvotun ajo-oikeuden harkinneet luopuvansa siitd? Jos ovat, misté
syysta?

Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden keskeyttaneiden maarét?

Kuinka moni valvottuun ajo-oikeuteen osallistunut kuljettaja on jattanyt va-
paaehtoisesti alkolukon ajoneuvoonsa valvotun ajo-oikeuden koetusajan
paattymisen jalkeen? Jos on jattanyt, miksi on? Jos ei ole jattanyt, miksi ei?
Ovatko valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneet kuljettajat uusineet ratti-
juopumuksen jossain vaiheessa valvotun ajo-oikeuden jalkeen?

Kuinka usein alkolukko on estényt ajoneuvon k&ynnistamisen alkolukolla
valvotun ajo-oikeuden aikana, ja mihin viikonpadiviin ja kellonaikoihin k&yn-
nistyksenestot ovat paéosin ajoittuneet?

Kuinka suuret kustannukset alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa mukana
olleille kuljettajille koitui koko valvotun ajo-oikeuden ajalta?

Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden kustannukset ja tyémaara eri viranomais-
ten ndkdkulmasta?

Eri organisaatioiden tiedonkeruu ja seuranta alkolukolla valvotuista ajo-
oikeuksista?

Kuljettajien ja viranomaisten nakemykset alkolukolla valvotun ajo-
oikeusprosessin toimivuudesta?

Luvussa 4 kerrotaan tyon tutkimusmenetelmét. Luvussa 5 on kansainvélinen katsaus
ja luvuissa 6-9 raportoidaan tutkimusaineistojen tulokset yhdistetysti asiakokonai-
suuksittain. Luvussa 10 kerrotaan tutkimuksen paételmat ja suositukset.
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4 Tutkimusmenetelmat

4.1

Tutkimuksen I&htotietoina kéytettiin seuraavia aineistoja:

o Liikennetietojarjestelman alkolukkoajokortillisten ajo-oikeus- ja liikennerik-
komustiedot seké& kuolemansyyt

o Kysely alkolukkoajokortillisille
e Alkolukoista puretut kayttotiedot (yksi laitevalmistaja)
o Sahkopostikyselyt poliisilaitoksille, karajaoikeuksille ja maahantuojille

e L&&karin ja muutaman kuljettajan haastattelut

Liséksi paivitettiin katsaus muiden Euroopan maiden alkolukkokaytédnndista ratti-
juopumukseen syyllistyneille kuljettajille.

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa mukana olleiden ja mukana olevien kuljettaji-
en (aikavalilla 1.7.2008-5.4.2012) ajo-oikeus- ja liikennerikkomustiedot poimittiin
Trafin yllapitaman liikennetietojarjestelman (LTJ) ajokorttisovelluksesta. Alkolukko-
ajokortillisia oli 1593 tapausta, joista 22 oli kuollut ja 2 turvakiellossa (taulukko 1).
Jéljelle jai 1569 henkilod, joille lahetettiin kysely.

Liikennetietojarjestelman tietojen analyysia varten pyydettiin aineiston poimijalta
selvennyksié tietojen esitystapaan. Talloin saatiinkin uusi otanta aikavalilta 1.7.2008—
12.6.2012. Siin&d mukana oli 1687 tapausta, joista 24 oli kuollut ja 2 turvakiellossa.
LTJ-aineiston analyyseissa oli mukana 1661 alkolukkoajokortillista.

Taulukko. 1. Liikennetietojarjestelman (LTJ) poiminnat

Ensimmainen poiminta Toinen poiminta
Poimintapvm 5.4.2012 12.6.2012
Aineiston kaytto kyselypostitus LTJ data-analyysi
Postituksessa/analyysissa 1569 1661
Turvakielto 2 2
Kuolleet 22 24
Yhteensa lkm 1593 1687

Tarkoituksena oli yhdist&é kyselyvastaukset liikennetietojarjestelmésta saatuihin
taustatietoihin. Uuden otannan vuoksi kyselyvastauksien ja LTJ-aineiston yhdistami-
nen olisi vaatinut kasin tehtdvan tapausten yhdistamisen, silld tiedot olivat uudessa
aineistoissa eri jarjestyksessa ja tapausten juokseva koodinumerokin oli eri. Yhdista-
miseen ei ollut resursseja tassa tutkimuksessa.

Seuraavassa on kuvattu tarkemmin ty0ssé kéytettyja lahtGaineistoja ja niiden hankin-
taa.

Kansalainvalisten alkolukkokaytantojen selvitys

Laadittiin katsaus muiden Euroopan maiden alkolukkokaytannoisté rattijuopumuk-
seen syyllistyneille kuljettajille. Muiden Euroopan maiden tietoja oli keratty jo syk-
sylld 2011 liikenne- ja viestintdministerion alkolukkotydryhman mietint6a varten.
N&ma tiedot péivitettiin.
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4.3
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Alkolukkoajokortillisten litkennerikkomustietojen analyysi

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa mukana olleiden ja mukana olevien kuljettaji-
en (aikavalilla 1.7.2008-12.6.2012) ajo-oikeus- ja liikennerikkomustiedot poimittiin
liikennetietojarjestelman (LTJ) ajokorttisovelluksesta. Rikkomustiedot poimittiin
kolmelta ajanjaksolta: ennen valvottua ajo-oikeutta, valvotun ajo-oikeuden aikana ja
valvotun ajo-oikeuden jalkeen.

Liikennetietojarjestelman tietojen kdyttamiseen tutkimustarkoitukseen saatiin asian-
mukainen lupa. Tietojen luovutus tutkimustarkoitukseen on mahdollista ajoneuvolii-
kennerekisterilain (541/2003) 19 8:n 1 momentin 3 kohdan mukaisesti. Henkilotieto-
jen luovutus perustui henkil6tietolain (523/1999) 14 §:ssa sdadettyihin tutkimukselle
asetettuihin edellytyksiin. Salassa pidettdvid tietoja voidaan luovuttaa tutkimustarkoi-
tukseen viranomaisen toiminnan julkisuudesta annetun lain (621/1999) 28 §:n perus-
teella.

Alkolukkoajokortillisten poiminnan yhteydessa selvisi, ettd henkildistd 24 oli kuollut.
Kuolleet eivat olleet kovin idkkéitd, joten kuolemansyiden selvittdmiseen haettiin Ti-
lastokeskuksesta asianmukainen lupa kuolemansyytietojen kayttamiseen tutkimustar-
koitukseen (tietojen kayttdlupa TK-53-1339-12). Tietojen luovutus perustui tilastola-
kiin (280/2004), lakiin kuolemansyyn selvittamisesta (858/1997) ja lakiin viran-
omaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999).

Kysely alkolukkoajokortillisille

Kaikille alkolukolla valvottuun ajo-oikeuteen osallistuneille (ajalla 1.7.2008—
5.4.2012) kuljettajille lahetettiin postikysely, jossa tiedusteltiin heidan kokemuksiaan
ja mielipiteitddn valvotusta ajo-oikeudesta. Kuljettajien nimi- ja osoitetiedot poimit-
tiin litkennetietojarjestelman (LTJ) ajokorttisovelluksesta.

Taustakysymysten lisaksi vastaajilta tiedusteltiin kokemuksia alkolukon ja alkoluk-
koajokortin hankinnasta, alkolukon kaytdsta ja alkolukolla valvotusta ajo-
oikeusprosessista seka nakemyksia alkolukosta yleisimminkin (liite 1). Kyselylo-
makkeessa kaytettiin soveltuvin osin samoja kysymyksia kuin alkolukolla valvotun
ajo-oikeuden kokeilun aikana tehdyssé tutkimuksessa (Beilinson ja Poutanen 2007) ja
ammattikuljettajille tehdyssa alkolukkokyselyssa (Vehmas, Sirkié ja Kinnunen 2012).
N&in kysymysten toimivuutta ja ymmarrettavyyttd on jo testattu ja vastaukset ovat
vertailukelpoisia.

Kyselyn toteutus

Alkolukkokysely toteutettiin kirjekyselynd touko-kesédkuussa 2012. Vastaajilla oli
mahdollisuus vastata kyselyyn myds internetissa lahetyksen saatekirjeessa mainitussa
web-osoitteessa ja henkilokohtaisella salasanalla. Lomake ja saate lahettiin vastaanot-
tajille kielikoodin perusteella joko suomen- tai ruotsinkielisena.

Kysely ja saatekirje postitettiin vastaanottajille 14.5.2012. Kyselyn muistutus posti-
tettiin 31.5.2012. Tallennusta jatkettiin siten, ettd vield perjantaina 15.6.2012 saapu-
neet lomakkeet tallennettiin.

Suomenkielistd kyselylomakkeita Idhetettiin 1504 ja ruotsinkielisia 65 kappaletta eli
yhteensd 1569. Perille saamattomia lahetyksid oli yhteensa 23 kappaletta.
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Tutkimukseen vastasi 685 suomenkielista ja 19 ruotsinkielisté vastaajaa. Kaikkiaan
vastauksia saatiin siis 704. Vastausprosentti on siten suomenkielisten vastaajien osal-
ta 45,5 % ja ruotsinkielisten vastaajien osalta 29,2 %.

Kyselyn saajista 25 otti yhteyksia puhelimitse tai sdhkdpostilla, pari heisté pariinkin
kertaan. Kolmella asia oli kdytannéllinen (palautuskuori hukassa , netti ei toimi).
Nelja kyseli: "Misté olette saaneet tietaa rattijuoppoudestani?” Kuusi viestitti muistu-
tusviestin saatuaan, ettd on jo vastannut. Loput halusivat keskustella tai antaa palau-
tetta alkolukosta tai siihen liittyvisté kasityksistaan.

Vastauksia saatiin Kirjeitse 600 (85 %) ja netin kautta 104 (15 %). Nettikyselylomak-
keeseen oli lisatty muutamiin kohtiin En osaa sanoa -vaihtoehtoja, vaikka Kirje-
kyselyssa ei naita ollut. T&man ei kuitenkaan katsota vaikuttaneen oleellisesti tulok-
siin, silla netissa ja kirjeitse vastanneiden kesken ei ollut tilastollisesti merkitsevia
eroja. Paitsi ettd netin kdyttajat olivat tilastollisesti erittdin merkitsevésti nuorempia
(49 vuotta) kuin postitse vastanneet (54 vuotta).

Vastaajien kesken arvottiin viisi 50 €:n lahjakorttia huoltoasemalle. Arvontaliput ja
kyselyvastaukset kasiteltiin luottamuksellisesti erillisind. Kyselya ei toteutettu taysin
nimettomana, koska alun perin ajateltiin yhdistaa kyselyvastaus- ja liikennerikkomus-
tiedot. T&t4 ei kuitenkaan tehty, koska yhdistdminen osoittautui turhan tyolaaksi lii-
kennerikkomustietomatriisin monimutkaisuuden vuoksi. N&in ollen kysely analysoi-
tiin kdytannossa nimettdmana.

Tyo toteutettiin markkinatutkimustoiminnan ISO 20252:2009 laatustandardin mukai-
sesti.

Vastaajat

Vastaajista valtaosa (83 %) on miehid. Vastaavasti alkolukkoajokortillisten sukupuo-
lijakaumassa miehié on 84 % ja naisia 16 %. Naiset ovat siis vastanneet hivenen ak-
titvisemmin kuin miehet. Kyselyn sukupuo lijakauma vastaa kuitenkin prosentin tark-
kuudella todellisuutta.

Vastaajien ik& vaihtelee 21 ja 81 vélilla. Keskimé&arin vastaajat ovat 53 -vuotiaita.
Alkolukkoajokortillisten ikdjakaumaan verrattuna yli 50-vuotiaat ovat vastanneet va-
han aktiivisemmin kuin sitd nuoremmat (kuva 2).

Kolmannes vastaajista oli tyontekijoita, toinen kolmannes toimihenkil6ita tai yrittajia
ja kolmas kolmannes opiskelijoita, elakeldisia, tyottomié tai perhevapaalla (kuva 3).
Puolet vastaajista asuu kaupungissa, kolmannes maaseudulla ja loput taajamassa (ku-
va 4).

Vastaajien ajoivat keskimaarin 24 000 km vuodessa. Ajomaaréat vaihtelivat kuitenkin
suuresti, minimi oli 60 ja maksimi 200 000 km vuodessa (liite 2). Viisi prosenttia
(38) kertoi olevansa ammattikuljettajia, joilla keskimaaréiset ajokilometrit vuodessa
olivat lahes kaksinkertaiset ei-ammattilaisiin verrattuna. P&dosa (62 %) kertoi k&ytta-
vansa autoa vahintaan pari kertaa viikossa. Lahes neljannes sanoi kuitenkin ajavansa
harvoin tai ei ollenkaan.
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Ikdaryhmat
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Kuva 2. Kyselyyn vastanneiden ikaryhmat

Tyotilanne, N=704

Tyontekija 30
Toimihenkilo 17

Yrittdja (ml. maatalousyrittdja) 21
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Kuva 3. Kyselyyn vastanneiden tyotilanne

Asuinseutu, N=704
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Kuva 4. Kyselyyn vastanneiden asuinseutu
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4.4 Alkolukoista purettujen kayttotietojen analyysi

4.5

4.6

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa mukana olevien kuljettajien kayttamistd alko-
lukoista puretaan niiden kayttotiedot 60 vuorokauden vélein alkolukon asennus- ja
huoltoliikkeessa. Tiedot siirretddn alkolukon valmistajan tai sen edustajan yll&pita-
maan rekisteriin. Aiemmin tiedot séilytettiin rekisterissé enintdan viiden vuoden ajan
niiden vastaanottamisesta, mutta 19.1.2013 l&htien lakia alkolukolla valvotusta ajo-
oikeudesta muutetaan siten, etta tiedot sdilytetdan rekisterissa enintéén viisi vuotta
valvotun ajo-oikeuden paattymisestd. Alkolukkojen maahantuojien edustajat ilmoit-
tavat asiakkaan asuinpaikan poliisilaitokselle mahdollisista rikkomuksista, jotka voi-
vat vaikuttaa alkolukkoajokortin peruuttamiseen.

Tutkimuksessa analysoitiin Dragerin alkolukoista purettuja datatietoja. Tata Suomes-
sa yleisinta alkolukkomerkkia kaytti valtaosa (86 %) kuljettajakyselyn vastaajista.
Aineistossa on kaikkiaan 1505 suomalaisen alkolukolla valvotun ajokortillisen kuljet-
tajan tiedot poimittuna loppuvuodesta 2012. Heistd 700 koetusaika on pééattynyt, 5 on
poistattanut alkolukon omin luvin ja 94 viimeisesta tietopurusta on kulunut yli 180
paivaa. Kaikkiaan siis reilulla puolella (53 %) koetusaika voidaan katsoa paattyneeksi
ja lopuilla se on vielda meneillaan.

Alkolukoista puretut kayttotiedot analysoitiin tdssa tutkimuksessa vain yhden laite-
merkin osalta, koska eri laitevalmistajilla on erilaiset tietorekisterit, jolloin tietojen
yhdistaminen olisi tyolasta. Analysoidun laitemerkin markkinaosuus on suurin alko-
lukolla valvotun ajo-oikeuteen hyvaksytyista kolmesta alkolukosta.

Sahkopostikyselyt

Yhdeksalle poliisilaitokselle, kuudelle karajaoikeudelle ja kolmelle alkolukon maa-
hantuojan edustajalle lahetettiin kysymyksi& alkolukolla valvotun ajo-
oikeusprosessin toimivuudesta ja kehittdmistarpeista loppuvuonna 2012 (liitteet 3 ja
4). Vastaukset saatiin Kainuun, Varsinais-Suomen ja Pohjois-Savon poliisilaitokselta
sekd Keski-Suomen, Pirkanmaan, Pohois-Savon ja Varsinais-Suomen kéréjaoikeu-
delta. My6s kaikki alkolukkojen maahantuojat vastasivat kysymyksiin.

Puhelinhaastattelut

Terveydenhuollon edustajana haastateltiin Espoon A-klinikkatoimen ylildakéri Kaar-
lo Simojoki tammikuussa 2013. Hanelta kyseltiin nékemyksid alko lukko ajo-
oikeusprosessiin kuuluvasta kaynnista 1a&karin tai muun terveydenhuollon ammatti-
henkilon luona keskustelemassa péihteiden kaytdstd, niiden vaikutuksesta terveyteen
seka paihteiden kayttoon liittyvista hoitomahdollisuuksista (liite 5).

Lis&ksi viisi kyselyn saanutta kuljettajaa soitti oma-aloitteisesti tutkijalle ja kertoi
puhelimessa ndkemyksi&én alkolukosta. Mielipiteet kirjattiin yl0s ja esiteltiin tulosten
yhteydessa.
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5 Alkolukkokaytannot rattijuopumukseen syyllistyneil-

51

le muualla

Alkolukon kéytdsté ei ole olemassa Euroopan unionin lainsaddantoa.

Ruotsi
Kokeilu 1999-2011

Euroopassa alkolukon k&ytto aloitettiin ensin Ruotsissa, jossa vuonna 1999 kdynnis-
tettiin kokeilu alkolukon kayttovelvollisuuden maardédmisesta rattijuopumukseen
syyllistyneille kuljettajille.

Henkild, jonka ajokortti peruutettaisiin rattijuopumuksen tai torkeén rattijuopumuk-
sen takia, voi ajokortin menettdmisen sijaan hakeutua alkolukko-ohjelmaan. Alkolu-
kon voi asennuttaa henkil6autoon, kevyeen tai raskaaseen kuorma-autoon taikka lin-
ja-autoon. Alkolukkomerkinnéll& varustettu ajokortti on voimassa vain Ruotsissa.
Alkolukko-ohjelman pituus on kaikille kaksi vuotta ja siihen osallistuva kuljettaja
maksaa itse kaikki alkolukko-ohjelmasta aiheutuvat kulut. Osallistuminen ei vaikuta
alentavasti rattijuopumuksesta tuomittaviin sakkoihin tai vankeusrangaistukseen.

Alkolukko-ohjelmaan mukaan haluava rattijuopumukseen syyllistynyt henkil6 1ahet-
ta4& Ruotsin litkennehallintoviranomaiselle Transportstyrelsenille osallistumishake-
muksen, johon on liitettdva la&karintodistus, ohjelman sdaddsten ja maaraysten nou-
dattamista koskeva tahdonilmaisu (viljeforklaring), osallistujan ja alkolukko laitteen
toimittajan vélinen sopimus sek& tuhannen Ruotsin kruunun suuruinen hakemusmak-
su. Jos Transportstyrelsen hyvéaksyy hakemuksen, henkilt sopii alkolukkolaitteen
asennuksesta laitevalmistajan edustajan kanssa.

Alkolukko-ohjelmaan osallistuja maksaa varsinaisen osallistumismaksun (5300 SEK)
Transportstyrelsenille. Ohjelman kokonaiskustannukset ovat noin 50 000 Ruotsin
kruunua osallistujaa kohti ja ne jakaantuvat kahden vuoden ajalle. Kustannukset
koostuvat hakemusmaksusta, ladkarintodistuksesta, Transportstyrelsenin osallistu-
mismaksusta, alkolukon vuokraamisesta, ladkarintarkastuksista verikokeineen seka
alkolukkoajokortin valmistamisesta.

Henkilot, jotka kayttavat riippuvuutta aiheuttavia laakkeita tai ladkeaineita, eivét voi
osallistua alkolukko-ohjelmaan. Riippuvuutta aiheuttavien rauhoittavien ladkkeiden
ja kipua lievittavien ladkkeiden tilapdinen kéytté voidaan poikkeuksellisesti hyvaksyéa
la&karintodistuksella.

Osallistujan tulee ohjelman aikana kdyda uudestaan la&karintarkastuksessa neljan
viikon sisélld Transportstyrelsenin mydnteisesté osallistumispaattksestd seka sen jal-
keen kolmen kuukauden vélein ohjelman loppuun asti. Ohjelmaan osallistuva henkild
on vastuussa kaikista alkolukon muistiin tallentuneista kéyttotiedoista.

Alkolukon ké&yttotiedot on purettava joka toinen kuukausi. Alkolukosta puretut kéyt-
totiedot toimitetaan Transportstyrelsenille. Alkolukon manipulointi ja alkolukkoon
tallentuneet ajoneuvon kaynnistamisyritykset alkoholin vaikutuksen alaisena voivat
johtaa henkilon poistamiseen alkolukko-ohjelmasta. Alkolukko-ohjelmaan osallistu-
van kuljettajan on pidattaydyttava alkoholin k&ytosta koko ohjelman ajan. Ohjelman
toisen vuoden ajan kuljettajan raitis elintapa tulee olla todennettavissa ladkéarintodis-
tusten ja verikokeiden avulla.
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Jos osallistuja on tayttanyt kaikki alkolukko-ohjelman ehdot, hén saa normaalin ajo-
kortin kahden vuoden jalkeen. Ajokortti antaa saman kelpoisuuden kuin aikaisemmin
rattijuopumuksen takia pois otettu ajokortti.

Jos osallistuja haluaa keskeyttéa alkolukko-ohjelman tai Transportstyrelsen paattaa
poistaa osallistujan ohjelmasta rikkomuksen vuoksi, se ottaa alkolukkoajokortin hal-
tuunsa ja asettaa osallistujan karenssiin maaratyksi ajaksi.

Vuosien 1999-2009 vilisend aikana alkolukko-ohjelmaan on osallistunut noin 5000
kuljettajaa. Kuitenkin vain noin 1113 % k ohderyhmadsté on hakenut alkolukko-
ohjelmaan, ja jopa 40-50 % osallistujista on tippunut kesken pois ohjelmasta. Syina
ongelmiin ovat olleet korkeat osallistumiskustannukset, tiukka paihteettomyysvaati-
mus, koetusajan pituus ja alkolukon kayttovelvollisuuden suhde lyhyempéan ajokiel-
toaikaan.

Alkolukko-ohjelman hyvéksytysti suorittaneet osallistujat ovat kuitenkin pitdneet oh-
jelmaa positiivisena kokemuksena. Rattijuopumusrikosten uusimisen on havaittu va-

hentyneen, alkoholin kayttétottumusten muuttuneen pysyvésti seké alkoholinkulutuk-
sen, sairaslomien ja sairaalajaksojen maaran vahentyneen ndiden osallistujien joukos-
sa.

Vakinainen ohjelma 1.1.2012 l&htien

Rattijuopumukseen syyllistyneille tarkoitettu uusi, alkolukkokokeilusta saatujen ko-
kemusten perusteella muokattu alkolukko-ohjelma otettiin kdyttoon 1.1.2012 (rege-
ringsproposition 2010/11:26; http://www.transportstyrelsen.se/alkolas). 1.1.2012 1&h-
tien myos rattijuopumuksesta maarattavia ajokieltoja pidennettiin. Uusien sdadnnosten
tarkoituksena on lisaté rattijuopumukseen syyllistyneiden kuljettajien halukkuutta
hakea valvottua ajo-oikeutta seka pitd4 heidat ajokorttilainsaddannon piirissa.

Tammi-elokuussa 2012 peruutettiin yhteensa 3985 ajokorttia rattijuopumuksen takia.
Ajokortti peruutetaan ensin aina lyhyeksi ajaksi myos silloin, kun henkild hakee al-
kolukkoajokorttia. Ko. 3985 kuljettajasta 1323 on hakenut alkolukkoajokorttia. Uu-
den ohjelman mukaisia alkolukkoajokortteja on mydnnetty 844 elokuun 2012 lop-
puun mennessa. Luvut tarkoittavat, ettd noin 33 % rattijuopumukseen syyllistyneista
kuljettajista on hakenut alkolukkoajokorttia (vrt. noin 11 % kokeilussa).

Valvotun ajo-oikeuden kehykset

Alkolukolla valvottu ajo-oikeus voidaan rattijuopumustapauksissa & 0.2 %o) myon-
ta4 hakemuksesta ajokortin peruuttamisen sijaan. Muiden huumaavien aineiden tai
alkoholin ja muiden huumaavien aineiden kayttoon kuljettajana syyllistyneet eivat
kuulu alkolukko-ohjelman piiriin. Alkolukolla valvottu ajo-oikeus voidaan myontaa,
jos henkild asuu pysyvasti Ruotsissa ja hénellda on EU- tai ETA-valtiossa myonnetty
ajokortti. VV&haisia osallistumisedellytyksia on perusteltu sillg, ettd monet kuljettajat
eivat nykyisin saa ajo-oikeuttaan koskaan takaisin ja syyllistyvat siksi usein kulku-
neuvon kuljettamiseen oikeudetta.

Ajokorttiin liitetd&n kansallinen erityisehto 107 osoittamaan alkolukon kayttovelvoi-
tetta. Alkolukkoajokortilla saa ajaa vain Ruotsissa. Kokeilun aikana kayt0ssé oli kan-
sallinen erityisehto 105. Kokeiluun osallistuneita kuljettajia on alkolukon kayttajina
edelleen 31.12.2013 asti.
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Alkolukolla valvottu ajo-oikeus on vapaaehtoinen. Jos henkild ei hae valvottua ajo-
oikeutta tai sitd ei voitaisi myontaa, ajokortti tulee peruuttaa. Ajokiellon pituus vastaa
talloin valvotun ajo-oikeuden koetusajan pituutta ollen yksi tai kaksi vuotta. Tavalli-
seen rattijuopumukseen (> 0.2 %o) syyllistyneelle maarattava koetusaika kestda yhden
vuoden. Kahden vuoden koetusaikaa noudatetaan, jos hakija on syyllistynyt torkedén
rattijuopumukseen (> 1.0 %o), h&n on viiden vuoden kuluessa syyllistynyt vahintaan
kahteen rattijuopumukseen tai hénet on diagnosoitu alkoholiriippuvaiseksi tai alkoho-
lin vaarinkayttajaksi. Jos koetusaika on yhden vuoden ja ajokortin haltija osoittautuu
tana aikana alkoholiriippuvaiseksi tai alkoholin vaarinkayttajaksi, pidennetéan koe-
tusaika kahteen vuoteen. Tilanteen toteamiseksi ajokortin haltija voidaan velvoittaa
toimittamaan la&karintodistus.

Valvotun ajo-oikeuden hakeminen

Ajokortin haltuunotosta rattijuopumuksen johdosta paattaa poliisi tai syyttaja. Myos
tulli tai rajavartiolaitos voi ottaa ajokortin haltuun rattijuopumuksen johdosta. Taman
jalkeen Transportstyrelsen tekee viipymétta paatoksen haltuunotetun ajokortin pe-
ruuttamisesta tai palauttamisesta. Tassa yhteydessé voidaan tehdd myos pééatos alko-
lukolla valvotun ajo-oikeuden myontamisestd. Lopullisen paatoksen asiassa tekee
Transportstyrelsen rattijuopumustuomion tultua lainvoimaiseksi.

Valvottu ajo-oikeus on mahdollista mydnt&dd myds kahden vuoden lyhytaikaisen ajo-

oikeuden aikana, painvastoin kuin kokeilussa. Talla tarjotaan nuorille rattijuopumuk-

seen syyllistyneille kuljettajille mahdollisuus muuttaa liikennekayttaytymistaan. Ko-

keilussa lyhytaikaisen ajo-oikeuden haltijat joutuivat rattijuopumuksen jalkeen suorit-
tamaan uuden kuljettajatutkinnon. Mahdollisuuden valttaa uusi kuljettajantutkinto al-
kolukko-ohjelmaan osallistumalla arvioidaan lisd&van valvotun ajo-oikeuden suosio-

ta.

Hakemuksen jattdmisen yhteydessa hakijan tulee esitta4 lagdkarintodistus sekd maaréa-
ysten noudattamista koskeva tahdonilmaisu (viljeférklaring). Hakemus tulee jattaa
Transportstyrelsenille viimeistadn neljan viikon kuluessa siité4, kun henkil611& on ollut
mahdollisuus antaa lausuntonsa ajokortin peruuttamista koskeneesta lopullisesta paa-
toksestd. Alkolukolla valvottu ajo-oikeus voidaan myontaa jo véliaikaisen ajokielto-
paatoksen tekemisen yhteydessa. Edellytyksend on, ettd hakijan katsotaan héanen hen-
kilokohtaiset ja terveydelliset ominaisuutensa huomioon ottaen sopivaksi osallistu-
maan ohjelmaan. Sopivuus edellyttdd, ettd hakijan voidaan olettaa kunnioittavan lii-
kennesadntdja ja osoittavan harkintakykya liikenteessa. Sopimattomuudesta puoles-
taan voivat olla osoituksena esimerkiksi laaja liikennerikostausta tai hakijan toistuva
syyllistyminen rattijuopumukseen. Hakijan ei mydskaén tule kayttd4d huumaavia ai-
neita. Hanen tulee myo6s tayttaa liikenneturvallisuuden kannalta pakolliset terveys-
vaatimukset.

Seuranta ohjelman aikana

Alkolukosta puretaan kayttétiedot kuuden kuukauden valein. Kuljettaja pyydetaan
yliméaraiseen kayttotietojen purkuun, jos han on useasti antanut alkolukkoon alkoho-
lia yli 0.2 %o sisdltavan puhallusnéytteen (yli viisi kertaa k&ynnistyspuhalluksessa tai
yli kolme kertaa ajonaikaisessa uudelleenpuhalluksessa) tai muuten kayttaytynyt oh-
jelman saant6jen vastaisesti.

Paatos valvotusta ajo-oikeudesta voidaan purkaa, mikéli henkild rikkoo valvotun ajo-
oikeuden ehtoja tai hanet muutoin todetaan epasopivaksi osallistumaan alkolukolla
valvotun ajo-oikeuden ohjelmaan. Paatos voidaan purkaa myds osallistujan huumei-
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den ka&ytdn vuoksi tai mikéli han ei taytd muita terveytta koskevia edellytyksia. Mika-
li p4atos puretaan, peruutetaan myos alkolukkoajokortti. Karenssiajan tulee tallgin
vastata jaljell& olevan koetusajan pituutta.

Ennen alkolukkoajokortin mydntamista vaadittavan la&kérikaynnin liséksi henkilon
tulee kayda ladkarissa ohjelman puolivalissa (6 tai 12 kuukauden jalkeen).

Kustannukset

Alkolukkoajokorttia hakevalle ei tule maksettavaksi hakemusmaksua eiké alkolukko-
ohjelmaan osallistumismaksua. Kokeilussa ko. kulut (6300 SEK) perittiin hakijalta.

Hakija vastaaa kaikista muista alkolukko-ohjelmaan liittyvista kustannuksista.

Alkolukko-ohjelman kustannukset ovat yhden vuoden ohjelmassa noin 2150027000
SEK (2150-2700 EUR) ja kahden vuoden ohjelmassa noin 28500—41500 SEK
(28504150 EUR). Kustannuksiin sisidltyvat alkolukkolaite (ostettu tai vuokrattu), al-
kolukon huolto- ja tiedonpurkukulut, 1d&karintodistukset mukaan lukien alkoholi- ja
huumetestit.

Liséksi kahden vuoden ehdollisen jakson jalkeen vaadittavan ladkarintodistuksen ku-
lut ovat 7000-10000 SEK (820-1200 EUR).

Koetusajan jalkeinen aika

Alkolukkoajokortti ei ole voimassa koetusajan péaatyttyd. Ehdotuksella pyritdan esté-

méaan alkolukkoajokortin hyédyntdminen tilanteissa, joissa henkild ei voi saada takai-
sin vanhaa ajokorttiaan tai hakemusta sen saamiseksi ei jatetd. Valvotun ajo-oikeuden
jalkeen henkilon tulee hakea uutta ajokorttia ilman alkolukkoerityisehtoa.

Uusi ajokortti ilman alkolukkoerityisehtoa mydnnetdan hakemuksesta, mikali hakijal-
la on voimassaoleva ajokorttilupa. Henkild, joka hakee ajokorttilupaa, on velvollinen
kadymaan lagkarintarkastuksessa, verikokeessa tai muussa tutkimuksessa joka on tar-
peen sopivuusharkinnan suorittamiseksi. Mikéali henkil® ei hae valvottua ajo-oikeutta
tai hakemusta ei voitaisi hyvaksyad, tulee hanelle maaraté karenssiaika, jonka aikana
henkil6lle ei voitaisi myonta4 uutta ajokorttia. T&mén ajan tulee vastata vahintaan si-
td aikaa, joka olisi koetusajan pituus valvottua ajo-oikeutta myodnnettéessé.

Normaalisti ajokortin peruuttamisen jalkeen uusi ajokortti mydnnetdan, jos hakijalla
on ajokorttilupa, han on suorittanut hyvaksytyn kuljettajatutkinnon ja muutoin tayttaa
luvan myontdmisen edellytykset. Jos ajokortti on peruutettu enintddn vuodeksi, uutta
kuljettajantutkintoa ei yleensa tarvitse suorittaa. Valvotun ajo-oikeuden jalkeen ajo-
kortin myontamiseksi el kuitenkaan vaadita uutta kuljettajantutkintoa, silla henkilon
katsotaan osoittaneen ajotaitonsa sailyneen kuljettamalla ajoneuvoa alkolukko-
ohjelman ajan.

Norja

Norjassa on poikkeuksellisen vakavat seuraamukset rattijuopumuksesta tieliikentees-
s&. Seuraamukset vaihtelevat sakosta (alkoholipitoisuuden ollessa hieman yli 0,2 %o
rattijuopumusrajan) ajokortin poisottamiseen ja vankeuteen (ehdolliseen tai ehdotto-
maan). Oikeus voi useimmiten maaratd rikosoikeudelliset ja hallinnolliset sanktiot
yhdistelmé&na.
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Norjassa aloitti kesdkuussa 2011 kansallinen alkolukkotyéryhm4, jossa olivat edus-
tettuina oikeusministeri®, lilkenne- ja viestintdministerio, sosiaali- ja terveysministe-
rio, litkennepoliisi, tiehallinto sek& vankeinhoitolaitos. Tyoryhma selvitti mahdolli-
suuksia uusiin sdadoksiin, joilla mahdollistettaisiin alkolukon kaytto rattijuopumuk-
siin syyllistyneille kuljettajille ajokiellon sijasta. Alkolukon kaytto sisallytettéisiin
nykyisin Norjassa k&yttssa olevaan rattijuopumuksen ehkaisyohjelmaan.

Tyoryhmén raportti séddésmuutosehdotuksineen julkaistiin 24.10.2012
(http://www.regjeringen.no/upload/JD/Vedlegg/Rapporter/Rapport_alkolas_2012.pdf
). Raportti lahetettiin lausuntokierrokselle (public hearing) loppuvuodesta 2012.

Alkolukon kayttomahdollisuus koskisi niin sanottuja korkean riskin kuljettajia: yli
1,2 promillen rattijuopumukseen syyllistyneet seké rattijuopumusrikoksen uusijat.
Korkean riskin kuljettajiin keskittymalla tavoitteena on liikenneturvallisuuden paran-
taminen.

Ehtona alkolukon kéaytdlle on rattijuopumuksen ehk&isyohjelmaan osallistuminen se-
k& lagkarintarkastus.

Rattijuopumuksen ehk&isyohjelma on vaihtoehtoinen ehdottomalle vankeustuomiol-
le. Rikosoikeus tuomitsee ohjelmaan, sen ollessa kuitenkin vapaaehtoinen kuljettajal-
le. Vankeinhoitolaitos vastaa ohjelman toteuttamisesta. Ohjelman kesto on kymme-
nen kuukautta. Se auttaa kuljettajia erottamaan alkoholin k&yton ja ajamisen toisis-
taan.

Alkolukko-ohjelman aikana kuljettajan tulisi kdyda laakéarintarkastuksessa kuuden
kuukauden vélein. Viimeisena vuotena ladkarintarkastuksessa tulisi kayda kolmen
kuukauden valein. Ladkarintarkastuksissa tehdaan kliininen tutkimus ja seurataan
my0s biomarkkereita. Biomarkkereiden tulee olla normaalilla tasolla yhden vuoden
ajan, jotta ajokortti voidaan uusia.

Alkolukko ajokortti tulisi olemaan rajoitettu vain tiettyjen, alkoluko lla varustettujen
ajoneuvojen kuljettamisoikeuteen. Maantieteellisesti alkolukko ajokortti olisi validi
vain Norjassa, ja se olisi voimassa kuusi kuukautta. Alkolukkoajokortti uusittaisiin
la&karintarkastuksen ja alkolukon huollon (tietojenpurun) jalkeen.

Normaalin ajokortin saisi takaisin suorittamalla rattijuopumuksen ehkéisyohjelman
loppuun asti, tayttdmalla normaalit saantiedellytykset ajokortille sekd osoittamalla
selvyytensa ladkarintarkastuksissa seka alkolukon kéyttétiedoilla, joissa ei ole toistu-
via ”punaisia puhalluksia” (yli 0,2 %o) viimeisen vuoden ajalta.

Norjassa Vagverket mydntaa ajokortin. Ajokortin poisottamisvaltuus on poliisilla.
Ajokortti voidaan ottaa pois rattijuopumusrikoksista sekd muista vakavista liikenne-
rikoksista (esim. ylinopeus), laéketieteellisista syisté tai alkoholisyista. Alkolukko-
ohjelman hallinnointi on suunniteltu poliisin tehtavaksi.

Tanska

Tanskan parlamentti hyvéksyi kesdkuussa 2010 lain, joka siséltadd yleisia sadnnoksia
alkolukon kaytosta rattijuopumukseen syyllistyneiden kuljettajien ajo-oikeuden ehto-
na. Lain toimeenpanon valmistelu on parhaillaan k&ynnissa. Valmistelevassa tyo-
ryhmassa ovat edustettuina oikeusministerio, litkkenneministerio sek& poliisi.
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Korkean riskin kuljettajille annetaan kolmen vuoden ajokielto. Alkolukon kaytt6a
vaadittaisiin kahden vuoden ajalta. Matalan riskin kuljettajille annetaan kolmen vuo-
den ajokielto, mutta he voisivat hakea alkolukkoajokorttia ennen kuin aika olisi suo-
ritettu (kahden vuoden jéalkeen).

Kuljettajilla olisi pakollinen ld&ketieteellinen arviointi. Jos arvioinnissa todetaan al-
koholin vaarinkaytto, vaadittaisiin hoitoon osallistumista.

Alankomaat

Alankomaissa jarjestettiin vuonna 2008 alkolukkokokeilu, johon osallistui 80 vapaa-
ehtoista kuljettajaa. Vakinaisen alkolukko-ohjelman valmistelu rattijuopumukseen
syyllistyneille kuljettajille kdynnistettiin kokeilun aikana. VVakinaisen ohjelman im-
plementointi oli tarkoitus aloittaa vuoden 2011 alussa, mutta sen aloittaminen viivas-
tyi muun muassa alkolukkolaitteiden hyvaksymiseen liittyvien haasteiden takia. Oh-
jelma kaynnistettiin lopulta joulukuussa 2011.

Alkolukkolaitteille on asetettu eurooppalaisen alkolukkostandardin (EN 50436-1) li-
séksi kansallisia vaatimuksia muun muassa tietosuojasta (Data Protection Profile).

Kuljettajan jaddessa kiinni rattijuopumuksesta tuomioistuin voi maarata sakon (alko-
holipitoisuus alle 1.5 %o) tai sakon ja ajokiellon (alkoholipitoisuus yli 1.5 %o).

Liséksi kuljettajien, joilla ensimmaisessa rattijuopumuksessa veren alkoholipitoisuus
on 1,3-1,8 %o, on CBR:n hallinnollisella maaréyksella osallistuttava alkolukko-
ohjelmaan. Alkoholipitoisuudella 0,8-1,3 %o kuljettaja maarataan “driver improve-
ment” —ohjelmaan. Yli 1,8 %o:n alkoholipitoisuustapauksissa kuljettaja maarataan en-
sin laéketieteellis-psykiatriseen arviointiin. Jos kuljettajaa ei todeta alkoholiriippuvai-
seksi, hdnet maarataan alkolukko-ohjelmaan.

Liséksi alkolukko-ohjelma on pakollinen myos uusille kuljettajille, joiden veren al-
koholipitoisuus on yli 1,0 %o seké rattijuopumuksen uusijoille.

Jos henkil6 ei osallistu alkolukko-ohjelmaan, hdn menett&4 ajo-oikeutensa viideksi
vuodeksi.

Ohjelman sisalto

Alkolukko-ohjelmaan osallistujan tulee itse maksaa sek& ohjelman ett& alkolukon
kustannukset. Alkolukko voidaan asennuttaa ainoastaan henkildautoon. Kahden vuo-
den pituinen ohjelma maksaa 1000 euroa sisaltden hallinnolliset kulut sek& monito-
roinnit ja tukiohjelman. Lisaksi alkolukkolaitteen vuokrahinta on noin 2500 euroa, si-
séltden asennuksen, tietojen purun seka kalibroinnin.

Henkilolle my6nnetaén ajokortti, jossa kansallinen erityisehto 103 osoittaa alkolukon
kayttovelvoitetta. Osallistujien tulee kayttaa alkolukko kéyttotietojen purussa kuuden
viikon vélein seka osallistuttava tukiohjelmaan kuuden kuukauden sisalla.

Ohjelman kestoa (kaksi vuotta) voidaan pidentd& osallistujakohtaisesti puoli vuotta
kerrallaan, kunnes henkild osoittaa tayttavansa kaikki vaatimukset. Ohjelman vaati-
mukset kiristyvat loppua kohden, mutta toisaalta alkolukon kayttotietojen purkuvélia
voidaan harventaa, jos kuljettajalla ei ole rikkomuksia (esim. liikaa ns. punaisia pu-
halluksia, ohimenneita tai kieltdydyttyja uusintatesteja, manipulointiyrityksig).
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Alkolukko-ohjelmaan siséltyy pakollinen tukiohjelma, joka koostuu kolmesta ryhmé-
tilaisuudesta. Tilaisuuksien tarkoituksena on motivoida henkildita ohjelmaan, antaa
heille tietoa alkoholin fyysisista ja psyykkisisté vaikutuksista seka tukea heitd erot-
tamaan toisistaan alkoholin kaytto ja ajaminen.

Alkolukkolaitteen manipulointi tai liiallinen maara hylattyja ajon aikaisia uudelleen-
puhalluksia johtaa ohjelmasta poistamiseen. Useiden rikkomusten perusteella osallis-
tuja ohjataan terveydenhoitoon, johon osallistuminen on vapaaehtoista. Hoitomaksut
korvataan sairausvakuutuksesta.

Ohjelman arviointi

Kolmen vuoden paasta ohjelman aloittamisesta, eli loppuvuodesta 2014, Alanko-
maissa julkaistaan arviointitutkimus ohjelman toimivuudesta. Tutkimuksessa selvite-
td&dn mm. syitd siihen, miksi kaikki kohderyhmaan kuuluvat kuljettajat eivat osallistu
ohjelmaan seka ohjelman sdéntojen soveltuvuutta ja kdyttokelpoisuutta. Liséksi arvi-
oidaan, tulisiko myds kuorma-auton kuljettajille sallia alkolukon asennusmahdolli-
suus.

Viiden vuoden pdaasta ohjelman aloittamisesta julkaistaan tulokset alkolukko-
ohjelman vaikuttavuudesta. Analyysissa tarkastellaan erityisesti rattijuopumuksen
uusimislukuja Alankomaissa ennen ja jalkeen alkolukko-ohjelman k&ynnistdmisen.
Liséksi tarkastellaan alkolukko-ohjelman vaikutuksia sellaisten tieliikenneonnetto-
muuksien maaraén, joissa alkoholilla on osuutta onnettomuuden syntyyn.

Ranska

Ranskan Annecyssa aloitettiin vuonna 2004 rattijuopumukseen syyllistyneille kuljet-
tajille suunnattu alkolukkokokeilu, joka my6hemmin laajennettiin neljagdn muuhun
hallintoalueeseen.

Alkolukkokokeilu on tarkoitettu ensimmaisté kertaa rattijuopumukseen syyllistyneil-
le kuljettajille. Ennen alkolukko-ohjelman aloittamista kuljettajalla on kahdesta nel-
jaan viikon ajokielto. Ohjelman kesto on puoli vuotta. Alkolukon kéytén lisaksi ko-
keiluun siséltyy koulutuksellinen tukiohjelma.

Valtakunnallisen alkolukko-ohjelman valmistelu on loppusuoralla. Se otettaneen
kayttoon lahivuosina.

Itavalta

Itdvallassa jarjestettiin syyskuusta 2011 helmikuuhun 2012 kokeilu alkolukkojen
kaytosté raskaiden ajoneuvojen ammattikuljettajille. Kokeilussa arvioitiin erityisesti
alkolukkojen hyvaksyttavyytté seké kuljettajien ettd litkennditsijoiden keskuudessa.
60 % kuljettajista koki alkolukon olevan helppokéyttdinen. 70 % odotti litkennetur-
vallisuuden parantuvan alkolukkojen kayton myota. Liikennditsijoista puolet kannatti
alkolukon sisallyttdmistd lainsaddantoon. Kolmasosa kannatti alkolukon kayton li-
sdédmistad vapaaehtoispohjalta. 16 % liikennditsijoisté kannatti alkolukon saamista va-
kiovarusteeksi linja-autoihin, kuorma-autoihin ja ajoneuvoyhdistelmiin.

Kokeilun seurauksena alkolukon kéayton lisddmisté suositellaan erityisesti korkean
kuljettajavastuun sektoreilla (esim. koulukuljetukset) ottamalla alkolukko tekijaksi
kuljetusten kilpailutuksiin. KFV (Kuratorium flr Verkehrssicherheit, Austrian Road
Traffic Safety Board) edist&é alkolukkojen asentamista kaikkiin ajoneuvoihin, joita
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kaytetddn ns. korkean kuljettajavastuun kuljetuksissa (esim. vaarallisten aineiden kul-
jetukset, koulukuljetukset).

Itdvallassa ollaan myos edistaméssa alkolukkojen kayttéonottoa rattijuopumuksesta
kiinni jaaneille kuljettajille heidédn kuntouttamisessaan (rehabilitation). Tavoitteena
on varmistaa alkolukon kéaytettavyys jokapaivaisessa kéytossa seka luonnostella uusi
lainsaadant6. Kohderyhména ovat rattijuopumuksen uusijat. Alkolukko on heille va-
paaehtoinen. Osallistujat vastaavat itse kaikista kustannuksista (1000 eurosta ylos-
pain). Alkolukon on oltava asennettua 12 kuukauden ajan. Kokeilu kestaa 24 kuu-
kautta.

Liséksi Itavallassa on valmisteilla “koeaikamalli” (Probation Model) kaikille ratti-
juopumukseen syyllistyneille kuljettajille. Tarkoituksena on, ettd ajokortin peruutta-
misaikaa lyhennetéan tai se korvataan kokonaan. Kuljettajia tullaan valvomaan ja tar-
joamaan heille jatkuvaa mentorointia. Tavoitteena on saada aikaan muutoksia kuljet-
tajien kayttaytymisessa. Korkean riskin kuljettajille ja rattijuopumuksen uusijoille
tullaan tarjoamaan erityista tukea.

Belgia

Belgiassa alkolukon asentamisesta ja alkolukon kayttoon liittyvastd valvonnasta an-
nettu laki on astunut voimaan 1. lokakuuta 2010.

Lain nojalla tuomioistuimella on mahdollisuus rajoittaa rattijuopumuksesta tuomitun
kuljettajan (ensikertalainen, jolla alkoholipitoisuus yli 0,8 %o, rattijuopumuksen uusi-
ja tai alkoholiriippucainen) ajo-oikeutta alkolukolla. Alkolukon kayttovelvollisuus
voidaan maaratd tuomarin harkinnan mukaan vahintad&n vuodeksi ja enint&én viideksi
vuodeksi. Alkolukon kayttovelvollisuus on mahdollista maaraté olemaan voimassa
myos toistaiseksi.

Kéytanngdssa lakia ei kuitenkaan vielé ole pantu toimeen.

Rattijuopumukseen syyllistyneille tarkoitettujen alkolukkojen on taytettdva standar-
din EN 50436-1 vaatimukset seka lisdksi kansallisia vaatimuksia liittyen alkolukon
kalibrointiin ja siita purettavien kayttotietojen suojaamiseen.

Ohjelmaan osallistuminen

Tuomioistuin antaa rattijuopumukseen syyllistyneelle ennakkoilmoituksen alkolukon
kéytostd. Ennakkoilmoitukseen siséltyvat tiedot rattijuopumustuomion oikeusperus-
tasta, ajantasainen lista alkolukon asennusliikkeisté ja alkolukon k&ytén valvontakes-
kuksista seka kehotus alkolukon kayttoon mééaratylle ottaa yhteytta valitsemaansa
valvontakeskukseen.

Alkolukko on asennettava kolmenkymmenen péivan kuluessa ennakkoilmoituksen
saamisesta.

Jos alkolukon kaytt6on maaréatty ei ilmoittaudu valvontakeskuksessa, hdn menettaa
ajo-oikeutensa. Tuomioistuin ldhettad kopion ennakkoilmoituksesta tuomitun asuin-
kunnalle seké liikenteestd vastaavalle keskusviranomaiselle. Tuomitun tulee luovut-
taa oma kappaleensa ennakkoilmoituksesta valitsemalleen valvontakeskukselle.

Rattijuopumuksesta tuomittu kuljettaja voidaan hyvéksyé alkolukko-ohjelmaan, jos
han tayttad lain 3 §:ssa madritellyt viisi ehtoa. Henkilon tulee osallistua valvontakes-
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kuksen jarjestdmaadn koulutukseen, hénen ajokortissaan tulee olla alkolukkoa ilmen-
tava kansallinen erityisehto 112, h&dnen on asennettava kaikkiin kayttdmiinsg mootto-
riajoneuvoihin alkolukko, alkolukon kayttotiedot on k&ytdva purkamassa saannolli-
sesti ja lisaksi hdnen tulee tayttd4d muut alkolukko-ohjelman ehdot, kuten esimerkiksi
olla kiertdmatta tai manipuloimatta alkolukkoa.

Ohjelman vaatimukset

Valvontakeskuksen jarjestamaan ensimmaiseen tapaamiseen on osallistuttava kahden
viikon kuluttua ennakkoilmoituksen saamisesta. Ensimmaisessa tapaamisessa valvon-
takeskus kay osallistujan kanssa lapi alkolukko-ohjelman ehdot (mm. alkolukon kier-
tdmisen seuraukset) ja antaa osallistujalle todistuksen, jonka mukaan han on aloitta-
nut valvontakeskuksen jarjestaman ohjelman.

Taman jalkeen osallistuja kéy valvontakeskuksessa ensimmaisen vuoden aikana joka
toinen kuukausi ja seuraavina vuosina kaksi kertaa vuodessa. Jos alkolukosta purettu-
jen tietojen perusteella on tarpeen, tapaamisia voidaan jarjestdd myds useammin.

Valvontakeskuksen on oltava liikenneministerion hyvéksymad, ja keskuksessa on ol-
tava vahintéan yksi psykologi tai kriminologi, mutta ei 14&kérid, silla ohjelmaan ei si-
sélly laaketieteellistd valvontaa.

Kun alkolukon asentamisesta on kulunut neljasté kahdeksaan kuukautta, rattijuopu-
mukseen syyllistyneelle jarjestetddn koulutustilaisuus, jossa kaydaan l&pi alkolukon
kaytosté saatuja kokemuksia ja mahdollisesti havaittuja ongelmia.

Ohjelmaan osallistuvan on kéytdva purkamassa alkolukon lokitiedot ensimmaisen
vuoden aikana kerran kahdessa kuukaudessa, ja sen jalkeen joka kuudes kuukausi.
Lokitiedot puretaan tehtdvaan valtuutetussa liikkkeessa. Liikkeen tulee vélittomasti
ilmoittaa lokitietojen purusta valvontakeskukselle. Puretut lokitiedot rekister6idéén
suojatussa muodossa siten, etta ainoastaan valvontakeskuksella on oikeus kasitell4 ja
tulostaa niit4. Lokitietoja voidaan rekisterdida ja siirtdd Euroopan unionin alueella.
Tietojen luovuttaminen kolmansille tahoille on mahdollista vain tilastointia ja tieteel-
listd tutkimusta varten, jolloin luovutettavista tiedoista ei saa ilmeté alkolukko-
ohjelmaan osallistuneen henkil6llisyys. Alkolukkotietojen kerd&dmiseen, luovuttami-
seen ja sailyttdmiseen sovelletaan kansallista tietosuojalakia.

Alkolukon kiertdmisena pidetddn muun muassa alkolukon teknisia vaatimuksia kos-
kevalla lailla annettujen madraysten noudattamatta jattamista. Liséksi alkolukko re-
kisteroi jokaisen alkoholia sisaltaneen puhallusnéytteen tiedot. VValvontakeskus kut-
suu osallistujan puhutteluun, jos puhallustulokset ovat epdnormaaleja. Alkolukon
kayttovaatimuksen kiertamisend pidetdan myos alkolukon kytkemista pois paalt,
muita teknisid puuttumisia alkolukon toimintaan, alkolukon kéyttdon liittyvien kus-
tannusten maksamatta jattadmista tai jarjestettyyn koulutukseen osallistumatta jatta-
mistd. Hallituksen esityksen mukaan alkolukon kiertdmisend voidaan pitda myos
toimintaa, jota ei ole mainittu hallituksen esityksessa.
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5.8 Saksa

5.9

Saksassa ei ole lainsd&ddanndllisté perustaa alkolukko-ohjelmalle. Alkolukon ké&ytolla
el voi saada rajoitettua soveltuvuutta, jos kuljettaja ei ole soveltuvassa kunnossa tayt-
taékseen ajokortin terveysedellytykset.

Saksassa on aloitettu alkolukkokokeilu. Projekti kest&é kaiken kaikkiaan seitsemén
vuotta.

Kokeilun tavoitteena on selvittdé alkolukko-ohjelman tehokkuus Saksassa. Mahdolli-
sella alkolukko-ohjelmalla on tarkoitus vahenta rattijuopumusta tieliikenteessa kul-
jettajien alkoholinkulutusta vahentamalla, erottamalla toisistaan alkoholinkaytto ja
ajaminen sekd kuljettajien raittiudella.

Alkolukko olisi toissijainen keino ajokortin poisottamisen vélttdmiseksi. Ajokorttiin
liitettdva alkolukko ehto tarkoittaisi rajoitettua ajo-oikeutta.

Kokeilulla on lisaksi tarkoitus selvittaa erilaisten kuntoutusohjelmien ja interventioi-
den tehokkuutta sekd méaarittadd parhaat kaytannot eri alojen asiantuntijoiden (ladke-
tiede, psykologia, tekniikka) yhteistyosta yksiloiden tukemiseksi ja liikkumismahdol-
lisuuksien varmistamiseksi.

Kokeilussa on nelja koeryhmaa ja kolme kontrolliryhméé. Kaikille koeryhmien kul-
jettajille asennetaan ajoneuvoon alkolukko. Ensimmaisen koeryhman kuljettajilla ei
ole kuntoutumisohjelmaa eik& psykologista interventiota. Toisen ryhman kuljettajilla
on yksikdllinen psykologinen interventio. Kolmannen ryhman kuljettajilla on ké&yt-
taytymis-psykologinen interventio. Neljas koeryhma koostuu alkoholiriippuvaisista
kuljettajista. He osallistuvat sek& katkaisuhoitoon etté alkoholiriippuvuuden hoitoon.

Kolmen kontrolliryhman kuljettajista kenenk&an ajoneuvoon ei asenneta alkolukkoa.
Ensimmaisen kontrolliryhmén kuljettajilla ei ole psykologista interventiota, toisen
kontrollirynmén kuljettajilla ei ole yksilollistd psykologista interventiota ja kolman-
nen kontrolliryhmén kuljettajilla ei ole kayttaytymis-psykologista interventiota.

Saksalaisten alkolukkokokeilussa on useita hypoteeseja. Ensimmainen hypoteesi on,
ettd alkolukon kayttdjilla on pienempi todenndkdisyys rattijuopumuksen uusimiseen
kuin ei-kayttajill4. Toisena hypoteesina on, ettd kuntoutusohjelmat pienentévat ratti-
juopumuksen uusimistodennékéisyytta myos sen jalkeen, kun alkolukko on poistettu
ajoneuvosta, ja ne tukevat myos kayttadytymismuutosta alkoholin kulutuksen suhteen.
Kolmannen hypotessin mukaan rattijuopumuksen uusiminen on todenngk6isempaa
alkoholiriippuvaisten kuin alkoholin vaarinkayttajien keskuudessa, ja néiden ryhmien
valilla on eroa my6s juomiskayttaytymisessa ja alkoholiherkissa biomarkkereissa.
Viimeisend hypoteesina on, ettd ajokyvyn arviointi yhdenmukaisten kansallisten kri-
teerien mukaisesti ennustaa rattijuopumuksen uusimista kolmen vuoden ajalta, joka
seuraa alkolukon poistoa ajoneuvosta.

Iso-Britannia

Iso-Britanniassa aloitettiin rattijuopumukseen syyllistyneille suunnattu alkolukkoko-
keilu vuonna 2004. Vuonna 2006 parlamentti hyvaksyi lain, joka mahdollistaa tuo-
mioistuimille alkolukon maaraamisen rattijuopumukseen syyllistyneelle kuljettajalle.

Toistaiseksi lakia ei ole pantu taytantoon.
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Slovenia

Sloveniassa on valmisteilla kansallinen alkolukko-ohjelma, jonka puitteissa tuomarit
voisivat rajoittaa rattijuopumuksesta tuomittujen kuljettajien ajo-oikeutta maaraajak-
si, riippuen kuljettajan suhteesta ja riippuvuudesta alkoholiin. Alkolukosta tulisi to-
dennékdisesti osa rattijuopumukseen syyllistyneen kuntoutusohjelmaa.

Alkolukko-ohjelmasta on parhaillaan kdynnissa pilotti.

Yhdysvallat, Kanada ja Australia

Kanadalaisen Traffic Injury Research Foundationin (TIRF) internet-sivuille on koottu
tietoa Yhdysvaltojen, Kanadan ja Australian alkolukko-ohjelmista rattijuopumukseen
syyllistyneille kuljettajille. Inventory of Interlock programs loytyy sivulta
http://iiip.tirf.ca/inventory/index.php.
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Alkolukkoajokortin haltijat

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa on ajalla 1.7.2008-12.6.2012 ollut mukana
kaikkiaan 1687 kuljettajaa. Heistd 24 oli kuollut huhtikuuhun 2012 mennessé ja kah-
della oli turvakielto. Seuraavassa esitetyt tiedot perustuvat 1661 kuljettajan tietoihin.

Taustatiedot

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa oli miehi& 84 % ja naisia 16 %. Ruotsinkieli-
sid oli 73 (4 %). Nuorin kuljettaja oli 20 ja vanhin 82 vuotta. Keskiméaéarin alkolukko-
ajokortin haltijat olivat 51-vuotiaita. Naisten osuus oli suurimmillaan 41-50 -
vuotiaissa (kuva 5).

Ika ja sukupuoli
| |
18

: | |
28

61-82
vuotta
51-60
vuotta

41-50

36
vuotta

20-40

1
vuotta 9

% 0 10 20 30 40

N=1661 mies 84 % nainen 16 %

Kuva 5.Alkolukkoajokortinhaltijoiden ik& ja sukupuoli

Alkolukkoajokortillisia oli eri puolilta Suomea, mutta selvasti eniten (21 %) Uudel-
tamaalta (liite 6). Vahiten heitd oli Kainuusta, Keski-Pohjanmaalta ja Etela-
Karjalasta. Asukaslukuun suhteutettuna alkolukkoajokortillisten méara oli kuitenkin
samaa suuruusluokkaa kaikissa maakunnissa eikd maéara ollut yhteydesséd maakunnan
rattijuopumusten maaraan (kuva 6).

Valtaosa (91 %) alkolukkoajokorteista oli henkil6autokortteja (liite 6). Kuorma-
autokortteja mukana oli 9 %. Lisdksi loytyi 6 linja-autokorttia ja kaksi traktorikorttia.
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Alkolukkoajokortit ja rattijuopumukset maakunnittain
10 000 asukasta kohti vuonna 2011

Eteld-Karjala 2 54
Lappi . 53
Eteld-Savo = 52
Kymenlaakso : 50
Paijat-Hame 2 49
Kanta-Hame 4 49
Kainuu 45
Pohjois-Savo 4 44
Satakunta 43
Pohjois-Karjala a1
Keski-Suomi 39
Pohjois-Pohjanmaa 39
Etela-Pohjanmaa 39
Varsinais-Suomi 38
Uusimaa 36
Keski-Pohjanmaa 35 . .
| Alkolukkoajokortit

Pirkanmaa 33

) B Rattijuopumukset
Pohjanmaa 27

0 10 20 30 40 50 60

Kuva 6. .Alkolukkoajokortit ja rattijuopumukset maakunnittain 10 000 asukasta kohti
vuonna 2011 (Suomen virallinen tilasto (SVT), Tilastokeskus 2011)

Litkennerikkomukset

Kahta alkolukkoajokortin haltijaa lukuun ottamatta kaikilla muilla alkolukkoajo-
oikeutta edelsi rattijuopumus, joka on valtaosalla (76 %) ollut torkea (liite 6). Yli
puolella (51 %) alkolukkoajo-oikeutta edelsi useampi kuin yksi vakava liikennerik-
komus (kuva 7). Neljallatoista kuljettajalla rikkomuksia oli yli 10, enimmillaan jopa
17. Valtaosin ndmé ajo-oikeustoimenpiteeseen johtaneet vakavat liikennerikkomuk-
set olivat rattijuopumuksia, mutta mukana oli myds ajo-oikeudetta ajoa ja torkeaé lii-
kenneturvallisuuden vaarantamista.

Kuudella torkedan rattijuopumukseen liittyi vield alkoholin lisaksi tuntuvasti alentu-
nut ajokyky ja kahdella muu huumaava aine. Lain (439/2008) mukaan valvottua ajo-
oikeutta voi pyytéa vain alkoholin tai tuntuvasti huonontuneen kyvyn vuoksi ratti-
juopumuksesta epéilty, mutta kaksi muun huumaavan aineen kéyttajaakin ovat alko-
lukon saaneet. Tosin toisen koetusaika on keskeytynyt uuteen muun huumaavan ai-
neen vuoksi saatuun rattijuopumukseen.
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Kahdella alkolukkoajokortin haltijalla ei rekisterista 10ytynyt mainintaa rattijuopu-
muksesta kiinni jadmisestd. Namé ovat ilmeisesti ladkarin ehdottamia alkolukkoajo-
kortteja. Niité ei valitettavasti pysty erottelemaan jarjestelmésta vield mitenk&an,
koska erityisehto on sama 111 kuin muillakin alkolukkoajokorteilla. Periaatteessa jo
1.6.2011 lahtien ladkarit ovat voineet suositella alkolukkoa, mutta vasta 19.1.2013
l&htien n&ihin ladkarin suosittelemiin alkolukkoajokortteihin Kirjataan oma erityisehto
113.

Rattijuopumuksia ennen alkolukkoajokorttia

0,1

O 0o NO UL b WN PR O

R T
N A Wk O

0 10 20 30 40 50 60
N=1661 %

Kuva 7. Rattijuopumuksien maara ennen alkolukkoajokorttia

Kuljettajista 54 (3,3 %) jai kiinni rattijuopumuksesta alkolukkoajo-oikeuden aikana,
minka vuoksi heid&n koetusaikansa pééattyi ennen alkuperdista paattymispaivaa (liite
6). Naisté kaksi oli peruuttanut alkolukkoajo-oikeutta koskevan pyyntonsa samana
paivana kun jaivat kiinni rattijuopumuksesta. Rattijuopumuksesta kiinni jaéneiden li-
séksi nelja oli itse halunnut vaihtaa alkolukkoajo-oikeuden ajokieltoon ja kaksi ensin
peruuttanut alkolukkoajo-oikeutta koskevan pyyntonsd, mutta jatkanut sitten valiai-
kaisen ajokiellon jélkeen taas alkolukon kanssa.

Alkolukkoajo-oikeus oli siis keskeytynyt 60 kuljettajalla, jotka olivat tilastollisesti
merkitsevésti nuorempia kuin muut. Heidan ik&nsé on keskimaarin 46 vuotta, kun ei-
keskeytyneilld keskiarvo on 51 vuotta (liite 6). Heill4 oli my6s enemman rattijuopu-
muksia jo ennen alkolukkoajokorttia. Keskeytyneen koetusajan kuljettajilla oli kerty-
nyt keskimaarin 4,5 ja ei-keskeytyneilld 2,1 vakavaa liikennerikkomusta. Ero on ti-
lastollisesti erittain merkitseva.
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Alkolukkoajo-oikeuden paattymisen jalkeen rattijuopumuksesta jai kiinni 41 (2,5 %)
kuljettajaa. Kaikkiaan siis 95 (5,7 %) kuljettajaa jai kiinni rattijuopumuksesta alko-
lukkoajo-oikeuden aikana ja/tai sen jalkeen (kuva 8). L&hes kolmannekselle heista
kertyi useampiakin rattijuopumuksia.

Vajaalla puolella (47 %) alkolukkoajo-oikeuden entisista tai nykyisista haltijoista va-
kavat liikennerikkomukset jaivat siihen yhteen rattijuopumuksesta kiinni jagamiseen,
jonka jalkeen alkolukkoajokortti oli hankittu (kuva 9). Neljannekselle (26 %) ratti-
juopumuksia oli kertynyt kaikkiaan kaksi, 13 % kolme ja lopuille vield enemman.
Niité oli ollut jo ennen alkolukon kaytto4 ja tullut lisaa sen aikana ja jalkeen. Tosin
17 rikkomusta jo ennen alkolukon kayttod kerédnneelle ei ollut end4 kertynyt uusia
rikkomuksia koetusajalla eikd sen jalkeen tutkimusajankohtaan mennessa.

Rattijuopumuksia
alkolukkoajokortin aikana tai jalkeen

A U A W N B

0 10 20 30 40 50 60 70
N=95 Lkm

Kuva 8. .Rattijuopumuksien maara alkolukkoajokortin aikana tai sen jalkeen

Rattijuopumuksia alkolukkoajokortillisilla
kaikkiaan N=1661
1/hl6 2 /hl6 3 /hl6 m 4-17 /hl8
% | 47 26 13
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 9. .Rattijuopumuksien kokonaismaara (ennen alkolukkoajokorttia, sen aikana
ja jalkeen)
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6.3 Kuolemansyyt

Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden haltijoiden liikennerikkomustietoja tarkasteltaessa
havaittiin, ettd kohderyhmaéstéa 24 henkiloa oli kuollut sen jalkeen, kun he olivat saa-
neet alkolukkoajokortin. Kuolleista kaksi oli naisia ja 22 miehia. Naisia oli puolet
vahemman (8 %) kuin koko alkolukkoajokortillisten joukossa (16 %). Kuolleiden
keski-ikansé oli 53 vuotta, nuorin oli 26-vuotias ja idkkain 70-vuotias.

Henkiloiden kuolemansyiden selvittdmiseksi haettiin lupa kuolemansyytietojen kéayt-
tamiseen tutkimustarkoitukseen. Tilastokeskuksesta saadun aineiston mukaan ko.
henkildista 37,5 prosentilla kuolema oli alkoholiperainen (alkoholiperainen tauti tai
tapaturmainen alkoholimyrkytys). Kasvaimiin menehtyi 25,0 %, itsemurhaan 16,7 %,
verenkiertoelinten sairauksiin 12,5 % ja tapaturmiin (kaatumisiin) 8,3 % henkilQista.

Kaikkien suomalaisten kuolemansyissa verenkiertoelinten sairaudet ovat yleisin syy
(Taulukko 2). Vuonna 2011 miehistd 38,7 % ja naisista 41,1 % menehtyi verenkier-
toelimen sairauteen. Alkoholiperdiseen tautiin tai tapaturmaiseen alkoholimyrkytyk-
seen menehtyi 3,7 % vuonna 2011 kuolleista suomalaisista. Alkolukkoajokortillisilla
painottuivat alkoholiperdiset syyt ja itsemurhat huomattavasti enemmaén kuin véaes-
t0ssé yleensa.

Taulukko 2. Alkolukkoajokortin haltijoiden ja kaikkien suomalaisten kuolemansyyt
(L&hde: Suomen virallinen tilasto)

Kuolemansyyt

Suomalaiset vuonna 2011

Alkolukko-
387%  411%  39,9% 12,5 %
246%  225%  235% 25,0 %
7.5 % 171%  12.3% -

6,1 % 3,4 % 4,7 % 8,3 %

Hengityselinten sairaudet 5,0 % 3,1 % 4,0 % -
Alkoholiperaiset taudit ja 5,7 % 1,8 % 3,7 % 37,5 %
tapaturmainen alkoholimyr-

kytys

Itsemurhat 2,8 % 0,8 % 1,8 % 16,7 %
Muut kuolemansyyt 9,7 % 10,4 % 10,1 % -

Kuolleita yhteensé (Ikm) 25 327 25 241 50 568 24

Ryhméan kokonaismaara 2652534 2748 733 5 401 267 1 687

Kuolleiden osuus 0,95 % 0,92 % 0,94 % 1,42 %

Tilastokeskuksen kuolemansyytilaston mukaan alkoholisyyt ovat useita vuosia olleet
tydikaisten yleisimpid kuolemansyita sek& miehilla etta naisilla. Alkoholiperaiset
kuolemat vahentyivat nelja prosenttia vuodesta 2010 vuoteen 2011. Erityisesti mies-
ten alkoholikuolleisuus laski. Vuonna 2011 alkoholisyihin kuoli 1450 miesta ja 440
naista, kun vuonna 2010 vastaaviin syihin kuoli 1536 miesta ja 426 naista. Vuonna
2010 alkoholiperaisiin syihin menehtyneista 77 prosenttia oli alle 65-vuotiaita.

Alkoholiperaisen kuolleisuuden muutokset seuraavat alkoholijuomien kokonaiskulu-
tuksen muutoksia.
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6.4 Alkolukkoajo-oikeuden pituus

Alkolukkoajo-oikeuden pituus vaihteli 13 paivasté lahes neljaan vuoteen (liite 6 ja
kuva 10). Keskimé&érin se kesti 506 paivaa eli vajaat puolitoista vuotta. Luonnollises-
tikin alkolukolla valvotun ajo-oikeuden pituus jai keskeyttaneilld (304 pv) selvasti
lyhyemmaksi kuin muilla (514 pv). Ero on tilastollisesti erittain merkitseva.

Keskeytymisten vastapainoksi 70 kuljettajalla (4,2 %) oli tutkimushetkelld edelleen
alkolukkoajokortti, vaikka heidan koetusaikansa oli jo paattynyt. He eivat olleet ha-
keneet takaisin normaalia ajokorttiaan, vaan jatkoivat omaehtoisesti ajo-oikeuttaan
vain alkolukolla varustetulla ajoneuvollaan.

"Huomasin vasta taméan kyselyn saatuani, etta alkolukon olisi saanut poistaa
Jo vuosi sitten. Kaynpa selvittdmassa mita se vapaaehtoinen lukonpito oikein
tarkoittaa. Muuten ok, mutta nykyinen kahden kuukauden valein kontrolli ja
siitd seuraava kustannus ei ole kannustava, jos lukkoa pitaa vapaaehtoisesti.”

Alkolukkoajo-oikeuden pituus N=1554
45
41 lakisadteinen 1-3 v
40
35
30 ’s
25
= 20
15
15
10 7 7
ST L 1,0 0,8 0,1 0,2 0,10,3
O N T T T
13 pv-59kk 6-11,9 kk 1-1,49v 1,5-1,99v 2-3v 3,1-3,7v
B Keskeytynyt, n=60 M Ei keskeytystd, n=1494

Kuva 10. Alkolukkoajo-oikeuden pituus

Lain mukaan alkolukkoajo-oikeuden koetusaika on v&hint&an vuosi ja enintdan kol-
me vuotta. Kuitenkin liikennetietojérjestelméan ajokorttirekisterin mukaan alkolukko-
ajo-oikeus oli kestanyt 114 henkilolla alle puoli vuotta ja 115 puolesta vuodesta va-
jaaseen vuoteen eikd ndissé luvuissa ole mukana niitd, joiden koetusaika oli merkitty
keskeytyneeksi uuden rattijuopumuksen vuoksi (54) tai omasta pyynnosta (6) tai joil-
ta puuttui tieto koetusajan pituudesta (107). My0s laitevalmistajien edustaja kertoi,
ettd kaytdnnossa "tuomarit voivat antaa normaalin ajokortin takaisin aikaisemmin
kuin lain minimi".

Alkolukkoajo-oikeus kesti alle lakis&ateisen vuoden kaikkiaan siis 15 % (229/1554)
alkolukko ajokortin haltijoista. Poliisin edustaja kommentoi, etté joko tuomioistuin on
madrénnyt lilan lyhyen koetusajan tai poliisi on palauttanut ajokortin virheellisesti.
Todenngkdisemmin kyse on tuomarin virheesta, silla poliisin kuuluu toimia tuomiois-
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tuimen méérayksen mukaisesti. Kaksi kardjaoikeuden edustajaa arveli, etta taytyy ol-
la kysymys tietdmattomyydestd, huolimattomuudesta tai inhimillisesta erehdyksesta.
Yksi mainitsi, ettd "alkuaikoina on saattanut olla tulkintavaikeuksia. Lainsaadanto
voisi olla selkeampikin™. Pieni osa liian lyhyista koetusajoista voi olla myds tietojen
tallennusvirheita.

Lyhyt koetusaika voi syntyd myos tilanteesta, ettd poliisi on mydntanyt valvotun ajo-
oikeuden ennen kérajaoikeuden ratkaisua, mutta kargjaoikeus ei myénnakaan alko-
lukkoa esimerkiksi siksi, ettd kargjaoikeus ei ole saanut tietoa asiasta tai henkild ei
enédé kargjaoikeudessa haluakaan alkolukkoa tai henkild syyllistyy ajokieltorikokseen
ennen kargjaoikeuden istuntoa. Poliisihan ei méaarittele koetusajan pituutta, vaan
myo6ntéé vain valvotun ajo-oikeuden edellytysten tayttyessé.

Moni kuljettaja valitti, etté oli vaikea saada tietoa koetusajan pituudesta ennen alko-
lukon hankintapaatosta. Joillekin tieto siit4, ettd alkolukon kayttdaika on pidempi
kuin ajokieltoaika, selvisi ikdvana yllatyksend vasta kérdjaoikeuden paatdksessa.
Osalle koetusajan pituus oli epéselva vielé alkolukkoa kéytettdessékin, sillé he olivat
saaneet eri lahteista ristiriitaista tietoa.

"En saanut miltdan taholta selva vastausta miten kauan laitetta on kaytetta-
va."

"Mutta alussa ei kerrottu, kuinka usein pitda puhaltaa. Enka tullut ajatelleek-
si, etté se on nain pitkaan, yli vuosi. Ajokieltoa olisi ollut vain 7-8 kk. Se olisi
kohta jo loppu. Nyt on paljon pidempi rangaistus."

"Olen saanut ristiriitaista tietoa liittyen seuraavaan lauseeseen: Alkolukon on
oltava asennettuna ajoneuvossa tuomioistuimen paatoksen mukaisesti vahin-
tdan 1 vuoden. Voiko tosiaan olla niin, ettd alkolukkoa taytyy pitaé vahintaan
1 vuosi, vaikka ajokielto olisi lyhyempi (esim. 3-6 kk)? Olen tdn&an (6.8.2012)
saanut poliisilta suullisesti puhelimessa tiedon, ettd alkolukon voi poistaa,
kun ajokielto paattyy. Sainko poliisilta vaaraa informaatiota vai olenko ym-
martanyt asian jotenkin vaarin?"

Liian lyhyet koetusajat selittyvat siis paljolti poliisin ja karajaoikeuksien tiedon puut-
teella alkolukkoajo-oikeudesta ja viranomaisten valisen tiedonkulun ongelmilla. Al-
kolukkoajo-oikeuteen liittyvia saadoksia lienee tarpeen selkeyttéd ja ohjeistusta lisé-
t4, kun viranhaltijoillakin on yha lain tulkintavaikeuksia.
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7 Alkolukon ja alkolukkoajokortin hankinta

7.1 Tieto alkolukkoajo-oikeudesta

Valtaosa kyselyyn vastanneista kuljettajista sai tiedon alkolukko ajo-oikeudesta polii-
silta joko kuulustelussa tai puhelimessa (kuva 11). Vain 7 prosentille poliisi oli ker-
tonut alkolukosta jo puhalluspaikalla. Saman verran sai tiedon tuomioistuimessa tai
asianajajalta. Vajaa kolmannes oli kuullut alkolukkomahdollisuudesta jo ennen ratti-
juopumuksesta kiinni jaamista. Tietoa oli saatu Internetistd, lehdistd, TV:std ja tutta-
vilta. Muutama kertoi ottaneensa itse selvéd, esim. soittamalla viranomaisille ja kyse-
lemalld "sitke&sti".

Mista tieto alkolukkoajo-oikeudesta

Poliisi kertoi kuulustelussa/puhelimessa

Olen kuullut alkolukkoajo-oikeudesta jo
ennen rattijuopumusta

Sain tiedon Internetistd/lehdestd/TV:sta
Sain kuulla tuttavalta

Poliisi kertoi puhalluspaikalla
Tuomioistuin / asianajaja kertoi

Muu (otin itse selvaa, A-klinikka, tydnantaja)

N=704 % 0 20 40 60 80

Kuva 11. Kuljettajien vastaukset siihen, mista saaneet tiedon alkolukkoajo-
oikeudesta

Valtaosalla kuljettajista (85 %) ei ollut ongelmia tiedonsaannissa alkolukkoajo-
oikeudesta (liite 7). Mutta 15 % vastaajista kertoi erilaisista ongelmista (liite 9). Pari-
senkymmenta kertoi, ettd kukaan ei oikein osannut neuvoa, tieto on hajallaan eri pai-
koissa ja se on epéselvad ja liian yleistasoista. Yksityiskohtaisempaa tietoa olisi kai-
vattu mm. alkolukon myynti- ja asennuspaikoista, hinnoista, ld&karikaynnista ja lu-
paprosessista. Yksitoista vastaajaa kertoi, ettei poliisi ollut kertonut alkolukon mah-
dollisuudesta, ja kahdeksantoista sanoi, ettei poliisi tiennyt tai antoi vaaraa, vanhen-
tunutta tietoa mm. mahdollisuudesta saada alkolukkoajo-oikeus jo ennen oikeuden
paatosta. Tieto alkolukkoajo-oikeuden kestosta jai monelta saamatta ja tuli sitten ika-
vana yllatyksend. Moni valitti, ettd joutui itse hankkimaan tiedot.

"Adrimmaisen epaselvat ohjeet internetissa, lupapalveluhenkilokunnan tieta-
mattomyys."
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"Jouduin itse ottamaan ja selvittdmaan kaiken tiedon kyseisesta vempaimes-
ta."

"Poliisipaallikko ei tiennyt lakimuutoksesta. Odotettiin karajaoikeuden paa-
tosta 2kk!??"

"Minulle ei kerrottu kuulustelussa selkeasti, etta minulla on oikeus asennuttaa
alkolukko heti ja hakea alko-lukko-oikeutta. Luulin, etta siita pitaa ensin saa-
da paatos tuomioistuimelta tai poliisipaallikolta."”

Poliisilaitoksilta ja ké&rajaoikeuksilta kysyttiin alkolukosta tiedottamisesta. Tuomarit
kertoivat, etté heitd ei ole mitenk&an ohjeistettu tiedottamaan alkolukon mahdollisuu-
desta. "Itse kukin tiedottaa harkintansa ja oman k&ytantonsad mukaan." "Tuomareiden
rooli tiedottajana on vaikea, kun juttu on jo istuntokasittelyssa. Tiedotus tulisi tehda
aikaisemmassa vaiheessa. Poliisin ja syyttajan rooli on merkityksellisempi." "Kun is-
tunnossa tulee esille valvotun ajo-oikeuden mahdollisuus, tuomarit siitd kyll4 vastaa-
jan kanssa keskustelevat. Usein vastaaja ei halua valvottua ajo-oikeutta, kun saa tie-
don sen kalleudesta."

Poliiseja on ohjeistettu alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta Poliisihallituksen oh-
jeella (POHADN0/2009/1218). Ohjeen mukaan poliisin on esitutkinnan aikana aktii-
visesti tiedotettava alkolukkomahdollisuudesta. VValvonnan siséllostd, ehdoista ja kus-
tannuksista pitaé kertoa seké suullisesti etté kirjallisesti. Lisaksi poliisin tulee antaa
epailylle lilkenne- ja viestintdministerion laatima alkolukkoesite, joka I6ytyy netista
(www.poliisi.fi, Luvat / Ajokortit / Alkolukko). Kaytannossa "ensin kerrotaan suulli-
sesti. Jos epailty kiinnostuu aiheesta, niin sitten tulostetaan esite". Jotta asia ei unoh-
tuisi, poliisin esitutkintalomakkeeseen lisattiin jokunen vuosi sitten kohta, joka rasti-
tetaan, kun alkolukosta on tiedotettu.

Kahdessa kérgjaoikeudessa pidettiin tuomareiden tietotasoa alkolukosta heikohkona
ja kahdessa ajateltiin, ett& se on nykyisin kunnossa. "Tietotaso perustuu lain séannok-
siin ja jossain maarin internetista I0ytyvéan tietoon." "Tuomarit toki tietavat, ettd on
olemassa mahdollisuus alkolukkoon ja tietdvat sen maaraamisen edellytykset. Yksit-
tdinen tuomari maaraa niitd kuitenkin aika harvoin. Sen sijaan tuomareiden tietotaso
alkolukon hankkimisesta, tsekkauskaynneista ja systeemin kustannuksista tuomitulle
lienee varsin alhainen." "Kun vastaaja tulee istuntoon, han ei yleensa tiedd alkolukon
kustannuksista eika kaytannonjarjestelystad mitaan, eikd tieda syyttaja ja kérajaoike-
uskaan (muuta kuin suurin piirtein)." Tuomareiden mielesta "poliisin pitéisi parem-
min informoida vastaajia."

Poliisilaitosten kasitys poliisien alkolukkotietdmyksestd vaihteli. Yhden mukaan lu-
pahallinto osaa asiansa, toinen kertoi tietotason parantuneen koko ajan ja kolmas ei
pitanyt sitd kovinkaan hyvana. "Kenttdvalvonnassa on suuria puutteita alkolukkoasi-
oissa. Normaali lilkennevalvonnassa poliisimiehen pitdisi osata katsoa ajokortin
kaantopuolen erityisehtotiedot, jotta asia selvidisi."”

Y leinen tietdmys alkolukon kayttémahdollisuudesta on parantunut, mutta edelleen
nayttaisi olevan tarvetta lisata niin kuljettajille kuin viranomaisillekin suunnattua yk-
sityiskohtaisempaa tietoa ja ohjeistusta alkolukkoajo-oikeuteen liittyvasta prosessista.

Alkolukkoajo-oikeuden hakuperusteet

Padosa vastaajista (62 %) kertoi valinneensa alkolukon ajokiellon sijasta, koska tar-
vitsee autoa tydtehtdvissa tai tydasiamatkoilla (kuva 12). Lahes puolet sanoo tarvitse-
vansa autoa litkkumiseen kodin ja tydpaikan valilla sekd vapaa-ajalla. Muutamissa
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vapaamuotoisissa vastauksissa selitettiin, ettd syrjainen asuinpaikka ja pitkat etéisyy-
det tekevat oman auton kaytosta valttamatontd, kun joukkoliikennettakéan ei ole (liite
9). Toiset taas kertoivat tarvitsevansa autoa oman tai l&heisen liikuntarajoitteen tai
muun sairauden ja sen hoitoon liittyvien matkojen vuoksi.

"llman ajo -oikeutta ei ajeta kaivinkonetta."”

"Vammaisen lapsen kuljetus viikoittain sairaalaan.”

"Olen invalidikortillinen."

"Asun syrjaseudulla, ei julkista liikennetta. Pitkat valimatkat, kuljetan miesys-
tavani toihin."

Alkolukkoajo-oikeuden valintaperuste

Tarvitsen autoa tydssani (tyotehtavissa tai
tyGasiamatkoilla)

Tarvitsen autoa tydmatkoilla kodin ja tyopaikan
valilla

Tarvitsen autoa vapaa-ajalla (asioiden hoito)

Halusin varmistaa, etten ldhde enda ajamaan
nauttineena

Jottei rattijuopumuksesta kiinni jadminen paljastuisi
tutuille

Laheisten tahdosta
Muu (tarvitsen autoa)
Oma/ldheisen liikuntarajoite/sairaus

Syrjainen asuinpaikka /pitkat matkat

80

N=702 %

Kuva 12. Kuljettajien vastaukset siihen, mika sai valitsemaan alkolukon kaytén

Muutamat kokivat, ettd ajomahdollisuus on edellytys heid&n tyonsaamiselleen, toi-
mintakyvylleen tai henkiselle terveydelleen. Osa kertoi autoilun olevan péivittainen
elamantapa. Pari vastaajaa mainitsi valinneensa alkolukkoajo-oikeuden, jottei tarvit-
sisi syyllistyé ajo-oikeudetta ajoon.

"Tunnen olevani toimintakykyinen."

"Jag behover bilen for min psykiska halsa."

"Tarvitsen autoa paivittain, ‘elaméntapa’.”

"Auto on valttdmaton minulle joka paiva."

"Ettei tarvitse ajaa ilman ajo-oikeutta."”

Yli kolmannes (38 %) valitsi alkolukon, koska halusi varmistaa, ettei lahde ena aja-
maan nauttineena.

"Sivun kdantaminen omassa elaméassa."

"Rajoittaa alkoholin kaytt6a."

"Varmistava. Terapiatarkoitus."
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Osalle (7 %) alkolukon valintaperusteena oli se, ettei rattijuopumuksesta kiinni jaa-
minen paljastuisi tutuille. Yksi kyselyn saaja kertoi puhelimessa, etta rattijuopumus
ja sen paljastava alkolukko on niin &&rimmainen haped, ettd han salaa sen muilta kai-
kin keinoin. Puhaltaminen niin, ettei kukaan née, rajoittaa ajamista ja tekee hanen
elamastéan vaikeaa. Han kokee, etté alkolukko heikent&é hanen eldmanlaatuaan, kun
se estda tuttujen tapaamista ja naisystavén etsimisté kokonaisen vuoden. Han katuu-
kin alkolukon valintaa ja kokee, ett& olisi ollut helpompi sanoa auton olevan rikki
kuin ettd han nyt joutuu keksiméén selityksia sille, ettei voi ajaa toisten nahden.

"En halua kertoa siita (rattijuopumus, alkolukko) kellekaan, taméa on &arim-

mainen hapaisy. Kun se rattijuopponainen ajoi lasten yli, niin on ihan lynk-

kausmentaliteetti. Jos ihmiset sais tietad, ne haluis tappaa mut.

Alkolukko &rsyttaa ja aiheuttaa jatkuvia ongelmia. Kaikki ajot ja parkkee-

raamiset pitad suunnitella niin, ettei kukaan nae kun puhallan.

Se on elamastéa pois tdma vuosi! Vasta sitten kun tdmé on ohi voin taas alkaa

eldd. Kaduttaa, ettd alkolukon otin. Olisi ollut helpompi sanoa kaikille, etta

auto on rikki, silla mulla on vanha auto. Nyt pitéa keksia kaikenlaisia selityk-

sid miksen voi lahted."”

Osa valitsi alkolukon l&heisten tahdosta. Muutama perusteli alkolukkoaan jopa sill,
etteivat toiset auton kayttajat tai autoa lainaavat kuljettajat ajaisi nauttineena.

"Akka epailee etta juovuksissa."

"Etteivat laheiseni aja nauttineena."

"Ettei autoa lainatessani kuski ole juovuksissa."

Muutama kiisti koskaan syyllistyneensa rattijuopumukseen vapaamuotoisissa vas-
tauksissaan ja puhelimessa. Yksi soittaja perusteli tata silld, ettd krapulaisena ajo ei
ole rattijuopumus.
"En ole koskaan syyllistynyt moiseen tekoon. Halusin tehd& oikein ja sovittaa
HET]I tekoni, vaikka tuomioistuin maarasikin minulle isot sakot. Olen opetta-
ja, joka laski kesalla illan juomat vaarin. Halusin tehda itselleni oikein ja
hankin heti alkolukon autoon. Olen ymmartanyt, ettd alkoholin vaikutuksena
olen saattanut ajaa aiemminkin. Taté ei endd - KOSKAAN!!"

Alkolukon hankinta, asennus ja kayttbopastus

Valtaosalla (86 %) vastaajista oli Dréger Interlock XT —merkkinen alkolukko (liite
7). Suomen Alkolukon Guardian WR2 oli kaytdssé 13 prosentilla ja Maluxin SmartS-
tart 1 prosentilla.

Vajaa 10 % vastasi, ettd heilla oli ollut ongelmia alkolukon hankkimisessa, asennut-
tamisessa tai muutoskatsastuksessa (liite 7).

Kymmenkunta vastaajaa kyseli, miten, mistd, minké&lainen, miten asennetaan? (liite
9) Tietoa kerrottiin olleen heikosti ja hankalasti saatavissa. "Itse piti hakea netista."”
Hankinta- ja asennuspaikkoja koettiin olevan véhan, harvassa ja kaukana. Kaikki
asennuksetkaan eivét olleet onnistuneet ongelmitta.

"Vaikeuksia l0ytaa toimiva ja helppokayttdinen alkolukko sek& toimiva huol-
to.
"Piiti hakea 300 km:n paasta.”

"Valtuutetun asennus-ja huoltoliikkeen ensimmainen alkolukko: tietokoneoh-
jelmaa yritettiin ladata useampi paiva liikkeen tietokoneelle jenkeista."
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"Asennutus Kuusamossa "valtuutetulla” liikkeelld oli todella epdammatti-
maista soheltamistd. TAma palaute myds Oulun Raskoneen asentajalta, joka
moitti tyon jalkea."

"Ei mink&anlaista kilpailua, vaikka asentajia paljon. Asentajilla ei ole kuiten-
kaan tietoa, mita taytyy tehd&a. Huoltojen takia jatin jo alkulukon pois, koska
huoltajat olivat aivan pihalla. Toisessa paikassa maksoi sama huolto 30 e ja
toisessa 140 e."

Alkolukon asennuspaikasta tai asentajalta saatua kayttdopastusta piti 86 % asianmu-
kaisena ja riittavana (liite 7). Kymmenesosa koki opastuksen liian hatéiseksi ja riit-
tamattomaksi. Osa (3 %) kertoli, ettd opastusta sai vain pyytamalla, ja muutama (2
%), ettei ollut saanut kayttéopastusta lainkaan.

Ajoneuvon muutoskatsastuksessa ongelmia oli kohdannut 6 % vastaajista. Ne liittyi-
vat yleensa tiedonpuutteeseen alkolukon alkuaikoina. Alkolukkoa ei tunnettu kaikilla
katsastusasemilla ollenkaan ja ensikertalaiset katsastajat tekivat virheitd. Poliisin tie-
dotkin koettiin v&haisiksi. Muutama vastaaja ei ollut saanut tietoa, ettd ajoneuvo pitéa
muutoskatsastaa. Jotkut kommentoivat katsastusta rahastukseksi. Ongelmaksi mainit-
tiin myos ajoneuvon siirto katsastusasemalle kun ajo-oikeutta ei ole.

"Kavin useilla katsastuskonttoreilla ja vasta kolmannella konttorilla osattiin
tehd& muutoskatsastus alkolukolliseen autoon.™

"Katsastuskonttori aiheutti lukon lukkiutumisen - sen sai auki rahalla, jota
katsastuskonttori ei maksanut."

"Ajoneuvon siirto katsastusasemalle. Poliisi ei myonna erillista ajolupaa en-
nenkuin alkolukkokortin edellytykset tayttyy."

Alkolukkoajokortin hakeminen

Rattijuopumuksesta kiinni jg@misen ja alkolukkoajokortin saamisen valinen aika
vaihteli suuresti (liite 7). Yleisimmin aikaa kului 2-4 viikkoa. V&himmillaan tuo aika
oli yhden pdivan ja enimmill&dan jopa yli viisi vuotta, mutta yli vuoden valiaika oli
harvinainen (18). My0s kyselyyn vastanneet kertoivat tdman alkolukkoajokortin ha-
kemiseen kuluneen ajan. Vastanneilla painottuivat lyhyemmat ajat eli kyselyyn vas-
tasivat enemmaén ne, jotka ovat padtyneet hakemaan alkolukkoajokorttia nopeammin
rattijuopumuksen jalkeen.

L&hes puolet (47 %) vastaajista koki ajan rattijuopumuksesta alkolukkoajokortin
saamiseen sopivan pituiseksi (liite 7). Pitk&na aikaa piti 40 % ja lyhyena 13 % vastaa-
jista. Vastaajan tilanne ja olosuhteet vaikuttivat suuresti tuon ajan kokemiseen eika
Iyhyeksi tai pitkaksi kokeminen liittynyt suoraan kuluneen ajan todelliseen pituuteen.
Jotkut kertoivat, etteivat olleet heti hakeneet alkolukkoajo-oikeutta loukkaantumisen
tai rahapulan vuoksi tai koska halusivat harkita asiaa rauhassa. Toiset taas olisivat
toimineet nopeammin, jos olisivat saaneet tietoa aiemmin.

"En asennuttanut lukkoa heti, koska se oli niin kallis, ettd piti hiukan miettia."
" Olisin saanut aiemmin jos jo kuulusteluissa olisi osattu kertoa, etta poliisivi-
ranomainen voi tehda paatoksen ennen karajia."

"Pitka. Olisin hankkinut heti jos olisin sen tiennyt."

Moni ilmaisi, etté aika tuntui pitkalta. Liikkumisen ja kyytien jarjestely oli ollut han-
kalaa ja joidenkin tyonteko estynyt.

"Odottavan aika on pitka."
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"Oli kaytettava ystavia asioiden hoitamiseen."
"Erittain pitkda. Kyytien jarjestaminen oli tyolasta."”
"Pitk&, koska tarvitsen autoa ty0ssa joka paiva."

Ajan kokemiseen vaikuttivat myos henkiset paineet ja itsesyytokset rattijuopumuksen
jalkeen.

"Vaikea ja syyllinen lapseni edessa. "
"Kamala tilanne. En ole koskaan tehnyt mitdan vaaraa, eika tuomittu oikeu-
dessa mihinka&an. Odotusaika oli yhta helvettid. En halua koskaan joutua tal-
laiseen tilanteeseen. Syyllisyyden tunteet siitd, ettd olen ajanut autoa paihty-
neend olivat infernaaliset. Koskaan en ole rikosta tehnyt - tahallani. Onneksi
oli turvaa lahella. Hylkio olen, myonnan sen. Koskaan en enda nauttineena
auton rattiin asetu. Alkolukko saa jadda omaan autoon, vaikka koetusaika
paattyisikin."
Vastaajista 8 % kertoi alkolukkoajokortin hakemiseen siséltyneen ongelmia. Ne liit-
tyivat tiedonkulkuun poliisin ja kargjaoikeuden vélilla, viranomaisten nihke&éan koh-
teluun ja alkuaikojen tietopuutteisiin (liite 9). Poliisilaitoksen kansliahenkil6kunta ei
tiennyt toimintatavoista. Poliisi ei ollut kertonut, ei tiennyt tai oli antanut v&aria neu-
voja. Esimerkiksi vastaajille ei ollut kerrottu, ettd ajokortin saa heti anomuksen jat-
tdmisen yhteydessa tai etté ajokortin saa vain kotipaikkakunnan poliisiasemalta. Vas-
taaja koki kohtuuttomaksi, ettd hanté oli kehotettu ensin hoitamaan ja maksamaan lu-
kon asennus ja muut todistukset ennen kuin han saisi varmuuden alkolukkoajo-
oikeuden saamisesta.

"Informaation kulku poliisin ja karajaoikeuden valilla. Olin jo saanut poliisin
myontadman alkolukkoajokortin, josta tieto ei kuitenkaan kulkenut karajaoi-
keuteen ennen kasittelyd, jonka vuoksi menetin korttini. Jouduin hakemaan
tuomion purkua hovioikeudesta, eli kaytannossa olin ilman ajo-oikeutta n.
4kk, vaikka alkolukko oli hankittu."

"Poliisilaitoksella piti jonottaa tuntikausia useaan otteeseen ja selittdd samat
asiat kerta kerran peraan.”

"Poliisipaallikko evasi saannin; sain vasta oikeuden paatoksella."

"Sairasta itsevaltiasta toimintaa luvan myontajalta. Ensin kehotettiin asenta-
maan lukko, muutoskatsastus, todistukset nippuun ja kyselemaan sitten saan-
ko luvan ja kysymys ei ollut paiva tansseista. Rahaa paloi satoja euroja, eika
ollut varmaa saanko edes poliisilta luvan ajo-oikeuteen. Kohtuutonta ja tie-
don saanti tokki todella pahasti."

Viranomaisten valinen tiedonkulku

Poliisilaitosten ja kardjaoikeuksien mielestd naiden valinen tiedotus alkolukkoasioista
on asiallista ja informatiivista. Poliisi tulisi ilmoittaa esitutkintapoytakirjassa, etta
vastaaja on pyytanyt valvottua ajo-oikeutta, ja syyttdjan samoin haastehakemukses-
sa.. "Joskus esitutkintapoytakirjoista nakyy, ettd poliisi on tiedottanut alkolukkoajo-
oikeudesta"

Molempien mielestd tiedonkulku on parantunut alkuvaikeuksien jalkeen, mutta edel-
leen poliisin myontdma valvottu ajo-oikeus ennen kargjaoikeuden ratkaisua on yksi
"kompastuskivi". Yksi tuomari kertoi alun tietokatkoksista, ettd "annoin muinoin eh-
dottoman ajokiellon henkildlle, jolle poliisi oli esitutkintapoytakirjan valmistumisen
jalkeen myontényt alkolukon™. "Kansalaiset joskus olettavat, ettd kun kerran on jotain
poliisille sanonut ajo-oikeuden tarpeesta tai alkolukosta, niin se automaattisesti ote-
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taan kargjaoikeudessa huomioon." "Ajoneuvoliikennerekisterin otteesta pitdisi selke-
ammin naky4, jos poliisi on antanut vastaajalle alkolukkoajo-oikeuden. Tdmén kans-
sa on ollut runsaasti ongelmia.” "Asiakas voi luulla asian olevan silla selva, kun po-
liisi on myontényt alkolukkokortin. Tiedonkulku poliisin, syyttdjan ja ké&rdjaoikeuden
valilla pitdisi saada ndissé asioissa varmatoimiseksi."

Liséksi poliisi kertoli, ettd "epdselvyytté on jonkin verran aiheuttanut se, ettd henkil6
syyllistyy samalla teolla rattijuopumukseen ja torkeédan liikkenneturvallisuuden vaa-
rantamiseen. Tuolloinhan ei voi myontad alkolukkoa, koska on véliaikaisessa ajokiel-
lossa my0s torkedn liikenneturvallisuuden takia." Ongelmana poliisin lupahallinnolle
ovat ne, jotka ovat saaneet alkolukkoajo-oikeuden, mutta eivat lukkoa asennakaan.

Keskustelu paihteiden kaytosta terveydenhuollossa

Alkolukkoajo-oikeusprosessiin kuuluu kaynti ladkarin tai muun terveydenhuollon
ammattihenkilon luona keskustelemassa paihteiden kaytosta, niiden vaikutuksesta
terveyteen seka pdihteiden kayttoon liittyvista hoitomahdollisuuksista. Valtaosa vas-
taajista piti sitd hyodyllisend (39 %) tai hyvana asiana, vaikkei siitd kovin suurta hyo-
tya koettu itselle olleen (45 %). Hy6dyttémana kayntid piti 17 % vastaajista (liite 7).

Terveydenhuollon edustaja arvioi keskustelujen hyodyllisyytté vaihtelevaksi mo-
lemmista osapuolista johtuvista syistd. Osa asiakkaista on tullut vain hakemaan nope-
asti todistuksen, jotta paasisivat ajamaan, eika heilld ole kiinnostusta eikd motivaati-
oita osallistua keskusteluun. Toisaalta rattijuopumuksesta kiinni jaddminen on voinut
pysahdyttad, ja asiakas voi olla hyvinkin motivoitunut keskusteluun ja jopa hoitosuh-
teen aloittamiseen. Pd4osalla kiinnostus jaa naiden &éripaiden valimaastoon ja tallgin
tarvittaisiin asiantuntevaa henkildst64, joka herattda miettimaan paihteiden kaytto4 ja
elaménhallintaa.

A-klinikalla henkilostd on luonnollisesti perehtynyt aihepiiriin, mutta muualla ter-
veydenhuoltohenkilostolla ei valttamatté ole kokemusta alkoholin kaytosta keskuste-
luun. Monelle terveyskeskuslaédkérille alkolukkokeskusteluja voi tulla eteen niin har-
voin, ettd ne jaavat yksittaisiksi eika tottumusta péése kertymaan.

Haastateltu terveydenhuollon edustaja kertoi, ettei alkolukkoon liittyvasta keskuste-
lusta ole annettu minkaanlaista ohjeistusta; ei keskustelun sisallosta eika tavoitteista,
ei sithen kaytettavésta ajasta eika siité, ketka keskusteluja voivat k&dyda ja millainen
todistus siita pitéisi tehdd. Kun keskusteluun ei ole struktuuria eika tiedetd mika on
sen tavoitteena, ei sitd kaikki oikein haluaisi tehdakaan. Osa kokee yhden kaynnin
todistuksen hakemisen lahinnd kumileimasimena toimimiseksi. A-klinikalla asiasta
oli keskusteltu tyotiimissa ja haastateltava oli tehnyt yhteisen kaavakepohjan todis-
tukseksi. Keskustelua oli herattanyt myos se, voisiko aihepiirin hyvin tunteva sosiaa-
lihuollon paihdetyontekijé hoitaa keskustelun, vaikka hénella ei olekaan terveyden-
huollon koulutusta.

Ohjeistuksen puute on ndkynyt asiakkaillekin. Lahes kymmenesosa (9 %) kuljettajis-
ta kertoi keskusteluun liittyneen ongelmia. Mainitut ongelmat liittyivat varsinkin al-
kuaikojen tiedon puutteeseen. Vastaajat kertoivat, ettd kukaan ei tuntunut tietdvan,
missa pitdisi kdyda, "kuka siihen kelpaa" (liite 9).

"Piti soitella paljon ennen kuin selvisi oikea paikka."
"Vaikea paasta vastaanotolle, uusi asia terveydenhuoltohenkiléille."
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"Terveyskeskuksesta ohjattiin ottamaan yhteytta paihdeklinikalle, joka olisi
kasitellyt asiaa ajo-oikeuden palauttamisen mukaisesti vahintaan 4kk verikoe-
seurannoin ym. Alkolukon saannin edellyttaméan laakarintodistuksen vaatimus
ei ollut henkilokunnalla selvilla."”

"Tavallisen terveyskeskuslaakarin todistus ei kelvannut.”

"Laakari ei ollut koskaan tehnyt moista paperia, mutta onnistui."”

Kaynnin hinta

Yli puolet vastaajista (56 %) oli kayttanyt kaynnillaan julkisia terveydenhuollon pal-
veluja ja loput (44 %) yksityisia (liite 7). K&ynnin hinnan kerrottiin vaihdelleen 6 eu-
rosta 6 500 euroon. Terveydenhuoltokdynnin hinnan keskiluku oli 60 euroa, mutta 21
vastaajaa mainitsi yli tuhannen euron summan (kuva 13). Suurimmat luvut eivét tar-
koittane yhden k&ynnin hintaa, vaan pidempaa pdihderiippuvuuden hoito-ohjelmaa.
Julkisen terveydenhuollon kdaynnit ovat olleet yleensd védhan edullisempia kuin yksi-
tyisella puolella, mutta vertailua sotkee se, ettd ilmeisesti molemmilla puolilla osa
kerrotuista hinnoista koskee yhté kdyntid ja osa useampaa.

Terveydenhuollon edustaja kertoi, ettd yksityissektorilla alkolukkokeskustelun hinta
on 80-120 €. Tamaén liséksi todistuksesta voidaan veloittaa 20—-40 €. Julkisella puo-
lella paihdepalvelut ovat ilmaisia. Terveyskeskus veloittaa kdynnisté vain normaalin
poliklinikkamaksun. A-klinikalla keskustelukaynti ja monivuotinen paihderiippu-
vuusohjelmakin ovat ilmaisia. Varsinkin padékaupunkiseudulla terveyskeskuksen ai-
kaa voi joutua odottamaan niin pitk&én, etta terveyskeskukset suosittelevat asiakkail-
le paljolti yksityispuo Ita.

Terveydenhuollon palvelut
N=364
Kaynnin hinta

yli 500e
101-500e
81-100e
61-80e

41-60e
21-40e

20e tai alle

Lkm 0 20 40 60 80 100
M Julkisia 56 % Yksityisia 44 %

Kuva 13. Kuljettajien vastaukset terveydenhuoltokdynnin hinnasta

Paihteiden kayttoon liittyvan keskustelun kehittdminen

Terveydenhuollon edustajan mielesté tarvittaisiin lisdohjeistusta sosiaali- ja terveys-
ministeridlté vaikka yhteistydssa Trafin kanssa. Ohjeiden avulla on mahdollista saada
keskusteluista hyddyllisia. Ohjeissa pitéisi selkeyttédd keskustelun tavoite ja Kirjata

37



Trafin julkaisuja 5/2013

tsekkauslista keskustelussa lapikaytavista asioista, luoda keskustelulle rakenne. Asiat
pitéisi kirjata muistiin. Keskustelulle pitéisi varata aikaa noin 45 minuuttia.

Keskustelun tavoitteena olisi saada miettimé&n omaa alkoholinkdyttoa ja sen vaiku-
tuksia eldmaan, heréttdd ymmarrys mahdollisesta padihdeongelmasta ja sen myonta-
misesté. Keskeisin tavoite on poimia ne, joilla on kykya tai halua muutokseen, ja al-
kolukko sitten varmistaa, ettei rattijuopumus uusiudu. Keskustelussa tulisi luoda kasi-
tys mahdollisuuksista elaméntapojen muutokseen ja alkoholismin hoitoon. Jollei al-
koholiongelma ole vakava ja syntyy halu muutokseen, niin yhdella kaynnillakin voi-
daan antaa evaat muutokseen. Yhdelta kaynnilté ei toki voi odottaa liikoja, mutta silla
voidaan tehdd avaus, joka ja& mieleen ja voi my6hemmin auttaa, kun halu muutok-
seen aktualisoituu.

Haastateltu kysyi, voisiko myds edellyttad, ettd asiakkaan pitéa edes jotenkin osallis-
tua keskusteluun? Nyt todistus keskustelusta on annettava, vaikka asiakas vain istuu
hiljaa ja Orisee, ettei kiinnosta. Ihannetilanteessa terveydenhuollon ammattilainen
voisi yksilollisesti arvioida keskustelukertojen tarvetta, joka voisi olla 1-3 kertaa.
Toimiva malli voisi olla yksi keskustelu ennen alkolukkoajokortin myontéamista ja
toinen kontrollikaynti sitten, kun kokemusta alkolukon kaytdsta on kertynyt.

Yhteistyota ja alkolukkokampanja

Terveydenhuollon edustaja toivoi lisd4 viranomaisten valistd yhteistyota. Paikallisen
poliisin kanssa on ollut yksi yhteistyopalaveri, jossa kasiteltiin lahinnd ajokykyarvi-
ointeja. Myos kérdjaoikeuksien kanssa voisi kdyda keskustelua, jotta kaikki viran-
omaiset antaisivat saman viestin: rikos on huono juttu, mutta alkolukko ja hoitoon
hakeutuminen voivat estd sen uusimisen. Haastateltavan mielestd alkolukko voitai-
siin saataa pakolliseksi rattijuopumuksesta kiinni jaaneille.

Tiedon puutetta voisi terveydenhuollon edustajan mielestd poistaa aktiivisella tiedo-
tuksella ja alkolukkokampanjalla, joka suunnattaisiin terveyskeskuksiin, poliisilaitok-
sille, karajaoikeuksille ja kaikille kansalaisille. Kun alkolukon ké&ytto yleistyisi, myos
sen hinta laskisi. Rattijuopumuksen uusijoita on paljon, heidat pitdisi saada alkolukon
kayttdjiksi. Kampanjan voisivat toteuttaa yhdessa useat tahot, kuten Trafi, autoliitto,
Liikenneturva, STM ja LVM.

Terveydenhuollon edustajan mielesté hoito- ja rikosndkdkulmaa voi olla joskus han-
kala yhdistaa. Kérdjaoikeuksien nakemyksista heijastui hyvin kaytanndllisrealistinen
nakdkulma: alkolukkojen peruutuskasittelyt ovat turhauttavia ja ty6laitd, joten niiden
maéaaran ei haluta kasvavan. Yksi tuomari pitaa turhana syyttajan ilmoitusta alko luk-
koajo-oikeuspyynnosta silloin, kun jutusta on heti ndhtéviss, ettd vastaaja tulee saa-
maan ehdollisen ajokiellon. Joskus vastaaja on asentanut autoon kalliin alkolukon po-
liisin antaman véliaikaisen alkolukkoajokortin perusteella, mutta saakin ajokiellon
ehdollisena. Toisen tuomarin mielesté "poliisin pitéisi paremmin informoida vastaajia
alkolukon hinnasta ja siitd, ettd lyhyissa ajokielloissa (mink& poliisikin voi promillen
perusteella arvata) alkolukon hankkiminen harvoin kannattaa.” "Kannattamista" on
naissé tapauksissa ajateltu enemmén kuljettajan talouden ja tuomarin tydmaéran kuin
liikenneturvallisuuden, rattijuopumuksen estamisen tai henkilon elamanhallinnan ja
alkoholismin hoidon kannalta.
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8 Alkolukon kayttokokemukset

8.1 Alkolukon toimivuus

Kyselyn vastaajien kokemus alkolukon kaytosté vaihteli kuukaudesta vajaaseen kuu-
teen vuoteen (kuva 14). Keskimaarin kokemusta oli vuoden verran. Kolmannes vas-
taajista kertoli, ettd alkolukon toimivuudessa ei ole ollut ongelmia (kuva 15). Eniten
raportoitiin puhaltamiseen ja pakkaseen liittyvia ongelmia. Seuraavissa luvuissa kay-
daan tarkemmin lapi kuvassa 15 mainittuja ongelmia.

Alkolukon kadyttoaika
1-6 kk 24
7-12 kk 26
1,1-1,5 vuotta 27
1,6-2 vuotta 13
Yli 2 vuotta 10
0 5 10 15 20 25 30
N=686 %

Kuva 14. Vastaajien kokemusaika alkolukon k&ytosta
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Toimivuusongelmat
%
0 20 40 60 80

12

Ei ongelmia

Kylmyys/pakkanen aiheuttanut ongelmia

Kuumuus/aurinko aiheuttanut ongelmia

Puhallusteknisia ongelmia

Satunnaiset puhalluspyynnot
(vaikea/riski ajaessa, lilan usein, ei
huomaa, ehdi tai onnistu)

Liian herkka (suuvesi, tuulilasin
pesuneste, karkit, savuke, ladke,
energiajuoma, kahvi)

m Drager Interlock XT,
N=568
M Guardian WR2, N=89

Toimintahairioita (epaluotettava)

Asennus-/huolto- tai kayttotietojen
purun ongelmia

SmartStart, N=7

M Yhteensd, N=664

Vikoja

Kuvassa 15. Kyselyyn vastanneiden esille tuomia alkolukon toimivuusongelmia on
ryhmitelty puhaltamiseen, lampdétilaan ja huoltoon liittyviin. Niiden alaluokat on
muodostettu vastaajien vapaamuotoisten ongelmakuvausten pohjalta

Puhaltaminen

Alkolukko tunnistaa puhalluksen, kun puhallus ylitta4 tietyn virtauskynnyksen. T&-
man jélkeen on puhallettava jatkuvasti kunnes miniméaara (kriteerit) on tayttynyt.
Valvottuun ajo-oikeuteen hyvéksytyisté alkolukoista kaksi edellyttdd puhalluksen yh-
teydessa ns. adnivarindd. Maahantuojan mukaan "laite vaatii noin viiden sekunnin
puhalluksen, jonka aikana tulee tuottaa hurisevaa dantd". Kolmas alkolukkomerkki
vaatii jarjestelméan alipaineen puhalluksen jalkeen. Kaytdnnossa tdma tapahtuu
imemalla heti puhalluksen jalkeen, kun laite on antanut &animerkin. Naiden puhallus-
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ten lisdmenettelyjen (vapaaehtoisessa kaytdssa oleviin alkolukkoihin verrattuna) tar-
koituksena on vaikeuttaa jarjestelman kiertamisté.

Puhaltamisongelmia

Monien kuljettajien mielestd oikeaa puhallustekniikkaa oli vaikea oppia. Osa kuiten-
kin kertoi, ettd kun tekniikan oppi, niin ongelmia ei endd ollut. Toiset taas kertovat
ongelmien jatkuvan: "Ei hyvaksy aina puhallusta vaan on yritettdva useamman ker-
ran."

"Puhallustekniikan oppimiseen meni jonkin verran aikaa. Oppimisen jalkeen
se on toiminut."

"Puhallustekniikka ei ole vielakaan aina hallussa."

"Kyll& se on todella vaikeaksi tehty se kayttd, Koko ajan piippaa ja puhalta-
minen on vaikeaa. Mutta sehan on rangaistus..."

"Valilla "imaisun” kanssa vaikeaa; ei tahdo millaan kelvata. Toinen on etta

valilla kapula selvasti kertoo etta nyt imaisu; valilla se pitda arvata.”

Vaaditut puhallukset koetaan turhan pitkiksi, "ei tahdo riittd4 keuhkoissa ilmaa". Pu-
haltaminen on hankalaa varsinkin niille, joilla on astmaa, keuhko- tai 4dnihuulien sai-
rauksia tai flunssainen olo. Monen perheenjésenet eivat jaksaneet puhaltaa riittdvéan
voimakkaasti tai opetella tekniikkaa eivatka siten voineet k&yttad autoa. Varsinkin
aanivarindominaisuutta pidettiin ongelmallisena.

"Puhallus ja imu oltava voimakas, jos flunssa, niin meinaa tuottaa ongelmia.”
"Vaimo el jaksanut puhaltaa eli ei pystynyt ajaan autoa."

"Aanen varina hankalaa saada oikein."

"Usein oli ongelma &&énen varinan kanssa, kunnes varinavaatimus poistettiin
masiinasta anotulla erikoisluvalla.”

"Erittain usein pyytaa uutta puhallusta. Viestit: puhalla kovempaa, puhalla
pitempaan, aanen varina. Kokonaisuudessaan tama kyseinen laite on tosi
hankala."”

Ensimmaisen alkolukon "puhallustekniikka - siihen sai antaa aanitaajuuden
samalla, mik& ei aina onnistu vaikka kuinka treenaisi. Ajon aikana oli etsitta-
va tienreunus kun laite alkoi puhalluksista nikottelemaan ja huoltoa 24:n tun-
nin sisalla tehtavaksi. Eli taas 100 km:n matka huoltoon, tydaikaa lyhennetta-
va ja joka viikko sama ralli. Toisenmerkkinen alkolukko on ollut hyva laite, ei
ole samanlaisia lastentauteja ja ajo on ollut helppoa, kun ei ole tarvinnut jan-
nittda milloin taas huoltovalo syttyy."

Jotkut kuljettajat kertoivat alkolukon olevan turhan herkka hajuille. VVastaajat kertoi-
vat laitteen reagoineen mm. lasinpesunesteeseen, partaveteen, energiajuomaan, kah-
viin, kurkkupastilleihin, karkkeihin, suklaaseen, tuoremehuun, limppariin, kotikal-
jaan, savukkeeseen, yskanlaékkeeseen, purukumiin. Naistd on tullut turhia yliméaarai-
sid huoltokéynteja.

"Ajon aikana tehty tuulilasinpesu aiheutti ongelmia. Maksoi 40 euroa."

"Oli vaikea alussa muistaa, etta juuri ennen ajoon laht¢ ei saa ottaa yskan-
laéketta, kurkkupastilleja, purukumia, hapanta tuoremehua, silla nama aihe-
uttavat punaisen puhalluksen."

Yhden laitevalmistajan edustajan mielestd alkolukkoon puhaltaminen ja &anen tuot-
taminen samanaikaisesti vaatii normaalia keuhkojen kapasiteettia ja alkolukko tun-
nistaa useita eri 4anentaajuuksia. "Kayttajan on kuitenkin sopeutettava puhallustek-
niikkansa alkolukon mukaan eika painvastoin. Joillekin ihmisille on vaikeampaa op-
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pia tekniikka kuin toisille.” Yhden laitevalmistajien mukaan jarjestelmésta ei saa sel-

ville epdonnistuneiden puhallusten osuutta kaikista puhalluksista. Toinen sanoi niiden
madréksi 15 % ja kolmannen kayttotietojen analyysista selvisi, etté kuljettajan puhal-

lusvirheiden osuus oli keskimé&éarin 9 % hénen kaikista puhalluksistaan.

Alkolukoista purettujen kayttétietojen mukaan ilman puhallusvirheitd oli selvinnyt
vain kuusi kuljettajaa. Reilulla kolmanneksella (37 %) epdonnistui 1-5 % puhalluk-
sista ja toisella kolmanneksella (35 %) 6-10 % puhalluksista (liite 8). Muutamilla
epéonnistui yli puolet puhalluksista.

Puhallusvirheiden osuus vaheni koetusajan loppupuolella. T&m& huomattiin, kun
verrattiin koetusajan paattaneiden yli 8 kk ajaneiden kuljettajien alku- ja loppupuolen
puhallusvirheiden osuuksia (liite 8). Kuljettajista 77 % oli loppupuolella véhemmén
virheitd kuin alukupuolella. Alkupuolella puhallusvirheiden osuus kaikista
puhalluksista oli keskimaérin 8,3 % ja loppupuo lella 5,3 %. Joillain henkildilla
kehitys oli huomattavaa; alkupuolen 51 % virheista loppupuolen 17 % virheisiin.
Tosin joillakin kavi toisinkinpéin, alun 8 % virheisté lopun 31 % virheisiin, mutta
talloin myos puhallusten kokonaismaaré kasvoi huomattavasti.

Ajonaikaiset puhalluspyynnot

Asetuksen (474/2008) mukaan alkolukon on satunnaisesti ajon aikana vaadittava pu-
hallusta, jonka antamiseen kuljettajalla on 6 minuuttia aikaa. Ensimmaista puhallusta
alkolukon on vaadittava 5-10 minuutin kuluttua auton k&ynnistyksesta ja tdméan jal-
keen 30-45 minuutin vélein.

Valtaosa kyselyyn vastaajista (92 %) kertoi yleensa puhaltavansa ajaessaan. Padosa
(86 %) myos sanol, ettei siitd ole aiheutunut vaaratilanteita.

Vapaamuotoisissa vastauksissa osa kuljettajista kertoi, ettd satunnaiset puhalluspyyn-
not ovat monella tapaa vaikeita: ensinndkin ne ovat litkenneturvallisuusriski, toiseksi
niitd on liian usein ja kolmanneksi niita ei aina huomaa tai ehdi reagoida tai laite ei
hyvaksy tehtya puhallusta (liite 9).

Vaaratilanteita kerrottiin syntyvén erityisesti kaupunkiliikenteessd, risteyksissa ja
ruuhkassa. Vilkkaassa liikenteessd, valoissa tai moottoritiella ei yleensé voi pysahtya
tien sivuun puhaltamaan. Kun ajaessa joutuu keskittymaan puhaltamiseen ja vield tie-
tyn ajan sisalla, sen koetaan vievan huomion liikenteestd, varsinkin nopeaa reagointia
vaativissa tilanteissa. Niille, joille puhaltaminen on muutenkin haastavaa, ajon aikana
puhaltaminen lisad haastavuutta. Jos puhallus ei onnistu, huomio siirtyy vield enem-
man laitteeseen, kun pit&4 yrittaa selvittdd, mika meni vikaan. Eika uusintapuhallusta
ainakaan helpota se, ettd aikaraja alkaa painaa paalle. Lisaksi ohjaamiseen ja vaihta-
miseen on kaytettavissa vain yksi kasi. Ajonaikaista puhallusta verrattiin kdnnykan
ké&yttoon ajaessa.

"Puhallus kesken ajon hairitsee ajoon keskittymista."

"Joutui yhdella kadella ajamaan ja vaihtamaan. Yhta vaarallinen kuin kén-
nykkaan puhuminen."

"Valipuhallukset ovat vaarallisia. Jos puhallus ei heti osu kohdalleen, niin
taytyy katsoa naytosta mika meni pieleen ja puhaltaa uudelleen. Esim. moot-
toritielld tdma aiheuttaa TODELLISIA vaaratilanteita."”

"Erittéin ik&avia tilanteita. Samalla kun kanykk&an puhuminen on kiellettya,
on sallittua temppuilla alkolukon kanssa. Erittain vaarallista!! En ymmarra

42



8.3

Trafin julkaisuja 5/2013

miksi puhallukseen pitaa yhdistaa temppuja. Riittaisi etté puhaltaa. Temppui-
lu aiheuttaa erittain vaarallisia tilanteita."

Muutamat kertoivat esimerkkejé vaaratilanteista, joita he olivat kohdanneet.
"2 ojaanajoa talvella; hankeen."
"Kolarivaaroja 5 kertaa."
"Joitakin akkijarrutuksia, kun keskittyminen herpaantui.”
"Meinasin ajaa toisen auton perdan alussa."
"Risteyksissa oli pari lahelt& piti tilannetta.”
"Aanimerkki aiheutti edell4 olevan auton ajamisen pain punaisia valoja."

Ajonaikaisia puhalluspyynt6ja koettiin tulevan aivan liian usein.
"Piti keskittyd puhaltamaan tietyll& tavalla ja riittavan ajan sisallg, ettei se
mene huoltotilaan. Tasta tuli aina paniikki, eik& katse pysynyt tiessa."
"Puutavarakuljetukseen ei sovi, kuormien lastaus vaihtelee paljon jolloin ei
kerkia puhaltamaan ajoissa jolloin aina mentava Joensuuhun kaliproimaan
alkolukko.™
"Tarvii aika pitkan puhalluksen (aina ei liikenteessa onnistu)."
"1.tarkistuspuhallus liikkeellelahdon jalkeen (5-10min.) tulee sillein, ett& olet
just kaupunkiruuhkassa tms, niin ihan turvallisuusriski (valoissa ryhmittymés-
s, kAantymassa, kithdytyskaistalla jne.) Nyt jo useita vaaratilanteita."

Yksi laitevalmistaja ilmoitti laitteen keskimééaraiseksi ajonaikaiseksi puhallusvaliksi
20 min, toiset 30—45 min. TAmansuuruisen eron varmaan jo huomaa, vaikka eivathan
kuljettajat yleensa kayta kuin yhtd laitetta eivatka siten kdytannossa vertaile laitteiden
eroja.

Kéyttotietojen perusteella kolmannes kuljettajista oli onnistunut hoitamaan kaikki
uusintapuhallukset ajoissa (liite 8). Pddosalla (40 %) oli ja&nyt 1 tai 2 uusintapuhal-
lusta tekeméttd, mutta joillakin puhaltamatta jaamisia oli kertynyt kymmenia. Uusin-
tapuhalluksen tekematta jadmiset véhenivat koetusajan loppupuolella. Keskimééarin
uusintapuhalluksia jai tekemétta alkupuolella 1,0 ja loppupuolella 0,6. Kaikki uusin-
tapuhallukset hoiti alkupuolella 51 % ja loppupuolella 65 % kuljettajista. Tosin yksi-
161listé vaihtelua oli jalleen molempiin suuntiin.

Kéayttotietojen mukaan 16 % kuljettajista oli selvinnyt puhaltamisista ilman ylimaa-
raiseen huoltokayntiin johtavaa rikkomusta (liite 6). Noin puolelle (52 %) ylimaaréi-
sid huoltoké&ynteja kertyi 1-3 kertaa ja vajaalle kolmannekselle (30 %) 4-10 kertaa.
Y li kahdenkymmenen kerran kavijoita oli kourallinen. My6s ylimééraiseen huolto-
kayntiin johtaneet rikkomukset véhenivét hieman koetusajan loppupuolella (liite 8).
Keskiméaarin niité oli alussa 1,7 ja lopussa 1,2.

Kuljettajista 13 % ei ollut vienyt alkolukkoa datan purkuun ajoissa. He olivat sitten

kayttaneet alkolukon lukkiutumisen purkukoodia saadakseen ajoneuvonsa huoltoon.
Vain alle 6 % (81) alkolukkoauton huoltamoista oli pyytéanyt huoltokoodin. Koodin
avulla auton voi k&ynnistad muutaman huoltotunnin aikana ilman puhallustesti tai

tehda huoltotoimia ilman kayttotietojen purkuseuraamuksia.

Laitteen lampenemisen odottelu

Puhaltamisen liséksi toiseksi isoksi toimivuusongelmaksi nousi kylmyys. Kylmen-
neen puhallusosan lampenemisen odottelu tuntuu pitkaltad. Moni olikin oppinut vie-
maan alkolukon sisdlle pakkasella. Osa my0ds siksi, ettei laite jaisi autoon nékyville.
Mutta liitdntdjohdon kiinnitys ei vélttdmatta ole kestanyt jatkuvaa irrottelua. L&m-
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penemisajan liséksi mainittiin ongelmaksi, ettd alkolukko kuluttaa virtaa pakkasella,
"Laite sekoilee kovassa pakkasessa" eiké tahdo hyvéksya puhallusta.

"Lampeneminen kestaa tosi pitkaan pakkasella."”

"Pakkasella ei tahdo hyvaksya puhallusta.”

"Alkolukko pitaa vieda talvella sisatiloihin. Lukon lampidminen kest&a tosi
kauan ennen kuin voi puhaltaa.”

"Piti vied& lampim&an, misté johtuen liitosjohto kului ja aiheutti valilla vika-
tilanteen.”

"Laitteen liitdntajohdon "lukitus / klipsi™ - systeemi 16ystyi, meni takuuseen eli
vaihdettiin."

Yksi laitevalmistaja ilmoitti [ampimé&ssa sdilytetyn lukon olevan pakkasella puhallus-
valmiina noin 1,5 minuutissa ja kaksi kertoi vastaavaksi lampenemisajaksi noin 10
sekuntia. Toisen niista sanottiin lampenevén pakkasessakin sdilytettyna 30 sekunnis-
sa. Toiset kertoivat pakkasessa olleen laitteen lampenemisen kestavan sité pidem-
paan, mita kylmempad on. Yksi ilmoitti lampenemisajaksi nollakelille 50 sekuntia ja
- 40 °C alle 3 minuuttia.

Késiosan irrottaminen kay valmistajien mukaan helposti ja nopeasti kaikissa laitteis-
sa. Tosin yhtd laitetta kiinnitettdessa "taytyy tarkistaa, ettd liitin on oikeassa asennos-
sa, jotteivat nastat vaurioidu. Liitoskohta on merkitty nuolella.” Toisessa laitteessa on
kestava pikaliitin ja kolmannessa vakiona varsin kestdvd muovinen kytkentéalukko,
mutta sen voi halutessaan vaihtaa kestadvammaksi metalliseksi.

Toimintahairiot ja vikaantumiset

Kymmenesosalla vastaajista oli ollut alkolukon huoltamiseen liittyvid ongelmia. Mo-
net kertoivat alkolukon toimintahdiridistd; laite ei hyvaksy puhalluksia, tyhjentad ak-
kua, "tarttuilee”, putki tukkeutuu liian usein. Pahinta on, ettd ndmé toimintah&iriot
johtavat laitteen lukkiutumiseen, mika tietdd ylimadréisen huoltokdynnin vaivaa ja
rahankulua.

"Sekoaa ilman mitaan syyta. Laite alkaa huutaa kesken ajon. Laite vaatii vali-
tontd huoltoa koska tehty jokin rikkomus laitteen mielesta."

"Laitteessa useasti toimintahairioita, joiden vuoksi piti kayttad huollossa 70
km paassa."

"Lukkoon menee liian helposti. My6s akun tyhjeneminen tietdd ylimaaraista
huoltokayntia."

"Laite tyhjensi akun noin kahdessa vuorokaudessa."

"Eka oli taysi paska koko laite. Joka viikko huoltoreissuja, pahimmillaan 2 krt
/vk. Rahaa meni muutamassa kuukaudessa n.1500 € kyseisen laitteen kanssa.
Purin vuokrasopimuksen ja asennutin oman laitteen kiinni. Maksoihan tuo
maltaita-1700€, mutta ongelmat loppuivat kuin seindan."

Laitevalmistajien edustajan mukaan puhallusongelmien syy on melkein aina se, etta
puhalluskriteerit eivat tayttyneet. Laitteen toimintah&irioita ei ole kovin paljon. Mutta
alkolukko voi ajoittain vikaantua kuten muutkin tekniset laitteet. Kovakourainen ka-
sittely voi vaikuttaa laitteen sisdosiin ja aiheuttaa virheilmoituksia. Ulkopuolisia vai-
kutuksia kuten kosteutta tai muiden laitteiden aiheuttamaa hairi6ta voi minimoida
kayttamalla laitetta oikein.

Laitevalmistajan edustajakin otti esille kuljettajan kertoman tilanteen, jossa ensim-
mainen testi on hyvaksytty eli alle 0,1 mg/l uloshengitysilmaa (esim. 0,098 mg/I),
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mutta uusintatestissé raja onkin ylittynyt (esim. 0,101 mg/l). Tall6in laitteessa akti-
voituu rikkomus niin kun pitéakin. Syyné voi olla tietenkin se, ettd alkoholipitoisuus
veressd on nouseva, mutta monesti tdma johtuu erilaisesta puhallustavasta ja laitteen
mittaustarkkuustoleranssista. Asiakas syyttéa tilanteesta yleensé laitetta, vaikka val-
mistajan mukaan laitteessa ei ole ollut vikaa. Vastaavia tilanteita maahantuoja on sel-
vittényt varsin paljon.

"N. 10 kk k&yton jalkeen alkometriin ei oikein voi luottaa. Jos puhallus lahell&
toleranssia, antaa kaynnistaa, mutta uusintatesti saattaa menna sitte hieman
yli sallitun. Todella piinaava kokemus ja tama tapahtui kahdesti (ylimaaraisia
kustannuksia 40 € kerta)"

Alkolukon vikaantumisista kertoi 29 vastaajaa (liite 5). Joillekin heist& oli kertynyt
useampiakin laitevikoja. Laitteen rikkoutuminen tietda usein tavallista enemman vai-
vaa ja rahanmenoa, kun auto pitd hinata huoltoon, joka on monella kaukana.

"Hairioita naytossa, vikailmoituksia ja yksi kasilaite kokonaan uusittu."
"Puhelinyksikko rikki kerran. Paateyksikko rikki kerran ja kerran patteri lop-
pu paateyksikosta."

"Huoltoon liian aikaisin, kun keskusyksikko petti. Meni mykaksi (keskusyksik-
ko tuhoutui ja auto piti hinata 220 km paahaan Ouluun Perukan mokilta)."
"Laitteet eivat toimineet. Keskusyksikko vaihdettiin kaksi kertaa ja kasilaite 3
kertaa. Huoltoliikkeessa vain yksi osaaja."

"Teknisia laitevikoja, toiminnallisia ongelmia, vikakoodeja. Laitteen kasika-
pula rikkoutui, laite pystyi menemaan vikatilaan asiakkaasta riippumattomis-
ta syistd, lopulta myds paalaitteen vika- ja hairio."

Yksi laitevalmistaja kertoi, ettd "vaihdamme alkolukon kun asiakas kokee, ettd hanel-
14 on sen kanssa jokin ongelma. Vaihdettujen laitteiden mééra on suuri verrattuna to-
dellisiin 16ydettyihin vikoihin." Toisen valmistajan mukaan alle 0,6 % laitteista on
vioittunut niin, ett& laite on korjattu tai vaihdettu. Kolmas mainitsi, etta kolme laitetta
on vikaantunut, mutta laitteiden kokonaismaarésta ei ole tarkempaa tietoa.

Kayttotietojen purku

Ongelmaksi mainittiinkin usein se, ettd lukkoa pit4& purkaa niin usein ja purku on
kallista. Osa piti normaaliakin alkolukon purkuvalid liian tihednd. Ja liséksi joillekin
on kertynyt lukon toimintahdirididen vuoksi ylimééaraisia purkuja ilman omaa syyté.
Autohuolloissa ei tunneta alkolukkoa, jolloin auton huollot johtavat usein vield yli-
madréiseen lukon purkuhuoltoon. Alkolukon purkupaikkojen maara koettiin liian véa-
haiseksi ja monella ne sijaitsevat kaukana.

"Liian tihe& huoltovali. Rahastuksen maku 1 krt. 60 E."

"Paivitys 2 kk valein (240 km)."

"Purkaa akkua, jos matkalla viikon, akku purkautuu, lukko lukkiutuu ja lukit-
tuu, vaatii turhan huollon 69 e, vaikkei oma syy."

"Esim auton akun vaihto aiheuttaa huoltokaynnin."

"Auton ollessa huolloissa tapahtui poikkeuksetta litkaa puhalluksia tms. ja piti
kayda purkamassa virhetiedot alkolukon huollossa. TAma opastuksista ja kiel-
loista huolimatta.”

Vastaajista 6 % kertoi alkolukon kayttétietojen purkuun liittyvistd ongelmista. Usein
ongelmat ovat liittyneet purkuohjelman toimimattomuuteen tai tiedonpuutteeseen
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"Asentajat eivat olleet riittavasti perehtyneet lukon tietojen purkuun ja muisti
tayttyi alkuun useita kertoja kun vield latasivat uudet ohjelmat moninkertai-
sesti."

"Eivat osanneet aina purkaa tietoja, kun eivéat olleet paivittaneet ohjelmisto-
ja”

"Maahantuojan toimittamat purkuohjelman paivitykset ei toimineet."

"Eri litkkeessa eri paivitykset."

"Huoltajat olivat taysin pihalla. 5 eri paikassa kavin ja kukaan ei osannut
tehda."

Tietojen purkuun liittyvind ongelmina mainittiin myos pitka matka (240 km), ajan
saaminen ajoissa ja sovittaminen tiden kanssa. Kéyttajalla ei ole myoskaan tietoa
siitd, mihin puretut kéyttotiedot menevat.

"Ajan saaminen ajoissa, asennettu teknisesti hankalasti, purku ty6lasta."
"Asentaja otti loparit. Meni aikaa ennen kuin l8ysin uuden paikan."
"Purkuajankohdan halytystoiminto ja pakottava huoltokalenterointi. (Ei valt-
tAmatta sovi tyokalenterin kanssa yhteen)."

"Ei tieto mihin tiedot menevat. Huoltopyynto tulee joskus huonoon aikaan,
esim. kun on matkoilla."”

Vain kuusi vastaajaa kertoi poliisin ottaneen heihin yhteyttd purettujen kayttotietojen
takia. Heistakin vain kaksi kertoi syyn: "Purku unohtui valilld" ja "Aseenkantoluvat
jne..."

8.6 Mukavinta ja ikavinta alkolukon kaytdssa

Ajo-oikeuden séilyminen koettiin luonnollisesti mukavimmaksi alkolukon eduksi
(kuva 16). Yli puolet arvosti myos varmuutta siitd, ettei vahingossa lahde ajamaan
alkoholin vaikutuksen alaisena. Kolmannekselle alkolukko merkitsi ty6paikan saily-
mistd. Myos liikenneturvallisuusndkdkulman korostumista pidettiin hyvana. Vapaa-
muotoisissa vastauksissa laskettiin alkolukon eduksi myds raitistuminen ja se, ettéa
lukko "opettaa ajattelemaan” ja muistuttaa “viinan vaaroista”. Muutama koki alkolu-
kon ystavaksi ja matkakumppaniksi.

"Auttoi paihteettomaan elaméantapaan.”

"Vahentaa alkoholin kayttoa, ei riskin ottoa laitteen kanssa."

"Mulla on Renault - merkkinen auto ja olen nimennyt alkolukon "Pierreksi".
Pierre sanoo, milloin matka on turvallinen. Alkolukko on ennen kaikkea ter-
veysvaline ja ystava."
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Mukavinta alkolukon kaytossa

Ajo-oikeuden voimassa pysyminen — 95

Varmuus siitd, ettei lahde vahingossa _ cg

liikkeelle alkoholin vaikutuksen alaisena

Tyépaikan sailyminen [N 33

Liikenneturvallisuusndkokulman _ )8
korostuminen

Uuteen tekniikkaan tutustuminen [l 7

Muu FS
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Kuva 16. Vastaajien mielestd mukavinta alkolukon kaytdssa

Ikdvimmiksi puoliksi alkolukon kaytdssa koettiin laitteen lampenemisen odottaminen
pakkasessa sek& kustannukset (kuva 17). Lahes puolet piti ajonaikaisia puhalluspyyn-
t0ja ikavina ja monet myos turvallisuusrisking, varsinkin hankalassa paikassa. Lisaksi
sen koettiin puhalluttavan liian tiuhaan ja toisaalta uudelleenkdynnistysaika taas liian
lyhyeksi.

"Ajonaikaiset puhallukset aivan turhan tiheat."

"Esim kovalla pakkasella ei voi jattaa autoa kaymaan, voi tulla puhalluspyyn-
to."

"Vaarallinen vehje liikenteessa! Pitdisi kieltédd, kuten kannykkéa (ajon aika-
na)."

"Kuorma- auton nosturikaytossa puhallushalytysten seuraaminen."

Julkisella paikalla puhaltamista piti kiusallisena 43 %. Moni koki myds ulkopuolisten
suhtautuvan epaluuloisesti tai kielteisesti.

"En voinut ottaa kavereita kyytiin, koska en halunnut heidan tietavan ratti-
juopumuksestani.™
"Héapea kertoa laheisille."”

Muina ikdvina asioina mainittiin laitteen kehittymattomyys ja "ainainen epavarmuus
laitteen toimivuudesta”. Laitetta pidettiin lilan herkk&na hajuille, suurikokoisena,
kompeltnd, kovadénisend ja monimutkaisena. Alkolukon myoté ikaviksi mainittiin
mya0s auton normaalit huollot, koska ne tuottivat ylimaaréisia huoltokaynteja iké&viksi
koettujen normaalikayntien liséksi. Ikdvand pidettiin myds yhteen autoon sitoutumis-
ta sek& hankaluuksia perheenjésenille.

"Nakojaan kaikki merkkihuollotkaan eivat osaa kayttaa laitetta. Seurauksena
minulle 2 ylimaaraista tietopurkua yht. 110 €."
"Vaimo ei suostu ajamaan autolla.”
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Ikavinta alkolukon kaytossa

Pakkasessa olleen laitteen [ampenemisen — cg
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Kuva 17. Vastaajien mielesta ikavinta alkolukon kaytossa

Laheisten ja ulkopuolisten suhtautuminen

Yli puolet kertoi l&heistensa kannustaneen heitd alkolukon hankintaan ja yli kolman-
neksella laheiset ymmérsivat alkolukon tarpeen, vaikkeivét piténeet siitd (liite 8). L&-
heiset vastustivat alkolukon hankintaa 13 vastaajalla. Perheenjasenenkin on kaytetta-
va alkolukkoa, jos se hankitaan perheen yhteiseen autoon.

"Pitivat kalliina, mutta ymmarsivat tarpeen."

"Asia ok, mitas sille enda voi."

"Kaksi autoa joten muun perheen ei tarvitse kayttaa tata autoa.”
"Raittiille puolisolle oma auto, koska ei halua leimautua.”

Moni korosti vapaamuotoisissa vastauksissaan, ettd alkolukon valintapaatos oli hei-
dén omansa tai etteivat he edes kysyneet muiden mielipiteitd. Osalla ei ole perhetta.
Osa ei saanut kommentteja muilta, osa ei kertonut laheisillek&én.

"Oma valinta omaan autoon!"

"En kysynyt niiden mielipidettg"

"Ei kommentteja. Suurin osa ei edes tieda."
"Kukaan muu ei tiennyt."”

"Lé&heiseni eivat tieda alkolukon kaytostani."”
"Kerroin, etta tam& on testiauto.”
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Useimmat vastaajat (39 %) kertoivat, etteivat ulkopuoliset ole kommentoineet miten-
k&én heidan alkolukon kayttoaan (kuva 18). Kolmannes sanoi alkolukon kiinnostavan
ulkopuolisia teknisen laitteena ja vajaa kolmannes muiden pitadvéan sen kéyttajaé vas-
tuullisena kuljettajana. Vapaamuotoisissa vastauksissa suhtautumista kuvattiin myon-
teiseksi, asiallisen uteliaaksi, humoristiseksikin.

"Miké& tuo on? kysymys"
"Vastaanotto ollut ihan ymmartavaista ja kiinnostunutta.”
"Humoristisia piirteita sai, kun toinen totisena puhaltaa.”

Neljannes kertoi, etteivat perheen ulkopuoliset tieda alkolukosta. Kymmenesosa ko-
kee muiden pitavan itseddn alkoholiongelmaisena ja alkolukon k&ytt6a nolona. Yksi
kertoo vaittaneensé lukkoa auton vakiovarusteeksi. Muutama kertoi kielteisesta suh-
tautumisesta.

"Salaan puhaltamista kotipihassa paidan avulla, tydpaikalla samoin. Kiusal-
lista."

"V&han noloa selittaa, etta sellainen on ja miksi."

"Vahingonilo on noyryyttavaa..."

"Todella erilaisia kommentteja kuullut, enk& ole asiaa mainostanut paljoa.”
"Moni oli alkolukkoa vastaan, liian lieva tuomio."

"Asenteellisesti ja syyttavasti."”

Ulkopuolisten suhtautuminen

Ulkopuoliset eivat ole
kommentoineet mitenkaan.

Monet ovat kiinnostuneita
alkolukosta teknisena laitteena.
Useimmat pitavat minua
vastuullisena kuljettajana.
Perheen ulkopuoliset eivat tiedad/

tienneet alkolukosta.

39
35
27
26

Monet katsovat pitkaan. 14

Useimmat pitavat minua

alkoholiongelmaisena. 10

Muu 7
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Kuva 18. Vastaajien nakemys ulkopuolisten suhtautumisesta alkolukon kaytt6on

Valtaosa (97 %) vastasi, ettei edes ajatellut kayttada alkolukkoa vaarin (liite 8). Kah-
deksantoista kertoi suunnitelleensa, miten alkolukon voisi ohittaa, muttei yrittanyt-
kaan sita kaytanndssa. Yksi vastaaja kertoi pyytédneensa kaveria puhaltamaan ja toi-
nen ohittaneensa lukon onnistuneesti. Kolmas oli puhalluttanut pojallaan, mutta ollut
kuitenkin selvan ja puhaltanut uusintapuhallukset itse ok.

"Nuoren ian (18v) typeryyden ja ajattelemattomuuden vuoksi annoin ystavani
puhaltaa puolestani kerran lukkoon juotuani.”
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"Piuha irti ja auto kdynnissa."
"Puhallutin muksulla kerran ja poika 13 v. katsoi hiukan pitk&an, ettd mitas
nyt, uusinta puhalluksen tein itse, ok."

Alkolukon vaikutus alkoholin kaytt6on

Padosa vastaajista (64 % 444) kertoi, ettd alkolukko vaikutti heidan alkoholinkéyt-
toonsa (kuva 19). Suurin osa heistd sanoli, ettd juominen véheni. Kéyttokerrat tai -

madré véaheni tai vahvemmat juomat vaihtuivat miedompiin. Osa kertoi alkolukon

vaikuttaneen siten, ettei en&é ota ennen ajamista.

Kymmenesosa (77) kertoi lopettaneensa juomisen kokonaan ja alkolukon tukeneen
tat4 paatosta. Alkolukkoprosessi auttoi muutamia myos terapeuttisesti, kun he saivat
ammatti- ja vertaiskokemusapua.

"Selkeesti MOTIVOI ja TUKL."

"Ei illalla nautittu lainkaan jos aamulla piti 1ahted autolla.”
"Etukateen arvioin, koska olen valmis rattiin."
"Juomismadrat tuli arvioitua tarkemmin ja ajankohta.”

Miten alkolukko vaikutti alkoholinkdytt6on

Juominen vaheni 25
Ei alkoholia ennen ajoa 17
Lopetti juomisen 11
Muu 3

Ammattiapua | 0,3

Vaikutti, en osaa sanoa miten 7
Ei vaikuttanut 36
N=692 % 0 20 40

Kuva 19. Alkolukon vaikutus alkoholin kayttoon

Rattijuopumuksen estyminen

Kuljettajilta kysyttiin, auttoiko alkolukko heité valttdméén uuden rattijuopumuksen.
Tarkoitus oli saada tietad, ovatko he olleet aikeissa lahted ajamaan nauttineena, jol-
loin alkolukko olisi estanyt ajon. Kaikki eivat ihan ymmartaneet kysymysté. Vastaa-
jista 41 % (285) sanoi, etté alkolukko ei auttanut heitd valttdmaan uutta rattijuopu-
musta (liite 8). Kuitenkin vain vajaa 6 % jai kiinni rattijuopumuksesta koetusajalla tai
sen jalkeen. Osa ei-vastauksista ilmeisesti tarkoittaa enemmaénkin sitg, etté alkolukko
el auttanut, koska sit4 ei olisi tarvittu.

Padosa (59 %) vastasi kylla, alkolukko auttoi valttdimaan uuden rattijuopumuksen,
mutta selitykseksi saatiin monesti jo edelld mainitut alkolukon myoté alkoholin kay-
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ton lopettaneet, vahenténeet ja ajokuntoa kontrolloimaan oppineet (liite 8). Joka
kymmenes selitti kyll&-vastaustaan sillg, etteivat voi nyt ajaa humalassa kun alkoluk-
ko estdé silloin auton k&ynnistymisen. Parisenkymmentd vastaajaa kuvasi tilanteita,
joissa alkolukko oli estanyt humalassa ajon.

"Esti ajon vaikka luulin olevani ajokuntoinen.”

"Olin itse aivan varma ajokyvystani, mutta mittari oli toista mielta."
"lllalla hieman otin, mutta aamulla alkolukko esti ajamisen."
"Parina aamuna joutui odottamaan 1-2 h."

Alkolukoista purettujen kayttotietojen mukaan 15 % kuljettajista ei ollut yhtaan hy-
lattyd, alkoholipitoista puhallusta (yli 0,2 %o eli 0,1 mg/l) (liite 8). Aloituspuhalluk-
sissa aina selvien kuljettajien osuus oli 17 % ja uusintapuhalluksissa 58 %. Hylattyjen
puhallusten osuus vaihteli 1-23 % kuljettajaa kohden. Keskimaarin se oli 1,25 %.
Aloituspuhalluksista hylattiin keskim&arin 1,8 % ja uusintapuhalluksista 0,4 %. Kéyt-
totietojen perusteella voidaan siis sanoa, ettd alkolukko esti ainakin 1198 (83 % ana-
lysoiduista) alkoholin vaikutuksen alaisen kuljettajan liikkeelle 1&hdén ja monella
kymmenia kertoja. Kaikkiaan hylattyja aloituspuhalluksia oli yhdelle laitemerkille
kertynyt 40 105. Valtaosa alkoholipitoisista puhalluksista jai alle rattijuopumusrajan
(0,5 %0), mutta sen ylittaviakin aloituspuhalluksia kertyi n. 12 000. Osa ndista voi olla
vain laitteen kokeiluja, mutta muutkin laitemerkit huomioon ottaen voidaan sanoa, et-
t4 alkolukko on siis estanyt rattijuopumuksen n. 12 000 kertaa.
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Kuva 20. Aloituspuhallusten alkoholipitoisuus
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Suuri osa hyléattyjen aloituspuhallusten alkoholipitoisuuksista jéi alle rattijuopumus-
rajan 0,5 %o eli 0,22 mg/l (kuva 20). Mutta suuriakin alkoholipitoisuuksia ilmeni. Hy-
lattyjen uusintapuhallusten alkoholipitoisuudet olivat selvésti vahdisempid kuin aloi-
tuspuhalluksissa (liite 8). Hylatyt aloituspuhallukset ajoittuivat eniten viikonloppuun
ja maanantaille, sunnuntaina iltapdivaén ja maanantaina aamupaivaan (kuva 21). Hy-
lattyja uusintapuhalluksia sen sijaan puhallettiin selvasti eniten perjantaisin ja maa-
nantaisin (kuva 22), jolloin noin joka kuudes aloituspuhalluksessa hylatyista yritti uu-
sintapuhallusta. Lauantaina ja sunnuntaina luovutaan siis matka-aikeista helpommin.

Hylattyjen aloituspuhallusten viikonpaiva ja kellonaika
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Kuva 21. Hylattyjen aloituspuhallusten viikonpaiva ja kellonaika

Hyladttyjen uusintapuhallusten viikonpdiva ja kellonaika
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Kuva 22. Hylattyjen aloituspuhallusten viikonpaiva ja kellonaika
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Vaikka alkolukkojen tiedot puretaan saannéllisesti ja siirretdén laitevalmistajan inter-
netissé pitdmaan rekisteriin, tietojen hyodyntdminen j&& vahaiseksi. Laitevalmistajien
edustajat toimittavat poliisilaitoksille tiedon sellaisista rikkomuksista ja vaarinkay-
toksistd, jotka voivat johtaa alkolukkoajokortin peruuttamiseen. Esimerkiksi hylattyja
puhalluksia ei mitenk&&n aktiivisesti seurata, vaikka niitd voisi kaytta4 esimerkiksi
paihderiippuvuuden hoidon seurannassa.

Hylattyjen, yli 0,2 %o puhallusten osuuksissa ei keskiméaéaraisin tapahtunut merkitse-
va4 muutosta koetusajan alku- ja loppupuolella (liite 8). Hylattyjen puhallusten keski-
luku oli alussa 0,40 % ja lopussa 0,39 %. Tosin viidennekselld (19 %) kuljettajista oli
kaikki puhallukset hyvaksyttyja alkupuolella ja 23 % loppupuolella. Yksittaisilla
henkil6ill4 oli muutosta molempiin suuntiin. Muutamilla hylattyjen osuus vahentyi
huomattavasti, esimerkiksi 21 prosentista 6 prosenttiin. Yhdella kuljettajalla taas hy-
lattyjen osuus kasvoi 0,2 prosentista 37,5 prosenttiin; hanelld myos puhallusten ko-
konaismé&éara vaheni kymmenesosaan.

53



Trafin julkaisuja 5/2013

9 Nakemykset alkolukkoajo-oikeudesta

9.1 Koetusajan pituus

Kyselyé suunniteltaessa ajateltiin, ettd vastaajilta olisi vaikea saada samoilla kritee-
reilld laskettu koetusajan pituus. Aikaa voi olla useamman vuoden jalkeen vaikea
muistaakin. Siksi koetusajan pituus oli tarkoitus saada liikennetietojarjestelmastg,
mutta kun matriiseja ei voitukaan yhdistaa, ei yksiloitya tietoa ole nyt kdytettavissa.
Alkolukkoajo-oikeusaika kesti keskimaarin 506 péivaa. Kun aineistosta jatettiin pois
keskeytyneet tapaukset, se oli keskimééarin 514 péivaa (1,4 vuotta).

Valvotun ajo-oikeusajan pituuden koki lyhyeksi vain 8 vastaajaa ja sopivaksi 41 %
(kuva 23). Yli puolet piti koetusaikaa pitk&nad. Koetusajan pituutta verrattiin yleensa
rangaistuksena saatuun ajokieltoaikaan. Osa ei ollut aloittaessaan tiennyt, ettd koetus-
aika on yleensa paljon pidempi kuin ajokielto.

"Mielestani valvottu ajo-oikeus on kohtuuttoman pitka ja kallis."

"Luulin, etté kun ajokielto (5kk) paattyy, niin alkolukosta voi luopua. Nain ei
kuitenkaan voinut tehda."

"Koetusaika liian pitkd. Minulla (ei térkea rattijuopumus) ensikertalaisella 2
vuotta, tdma samalla alkolukon pakollinen kayttoaika."

"Olen kokenut valvotun ajo-oikeuden erittain kovaksi rangaistukseksi. Luulen
ettd monessa tapauksessa kuitenkin rikotaan lakia ja ajetaan autoilla, joissa
ei lukkoa ole, ts. ilman ajo-oikeutta. Rangaistus saisi olla lyhyempi, koska pit-
k& valvottu ajo-oikeus nakertaa itsetuntoa ja tuottaa katkeruutta yhteiskuntaa
kohtaan ja alentaa moraalista kynnysta rikkoa lakia."

"Mielestani alkolukon pitoaika on kohtuuttoman pitk&. Jos en olisi hankkinut
sitd, olisi kortti jo taskussani. Samaa mielta oli my6s tuntemani vanhempi
konstaapeli. Tuntuu, etté rangaistaan siitg, etté auto on pakollinen ty6asioi-
den takia."

"Rangaistus oli 2kk ajokielto, alkolukon kayttoa 18 kk."

Valvotun ajo-oikeusajan pituus
Pitka 57
Sopiva 41
Lyhyt 1
% T T T T 1
N=704 0 20 40 60 80

Kuva 23. Kuljettajien kokemus alkolukolla valvotun ajo-oikeusajan pituudesta
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Vastaajilta kysyttiin myos, kuinka pitka rattijuopumuksesta seuraavan ajokiellon pi-
taisi mielestasi olla, jotta se motivoisi valitsemaan alkolukolla valvotun ajo-oikeuden.
Vastaukset vaihtelivat kuukaudesta 18 vuoteen (liite 8). Keskiluku oli vuoden verran.

Kuitenkin vain 9 % (63) kertoi harkinneensa valvotusta ajo-oikeudesta luopumista.
Syyksi mainittiin useimmin koetusajan pituus ja kustannukset sekd alkolukon hanka-
lakayttoisyys itselle ja perheelle. My0s alkolukon toimintahdiriot, liian tiheéksi koe-
tut ajonaikaiset puhallukset ja terveyssyyt saivat luopumisajatuksiin. Osa katsoi, ettei
olisi enaé tarvinnut alkolukkoa, koska oli raitistunut.

"Vain harkinnut. En vain tieda miten se kdy/onnistuu kaytannossa?"

Valvotun ajo-oikeuden kustannukset ja toimivuus

Vastaajien ilmoittama koko valvotun ajo-oikeuden ajan kustannusten keskiluku oli
2200 €. Valtaosalla (71 %) kulut sijoittuivat 1000 ja 3000 € valimaastoon (kuva 24).
Keski-ikéisillad (40-60 -vuotiaat) kustannukset olivat suuremmat kuin nuoremmilla ja
vanhemmilla ikaluokilla.

Kysymykseen koko valvotun ajo-oikeuden ajan kustannuksista saatiin vastaukseksi
sek& oudon pienid ettd suuria summia. Minimi 70 € ja maksimi 50 000 € lienevat
lyontivirheitd, mutta nelisenkymment alle 500 € summaa vaikuttavat pieniltd koko
koetusajan kuluiksi. Toisaalta kuusi kertoi yli 8 000 € summan, mika taas kuulostaa
suurelta. Kokonaiskustannusta monen vuoden ajalta tai kuluttua voi olla vaikea arvi-
oida, jollei kustannuksia ole kirjannut ylgs.

Kustannukset koko valvotun ajo-oikeuden ajalta

Y1i 4000 e h 7

3001-4000e [N 10
20013000« Y
1001-2000 ¢ [N 35

70-1000 e _ 12

N=613

Kuva 24. Vastaajien arvio kustannuksista koko alkolukkoajo-oikeusajalta

Vapaamuotoisissa kommenteissa 98 vastaajaa kommentoi laitteen kalleutta. Sek&
hankintahintaa/vuokraa etté usein toistuvaa huoltoa pidettiin niin kalliina, ettei sita
haluta kayttaa vapaaehtoisesti.
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"Alkolukon hinta/kéayttokustannus on kallista. kaikilla ei ole siihen varaa
vaikka halua olisi kayttaa."

"Laite turhan kallis 1500€+asennus ja calibrointi 50€-80€ kerta/3kk valein."
"Kayttajia olisi monikertaisiin maara jos kustannukset olisivat pienimmat."
"Alkolukko on mainio laite. Mutta monen ulottumattomissa sikamaisten hinto-
jen takia. 10 minuutin huolto maksaa 100 €."

My0s kérajaoikeuden ja poliisin edustajat pitivat valvotun ajo-oikeuden kustannuksia
sen yleistymisen esteend. "Alkolukko on niin Kkallis, etteivat kaikki periaatteessa kiin-
nostuneet sitd kaytannossé halua.” "Niin kauan kuin vastaajan on itse kustannettava
alkolukko ja itse oltava aktiivinen alkolukon asennuksessa ja katsastuksessa, alko-
lukkojen maarén ei voi olettaa olennaisesti kasvavan."

Valtaosa (86 %) piti alkolukolla valvotun ajo-oikeusprosessia toimivana (kuva 25).
Vain 5 % arvioi prosessin toimimattomaksi.

Alkolukolla valvotun ajo-oikeusprosessin

toimivuus
Erittdin toimiva 50
Melko toimiva 36
En osaa sanoa 9
Melko toimimaton 3

Taysin toimimaton 2
0 10 20 30 40 50 60
N=704 %

Kuva 25. Kuljettajien ndkemys alkolukkoajo-oikeuden toimivuudesta

Alkolukko koetusajan paatyttya

Puolet vastaajista kertoi poistaneensa tai aikovansa poistaa alkolukon valvotun ajo-
oikeuden paatyttya (liite 8). Vajaa kolmannes oli jattanyt tai aikoi jattaa lukon kayt-
toon. Vajaa viidennes ei viela tiennyt, miten tulee toimimaan. Nuoremmista useampi
oli alkolukon poistamisen kannalla, vanhemmista jattamisen.

Alkolukon poistoa/poistoaikeita selitettiin sillg, ettd lukolle ei ole enaa tarvetta, koska
on lopettanut alkoholin kayton, ei aja humalassa, on jo kérsinyt rangaistuksen tai os-
taa alkometrin (kuva 26). Laitteen kayttoa kuvattiin hankalaksi jatkuvien puhaltelujen
ja hitaan talvik&yton vuoksi. Alkolukko pidettiin liian kalliina pit&4, ainakin vuokra-
laitteena. Vuokralaite ja ajoneuvon vaihto olivat osalla perusteina lukosta luopumi-
seen.

"Alkolukon vuokra 2 kk 250 €, huolto 50 €."
"Vuokra oli aivan liian korkea,190e kk."
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Laitteen kayttod ei haluttu jatkaa sen havettavyyden vuoksi tai siksi, ettd myds muut
kayttavat samaa ajoneuvoa.

"Havettava kapistus."

"Kiusalliset tilanteet, rattijuopon leima."

"Muut perheen jasenet eivat halunneet alkolukon jaavan."

"Vapaaehtoinen kaytto on yksilon kannalta hankalaa, koska yleinen mielipide
ei ole vield kypsa asian ymmartamiseen. Jos kayttoa ei voi perustella esim.
ammattiautoilijan kayttdpakolla niin joutuu selittelem&an omaa vapaehtoisen
kayton perustetta.”

Poistamisen ongelmista kertoi 15 vastaajaa (2 %). Huolta tuottivat poistopaikan etsi-
minen ja ajan saaminen sek& tiedonsaanti siitd, koska lukon saa poistaa. Vield use-
ampi (7 %) kertoi tiedonpuuteongelmista ajo-oikeuden pé&attsvaiheessa. Viranomai-
set eivat tienneet tai tieto ei kulkenut poliisin, kar&jaoikeuden, terveyskeskuksen ja
katsastuskonttorin valilla. Vastaajat eivat tienneet , kauanko alkolukkoa piti kayttaa.

"Epaselvia tulkintoja milloin alkolukon saa pois. Poliisi ja tuomioistuin antoi-
vat erilaisia vastauksia."

"Alkolukon vapaaehtoiseksi muuttaminen oli vaikeaa katsastusmiesten tieta-
mattomyyden takia."

"Terveyskeskuksesta ei oltu tiedotettu poliisille, etta olin suorittanut TK:ssa
vaadittavat kaynnit."

Miksi poisti alkolukon

Ei endd tarvetta 26
Laitteen kaytto hankalaa 25
Kallis 23
Ajoneuvon vaihto 7
Muut kommentit 5
Vuokralaite 5
Muut kayttajat 5

Laitteen kaytto havettaa 4
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%

N=331

Kuva 26. Vastaajien selitykset, miksi poisti tai aikoi poistaa alkolukon

Valtaosa perusteli alkolukon jattdmisté ajoneuvoon sillg, ettd se on turvallinen laite,
joka varmistaa, ettei vahingossakaan tule uutta rattijuopumusta (kuva 27). Oma ja
kalliisti maksettu laite halutaan hyddyntaa ja sen poistaminen maksaisi. Jotkut kertoi-
vat tottuneensa lukon kayttoon eik siitd ole mitdan haittaa. Toiset mainitsivat, etta
alkolukosta on hydtyad myos muille auton k&yttgjille, se olisi hyvé olla kaikissa au-
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toissa vakiovarusteena. Muutama sanoi jattavansa lukon moraaliseksi tueksi ja muis-
tutukseksi.

"Mitéapa se haittaa ja kaikki tietavat etten aja kannissa."

"Olen tottunut alkolukkoon enka koe sitéa niin hankalaksi, etta olisin viela
poistattanut.”

"Minun autollani ei kukaan aja paihtyneena."

"Kallis hankinta, lapset tulee ajokortti-ik&dan, saavat kayttaa sita."
"Estaakseni rattijuopumukset. Lukko toimii myds hyvana varkauden estona
kun otat laitteen aina sisalle mukaani."

""Se voidaan kalibroida niin, ettd honkia ei tarvitse koko ajan. Ja auto on vai-
keampi varastettava :-)"

Miksi jatti alkolukon

Hyva laite, turvallinen kun varmasti...
Maksettu oma laite, poisto maksaa
Ei haittaa, tottunut kdyttdoon
Hyotyd myos muille auton kayttajille
Muu kommentti
Hyva varuste kaikille
Muistaa virheen

Vaikeuttaa ajoneuvon varastamista

0O 10 20 30 40 50 60 70
N=190 %

Kuva 27. Vastaajien perustelut sille, etta jatti tai aikoo jattaa alkolukon autoon

Valtaosa (77 %) vastasi, ettd ottaisi alkolukon uudestaan, jos nyt jaisi kiinni ratti-
juopumuksesta. Perusteina oli ajo-oikeuden sdilyminen, koska autoa tarvitaan tyossa
(liite 8). Alkolukko est&a rattijuopumuksen, se on hyva laite. Alkolukko otettaisiin
liikenneturvallisuuden vuoksi ja osalla se jo on kdytdssa valmiiksi.

Vajaa neljannes ei otettaisi enda uudestaan alkolukkoa siksi, ettd vastaaja ei endd aio
ajaa humalassa tai kayttaa jo alkolukkoa (liite 8). Joidenkin mielesta alkolukko on
niin kallis ja hankala, etteivat he haluaisi sitd enda kayttdd. Muutama piti koetusaikaa
lilan pitk&na, joten ottaisi mieluummin ajokiellon.
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9.4 Nakemyksia alkolukosta ja kayton laajentamisesta

Yksimielisimpid vastaajat olivat siit4, ettd alkolukko antaa varmuuden, ettei veressa
ole yli 0,2 %o alkoholia ajon aikana, ja ettd alkolukkoa ei ole helppo ohittaa (kuva
28). Valtaosalle (82 %) alkolukon k&ytt6 muuttui helpommaksi valvotun ajo-
oikeuden loppupuolella, kun kaytésta tuli rutiinia. Silti kolmannes koki alkolukon
haittaavan k&ytannon ajoa. Eniten mielipiteet jakaantuivat ajonaikaisten puhallusten
suhteen. Noin puolet piti ajonaikaisia puhalluspyynt0ja erittéin stressaavina ja toinen
puoli ei.

Kaksi kolmannesta koki julkisella paikalla puhaltamisen kiusalliseksi. Tdma ongelma
helpottanee vasta kun vapaaehtoisen kayton alkolukot yleistyvét tai alkolukosta tulee
autojen vakiovaruste.

Alkolukko ei haittaa kdytannon ajoa. h 26 42 H

Koska tahansa ajon aikana tuleva
puhalluspyynté on/oli erittdin stressaavaa. - 5

Alkolukko antaa varmuuden, ettei veressani El 24 _
ole yli 0,2 %o alkoholia ajon aikana.
Julkisella paikalla puhaltaminen on/oli -
12

kiusallista.

Alkolukon kaytté muuttui hel[pommaksi |
valvotun ajo-oikeuden loppupuolella, kun H 12 54 _

kaytosta tuli rutiinia.

Alkolukko ei esta alkoholin vaikutuksen
. ) ) 22 3
alaisena ajoa, koska se on helppo ohittaa. |
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Kuva 28. Vastaajien nakemyksia alkolukosta

Vaikka 88 % vastaajista piti alkolukkoa tarpeellisena rattijuopumuksesta kiinni jaa-
neille, end& 75 % halusi velvoittaa alkolukon kayton kaikille rattijuopumukseen syyl-
listyneille (kuva 29). Tosin toistuvasti rattijuopumukseen syyllistyneille alkolukko ol-
tiin kuitenkin valmiimpia méaraamaan. Mielenkiintoista kyll&, useampi laajentaisi
alkolukon kayttévelvoitteen ammattiliikenteeseen kuin rattijuopumukseen syyllisty-
neille. Puolet olisi valmiita laittamaan alkolukon kaikkiin uusiin moottoriajoneuvoi-
hin, mutta kaikkiin moottoriajoneuvoihin sitd ei niinkaan haluttaisi.

"Alkolukko pakolliseksi kaikille rattijuopumuksesta karahtéaneille!"
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"Jokaisessa autossa oltava jo ostettaessa alkolukko vakiovarusteena.”

Alkolukko toistuvasti rattijuopumukseen b c
syyllistyneille

i

Alkolukko kaikille rattijuopumukseen
.
syyllistyneille

Alkolukko vaarallisten aineiden kuljetuksiin 9 35 _

20 35

Alkolukko ammattimaisiin henkilo- ja

tavarakuljetuksiin _ 2 Sl
Alkolukko kaikkiin uusiin moottoriajoneuvoihin 29 28 26
Alkolukko kaikkiin moottoriajoneuvoihin _m 38 | 20 -
OI% 50I % 10(I) %
N=651-666 B Tdysin eri mieltd = Erimieltd = Samaa mieltd m Tdysin samaa mielt3

Kuva 29. Vastaajien ndkemykset alkolukon kayton laajentamisesta

Kyselyyn vastanneiden vapaamuotoiset kommentit luokiteltiin teemoittain (kuva 30,
liite 9). Eniten kommentoitiin alkolukon hankinnan ja k&yton kalleutta, mutta lahes
saman verran alkolukon myonteisia puolia: alkolukkoa kuvattiin hyvéksi, toimivaksi
laitteeksi, josta on ollut apua ja jota halutaan suositella muillekin.

"Aivan liian kallis kustannuksineen. Ei laheskaan kaikilla ole varaa alkoluk-
koon vaikka haluaisivat muuten ottaa sellaisen."

"Kai ne kustannuksetkin siité laskevat kun laite yleistyy. Nykyhinnoilla laite
jaa monelta hankkimatta."

"Kavereilleni olen sanonut, etta se huolehtii sinusta paremmin kuin vaimo tai
poliisi."”

"Suosittelen lAmpimasti kaikille ja toivoisin olevan pakollinen kaikille ratti-
juopoille ja ammattikuskeille. Erittain toimiva! Riittavan pitka valvottu ajo-
oikeus opetti ainakin minulle paljon ja opin my6s juomaan kohtuullisemmin,
Jos ajoa tiedossa seuraavana paivana. Estédd uusimasta rikosta jos omassa
autossa alkolukko ja oma harkintakyky humalassa pettaisi. Pakotti myos poh-
timaan rattijuopumusta joka kerta kun ajoin autolla. Seurauksena nyt yli 3
vuoden paihteettomyys :)"

"Alkolukko varmasti vahentaa rattijuopumuksia, mutta se toimii motivoitu-
neella. Kyllahan pitaisi olla normaalia kaytosta ajaa vain taysin selvin pain,
mutta jos oma jarki ei toimi, niin alkolukko kyll& toimii. Tarpeeksi pitk& lukon
kayttd kylla panee miettimaan mité tuli tehtya ja antaa my6s suuntaa toisen-
laiselle / raittiille elamantavalle."

"Alkolukko antoi mahdollisuuden jatkaa normaalia tydelaméa huolimatta rat-
tijuopumuksesta.”
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"Alkolukko on ainoa vaihtoehto minulle (3 rattijuopumusta) Se kannustaa hoi-
toon ja estad ajoon 1ahdon paihtyneena tehokkaasti. Isot rangaistukset vaa-
rinkayttajille"

"Alkolukko on hyva keino kontrolloida omaa alkon kaytt6a. Se muutti omaa
asennettani raittiimpaan elamantapaan.”

"Alkolukon kayttopakko pitaa olla tarpeeksi pitka (esim. 2 vuotta) muistutta-
maan siita, mita tuli tehtyd. Minua alkolukon kaytto opetti kayttamaan julkisia
liikennevalineitd, jos oli illalla juhlittu. Yleisesti ottaen alkolukko on mieles-
tani erinomainen valine rattijuopumuksen valvontaan."

Puhaltaminen helpommaksi ja harvemmin

Laitteen tekninen parantaminen tarpeen

Muu vapaamuotoinen palaute
N=388, kommentteja 496

Laite on kallis hankkia / kayttaa

Myonteista alkolukosta

Alkolukko yleiseen kayttoon
Tiedotusta parannettava
Tietojen purku helpommaksi

Muu kommentti

Koetusaika on pitka 12

Lkm o 20 40 60 80 100 120

Kuva 30. Vastaajien vapaamuotoiset kommentit

Monien mielesté puhaltaminen on tehty turhan vaikeaksi ja uusintapuhalluspyynt6ja
tulee tarpeettoman usein. Puhalluksen kestoa pidettiin liian pitkana ja &&nivarinda on-
gelmallisena ja tarpeettomana. Eniten kritisoitiin kuitenkin usein toistuvia uusintapu-
halluspyyntdja. Niité ei haluttaisi lainkaan tai ainakin harvemmin. Uusintapuhalluk-
set esitettiin poistettavaksi paikallaan ollessa, silld niitd on vaikea kuulla lastauksen
tms. tyon aikana.

""Sen pitaisi toimia paljon helpommalla keuhkovoiman ja &anen kaytolla.™
"Puhalluksen kanssa pidettavaa aanivarina on vaikea ja mielestani turha. Jos
on tarve laite ohittaa, niin se onnistuu mielestani mygs varinamallissa."
"Koska tahansa tuleva puhalluspyynto olisi vain ajon aikana, ei paikallaan
ollessa (koskee raskasta kalustoa). Nosturityoskentely on miltei mahdotonta,
aiheuttaa vaaratilanteita. Toiminnon voisi liittad ajopiirturiin.”

"Lievissa tapauksissa laitteen voisi saataa niin, ettd puhallus vain kéynnistet-
tdessa."

"Patkaajossa hankala, koska puhallettava jokaisen kdynnistyksen yhteydessa.
Pitempi aikarajoitus olisi parempi."
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"Puhallusohjelma ei tarvis olla niin tihed, riittds kun puhaltaa lahtiessé, sen
jalkeen 2 tunnin valein."

Vastaajat esittivat tarpeita alkolukon tekniseksi parantamiseksi: sen pitdisi olla nope-
ampi, pienempi, huomaamattomampi, hiljaisempi ja helppokayttdisempi (esim. ratis-
sa jokin tuntoelin). Myos kayttotietojen purkua toivottiin helpommaksi ja huoltover-
kostoa my0s autoliikkeisiin. Kuljettajat toivoivat myos, ettd alkolukko voisi ndyttaa

edes alkoholipitoisuuden suuruusluokkaa. Tulevaisuuden kehitysehdotuksina kuljet-
taja esitti kayttotietojen purkua ja paivitysta etdyhteydelld kotoa kasin.

"Auton omat tekniset ongelmat ei saa vaikuttaa virheilmoituksiin tai lukon
lukkiutumiseen,. esim. akun tyhjeneminen tai hinaus."

"Voisi esim. itse kdyda suoraan poliisiasemalla purattamassa tiedot."
"Huolto kdynnit voisivat olla autoliikkeissakin."

"Lukkoa pitaisi voida kayttaa promillemittarina ilman etté tiedot rekisteroi-
tyy, siis joku valintanappi. Mutta silti ajonesto paalle jos yli 0,2 promillea.”
"Miksi alkometri ei saa/voi ndyttaa lukemaa valvotulle, ettd edes suunnilleen
tietaisi kauanko pitaad odottaa?"

"Tulevaisuudessa joka autossa mik& on hyva asia, nyt laite on ajoneuvokoh-
tainen. Mahdollinen laitetietojen purku seka paivitys IP-tekniikalla.”

Kommentoijat esittivat alkolukon kayttoa lisattavaksi kaikille rattijuopumuksesta
kiinni jaaneille ja kaikkiin ajoneuvoihin.
"Alkolukko pitaisi kuulua katsastus varustukseen, kuten varoituskolmio."
"Pitaisi olla valmiina kaikissa uusissa autoissa. Puhalluslaite olisi hyvéa olla
kiinte&sti sijoitettuna. Nyt se oli missa sattui.”

"Toivon, ettd alkolukko tulee pakollisiksi kaikkiin moottoriajoneuvoihin, myos
moottoriveneille, ndin saastyttaisiin paljolta karsimykselta."

Alkolukosta kaivattiin enemman tiedotusta eri tahoille. Tiedon puutetta oli kohdattu
mm. poliisilla, tuomarilla, autohuoltamolla ja katsastuksessa. Tietoa olisi kaivattu
koetusajan pituudesta, alkolukon kaytostd ja poistamisesta seké alkolukosta puretta-
vien tietojen kaytosta ja vaikutuksesta. Laitevalmistajatkin voisivat mainostaa tuottei-
taan. Yhden kommentoijan mielesta siita pitdisi tiedottaa, ettd valvottuun ei voi ostaa
kéytettya alkolukkoa. Tdéma on alkolukkoja myyvan maahantuojan paat6s. Kaytetyn
lukon kaytolle ei ole mitddn muuta estettd ja sellaisen hyvaksyminen olisi suositelta-
vaa, silla se tulisi kuljettajalle edullisemmaksi ja liséisi siten alkolukkoajokortillisten
maaréa.

Sinénsa kaytetyn lukon kaytolle ei ole mit&én lakisaateista estettd eli asia on maahan-
tuojan pééatettavissa. Kaytetyn lukon hyvaksymista voisi suositella, silla se tulisi kul-
jettajalle edullisemmaksi ja lisdisi siten alkolukkoajokortillisten ma&raa.

"Tuomioistuimen pitéad kertoa selvasti mihin asti lukkoa pitaa pitaa.."”

"Itse en saanut informaatiota, ettd alkolukon kayttoonotto lisda ajokieltoai-
kaa. Jos olisin tiennyt, olisin ostanut alkolukon!! Poliisin pitéisi informoida
tasta HETI!"

"Kukaan ei tieda, kuinka rekisteriotteesta saa merkinnan pois, vaikka jattaa
lukon vapaaehtoiskayttoon."

"Enemman kaytannon tietoa ja alkolukkojen valmistajat voisivat vaikka mai-
nostaa tuotteitaan, jotta yhteiskunta alkaisi hyvaksya alkolukot osana autoja
eikd rattijuoppoja. Pidin omani valvotun ajo-oikeuden paatyttya osittain peri-

62



Trafin julkaisuja 5/2013

aatteen takia, olen jopa koristellut kapulan ja sanon useille ihmisille ett& au-
tossani on alkolukko."

"Saako vaimoni ajaa autoani?! Sita ei ole kerrottu missaan."

"Liséksi pitaisi kertoa, etta kaytettya alkolukkoa ei voi hankkia valvottuun
ajo-oikeuteen."

Monelle oli epaselvad, minne puretut tiedot paatyvat ja miten niitd kaytetaan. Yksi
kirjoitti, etta poliisi voisi kommentoida tietoja, vaikkei mitddn huomautettavaa olisi-
kaan. Joidenkin kuljettajien mielesta virkavalta voisi enemmankin suositella alkolu-
kon k&yttoa kuin vain kertoa, etté se on kallis.

Viranomaisilta (poliisi) voisi antaa jotain ohjeita esim. miten™ varoitukset”
vaikuttavat. Voiko ajo-oikeuden menettdd? Jotta osaa varoa virheita."
"Virkavalta voisi ottaa yhteytta purettujen tietojen osalta, vaikka mitdan huo-
mautettavaa ei olisikaan."

"Todella huonoa oli, etta poliisi ei osannut kertoa ja tarjota sita. Kertoivat
vaan, ettd on erittain kallis! Olisin ottanut jo aikaisemmin. Poliisille lisaa tie-
toa, niin ettd tarjoavat sita kaikille. Uskomatonta, ettd ei tarjottu tai osattu
kertoa siitd. Kustannukset ovat tosi korkeat, joka varmasti vahentaa kayttajia.
Pitaisi olla mahdollista ostaa (halvemmalla). Erittain hyva keksinto."
"Virkavallan olisi enemman kehotettava alkolukkoon karyn kaydessa."
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10 Tutkimuksen paatelmat ja suositukset

10.1 Alkolukkoajo-oikeuden vaikuttavuus
Alkolukkoajokortilliset

Alkolukkoajo-oikeuden haltijoista noin puolet oli jaanyt Kiinni rattijuopumuksesta
ensimmaisté kertaa ja toiselle puolelle oli kertynyt useampia rattijuopumuksia ennen
alkolukkoajokorttia. Neljan tarkasteluvuoden aikana alkolukkoajokortillisista oli
kuollut 1,4 %. Yli kolmanneksella heista oli alkoholiperdinen kuolinsyy (alkoholipe-
rainen tauti tai tapaturmainen alkoholimyrkytys). My6s itsemurhien osuus oli huo-
mattavasti suurempi kuin yleensa suomalaisilla.

Ainakin ensikertalaisista osalla lienee kyse alkoholin palamisajan arviointivirheesta
ja kyvyttomyydestd arvioida toimintakykyansa alkoholin vaikutuksen alaisena, mutta
ei varsinaisesta alkoholin jatkuvasta ongelmakaytosta. Toisen ryhmén muodostavat
alkoholin liikakayttdjat, joista osalla voi elaménhallinta olla muutenkin heikkoa.
Taustasta riippumatta rattijuopumuksesta kiinnijg@minen on voinut koitua kdanne-
kohdaksi raitistumiselle, jota alkolukko varmistaa. Aineistosta ilmenivat ndma eri-
tyyppisten alkolukkoajokortillisten ryhmat, mutta tdmén tutkimuksen perusteella ei
pystytd arvioimaan tarkemmin, kuinka suuria ndiden ryhmien osuudet ovat.

Rattijuopumuksen uusiminen

Kéaytettdvissa ei ole tarkkoja lukuja rattijuopumuksen uusijoiden lukumaarésta tai
osuuksista kaikista rattijuopumuksiin syyllistyneista kuljettajista. Poliisin tietoon tul-
leista rattijuopumuksista vuodelta 2010 voidaan todeta, ettd noin 30 prosenttia ratti-
juopumusrikoksesta epaillyistd on ollut epdiltynd vastaavasta rikoksesta jo aiemmin
samana vuonna (LVM:n tyoéryhmé 2012). Trafin yll&pitdman liikennetietojarjestel-
man (LTJ) ajokorttirekisterin tietojen perusteella voidaan laskea, ett& vuosien 2007-
2011 aikana kaikista rattijuopumuksesta kiinni jaaneista kuljettajista vuosittain kes-
kimaéarin noin 29 % on ollut kargjaoikeuden ratkaisu vastaavasta teosta edellisen vii-
den vuoden aikana.

Taman tutkimuksen aineistossa alkolukkoajokortillisista 3,3 % (54) jai kiinni ratti-
juopumuksesta alkolukolla valvotun ajo-oikeuden aikana. Talloin rattijuopumukseen
on mahdollista syyllistya sellaisella ajoneuvolla, jossa ei ole alkolukkoa, tai kaytta-
maéll4 alkolukkoa vaarin. Kahdeksantoista kyselyvastaajaa kertoi suunnitelleensa al-
kolukon véarinkayttoa ja kolme myonsi vaarink&yton. Kahdelle heista oli kaveri hoi-
tanut aloituspuhalluksen (toinen kertoi itse puhaltaneensa uusintakerrat) ja yksi kertoi
"irrottaneensa piuhan” ja kdynnistaneensé. Alkolukon ohittaminen ei tosin onnistu
ihan niin helposti kuin tuon ilmauksen voisi ymmartéa ja jokainen auton kdynnisté-
minen ilman hyvéksyttya puhallusta rekisteroityy alkolukon kayttétietoihin. Alko-
lukko on tallgin vietdva huoltoon viiden péivan kuluessa tai se lukittuu estden auton
k&ynnistdmisen. Poliisi saa sitten maahantuojan edustajalta tiedon, ettd alkolukkoa on
yritetty manipuloida. Rattijuopumus koetusajalla on mahdollista my6s siten, etté
henkilé on luvattomasti poistattanut alkolukon ajoneuvostaan, ja ehtinyt jadda kiinni
rattijuopumuksesta ennen kuin alkolukon maahantuojan edustajalta on mennyt polii-
sille asti tieto alkolukon liian aikaisesta poistattamisesta.

Alkolukkoajo-oikeuden jalkeen, saatuaan takaisin normaalin ajokortin 2,5 % (41)
kuljettajista jai uudestaan kiinni rattijuopumuksesta (tilanne 12.6.2012). Kaikkiaan
siis vajaa 6 % uusi rattijuopumuksen alkolukon kayton aikana tai enintdan kolme
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vuotta koetusajan jalkeen. Alkolukkoa kayttaneilld uusijoiden osuus nayttéisi siis
olevan selvasti pienempi kuin rattijuopumuksesta kiinni jaaneilla yleensa (29-30 %).

Rattijuopumuksen estyminen

Padosa kuljettajista kertoi alkolukon vaikuttaneen heidén alkoholinkayttoonsa.
Kymmenesosa sanoi juomisen madran tai juomiskertojen vahentyneen ja 5 % lopet-
taneensa juomisen kokonaan. He kertoivat alkolukon tukeneen tit4 muutosprosessia.

L&hes 60 % kuljettajista vastasi, ettd alkolukko auttoi heité valttdmaan uuden ratti-
juopumuksen. Moni kertoi alkolukon motivoineen ja tukeneen juomisen vahentamis-
t4 tai lopettamista sekd juomismaarien ja ajokunnon arvioimista. Liikkeelle p&éasyn
varmistamiseksi muutamat mainitsivat tilanteita, joissa he olivat luulleet olleensa
ajokunnossa, mutta alkolukko estikin ajon ja joutuivat odottamaan muutaman tunnin.

Alkolukoista purettujen kayttotietojen analyysista ilmeni, ettd vain 15 % alkolukko-
ajokortillisista kuljettajista oli selvi& joka kerta alkolukkoon puhaltaessaan (alkoholi-
pitoisuus alle 0,2 %o). Kuljettajan aloituspuhalluksista hylattiin keskimaarin 1,8 %
(alkoholipitoisuus > 0,2 %o), mutta yksiléllinen vaihtelu oli suurta. Kaikkiaan hylatty-
ja aloituspuhalluksia oli yhdelle laitemerkille kertynyt 40 105. Osa ndisté voi olla
vain laitteen kokeiluja, esimerkiksi kaveriporukan illanvietossa, ilman varsinaista
tarkoitusta lahted ajamaan. Mutta muutkin laitemerkit huomioon ottaen voidaan arvi-
oida, ettd alkolukko on estanyt noin 40 000 kertaa alkolukkoajokortillisen kuljettajan
I1&hdOn ajamaan alkoholin vaikutuksen alaisena (> 0,2 %o). Valtaosa alkoholipitoisista
puhalluksista jai alle rattijuopumusrajan (0,5 %o), mutta sen ylittdviakin aloituspuhal-
luksia kertyi n. 12 000. Alkolukko on siis estanyt n. 12 000 kertaa ajoneuvon kéyn-
nistyksen, koska kuljettajan hengitysilman alkoholipitoisuus on ollut yli rattijuopu-
musrajan. Vaikka osa ndisté lienee kokeiluja, niin voidaan paéatelld, ettd alkolukko on
estanyt useita tuhansia rattijuopumuksia.

Tutkimushetkelld noin 4 % kuljettajista oli edelleen alkolukkoajokortti, vaikka hei-
dan koetusaikansa oli jo paattynyt. He eivat siis ole hakeneet normaalia ajokorttiaan
takaisin, vaan kayttavat pelk&staan alkolukkoajoneuvoaan muuten samoin kuin koe-
tusajallakin, mutta heidan ei tarvitse endd vieda alkolukkoa huoltoon 60 pdivan vélein
kayttotietojen purkua varten. Aineistosta ei saatu tarkempaa tietoa niiden méaarasta,
jotka ovat hakeneet takaisin normaalin ajokorttinsa ja muuttaneet alkolukon vapaaeh-
toisen kayton mukaiseksi. Kyselyyn vastanneista vajaa kolmannes kertoi jattdneensa
tai aikovansa jattaa lukon vapaaehtoiseen kayttoon koetusajan jalkeen.

Suhtautuminen alkolukkoon

Rattijuopumuksesta kiinni jd&neet suhtautuivat alkolukkoon eri tavoin. Toisessa aari-
paéssa alkolukko n&htiin ongelmana, arjen kiusallisena riesana, rahanmenona ja ha-
peéllisend muistutuksena rattijuopumuksesta. Vastakkaisessa aaripaassa alkolukkoa
pidettiin apurina, elamanhallinnan apuvalineend ja turvallisena matkakaverina, joka
varmistaa, ettei uutta vahinkoa enad tapahdu. Tat4 myonteistd nakemystd alkolukosta
vastuullisen kuljettajan ajokunnon varmistajana olisi hyvé kaikkien viranomaisten
vahvistaa viestinndssaan.

Monelle alkolukkoajokortilliselle alkolukko on kiusallinen muistutus hépeéllisesta
rattijuopumuksesta, joka haluttaisiin mieluummin unohtaa. Valtaosa vastaajista piti
julkisella paikalla puhaltamista kiusallisena. Kymmenesosalla perheen ulkopuoliset
eivét tienneet alkolukosta ja muutamilla eivat laheisetk&an. Rattijuopumuksensa sala-
takseen jotkut kertoivat vaittdneensd alkolukkoa auton vakiovarusteeksi tai ajoneuvoa
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testiautoksi. Alkolukon kayton kiusallisuusongelma helpottanee vasta sitten, kun va-
paaehtoisen kayton alkolukot yleistyvat tai alkolukosta tulee autojen vakiovaruste.

Rattijuopumuksesta seuraava rangaistus on ajokielto, jonka sijasta asianosainen voi
pyytad alkolukolla valvottua ajo-oikeutta ja saada ndin mahdollisuuden jatkaa ajamis-
ta my0s rattijuopumuksen jalkeen. Toiset alkolukkoajokortilliset pitivat alkolukon
kayttamista opettavaisena muistutuksena vaadrésta teosta, toiset taas kokivat alkolu-
kon kayton osaksi rangaistusta. Muutamat kuvasivat sitd jopa suuremmaksi rangais-
tukseksi kuin ajokielto, koska koetusaika on pidempi kuin ajokielto. Kuitenkin vain 9
% (63) kertoi harkinneensa valvotusta ajo-oikeudesta luopumista ja vain neljé oli
vaihtanut alkolukkoajo-oikeuden takaisin ajokieltoon. Valtaosa piti siis alkolukolla
valvottua ajoa parempana kuin ajokieltoa.

Jotkut kertoivat ulkopuolisten kommentoineen, ettd alkolukko tekee rangaistuksesta
lilan lievan, kun alkolukkoajokortti on mahdollista saada heti rattijuopumuksen jal-
keen. Kaytannossa ajokieltoaika ennen alkolukkoajokorttia oli yleensé 3-4 viikkoa,
mutta lyhimmill&an se oli vain yhden péivan. Esimerkiksi Ruotsissa, Ranskassa ja
Hollannissa on ensin ajokielto-osuus ennen alkolukkoajo-oikeuden saamista. Suo-
messakin tat4 kannattaisi vield harkita. Ehka talloin rattijuopumuksesta kiinni jadneen
nahtaisiin saavan seka rangaistuksen (ajokielto) etté turvallisen matkanteon varmista-
jan itselleen ja muille tienkayttajille (alkolukko). Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden
kokeilussahan (2005-2008) alkolukkoajokorttia ei voinut saada heti poliisilta, mutta
alkolukkoajo-oikeutta vakinaistettaessa haluttiin lisaté alkolukon houkuttelevuutta
nopeuttamalla prosessia.

Alkolukkoajo-oikeusprosessin toimivuusongelmia
Tietopuutteet

Valtaosalla kuljettajista ei ollut tiedonsaantiongelmia, mutta 10-15 % kertoi, ettei
kukaan oikein osannut neuvoa, tieto on hajallaan eri paikoissa ja se on epéselvaa ja
lilan yleistasoista. Yksityiskohtaisempaa tietoa olisi kaivattu mm. alkolukon myynti-
ja asennuspaikoista, hinnoista, ladkarikaynnistd, koetusajan kestosta ja mahdollisuu-
desta saada alkolukkoajokortti jo ennen kéargjaoikeuden paatosta. Yleinen tietdmys
alkolukon kayttémahdollisuudesta on viime vuosina parantunut, mutta edelleenkin
nayttaisi olevan tarvetta lisata tiedotusta ja ohjeistusta alkolukkoajo-oikeudesta niin
kuljettajille kuin viranomaisille.

Padosa kuljettajista oli saanut tietdd alkolukkoajo-oikeudesta poliisilta. Poliisinhan on
lain mukaan aktiivisesti tiedotettava alkolukkomahdollisuudesta esitutkinnan aikana.
Poliisi on siis avainasemassa alkolukon kayton lisadmisessa rattijuopumuksesta kiin-
ni jaaneilla.

Kuten kyselyyn vastaajat totesivat, alkolukkotietoa l6ytyy netistd vahén sielté ja taal-
t4. Luotettavan kokonaiskuvan saaminen on hankalaa, kun viranomaistenkin tieto on
hajallaan eri viranomaisten sivuilla. Trafin ja poliisin lisdksi alkolukoista l6ytyy tie-
toa mm. Liikenneturvan tietolehdestd, maahantuojien sivuilta, lakiteksteistg, alkoluk-
kojen asentajilta, huoltajilta ja myyjilta sek& keskustelupalstoilta.

Kehittdmisehdotuksena esitetddn Internetiin alkolukkosivustoa, jolle on koottu kaikil-
le suunnattua yleistietoa alkolukoista ja alkolukkoajo-oikeudesta. Lisaksi sivuilta 16y-
tyisi vastauksia useimmin kysyttyihin kysymyksiin, linkit eri alkolukkoihin liittyvien
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tahojen sivuille, yksityiskohtaisempaa lisatietoa myos yksittaisiin erityiskysymyksiin
seka lisatietojen antajien yhteystietoja.

Tiedon puutetta voisi poistaa myos laajalla alkolukkokampanjalla, jonka voisivat to-
teuttaa yhteistyossa esimerkiksi Trafi, LVM, STM, Liikenneturva, alkolukkojen
maahantuojat ja autoliitto. Kansalaiskampanjan lisaksi aktiivista tiedotusta suunnat-
taisiin poliisilaitoksille, kargjaoikeuksille, terveyskeskuksiin, katsastajille ja auto-
huoltamoille.

Viranomaisten ohjeistus

Poliisihallitus on antanut poliiseille ohjeen alkolukkoajo-oikeudesta vuonna 2009 ja
lisannyt myohemmin esitutkintalomakkeeseen kohdan alkolukosta tiedottamisesta.
Tuomareita ja ladkéreitd ei ole ohjeistettu alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta.
My0s kérajaoikeudet tarvitsisivat tarkempaa ohjeistusta alkolukolla valvotusta ajo-
oikeusprosessista vastaavasti kuin poliisitkin. Molempien ohjeistuksen tulisi koskea
mya0s poliisin ja k&rajdoikeuden valista tiedonkulkua, jotta tuomari saisi varmasti tie-
don mm. poliisin myontamasté alkolukkoajokortista.

Terveydenhuollon edustaja arvioi hyddyllisyydeltdan vaihtelevaksi kuljettajien kes-
kustelua 14&karin tai muun terveydenhuollon ammattihenkilon kanssa péihteiden kay-
tostd, niiden vaikutuksesta terveyteen seka hoitomahdollisuuksista. Keskustelun hyo-
dyllisyyteen vaikuttaa molempien osapuolien ndkemys keskustelun tarkoituksesta.
Kéytannossé osa kuljettajista ei ole motivoitunut keskusteluun, vaan haluaisi vain
nopeasti todistuksen alkolukkoajokorttia varten. Terveydenhuoltohenkildstollékin voi
olla erilaisia kasityksia keskustelun tavoitteista, silla keskustelua ei ole mitenkaan oh-
jeistettu.

Kehittdmisehdotuksena esitetdan, ettd sosiaali- ja terveysministerio laatisi ohjeistuk-
sen rattijuopumuksesta kiinnijaaneen keskusteluun terveydenhuollon ammattihenki-
I6n kanssa. Ohjeissa pitéisi selkeyttédé keskustelun tavoite ja rakenne seka lapikayta-
vt asiat. Keskustelun keskeisin tavoite tulisi olla tunnistaa ne kuljettajat, joilla on
kykyé tai halua alkoholin k&yton muutokseen ja alkolukon ndkemiseen sen apuvéli-
neend. Jollei henkilon alkoholiongelma ole vakava ja syntyy halu muutokseen, niin
yhdella k&ynnillakin voidaan antaa evaét siihen tai ainakin jattd4 mieleen taho, josta
voi saada apua myohemmin. Rattijuopumuksesta kiinni jadneen alentavan tai hal-
veksivan suhtautumisen sijasta hanté tulisi kannustaa vastuuseen rikoksen uusimisen
ehk&isyssa.

Alkolukkoajokortin hakijan voitaneen edellyttdd edes jotenkin osallistuvan keskuste-
luun. Osa voisi keskittya siihen paremmin sen jalkeen kun alkolukkoajokortti on saa-
tu. Muutoskykyisista osa voisi tarvita tuekseen useamman kuin yhden k&ynnin, kun
taas toisille riittéisi yksikin. Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden kokeilussa (2005-
2008) testattiin useita kaynteja kaikilla, mutta valvottua ajo-oikeutta vakinaistettaessa
paadyttiin vain yhteen pakolliseen kayntiin. Kehittdmisehdotuksena esitetaan, etta
terveydenhuollon ammattilainen voisi yksilollisesti arvioida keskustelukertojen tar-
vetta, joka voisi olla 1-3 kertaa. Talloin voisi olla yksi keskustelu ennen alkolukko-
ajokortin myontamista ja tarveharkintaisesti toinen tai kolmaskin kontrollikdynti koe-
tusajalla.

Ohjeistuksen tueksi paikallisen poliisin, ké&rajaoikeuden ja terveydenhuollon edustajat
voisivat jarjestéd yhteistyopalaverin, jossa k&siteltaisiin alkolukko ajo-oikeutta ja
vaikka ajokykyarviointejakin samalla. Kun henkil6t tuntevat toisiaan, yhteistyo ja
tiedonkulkukin saadaan toimimaan paremmin.
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Nakokulmaeroja

Rattijuopumuksen seurauksena on joko ajokielto tai alkolukolla valvottu ajo-oikeus.
Valvotussa ajo-oikeudessa alkolukko toimii sek& rangaistuksen luonteisesti ettd uutta
rattijuopumusta ehkaisevasti antaen mahdollisuuden jatkaa ajamista rattijuopumuk-
sesta huolimatta. Rikosseuraamuksen ndkdkulmasta on sama, onko henkild ajokiel-
lossa vai ké&yttadko han alkolukkoa. Jollei hén ole jaanyt kiinni vakavasta liikenneri-
koksesta, hén saa ajokiellon tai koetusajan pééattya automaattisesti normaalin ajokort-
tinsa takaisin riippumatta siit4, kuinka monta kertaa han on yrittanyt I&htea (tai lhte-
nyt) ajamaan nauttineena. Uutta rattijuopumusta ehk&isevasté alkoholismin hoi-
tonédkokulmasta rattijuopumuksesta kiinni jaanyt tulisi saada "heratettyd" niin, ettd
henkil6 pyrkisi saamaan alkoholin k&yttonsé hallintaansa: vahentdamaan sitg, lopetta-
maan sen tai ainakin lopettamaan ajamisen nauttineena. Tassa alkolukko toimii hyva-
nd varmistajana ja tukena. Molemmille nékokulmille yhteist& onkin, etté alkolukko
ehkéisee rattijuopumuksen uusimista koetusajalla. Hoitondkdkulma tosin pyrkii sii-
hen, ettd vaikutus jatkuisi my6s koetusajan jéalkeen.

Virkansa puolesta poliisi ja tuomari ndyttavat edustavan rikosndkokulmaa ja tervey-
denhoitohenkildst6 hoitondkdkulmaa. Joidenkin tuomareiden ja poliisien mielesta al-
kolukko on niin Kkallis, ettei se kiinnosta ehdollisen tai lyhyen ajokiellon saaneita tai
ettei ndiden "kannata" sitd ottaa. Liikenneturvallisuuden ja uuden rattijuopumuksen
mahdollisten vakavienkin seurausten ehkéisemisen tai henkilon alkoholismin hoidon
kannalta alkolukko voisi kuitenkin olla erittéin kannattava seka yksilolle ettd yhteis-
kunnalle téllaisessakin tapauksessa. Kuljettajien mielesta viranomaisten pitdisi kertoa
muutakin kuin etté alkolukko on kallis. Parasta olisi, ett4 kaikki viranomaiset ja
muutkin kansalaiset valittaisivat sek& rikos- ettd hoitondkokulman yhteista viestia:
rattijuopumus on vakava rikos ja on tarkedd ehkaisté rikoksen uusimista alkolukon ja
tarvittaessa alkoholismin hoidon avulla.

Niin tuomarien, poliisien kuin terveydenhoitohenkilostéllekin annettavissa ohjeissa
tulisi korostaa, etta kaikki viranomaiset vahvistaisivat viestinndssddn myonteista na-
kemysté alkolukosta vastuullisen kuljettajan ajokunnon varmistajana. Alkolukko olisi
hyva nahda ensisijaisesti liikenneturvallisuuden edistdjand, jota suositellaan kaikille
rattijuopumuksesta kiinni jaéneille ja vapaaehtoiskayttdon myos koetusajan paatyt-
tya. Ehdollisen tai lyhyen ajokiellon saaneita voisi kannustaa myds alkolukon vapaa-
ehtoiseen kayttoon.

Kustannukset

Valtaosalla alko lukko ajo-oikeuden kokonaiskulut sijoittuivat 1000 ja 3000 € vali-
maastoon. Kuluissa oli suurta vaihtelua. Niihin vaikutti mm. se, oliko alkolukko oma
vai vuokrattu sekd koetusajan pituus, huoltokdayntien hinta, ylimaaréisten huoltokayn-
tien méara ja terveydenhuoltokeskustelun paikka. Keski-ikaisilla kulut olivat suu-
remmat kuin nuoremmilla ja vanhemmilla ik&luokilla. Kuluja voi siis osin séadella
omilla valinnoilla. Vapaamuotoisissa kommenteissa valitettiin suurta hankintahintaa
tai vuokraa ja toistuvia huoltokuluja. My6s viranomaiset pitivat alkolukkoa niin kal-
liina, ettd kustannukset vahentavat alkolukkoajokortin yleistymista.

Alkolukkojen lisdantyvé kayttd vapaaehtoisesti, ammattiliikenteessa ja rattijuopu-
muksista kiinni jaéneilld laskee niiden hankintakustannuksia ja lisaa huoltoverkostoa.
Kustannusvaikutus on kuitenkin hidas, jollei kayttdjamaariin tule suurempaa muutos-
ta.
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10.3 Alkolukkoajo-oikeusprosessin kehittaminen
Koetusajan pituus

Lain mukaan koetusajan pituus on véhintaan yksi vuosi. Alkolukkoajokortin hallinta-
ajan pituus jai 15 % kuljettajista (229) alle vuoden eika tdma luku sisalla rattijuopu-
muksen koetusajalla uusineita (54), valvotun ajo-oikeuden omasta pyynnostééan kes-
keyttaneitd (6) eika puuttuvan tiedon tapauksia (107). Myos kuljettajat, laitevalmista-
jat ja viranomaiset vahvistivat liikennetietojérjestelméstd ilmenneen tiedon, ettd mo-
net ovat saaneet normaalin ajokortin takaisin ennen kuin lain edellyttdma minimi on
tayttynyt. Liian lyhyiden koetusaikojen syyksi arveltiin tietdmattomyyttd, inhimillista
virhettd, tiedon kulun katkoksia poliisin ja k&rajaoikeuden valilla seka lain tulkinta-
ongelmia.

Lakia lienee tarvetta selkeyttdd, kun soveltamisen ammattilaisetkin kokevat siing ole-
van tulkintaongelmia. Rattijuopumuksesta seuraavat ajokiellot ovat meilld lyhyempia
kuin muualla Euroopassa. Ruotsissa pidennettiin rattijuopumuksesta méarattavia ajo-
kieltoja 1.1.2012 siten, etté ajokiellon pituus vastaa valvotun ajo-oikeuden koetusajan
pituutta, joka on tavalliseen rattijuopumukseen syyllistyneelle vuosi ja torke&én tai
useampaan rattijuopumukseen syyllistyneelle tai alkoholiriippuvaiselle kaksi vuotta.
Uusien sdannosten tarkoituksena on lisata rattijuopumukseen syyllistyneiden kuljetta-
jien halukkuutta hakea valvottua ajo-oikeutta. Kehittdmisehdotuksena esitetéan, etta
ajokieltoja pidennettéisiin Suomessakin Ruotsin mallin mukaan.

Alkolukkojen kayttotietorekisteri

Koska kaikilla laitevalmistajilla on omat alkolukkojen kayttotietorekisterinsa, puret-
tujen tietojen hyddyntdminen ja analysoiminen yhtend kokonaisuutena on kaytannos-
sé& haastavaa. Eri rekisterien muuttujat ja tiedot pitdisi ensin maéritelld ja muokata
yhdenmukaisiksi. Laitemerkista riippuen alkolukoista on tallennettu yli sata erillista
tietoa (event log). Esimerkiksi téssé tutkimuksessa alkolukoista puretut kayttotiedot
voitiin analysoida vain kaytetyimmén laitemerkin osalta.

Nykytilanteessa alkolukkolaitteiden edustajat Suomessa toimittavat manuaalisesti
asiakkaan asuinpaikan poliisilaitokselle tiedon rikkomuksista ja vaarinkaytoksista,
jotka voivat johtaa asiakkaan alkolukkoajokortin peruuttamiseen. Alun perin oli tar-
koitus, etta poliisin lupahallinnon virkailijat tarkastaisivat suoraan kunkin laitemerkin
omasta kayttotietorekisteristd, onko heidan asiakkaansa kayttotietojen perusteella
noudattanut alkolukolla valvotun ajo-oikeuden ehtoja. Kaytdnndssé toimintamalli ei
kuitenkaan toiminut, silla poliisin lupahallinnossa ei ollut riittavasti resursseja tieto-
jen tarkistamiseen eri rekistereisté.

Ruotsissa uudistettiin alkolukolla valvotun ajo-oikeuden séadokset vuoden 2012 alus-
ta. Samalla siella otettiin kdytt6on Transportstyrelsenin méérittelema ja hallinnoima
yhteinen kayttotietorekisteri alkolukoista purettaville kayttétiedoille. Alkolukon val-
mistajalla tai valmistajan edustajalla tulee olla k&yttssdan it-ratkaisut, jotka tayttavat
Transportstyrelsenin dokumentin ”Alcohol Interlock — Log Format” -vaatimukset
(http://www.transportstyrelsen.se/Global/\VVag/Alkol%c3%a5s/Loggformat_en%20v3.

1.pdf).

Kehittdmisehdotuksena esitetdan, ettd myos Suomessa tulisi ottaa kayttéon viran-
omaisen méaarittelema ja yllapitaméa kayttotietorekisteri, johon kaikkien alkolukko-
laitteiden valmistajat tai edustajat toimittaisivat puretut lokitiedot samanlaisessa, yh-
denmukaisessa muodossa.
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Viranomaisen méérittelema ja yllapitamé kayttotietorekisteri, johon kaikkien alko-
lukkovalmistajien edustajat ovat velvollisia l&hettdmaan alkolukoista puretut tiedot,
olisi kestavd, tarkoituksenmukainen ja tietoturvallinen ratkaisu. Yksi viranomaisen
hallinnoima rekisteri takaisi myos sen, ettd esimerkiksi tilastointi- ja tutkimustarkoi-
tuksiin saataisiin suoraan rekisteristd poimittua yhdenmukaista tietoa. Lisaksi rekiste-
ristd tulisi automaattisesti mennd poliisille tieto niista kdyttotiedoista, jotka voivat
vaikuttaa kuljettajan alkolukkoajo-oikeuteen, seka tieto siitd, jos henkild ei ole kdyt-
tanyt alkolukkoa kayttotietojen purussa saédetyssa madraajassa.

Alkolukon kayttotietojen hyddyntaminen

Yhdysvaltalaiset Marques, Tippetts ja Voas (2003) totesivat tutkimuksessaan, etté al-
kolukot ovat alihyddynnetty valine rattijuopumuksen ennustamisessa ja rattijuopu-
mukseen syyllistyneiden kuljettajien kontrolloinnissa. Heiddn mukaansa alkolukkoon
usein puhalletut 0,2—0,4 %o:n lukemat hengitysilman alkoholipitoisuudessa ennusta-
vat rattijuopumuksen uusimista jopa paremmin kuin aikaisempi rattijuopumus.

Suomessa kuljettajan tulee kayttaa alkolukko tietojen purussa 60 paivan valein, mutta
viranomaiset eivat hyodynna purettuja tietoja juuri mitenk&an (vrt. Euroopassa esi-
merkiksi Ruotsi ja Hollanti; luku 4). Poliisi saa alkolukon maahantuojan edustajalta
tiedon, jos kayttotietoja ei pureta méérdajassa tai alkolukkoa on yritetty manipuloida
tai se on poistatettu liian aikaisin, mutta esimerkiksi hylattyja puhalluksia (alkoholipi-
toisuus yli 0,2 %o) ei seurata lainkaan.

Hylattyjen aloituspuhalluksien painottuminen sunnuntai-iltapaivaan ja maanantai-
aamupéivaan ilmentévét jonkinlaista alkoholiongelmaa. Ongelmallisimmilla 42 kul-
jettajalla aloituspuhalluksista hylattiin 11-35 %. Alkolukko esti heidan rattijuopu-
muksensa koetusajalla, mutta sen paatyttyd hekin saavat automaattisesti normaalin
ajokorttinsa takaisin. Nykyisen lain mukaan poliisi ei voi toimia toisin.

Kehittdmisehdotuksena esitetdén, ettd poliisi tarkistaisi alkolukon kayttétiedot koe-
tusajan paatyttyd. Kuljettaja saisi takaisin normaalin ajokorttinsa vain, jos kayttotie-
doissa ei olisi hylattyja puhalluksia viimeisen puolen vuoden aikana. Jos viimeisen
puolen vuoden aikana olisi yrittanyt l&hted ajamaan alkoholin vaikutuksen alaisena,
poliisi voisi joko jatkaa alkolukkoajokortin voimassaoloa toistaiseksi, kunnes kaikki
edeltdvan puolen vuoden puhallukset ovat hyvéksyttyja, tai ohjata henkilon paihde-
seurantaan ja terveysperusteisen alkolukon kayttoon (vrt. luku 2 s. 4). Jotta alkolukon
kayttotietojen tarkistus ei kuormittaisi poliisia, tulisi poliisin saada alkolukkojen
kéyttotietorekisteristd valmis kooste henkilon koetusajan hylatyistd puhalluksista.

Alkolukon kayttotietoja olisi hyvéa hyddyntdd myds paihderiippuvuuden hoidossa.
Talloin hoitohenkildst6 voisi tarkastella myos hylattyjen puhallusten viikonpéivié ja
kellonaikoja seka alkoholipitoisuuksia.

Alkolukkojen ja prosessien hyvaksyminen

Alkolukolla valvotussa ajo-oikeudessa voidaan kéyttaa vain alkolukkoja, jotka Lii-
kenteen turvallisuusvirasto on hyvéaksynyt alkolukon hyvaksymisesta liikenteeseen
annetun lain (1109/2010) mukaisesti. Nykyinen lainsdadantémme ei aseta muita vaa-
timuksia alkolukon kayttoon liittyville prosesseille, jolloin nykyisilta ja tulevilta lai-
tevalmistajilta ei valttdmattd saada riittdvaa palvelutasoa. Esimerkiksi osa kuljettajista
kertoli, ettd alkolukon kayttoopastus oli ollut riittdmatontd, mika oli aiheuttanut heille
yliméaaraisia huoltokaynteja. Tassa kyselyssa suomenkielelld esitettyihin kysymyksiin
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saatiin yhdelt4 maahantuojalta vastaukset vain ruotsiksi. Tama herétti kysymyksen,
olisiko suomalainen asiakaskaan saanut suomenkielisté palvelua.

Esimerkiksi Ruotsissa alkolukon liséksi myds valmistajan tai valmistajan edustajan
tulee tayttad useita alkolukkoajo-oikeuteen ja -prosessiin liittyvia vaatimuksia, jotta
alkolukko voidaan hyvaksya kéaytettavaksi valvotussa ajo-oikeudessa. Vaatimuksiin
kuuluu mm. testausraportti, kuvaus alkolukon sopivuudesta Ruotsin alkolukko-
ohjelmaan, alkolukon asennus- ja huoltohenkildston patevyys ja koulutuskriteerit,
kayttotietojen purkamiseen ja valittamiseen liittyvat varusteet, kuvaus kayttéjatiedon
toiminnasta ja kaytosta, raportoidun tiedon késittelysté seké laadunvarmistuksesta.
(Ansokan om godkannande av alkolas, Transportstyrelsen.)

Kehittdmisehdotuksena esitetdan, ettd Suomessakin viranomaisen tulisi maarittaa ja
hyvéksya, alkolukon hyvaksymisen liséksi, myds kaikki alkolukon kayttoon liittyvéat
prosessit, joita laitteiden valmistajalta tai sen edustajalta edellytetdan. Saadoksissa
voitaisiin valtuuttaa Liikenteen turvallisuusvirasto hyvéksymaan alkolukkolaitemerk-
kien lisdksi myos alkolukon kayttoon liittyvét prosessit.

Alkolukon toimivuusongelmia

Reilulla kolmanneksella kuljettajista ei ollut ongelmia alkolukon toimivuudessa. Eni-
ten kerrottiin pakkaseen ja puhaltamiseen liittyvist4 ongelmista, jotka yleensé véahe-
nivét alun opetteluvaiheen jalkeen.

Puhaltaminen, lampeneminen ja toimintahairiot

Monien mielestd oikea puhallustekniikka oli vaikea oppia, mutta kun sen oppi, niin
ongelmia ei endd ollut. Pienempi osa kertoi jatkuvista puhallusongelmista. Varsinkin
sairaana puhaltamista, aanivarinaa ja ajonaikaisia puhalluspyyntdja pidettiin vaikea-
na. Puhaltamista vaikeuttaa huoli sen epdonnistumisesta ja ylimaaraisestd huolto-
kéynnistd. Yhden alkolukkomerkin kéyttotietojen mukaan puhallusvirheiden osuus
oli keskimaéarin 9 % ja toisen laitevalmistajan mukaan 15 %. Puhallusvirheiden osuus
vaheni koetusajan loppupuolella.

Pakkasessa olleen puhallusosan lampenemisen odottelu tuntuu monesta pitkalta. Ké-
siosaa olikin opittu viemaéan sisalle pakkasella, mutta liitdntgjohdon kiinnitys ei aina
ollut kestanyt jatkuvaa irrottelua.

Vajaa kymmenesosa valitti alkolukon toimintahdiridista ja vikaantumisista. Laite-
valmistajien mukaan toimintahairididen syy on yleensa kéyttajan ja laitteen vikaan-
tumisia on vahan.

Kéayttdjan kannalta pahinta puhaltamisen epdonnistumisissa, toimintah&iridissa, huol-
to-ongelmissa ja vikaantumisissa on se, ettd ne usein johtavat laitteen lukkiutumi-
seen, mika merkitsee ylimaaraista huoltokéyntid. Siité koituu lisdkustannuksia ja va-
paa-ajan menetysté seké osalle lisdksi pitkid ajomatkoja, tydajan menetysta ja huolto-
ajan odottamista. Alkolukoista purettujen kéayttétietojen mukaan vain 16 % kuljetta-
jista oli selvinnyt ilman yht&an ylimaaréista huoltokayntia.

Kehittdmisehdotuksena kayttajasté johtuvien toimivuusongelmien vahentdmiseksi
esitetddn alkolukon kayttoopastuksen kehittdmistd. Maahantuojien tulisi varmistaa
kuljettajille suunnattujen ohjekirjojen havainnollisuus ja ymmarrettavyys. Kaytto-
opastukseksi voisi tehda kirjan lisaksi vaikka havainnollisen videon. Oleellisinta on
kuitenkin se, ettd alkolukon asennuksen jalkeen kéayttdja saa ensimmaisella kerralla
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mahdollisuuden harjoitella puhaltamista opastajan (asentajan) lasné ollessa ja vastail-
lessa mahdollisiin kysymyksiin. Alkolukon maahantuojan tulee kouluttaa kaikki
asentajat (kuljettajien opastajat) henkilokohtaisesti, silla Trafin saaman palautteen
mukaan osa asentajista on koulutettu vain puhelimessa, ei lainkaan kaytannon koulu-
tustilaisuudessa. Maahantuojien tulisi varmistaa asentajien riittdva koulutus ja opettaa
heille oikeanlaiset opastusmenetelmat.

Laitevalmistajien tulisi jatkaa alkolukkojen teknista kehittdmisté kéyttajien puhalta-
mis- ja laitteiden lampenemisongelmien helpottamiseksi. Lisaksi k&yttajat toivoivat
mm. puhalluspyynt6&énen voimakkuuden saagtémahdollisuutta sekd mahdollisuutta
puhaltaa huomaamattomammin esimerkiksi langattomaan laitteeseen etukéteen. Al-
kolukon hyvéksynnan yhteydessa laitevalmistajat tulisi velvoittaa seuraamaan lait-
teidensa teknistd toimivuutta ja raportoimaan mm. vikaantumisten osuudet ja tyypilli-
simmat viat.

Auton ja alkolukon huolto

Kymmenesosalla vastaajista oli ollut auton tai alkolukon huoltamiseen liittyvi& on-
gelmia. Auton huollosta aiheutuu yleensa ylimaardinen lukon kayttétietojen purku-
huolto, jos autohuoltamossa ei tunneta alkolukkoa. Autohuoltamot tarvitsevat tiedo-
tusta erilaisten alkolukkojen kasittelysta auton huollon yhteydessd, jottei alkolukon
kayttajalle tulisi turhaan alkolukon lukkiutumista sek& ylimaaraisen purkukéynnin
kustannuksia ja vaivaa. Alkolukoista purettujen kéyttotietojen mukaan vain 6 % alko-
lukkoajokortillisten autojen huolloissa oli kdytetty huoltokoodia, jolloin muutaman
huoltotunnin aikana auton voi k&ynnistad ilman puhallustestia tai tehdd huoltotoimia
ilman kayttotietojen purkuseuraamuksia.

Erityisesti harvemmin asutuilla seuduilla lapissa ja idéssé alkolukon huoltomatkat
ovat pitkid. Niiden lyhentdmiseksi tarvitaan lisdad hyvéksyttyja kayttotietojen purku-
paikkoja tai tulisi kehittdd mahdollisuus kayttotietojen purkuun luotettavasti etdluku-
na.

Jatkotutkimustarpeita

Ty0ssé oli alun perin tarkoitus analysoida litkennetietojarjestelmén (LTJ) ajokorttire-
kisterin taustatietoja yhdessé kuljettajien kyselysté saatujen tietojen kanssa. Aineisto-
jen yhdistdminen ei onnistunutkaan, koska analysoitujen LTJ-tietojen otanta olikin
eri kuin kyselyssa. Aineistojen yhdistdminen vaatisi jonkin verran kasityota, mutta si-
ten saataisiin kuitenkin suhteellisen vahalla tyolla uutta havaintoaineistoa analysoita-
vaksi. Talloin voitaisiin esimerkiksi muodostaa tyypittely alkolukkoajokortin halti-
joista seka verrata ensikertalaisten ja rattijuopumuksen uusijoiden nékemyksia. Jatko-
tutkimuksissa olisi hyva selvittad tarkemmin erityyppiset alkolukkoajokortillisten
ryhmét, jotta ajo-oikeusprosessia voitaisiin kehittdd vastaamaan paremmin esimer-
kiksi ensikertalaisten tai uusijoiden tilannetta.

Jatkotutkimuksissa olisi hyva selvittada tarkemmin alkolukkoajo-oikeuden aikana ta-
pahtuneet rattijuopumukset. Onko ne ajettu jollain muulla ajoneuvolla vai onko alko-
lukko kaytetty jotenkin vaarin?
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10.6 Yhteenveto ja kehittdmisehdotukset

Valvotun ajo-oikeuden alkolukot ovat estdneet useita tuhansia rattijuopumuksia. Al-
kolukolla valvottu ajo-oikeus toimii siis tarkoituksenmukaisesti ja vaikuttaa myos
koetusajan paatyttya. Vajaa kolmannes alkolukkoajo-oikeuden kuljettajista kertoi jat-
tdneensd tai aikovansa jatta4 lukon vapaaehtoiseen ké&yttoon koetusajan jalkeen. Al-
kolukkoajokortin haltijoilla rattijuopumuksen uusijoiden osuus nayttdisi olevan sel-
vasti pienempi kuin rattijuopumuksesta kiinni jaaneilld yleensa.

Alkolukolla valvotun ajo-oikeuden toimivuudessa on kuitenkin havaittu monia epé-
kohtia, joiden poistaminen on tarkedd, jotta alkolukot ja niiden kayton myonteiset lii-
kenneturvallisuusvaikutukset voisivat yleistya.

Tutkimuksen tekijan esittaméat kehittamisehdotukset lyhyesti:

o Liséé4 tiedotusta alkolukoista ja alkolukkoajo-oikeudesta

(0]

(0]

Internetiin alkolukkosivusto

Laaja alkolukkokampanja

e Tulisi laatia selventdva ohjeistus alkolukkoajo-oikeudesta kérajaoikeuksille,
poliisilaitoksille ja terveydenhuollon ammattihenkilostolle

(0]

(0]

STM:n ohjeistus keskustelun sisalldlle ja tavoitteille

Viranomaiset voisivat suositella alkolukkoa rattijuopumuksesta kiinni
jaéneille ja alkolukon jattdmistd vapaaehtoisk&yttoon koetusajan jal-
keen.

Poliisin, kargjaoikeuden ja terveydenhuollon paikalliset yhteisty6pala-
verit

e Tulisi luoda viranomaisen maarittelema ja yllapitama kayttotietorekisteri, jo-
hon kaikkien alkolukkolaitteiden valmistajat tai edustajat toimittavat puretut
lokitiedot samanlaisessa, yhdenmukaisessa muodossa.

(0]

Alkolukon kayttotietojen hyédyntdminen mm. ajo-oikeutta palautetta-
essa, paihderiippuvuuden hoidossa seka tilastointi- ja tutkimustarkoi-
tuksissa.

e Viranomaisen tulisi maarittaa ja hyvaksya myos kaikki alkolukon k&yttoon
liittyvat prosessit, joita laitteiden valmistajalta tai sen edustajalta edellytetéan.

e Muutosehdotukset alkolukolla valvottuun ajo-oikeusprosessiin

o0 Rattijuopumuksesta maarattavia ajokieltoja pidennetéén siten, etta

ajokiellon pituus vastaa valvotun ajo-oikeuden koetusajan pituutta.

Normaalin ajokortin saa takaisin vasta sitten, kun alkolukon kéyttotie-
doissa ei ole hylattyja puhalluksia viimeisen puolen vuoden aikana.
Alkolukkoajokortin voimassaoloa jatketaan, kunnes kaikki edeltavén
puolen vuoden puhallukset ovat hyvaksyttyja.

Terveydenhuollon ammattilainen arvioi kunkin yksilollisen keskuste-
lukertojen tarpeen, joka voisi olla 1-3 kertaa.
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o Harkitaan, olisiko kaikilla rattijuopumuksesta kiinni jaéneilla hyvé ol-
la ensin lyhyt ajokielto-osuus ennen alkolukkoajo-oikeuden saamista.

e Laitevalmistajien ja maahantuojien tulisi parantaa alkolukon kayttdopastusta
sekd jatkaa alkolukkojen teknista kehittdmista alkolukon puhaltamis- ja 1am-
penemisongelmien helpottamiseksi.

0 Autohuoltamoja tulee opastaa erilaisten alkolukkojen kasittelysta au-
ton huollon yhteydessa.

o Tulisi saada lisa4 alkolukkojen kayttotietojen purkupaikkoja tai kehit
td4 mahdollisuus kayttotietojen purkuun luotettavasti etdlukuna.

e Jatkotutkimusaiheina erityyppiset alkolukkoajokortillisten ryhmat (esim. en-
sikertalaiset ja rattijuopumuksen uusijat) seka rattijuopumukset alkolukkoajo-
oikeuden aikana.
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Liitteet

LIITE 1. Kyselylomake alkolukkoajokortillisille

ALKOLUKKOAJO-OIKEUS, KYSELY alkolukon kayttajille

Vastaa valitsemalla yksi (O) tai useampi ([J) vaihtoehto tai kirjoittamalla vastaus viivalle

TAUSTATIEDOT

1.

Sukupuolesi

10
20

Syntymavuotesi

Nainen
Mies

Miké& seuraavista kuvaa parhaiten taménhetkista ty6tilannettasi?

10
20
30
40

50

Tyontekija

Toimihenkil®

Yrittéja (ml. maatalousyrittaja)

Opiskelija, elakeldinen, ty6ton, perhevapaalla tms.

Muu mika?

Asuinseutusi

10
20
30

Kuinka paljon sinulle kertyy ajokilometreja vuodessa keskimaarin? noin

km

Kaupunki
Taajama
Maaseutu

Oletko ammattikuljettaja?

10
20

Kylla

En
Tarvitsetko autoa ty6tehtaviesi tai tydasiamatkojesi hoitamiseen? (ei tarkoiteta matkaa
toihin)

10  Kylla, vahintdan pari kertaa viikossa

20  Kylla, kerran viikossa tai kuukaudessa

30 Harvain tai ei ollenkaan

ALKOLUKON JA ALKOLUKKOAJOKORTIN HANKINTA

Miten sait tietdé alkolukkoajo-oikeudesta? (Voit valita useampia vaihtoehtoja)

10
20
30
40
500
6]
70

Olen kuullut alkolukkoajo-oikeudesta jo ennen rattijuopumukseen syyllistymista
Poliisi kertoi puhalluspaikalla

Poliisi kertoi kuulustelussa

Tuomioistuimessa kerrottiin rattijuopumuskasittelyn yhteydessa

Loysin tiedon Internetista

Sain kuulla tuttavalta

Muualta, mista

Miké sai sinut valitsemaan alkolukon kaytdn? (Voit valita useampia vaihtoehtoja)

10
20
30
40
500
6]
70

Tarvitsen autoa tydssani (tyotehtavissa tai tydasiamatkoilla)
Tarvitsen autoa tydmatkoilla kodin ja tydpaikan valilla
Tarvitsen autoa vapaa-ajalla (esim. lasten kuljettaminen)
Jottei rattijuopumuksesta kiinni jadminen paljastuisi tutuille
Halusin varmistaa, etten lahde enda ajamaan nauttineena
Laheisten tahdosta
Muu peruste, mika?

77



10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

Trafin julkaisuja 5/2013

Minkalaista alkolukkoa kaytat/kaytit?
1O Drager Interlock XT

20  Guardian WR2

30 SmartStart

Oliko sinulla ongelmia seuraavissa asioissa tai tiedonsaannissa niista?

Ei Kyllda Jos ongelmia, niin millaisia?

Tiedonsaanti alkolukkoajo-oikeudesta 10 20
Alkolukon hankkiminen 10 20
Alkolukon asennuttaminen 10 20
Ajoneuvon muutoskatsastaminen 10 20
Kaynti l[adkarin tai muun terveyden- 10 20
huollon ammattihenkilon luona

Alkolukkoajokortin hakeminen 10 20

Kuinka pitkdan Sinulla meni rattijuopumuksesta alkolukkoajo-kortin saamiseen?
paivaa

Miten koit tdm&n ajan? (rattijuopumuksesta alkolukkoajo-kortin saamiseen)
10  Lyhyt

20 Sopiva

30 Pitka
Vapaamuotoinen kuvaus

Miten koit kaynnin ld8kérin tai muun terveydenhuollon ammattihenkildn luona keskustelemassa
paihteiden kaytosta, niiden vaikutuksesta terveyteen seké paihteiden kayttoon liittyvista hoito-
mahdollisuuksista ennen alkolukkoajokortin saamista? Oliko siité sinulle hyotya?

10 Hyddyton

20 Ok, vaikkei kovin suurta hyttya

30 Hyddyllinen
Vapaamuotoinen kuvaus

Kaytitko julkisia vai yksityisia terveydenhuollon palveluja?

10 Julkisia
20  Yksityisia
Kuinka paljon kayntisi maksoi? euroa

Miten arvioit alkolukon asennuspaikasta tai asentajalta saamaasi kayttbopastusta?
10 En saanut kayttdopastusta lainkaan

200 Opastusta sai vain pyytamalla

30 Opastus oli liian hataista ja riittamaténta

400 Opastus oli asianmukaista ja riittavaa

ALKOLUKON KAYTTOKOKEMUKSET

17.

18.

Miten pitk&d&n olet kayttanyt/kaytit alkolukkoa? vuotta kuukautta

Onko alkolukon toimivuudessa ollut ongelmia? (Voit valita useampia vaihtoehtoja)
10 Ei

20  Puhallusteknisia ongelmia

30  Kuumuus/aurinko aiheuttanut ongelmia

40  Kylmyys/pakkanen aiheuttanut ongelmia

500 Asennus-/huolto- tai kayttétietojen purun ongelmia

60 Jotain muuta, mita?

Kerro ongelmista tarkemmin:
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Mika on ollut mielestasi mukavinta alkolukon kaytéssa?

(Voit valita useampia vaihtoehtoja)

100  Ajo-oikeuden voimassa pysyminen

20 Tyopaikan sailyminen

30 Liikenneturvallisuusnakokulman korostuminen

40  Vvarmuus siitg, ettei lahde vahingossa liikkeelle alkoholin vaikutuksen alaisena
50 Uuteen tekniikkaan tutustuminen

60  Jokin muu, mika?

Miké& on ollut mielestasi ikavinta alkolukon kayttssa? (Voit valita useampia vaihtoehtoja)
100  Uuden teknisen laitteen kayton opetteleminen

20 Ongelmat laitteen toimivuudessa

300 Laitteen kayttoon kuluva aika ja vaiva liikkeelle lahtiessa

40 Pakkasessa olleen laitteen lampenemisen odottaminen

500 Ulkopuolisten kielteinen tai epaluuloinen suhtautuminen

60 Julkisella paikalla puhaltamisen kiusallisuus

70  Ei uskalla ottaa edes yhta olutta esim. ruokajuomaksi

80  Alkolukkoajo-oikeudesta kertyvat kustannukset

90 Ajonaikaiset puhalluspyynnot

100 Jokin muu, mika?

Miten yleensa hoidit ajonaikaiset uudelleenpuhallukset?
10  Etsin sopivan pysahtymispaikan ja puhalsin vasta pysaytettyani auton
20  Puhalsin ajaessani

Aiheutuiko sinulle vaaratilanteita ajonaikaisten puhallusten takia?
10 Ei

20  Kylla, millaisia?

Mitéd mielté laheisesi olivat siitd, ettd kaytit alkolukkoa?

100 He vastustivat alkolukon hankkimista (perheen yhdessa kayttamaan autoon).
20 He ymmarsivat alkolukon tarpeen, vaikkeivat pitaneet siité.

30  He kannustivat minua alkolukon hankintaan.

40  Muuten, miten?

Miten ulkopuoliset suhtautuvat/suhtautuivat siihen, ettd kaytat/kaytit alkolukkoa?
(Voit valita useampia vaihtoehtoja)

100  Perheen ulkopuoliset eivat tieda/ tienneet alkolukosta.

20 Ulkopuoliset eivat ole kommentoineet mitenkaan.

30 Monet katsovat pitkaan.

400  Monet ovat kiinnostuneita alkolukosta teknisena laitteena.

500 Useimmat pitavat minua alkoholiongelmaisena.

60 Useimmat pitavat minua vastuullisena kuljettajana.

70  Muuten, miten?

Yrititko tai kévikd mielessasi kayttad alkolukkoa vaarin, esim. antamalla jonkun muun puhaltaa

puolestasi?

10 En edes ajatellut kayttaa alkolukkoa vaarin.

20  Suunnittelin, miten alkolukon voisi ohittaa, mutten yrittanyt sitéa kaytannéssa.
30  Yritin vaarinkayttéa, mutten onnistunut.

40  Kaytin alkolukkoa vaéarin.

Miten yritit alkolukon vaarinkayttda tai onnistuit kayttamaan sita vaarin?
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ALKOLUKOLLA VALVOTTU AJO-OIKEUSPROSESSI

26. Oliko sinulla ongelmia seuraavissa asioissa tai tiedonsaannissa niista?

Ei ole (vield) Ei Kylld, Jos ongelmia, niin millaisia?
tehty ongelmia ongelmia
Alkolukon kayttétietojen purku 10 20 30
Alkolukon poistaminen 10 20 30
Alkolukkoajo-oikeuden paatos- 10 20 30
vaiheet

27. Miten koit valvotun ajo-oikeusajan pituuden?

10  Lyhyt
20 Sopiva
30 Pitka

28. Kuinka pitka rattijuopumuksesta seuraavan ajokiellon pitéisi mielestasi olla, jotta se motivoisi

valitsemaan alkolukolla valvotun ajo-oikeuden? _ vuotta kk

29. Auttoiko alkolukko sinua valttam&éan uuden rattijuopumuksen?
10 Ei
20  Kylla, miten?

30. Vaikuttiko alkolukon kéaytt6 alkoholinkayttodsi millaan tavalla?
10 Ei
20  Kylla, miten?

31. Ottiko poliisi sinuun yhteytta purettujen kayttotietojen takia?
10 En
20  Kylla, miksi?

32. Oletko jossain vaiheessa kesken valvotun ajo-oikeuden harkinnut luopuvasi siitd?
10 En
20  Kylla, miksi?

33.  Miten toimit /aioit toimia valvotun ajo-oikeutesi paatyttya?

10  Poaistin/poistan alkolukon, miksi?

20  Jatin/jatan alkolukon ajoneuvoon vapaaehtoiskaytt6on, miksi?

30 Entiedaviela

34. Kuinka suuret kustannukset sinulle koitui/tulee koitumaan koko valvotun ajo-oikeuden ajalta?
€
35. N&kemyksesi alkolukolla valvotun ajo-oikeusprosessin toimivuudesta?
10  Taysin toimimaton
20  Melko toimimaton
30 Enosaasanoa
40  Melko toimiva
50  Erittain toimiva

36. Ottaisitko alkolukon uudestaan, jos nyt jaisit kiinni rattijuopumuksesta?
10  En, miksi?

20 Kylla, miksi?
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NAKEMYKSIA ALKOLUKOSTA

37. Kuinka hyvin seuraavat vaittdméat kuvaavat nékemyksiasi?

Taysin Taysin
eri Eri Samaa samaa
mieltd mieltd mieltd mielta
Alkolukko el haittaa kaytdnnon ajoa. 10 20 30 40
Koska tahansa ajon aikana tuleva puhalluspyyntd 10 20 30 40
on/oli erittéin stressaavaa.
Alkolukko antaa varmuuden, ettei veressani ole yli 0,2 %o 10 20 30 40
alkoholia ajon aikana.
Julkisella paikalla puhaltaminen on/oli kiusallista. 10 20 30 40
Alkolukon kaytté muuttui helpommaksi valvotun ajo-oikeuden 10 20 30 40
loppupuolella, kun kaytosta tuli rutiinia.
Alkolukko ei esta alkoholin vaikutuksen alaisena ajoa, koska se 10 20 30 40
on helppo ohittaa.
38. Kuinka tarpeellisena pidat alkolukkoa rattijuopumuksesta kiinni jaaneille?
10  Taysin tarpeeton
20  Melko tarpeeton
30 Enosaasanoa
40  Melko tarpeellinen
50  Erittain tarpeellinen
39. Kuinka hyvin seuraavat vaittdméat kuvaavat ndkemyksiasi?
Taysin Taysin
Alkolukon kayttévelvoitteen voisi laajentaa nykyisesta eri Eri Samaa samaa
koskemaan mieltd mieltd mieltd mielta
toistuvasti rattijuopumukseen syyllistyneita 10 20 30 40
kaikkia rattijuopumukseen syyllistyneita 10 20 30 40
vaarallisten aineiden kuljetuksia 10 20 30 40
ammattimaisia henkil6- ja tavarakuljetuksia 10 20 30 40
kaikkia uusia moottoriajoneuvoja 10 20 30 40
10 20 30 40

kaikkia moottoriajoneuvoja

40. Mitd muuta haluaisit sanoa alkolukosta? Palautetta /kehittdmisehdotuksia valvottuun ajo-

oikeuteen?

KITOS!
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LIITE 2 Kyselyn taustatietoja

Ajokilometrit vuodessa, N=647

enintai 10000k | 21

10001-15 00okm [ 15
15 001-20 000k N 2:
2000135 000k Y 5

i35 oo | 1

% 0 10 20 30

Ammattikuljettaja, N=704

Ammattikuljettaja 5

% 0 50 100

Auton kaytto, N=704

Kylld, vahintdan pari kertaa

viikossa 62

Kylla, kerran viikossa tai

kuukaudessa 14

Harvoin tai ei ollenkaan 24

% 0 50 100
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LIITE 3 Kysymykset poliisilaitoksille ja karajaoikeuksille

ALKOLUKOLLA VALVOTTU AJO-OIKEUS
Kysymyksia poliisille

1.

Lain mukaan alkolukkoajo-oikeuden koetusaika on vahintaan vuosi ja enintaan kol-
me vuotta, mutta liikennetietojarjestelman mukaan alkolukkoajo-oikeus on kestanyt
229 henkil6lla alle vuoden eikéd naissa luvuissa ole mukana niit&, joiden koetusaika
on merkitty keskeytyneeksi uuden rattijuopumuksen vuoksi tai omasta pyynndsta.
Miten tama selittyy? Miten koetusaika on voinut jaada nain lyhyeksi?

Millainen on mielestdnne eri toimijoiden (poliisi, kdrdjaoikeus, terveydenhuolto, kat-
sastus) nykyinen tietotaso alkolukkoajo-oikeudesta?

3. Miten poliisia on ohjeistettu tiedottamaan alkolukosta?

4. Kuinka kauan poliisin lomakkeissa on ollut kohta, johon rastitetaan alkolu-
kosta tiedottaminen?

5. Millaiset toimintaohjeet poliisi antaa asiakkaalle kirjallisesti (esitteet, nettisi-
vut)?

Miten luonnehtisitte eri viranomaisten vélistd tiedonkulkua alkolukkoajo-oikeuteen
liittyvissa asioissa? Kehittdmisehdotuksia?

Kuinka usein poliisi saa alkolukon maahantuojilta ilmoituksia kayttotietojen purun
laiminlydnnista, alkolukon manipulointiyrityksista tai liian aikaisesta poistattamises-
ta? Miten niiden suhteen prosessi ylipddnsa toimii? Olisiko siind kehittamistarvetta?

Olisiko mielestanne tarvetta muuttaa lakia niin, etté poliisi saisi laitevalmistajalta
tietoa myo6s punaisista puhalluksista (yli 0,2 %0)? Millaista seuraamusta punaisista
puhalluksista pitaisitte toimivimpana?

Mitd muuta haluaisitte kertoa alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta?

KIITOS!

ALKOLUKOLLA VALVOTTU AJO-OIKEUS
Kysymyksia karajaoikeuksille

1.

Lain mukaan alkolukkoajo-oikeuden koetusaika on vahintaan vuosi ja enintadn kol-
me vuotta, mutta liikennetietojarjestelman ajokorttirekisterin mukaan alkolukkoajo-
oikeus on kestanyt 229 henkildlla alle vuoden eika naissa luvuissa ole mukana niita,
joiden koetusaika on merkitty keskeytyneeksi uuden rattijuopumuksen vuoksi tai
omasta pyynndsta. Miten tama selittyy? Miten koetusaika on voinut jaada nain ly-
hyeksi?

Millainen on mielestdnne eri toimijoiden (poliisi, kdrdjaoikeus, terveydenhuolto, kat-
sastus) nykyinen tietotaso alkolukkoajo-oikeudesta?

Miten tuomareita on ohjeistettu tiedottamaan alkolukosta?

Miten luonnehtisitte eri viranomaisten vélistd tiedonkulkua alkolukkoajo-oikeuteen
liittyvissa asioissa? Kehittdmisehdotuksia?

Mitd muuta haluaisitte kommentoida alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta ja pro-
sessin toimivuudesta?

KIITOS!
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LIITE 4 Kysymykset alkolukkojen maahantuojille

ALKOLUKOLLA VALVOTTU AJO-OIKEUS
kysymyksia laitevalmistajille

1.

Kuinka pitka on alkolukkonne lampenemisaika pakkasella, kun a) kasiyksikké on
ollut ajoneuvossa pakkasessa ja b) kun se on ollut lampimassa sisatilassa?

Kuinka helppoa on ottaa kasiyksikkd aina mukaansa (jotta se ei jaisi kyl-
maan/varastettavaksi)? Kuinka toimiva ja kestava on sen kytkenta?

Millaista puhallusta laite vaatii valvotussa ajo-oikeudessa? (puhalluksen voimak-
kuus, imu, aanivarina)

Mika on keskim&arainen uusintapuhallusten tiheys?

Kuinka suuri on puhallusteknisesti epaonnistuneiden puhallusten maara/osuus kai-
kista puhalluksista?

Kuinka usein/Kuinka monessa laitteessa on ollut toimintahéairio (maaréa/osuus)?

Voiko puhallusteknisesti epaonnistuneen puhalluksen syyna olla laitteen toiminta-
hairio? Jos niin, kuinka suuri on tallaisten puhallusten maara/osuus?

8. Kuinka suuri osa laitteistanne on vikaantunut? (takuuvaihdot, korjaukset, paivityk-
set)

9. Mita muuta haluaisitte kommentoida alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta ja pro-
sessin toimivuudesta?

KIITOS!
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LIITE 5 Kysymykset terveydenhuollon edustajalle

ALKOLUKOLLA VALVOTTU AJO-OIKEUS
Kysymyksia terveydenhuollolle

1. Alkolukkoajo-oikeusprosessiin kuuluu kaynti l&aakarin tai muun terveydenhuollon
ammattihenkilén luona keskustelemassa paihteiden kaytdsta, niiden vaikutuksesta
terveyteen seka paihteiden kayttdon liittyvista hoitomahdollisuuksista. Kyselyyn
vastanneista kuljettajista 39 % piti sita hyoddyllisend, 45 % ok, vaikkei siitd kovin
suurta hyotyéa ollut, 17 % hyddyttomana.

Mita ajatuksia tulos herattaa? Miten kehittaisitte keskustelua, jotta siita olisi viela
enemman hyotya asiakkaalle?

2. Miten laakareita ja terveydenhuoltohenkildstda on ohjeistettu tahén keskuste-
luun? Kuka/Mika taho on ohjeistanut?

3. Kaivattaisiinko laékareille ja terveydenhuoltohenkilostdlle lisdd ohjeistusta
STM:n ja myo6s LVM:n taholta? Jos kylla, niin minkalaista?

4. Lahes kymmenesosa (9 %) kuljettajista kertoi keskustelun hoitamiseen liittyneen
ongelmia (liite 1). Valtaosalla ongelmana oli tiedonpuute: kukaan ei tuntunut tieta-
van, misséa pitaisi kadyda, "kuka siihen kelpaa", millainen paperi pitaa tehda.
Millainen on laakareiden ja terveydenhuoltohenkildston tdmanhetkinen tietotaso al-
kolukkoajo-oikeudesta ja ko. keskustelusta?

Onko keskustelun hoidossa ongelmia terveydenhuollon nakékulmasta?

5. Miten luonnehtisitte eri toimijoiden (poliisi, kdrajaoikeus, terveydenhuolto) valista
tiedonkulkua ja tietotasoa alkolukkoajo-oikeuteen liittyvissa asioissa?

6. Yli puolet vastaajista (56 %) oli kayttanyt kaynnillaan julkisia terveydenhuollon pal-
veluja ja loput (44 %) yksityisia. Kaynnin hinnan kerrottiin vaihdelleen 6 eurosta 6
500 euroon. Terveydenhuoltokdynnin hinnan keskiluku oli 60 euroa, mutta 21 vas-
taajaa mainitsi yli tuhannen euron summan (kuva alla).

Terveydenhuollon palvelut
N=364
Kaynnin hinta

yli 500e
101-500e
81-100e
61-80e

41-60e
21-40e

20e tai alle

Lkm 0 20 40 60 80 100
M Julkisia 56 % Yksityisid 44 %
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Suurimmat luvut eivat tarkoittane yhden kdynnin hintaa, vaan pidempaé paihde-
riippuvuuden hoito-ohjelmaa. Onko tietoa yhden kaynnin hinnoista julkisella ja yksi-
tyisella puolella? Enté paihderiippuvuuden hoito-ohjelmien hinnat?

7. Kuinka paljon A-klinikalla on asiakkaita vuodessa ja kuinka monelle kirjoitetaan to-
distus valvottua ajo-oikeutta varten?

8. Kannattaisitteko kaikille alkolukolla valvotun ajo-oikeuden haltijoille pakollista osal-
listumista paihderiippuvuuden arviointiohjelmaan ja jatkoseurantaan, kuten oli vaa-
timuksena valvotun ajo-oikeuden kokeilussa vuosina 2005—-20087?

9. Mitad muuta haluaisitte kertoa alkolukolla valvotusta ajo-oikeudesta ja prosessin
toimivuudesta? Kehittamisehdotuksia?

KIITOS!

Liitteend vapaamuotoiset vastaukset, jotka liittyivat kayntiin terveydenhuollon ammatti-
henkilon luona.
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Uusimaa
Varsinais-Suomi
Pirkanmaa
Pohjois-Savo
Keski-Suomi
Pohjois-Pohjanmaa
Etela-Pohjanmaa
Kymenlaakso
Pdijat-Hame
Satakunta
Kanta-Hame
Pohjois-Karjala
Eteld-Savo

Lappi

Pohjanmaa
Etelad-Karjala

Keski-Pohjanmaa

Alkolukkoajokortit maakunnittain

356

Kainuu
N=1659 Lkm 0 50 100 150 200 250 300 350 4(|)o
Alkolukkoajokortin ajokorttiluokka
B, BE, ABE — 91
BC, ABC, ABEC, ABECE _- 9
BCD, ABCD | 0,4
0,1
2IO 4IO 6IO 8I0 1(I)0
N=1659

%
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Ajokiellon peruste

Rattijuopumus _ 24

Torkea rattijuopumus ja kyky tuntuvasti

alentunut 04

Torkea rattijuopumus (alkoholi ja muu

huumaava aine ja kyky tuntuvasti alentunut) 01

Torked rattijuopumus [ 75

0 20 40
N=1659 %

60 80

Vakavia liikennerikkomuksia ennen
alkolukkoajokorttia

812

OO0 NOOULL D WNEFELO

I N
w ~ O

14

0 200 400 600 800 1000
N=1661 Lkm

Alkolukkoajo-oikeus on keskeytynyt

Ikm

Rattijuopumus koetusajalla
- naista kaksi oli peruuttanut alkolukkoajo-oikeutta koskevan pyynténsa
samana péaivana kun jaivat kiinni rattijuopumuksesta

54

Peruuttanut alkolukkoajo-oikeutta koskevan pyyntonsé (-> ajokielto)

Peruuttanut alkolukkoajo-oikeutta koskevan pyyntonsé, mutta jatkanut sitten
véliaikaisen ajokiellon jalkeen tass alkolukon kanssa

60
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Ika Ika
Koetusaika Ei keskey-
keskeytynyt tysta Yht 90
Keskiarvo 46,1 50,7 50,6 80 :
Keskihajonta 13,5 11,0 11,1 70
Minimi 21,0 20,0 20,0 60 I
Mediaani 49,0 52,0 52,0 -
Maksimi 66,0 82,0 82,0 50 .
Lkm 60 1601 1661 40
F = 9,93 vap. asteet: 1 ja 1659 30
p = 0,00166 Tilastollisesti merkitseva 20
10
O T 1
Koetusaika Ei keskeytysta,
keskeytynyt, n=1601
n=60

Vakavien rikkomusten Ikm ennen koetusaikaa seka sen aikana ja jalkeen

Koetusaika Ei keskey-

keskeytynyt tysta Yht
Keskiarvo 4.5 2,1 2,2
Keskihajonta 3,1 1,6 1,8
Minimi 1,0 0,0 0,0
Alakvartiili 2,0 1,0 1,0 Vakavien rikkomusten lkm
Mediaani 4,0 2,0 2,0
Ylakvartiili 6,0 3,0 3,0 18
Maksimi 15,0 17,0 17,0 16
Lkm 60 1601 1661 p
F = 116,41 vap. asteet: 1 ja 1659 14
p = O Tilastollisesti erittain merkitseva 12
10
8
6
4 ]
2 | ]
0 : { .
Koetusaika Ei keskeytysta,
Vakavia liikennerikkomuksia ennen alkolukkoajo- keskeytynyt, n=1601
korttia n=60
Koetusaika Ei keskey-
keskeytynyt tysta Yht
Keskiarvo 3,0 2,1 2,1
Keskihajonta 2,4 1,6 1,7
Minimi 1,0 0,0 0,0
Alakvartiili 1,0 1,0 1,0
Mediaani 2,0 2,0 2,0
Ylakvartiili 4,0 2,0 3,0
Maksimi 13,0 17,0 17,0
Lkm 60 1601 1661

F = 16,99 vap. asteet: 1 ja 1659
p = 0,00004 Tilastollisesti erittdin merkitseva
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R R R R R R R
a b W NN - O

Vakavien rikkomusten lkm/hlo

N=1661

O 00 N O U A WN -

102
101
0,1

%

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20%
10 %

0%

Vakavia liikennerikkomuksia

m 4-17 /hl6

m3/hld

T 25 26 — 2 /hlo

i — 1/hlo

49 47

% % N=1661

Ennen alkolukkoajokorttia Ennen, aikana ja jalkeen
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Alkolukkoajo-oikeuden pituus

13 pv - 5,9 kk 9
6-11,9 kk 8
1-1,49 v 42
1,5-1,99 v 25
2-3v 15
3,1-3,7v | 0,4
N=1554 (I) 1I0 2I0 3I0 4IO I

%

50

Alkolukkoajo-oikeuden pituus (pv)

Koetusaika keskeytynyt Ei keskeytysta  Yht

Keskiarvo 304,0 514,1 506,0
Keskihajonta 283,5 200,3 208,0
Minimi 13,0 14,0 13,0

Alakvartiili 99,0 399,3 390,0
Mediaani 233,5 509,0 502,0
Ylakvartiili 419,3 646,8 640,0
Maksimi 1337,0 1309,0 1337,0
Lkm 60 1494 1554

F = 61,14 vap. asteet: 1 ja 1552
p = O Tilastollisesti erittain merkitseva
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LIITE 7 Alkolukkoajokortin hankinnan tuloskuvia

Oliko ongelmia seuraavissa asioissa tai tiedonsaannissa niista?

Tiedonsaanti alkolukkoajo-oikeudesta

Alkolukon hankkiminen

Alkolukon asennuttaminen

Ajoneuvon muutoskatsastaminen

Terveydenhuoltokaynti

Alkolukkoajokortin hakeminen

0% 20% 40 % 60 %
N=704 B Ei ongelmia mKyll3, ongelmia
Alkolukkomerkki
Drager Interlock XT 86
Guardian WR2 13

SmartStart 1

N=667 % 0 20 40 60 80 100
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Asennuspaikasta tai asentajalta saatu
kayttoopastus

En saanut kdyttdopastusta lainkaan 2

Opastusta sai vain pyytamalla 3

Opastus oli lilan hataista ja

riittamatonta 10

Opastus oli asianmukaista ja 86
riittavaa

N=698 % 0 20 40 60 80 100
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Yli 9 kk

4,1-9 kk

Aika rattijuopumuksesta alkolukkoajokortin
saamiseen

B Kysely N=671

B LTJ N=1659

2,1-4 kk
1,1-2 kk
2,1vk-1kk 30
1,1-2 vk
1-7 pv
% 0 5 10 15 20 25 30 35
Aika rattijuopumuksesta alkolukkoajo-kortin
saamiseen
Lyhyt 13
Sopiva 47
Pitka 40
0 10 20 30 40 50
N=676 %
Ladkarikdaynnin hyoty
Hyodyton 17
Ok, vaikkei kovin suurta hyotya 45
Hyodyllinen 39
0 10 20 30 40 50
N=678 %

Terveydenhuollon palvelut

Lkm %
Julkisia 381 56
Yksityisia 301 44
Yht. 682 100
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LIITE 8. Alkolukon kaytdn ja nakemysten tuloskuvia

El ONGELMIA

Toimivuusongelmat

33

PUHALLUSTEKNISIA ONGELMIA

Satunnaiset puhalluspyynnot (vaikea/riski
ajaessa, lilan usein, ei huomaa, ehdi tai onnistu)

Aanivarina ongelmallinen

Liian herkka (lasin pesu, karkit, ladke jne.)

38

6
4
4

KYLMYYS/PAKKANEN AIHEUTTANUT ONGELMIA

KUUMUUS/AURINKO AIHEUTTANUT ONGELMIA

Laitteen liitossysteemi ei kesta jatkuvaa
irrottelua

ASENNUS-, HUOLTO- TAI KAYTTOTIETOJEN
PURUN ONGELMIA

Toimintah&irioita (epaluotettava)
Vikoja

Huoltoa ei osata, vaikeaa, ylimaarisia purkuja
usein, kallista

Huoltopaikkoja liian véhan, kaukana

Ongelmia kehitettavaksi

N=701

10 15 20 25 30 35 40 45
%

Kyselyyn vastanneiden esille tuomia alkolukon toimivuusongelmia on ryhmitelty puhal-
tamiseen, lampdtilaan ja huoltoon liittyviin. Niiden alaluokat on muodostettu vastaajien

vapaamuotoisten ongelmakuvausten pohjalta.
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1-5
6-10
11-15
16 - 20
21-25
26-30
31-35
36-40
41-45
46 - 50
51-55
56 - 65
66 -70

Puhallusvirheiden osuus

0,0

N=1452

5,0

10,0 15,0 20,0 25,0
%

30,0

35,0

40,0

-5
6-10
11-15
16-20
21-25
26-30
31-35
36 - 40
41-45
46 - 50
51-55
56 - 60
61-65
66 - 70

102
0,2

0,2
0,2

Puhallusvirheiden osuus

m Alkupuoli, N=606

B Loppupuoli, N=594

10

20 30 o 40

50

60

70
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Puhallusvirheiden osuus, alkupuoli

Puhallusvirheet alku- ja loppupuolella

Korrelaatiokerroinr= 0,48
70

o
L

Ln
=
i

&
4

L
L]

]
[l

40 50

Puhallusvirheiden osuus, loppupuoli

Uusintapuhallus tekematta N=1456
0 33
2
4
6
2
8 1
0,7
10 = 0,4
0,3
12 ] 0,1
0,3
14 5 0,2
0,1
16 | 0,1
0,2
18 1 0,1
0,1
22 101
0,1
29 101
IOI1 T T T T T T T
0 5 10 15 20 25 30 35
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Uusintapuhallus tekematta

0
1
2
3
4
5
6
7 oz = Alkupuoli
8 183 M Loppupuoli
10 | o2
11 | o2
12 | 83
15 | 02
1I0 2I0 3I0 4IO 5I0 6I0 7I0
%
Rikkomus-> huoltokaynti
N=1456

16
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Laheisten ndakemys alkolukon kaytosta

He kannustivat minua alkolukon
. 52
hankintaan.

He ymmarsivat alkolukon tarpeen,
kkeivat pitAneet siit . EE
vaikkeivat pitdaneet siita.

He vastustivat alkolukon I 5

hankkimista.
Muu F 11
N=662 0 20 40 60
%

Alkolukon vaarinkaytto

Lkm %
En edes ajatellut kayttéa alkolukkoa vaarin. 683 97
Suunnittelin, miten alkolukon voisi ohittaa, mutten yrit-
tanyt sitd kaytannossa. 18 2,6
Yritin vaarinkayttda, mutten onnistunut. o o
Kaytin alkolukkoa véaarin. 3 0,4
Yht. 704 100

Miten alkolukko auttoi valttamaan uuden
rattijuopumuksen

Oppinut kontrolloimaan ajokuntoa;
jos otat et aja

Alkolukko, auto ei kdynnisty

Ei kdyta enaa alkoholia

Esti humalassa ajon

Muu

Vahentanyt alkoholin kadyttoa

Sai opetuksen, ei enda uudestaan

Ei tarvetta

Alkolukko auttoi, mutten osaa sanoa
miten
Alkolukko ei auttanut valttamaan
rattijuopumusta

N=690

% 60

99



Trafin julkaisuja 5/2013

Hylattyjen puhallusten osuus

0 15

1-5 80

11-15 | 1
16-20 | 0,1

21-25 | 0,2

N=1452 0 20 40 o 60 80 100

Hylatty puhallus = alkoholipitoisuus yli 0,2 %o veresséa tai 0,1 mg/l uloshengitysilmassa

Hylattyjen aloituspuhallusten osuus N=1452
0 17
1-5 73
6-10 6
11-15 2
16-20 1 1
21-25 | 0,1
26-30 0,1
31-35 | 0,1
% 0 20 40 60 80
o
Hylattyjen uusintapuhallusten osuus
N=1448
0 58
1-5 41
6-10 W 1,1
11-15 | 0,3
16-20 | 0,1
21-25
26-30 0,1
% 0 10 20 30 40 50 60 70

100



Trafin julkaisuja 5/2013

Hyvdksytty Hylatty

Uusintapuhallusten alkoholipitoisuus (mg/l)

«——>< >
1700000
1636739
Kuljettajia 1505
11621
o 12000 |
Hol
(T
E 10000 -
=
<
3
8000 -
6000 -
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4000 -
2000 -
620
237 77 49 44 33 24 22 20 18 6 5 5 3 2 2 0 23
0 A |
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Alkoholipitoisuus (mg/l)
Hylattyjen puhallusten osuus alku- ja loppupuolella
Korrelaatiokerroinr= 0,499
25
*
20
) +
j= 5
=
== % &
§ L 4
8 * & 4
S <
L
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B *
=
I
L 4
L 2
&
15 20 25 30 35 40

Hyléttyjen osuus, loppupuaoli
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Hylattyjen puhallusten osuus

74

m Alkupuoli, N=606

0,
16-20 | %3
0,2

M Loppupuoli, N=595

21-25
26-30
31-35
36-40 | )
0 10 20 30 40 50 60 70 80
%
Alkolukon kaytto6n motivoiva ajokieltoaika
Yli 2 vuotta h 4
14 kk-2vuotta [N 16
k- 1veos |
o I
N=584 % 0 20 40 60

Toiminta valvotun ajo-oikeuden paatyttya

Lkm %
Poistin/poistan alkolukon 352 50
Jatin/jatan alkolukon 216 31
En tieda viela 136 19
Yht. 704 100
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Miksi ottaisi alkolukon uudestaan

Ajo-oikeus sailyisi / Tarvitsen autoa
Tarvitsee autoa tyon vuoksi 17
Muu 12
Estda humalassa ajon 12
Hyva laite 11
Liikenneturvallisuuden vuoksi 3

On jo alkolukko kaytossa 3

28

N=464 ' ' '
% 10 20

o

30

Miksi ei ottaisi alkolukkoa uudestaan

Ei enda aio ajaa humalassa

Kayttaa jo alkolukkoa vapaaehtoisesti
Kallis laite

Hankala kayttaa

Valvottu ajo-oikeus on liian pitka
Muu kommentti

Lopettaisi ajamisen

N=122

%

60

Alkolukon tarpeellisuus rattijuopumuksesta
kiinni jadneille
Erittdin tarpeellinen 63
Melko tarpeellinen 25
En osaa sanoa 9
Melko tarpeeton 2

Taysin tarpeeton 1

N=704 0 20 40 60
%

80
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