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1 JOHDANTO

Tdassé muistiossa kuvataan henkildauton ajokortin (B-luokka) kuljettajaopetus- ja
kuljettajantutkintojarjestelmiéd Euroopassa. Tarkastelu ei sisalla eri jarjestelmien
liikenneturvallisuusvaikutuksia.

Muistion tarkoituksena on tarjota vertailuaineistoa erityisesti Suomen kuljettaja-
opetus- ja tutkintojarjestelman kehittdmiseen.

Muistion lhteina ovat BASTin' 2 2 ja CIECAN” ° © julkaisut vuodelta 2014 seka
muiston Kirjoittajien henkilokohtaiset kontaktit eri maiden kuljettajantutkinto- ja
ajokorttiviranomaisiin.

Suomen nykyiseen (huhtikuu 2016) henkiléauton ajokortin kuljettajaopetus- ja -
tutkintojarjestelmaan voi tutustua Trafin internet-sivuilla osoitteessa
http://www.trafi.fi/tieliikenne/haluan_ajokortin/henkiloauton_ajokortti. Vaatimuk-
set perustuvat ajokorttilakiin (386/2011) ja -asetukseen (423/2011) seka erityisesti
kuljettajantutkinnon osalta Euroopan unionin ajokorttidirektiiviin 2006/126/EY.

Opetuslupaopetukseen viime vuosina kohdistuneista muutoksista voi lukea esim.
liikenne- ja viestintdministerion sivuilta: http://www.lvm.fi/-/ajokortin-
opetuslupaopetus-muuttuu-vuoden-vaihteessa-789781

. BAST = Bundesanstalt flr Strassenwesen, Federal Highway Resarch Institute. www.bast.de

2 Genschow, J., Sturzbecher, D. & Willmes-Lenz, G. BAST 2014. Novice Driver Preparation — An International
Comparison. BAST 2014. http://bast.opus.hbz-

nrw.de/volltexte/2014/775/pdf/M234b englisch barrierefrei.pdf

3 Genschow, J., Sturzbecher, D. & Willmes-Lenz, G. BAST 2014. Novice Driver Preparation — An International
Comparison. Annex: Country profiles. BAST 2014. http://bast.opus.hbz-
nrw.de/volltexte/2014/775/pdf/M234b englisch Anhang barrierefrei.pdf.

4 CIECA = The International Commission for driver testing. www.cieca.eu

5 CIECA 2014. Category B report. Country Profiles. Sahkoposti Blanka Wirthilta 8.10.2014.

6 CIECA 2015. RUE — Road User Education Project. Final report. March 2015.
http://www.cieca.eu/download.asp?file=2015-03-19 CIECA-
RUE_FINAL%20REPORT%20with%20APPENDIX.pdf
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2 TURVALLISEKSI KULJETTAJAKSI OPPIMINEN

2.1 Taitojen oppiminen ja riskin alentuminen

Ajoneuvon turvallista kuljettamista opettelevien tulee oppia yhdistamaan kognitii-
viset ja motoriset kyvyt erilaisten liikennetilanteiden ratkaisemiseen, automatisoi-
den toiminnot niin pitkalle kuin mahdollista.’

Taitojen automatisaatioon paadytédén kolmen vaiheen — kognitiivisen, assosiatiivi-
sen (mielleyhtymiin perustuvan) ja autonomisen — kautta. Kognitiivisessa vaihees-
sa alkaa niiden tietojen ja taitojen hankkiminen, joita tarvitaan turvalliseen liikku-
miseen ja ajoneuvon kuljettamiseen tieliikenteessé. Seuraavassa vaiheessa hankitut
tiedot ja taidot muutetaan toiminnaksi. Autonomisessa vaiheessa tietojen sovelta-
misen nopeus ja tarkkuus kasvavat samalla kun virheet ja ajotehtdvan vaatiman
huomion maara vahenevat.

Uusilla kuljettajilla on ajouran alussa hyvin korkea onnettomuusriski. Riski alenee
ajokokemuksen myo6td. Noin 2-3 ajokokemusvuodessa riski alenee kokeneempien
kuljettajien tasolle. Riskin alentumisen nopeus on kuitenkin yksikollista. Alentu-
minen myos edellyttda ajokokemuksen kartuttamista.

Riski voidaan jakaa uuden/noviisin riskiin (novice risk) ja nuoren/nuoruuden ris-
kiin (youth risk). Uuden kuljettajan riskit liittyvat kognitiivisiin ja psykomotorisiin
vaatimuksiin ja ndiden taitojen kehittymattémyyteen. Taitojen automatisoitumisen
myO0ta virheet ja siten myos onnettomuudet vahenevét. Nuoren kuljettajan riski liit-
tyy nuoruuden mukanaan tuomaan lisdéntyneeseen haluun ottaa riskeja, huomion-
hakuisuuteen ja omien taitojen yliarviointiin.

Uusien kuljettajien riski liittyy ajokokemuksen mééraan, nuorten kuljettajien riski
ik&én. Ajokokemuksen maara vahentaa uuden kuljettajan riskia tehokkaam-
min kuin kuljettajan ian lisdédntyminen. Yhden vuoden ajokokemuksen on to-
dettu vahentdvan uuden kuljettajan onnettomuusriskiéd noin 30 prosentilla. Yhden
vuoden ika sen sijaan véhentda nuoren kuljettajan onnettomuusriskia vain noin 6
prosentilla.

Norjalaisten tutkijoiden® mukaan nuoren kuljettajan riskitaso alenee muiden kul-
jettajien tasolle noin 25-vuotiaana.

2.2 Viitekehys

Euroopassa henkildauton ajokortin hakijalle sovelletaan 1) pakollisen autokoulu-
opetuksen mallia, 2) pakollisen autokouluopetuksen ja maallikon valvoman ajohar-
joittelun (accompanied driving) yhdistdvaa mallia seka 3) valvottua ajoharjoitte-
lua, jonka lisdksi voi vapaaehtoisesti hankkia opetusta ammattimaiselta liikenne-
opettajalta.

! Genschow, J., Sturzbecher, D. & Willmes-Lenz, G. BAST 2014.

8 Vaa, Truls 2003. Impairment, diseases, age and their relative risks of accident involvement. Results from
meta-analysis. T@I report 690/2003.
https://www.toi.no/getfile.php/Publikasjoner/T%C3%981%20rapporter/2003/690-2003/690-2003-¢l.pdf




Trafin julkaisuja 6-2016

Pakollisen autokouluopetuksen mallia soveltavissa jarjestelmissa ajokortin voi
saada suhteellisen lyhyessa ajassa. Maallikon valvoman ajoharjoittelun yhdistami-
nen malliin tarkoittaa yleensa oppimisen ja harjoittelun jakaantumista pidemmalle
ajanjaksolle.

Muutamissa maissa sovelletaan useampivaiheista (GDL, graduated driver licen-
cing) kuljettajaopetusjérjestelmaa. Esimerkiksi Suomessa B-luokan kuljettajaope-
tuksessa on kéytdssa perusvaiheen lisaksi sekd harjoittelu- ettd syventéva vaihe.
Harjoittelu- ja syventévéaén vaiheeseen osallistutaan hyvéksytyn kuljettajantutkin-
non jalkeen. Niihin sisaltyy pakollinen osuus autokoulussa.

Uuden kuljettajan korkea onnettomuusriski alenee runsaan ajoharjoittelun myota.
Useissa maissa uuteen ajokorttiin sovelletaan ns. suojaavia toimenpiteité ja jarjes-
telyitd (protective measures) itsendisen ajamisen ensimmadisten vuosien ajan.

Toimenpiteet voivat koskea esim. alhaisempaa promillerajaa, alhaisempia nopeus-
rajoituksia, tiukempaa rikkomusseurantaa tai virhepistejarjestelmad, ankarampia
seuraamuksia rikkomuksista (esim. uutta kuljettajantutkintoa rikkomusseuraamus-
ten lisdksi). Mahdollisia rajoituksia (protective measures for solo driving) on ku-
vattu mm. OECD:n raportissa’ nuorista kuljettajista (luku 3.6.).

2.3 Valvotun ajamisen kaytannot

Useissa Euroopan maissa on kaytossé ns. accompanied driving’® -mahdollisuus
henkiléauton ajokortin hakijoille. Mahdollisuus on otettu kayttoon padasiassa va-
héisen ajokokemuksen aiheuttaman riskin alentamiseksi.

Euroopassa accompanied driving on otettu kéyttéon lahinnd sellaisenaan (yleensé
vaihtoehtona pelké&n autokouluopetuksen rinnalla) osana ajokortin hankkimispro-
sessia, kun taas Yhdysvalloissa, Kanadassa, Australiassa ja Uudessa-Seelannissa
sitd kaytetddn laajemmassa merkityksessa osana ajokortin vaiheittaista hankkimis-
prosessia (graduated licensing).

Accompanied-sanalle ei tassé yhteydessa ole tdysin vastaavaa kaannosta suomeksi.
Accompanied driving tarkoittaa kuitenkin lI&hinna valvottua ajamista tai valvottua
ajoharjoittelua ennen itsenaiseen ajamiseen siirtymista.

Ajossa mukana olevan, ajoneuvon kuljettamisessa ja liikenteessa ajamisessa jo ko-
kemusta hankkineen henkilon (valvoja/valmentaja/mentori) roolina on valvoa ja
tarvittaessa neuvoa seka arvioida, milloin liikenteen ja liikennetilanteiden moni-
mutkaisuus mahdollisesti ylittdd uuden kuljettajan taidot. VValvoja ei anna varsinai-
sia ohjeita ajamiseen.

Useissa maissa on vahimmadisikaraja valvojalle. Valvojalta edellytetddan myds
asianmukaista ajokuntoa, ajokortin voimassaoloa muutaman vuoden ajalta seka
usein my0s rikkeettomyytta liikenteessa.

o OECD 2006. Yound Drivers. The Road to Safety. Organization for Economic Co-Operation and Develop-
ment (OECD) and European Conference of Ministers of Transport (ECMT).
http://www.internationaltransportforum.org/Pub/pdf/06YoungDrivers.pdf.

10 SWOV 2015. Accompanied driving. Fact sheet. September 2015. SWOV (Institute for Road Safety Re-
search), the Netherlands. https://www.swov.nl/rapport/Factsheets/UK/FS Accompanied driving.pdf.



http://www.internationaltransportforum.org/Pub/pdf/06YoungDrivers.pdf
https://www.swov.nl/rapport/Factsheets/UK/FS_Accompanied_driving.pdf

Trafin julkaisuja 6-2016

Valvotun ajamisen jakso voi kuulua ajokortin saamiseen joko ennen tai jalkeen
kuljettajantutkinnon ajokokeen. Valvottu ajaminen voi siis olla 0sa oppimisproses-
sia ja/tai osa ajokokemuksen hankkimista. Yleisimmin jakso sijoittuu ajokoetta
edeltdvaan aikaan.

Useimmiten valvotun ajamisen mahdollisuus on ammattimaisen autokouluopetuk-
sen rinnalla. Suurin osa ajokortin hakijoista yhdista&kin autokouluopetuksen ja
valvotun ajamisen. Valvotun ajoharjoittelun mallissa ajamisen aloittaminen on
yleensa mahdollista nuoremmassa iassa kuin pelkk&a autokouluopetusta hyédynta-
vassa mallissa. Alhaisemmalla ialla mahdollistetaan runsas ajamisen mééara.

Monissa maissa, esim. Ruotsissa, on lyhyt pakollinen teoriajakso autokoulussa en-
nen valvotun ajamisen aloittamista. Jaksoon osallistuvat ajokortin hakija ja valvo-
va henkil6 yhdessa.

Valvotun ajoharjoittelun tarkoituksena on kasvattaa turvallisen ajoharjoittelun
madrad ja sen myota alentaa uusien kuljettajien onnettomuusriskia ennen itsendista
ajamista. Valvotun ajamisen aikana tulisi hankkia mahdollisimman paljon seka
maaréllista ettd laadullista ajokokemusta eli tulisi ajaa mahdollisimman paljon ja
monipuolisesti riskin alentamiseksi. Ajamiseen tulisi sisaltya erilaisia paikkoja,
reittejd, vuorokaudenaikoja ja olosuhteita (sade, sumu, pimeys, moottoritie, suuri
kaupunki). Myos valvojan ominaisuudet vaikuttavat valvotun ajamisen tehokkuu-
teen onnettomuusriskin alentamisessa.

Valvotun ajamisen maéraa voidaan tarkastella tunteina tai kilometreind. Onnetto-
muusriskin alentumisen kannalta riittdva ajamisen maara riippuu monista tekijois-
t4, mm. ajokortin hakijan yksikollisistd ominaisuuksista.

Ruotsin ja Norjan mallien perusteella tutkijat ovat paatelleet, ettd uuden kuljettajan
tulisi ajaa valvotusti vahintd&dn 5000-7000 kilometrid onnettomuusriskin alentami-
seksi. Australian New South Walesissa uusien kuljettajien onnettomuusriski alen-
tui merkittavéasti vahintddn 120 tunnin valvotun ajamisen jélkeen.

Esimerkiksi Iso-Britanniassa valvottuun ajamiseen on tarjolla maksutonta tukiai-
neistoa mm. Helping L Drivers -sivustolla.™

2.4 Valvotun ajamisen turvallisuushyddyt

Valvotun ajamisen turvallisuushyddyisté on paaosin myonteisia tuloksia, mutta
osa tuloksista on myds ristiriitaisia tai Kielteisia.

Yksi vaikuttavuuden selvittamista hankaloittava asia on ns. self-selection. Taméa
ilmid tapahtuu, kun ihmiset voivat itse valita, valitsevatko kaytannon (téssa valvot-
tuun ajoharjoittelu) vai eivat. Kaytannon kaikki vaikutukset eivét siten valttamatta
perustu itse kaytdnt6on, vaan voivat osittain johtua myods kéytannon valinneiden
ihmisten luonteesta ja muista taustatekijoista (esim. asenteet, motivaatiotekijat,
kayttaytyminen).

Esimerkiksi Suomessa autokouluopetuksen ja opetuslupaopetuksen valinneiden
nuorten taustatekijoissa on todettu olevan eroa. Esimerkiksi riskipitoista suhtautu-

1 Helping L Drivers. The Royal Society for the Prevention of Accidents (ROSPA). www.helpingldrivers.com
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mista liikenteeseen on enemmaén autokoulu- kuin opetuslupaoppilailla. Turun yli-
opiston liikennepsykologian tutkijoiden mukaan erot eivat johdu opetustavasta,
vaan oppilaiden erilaisesta koulutustaustasta. Autokoulu- ja opetuslupaoppilaiksi
siis valikoituu erilaisia oppilaita.*?

Saksassa on havaittu, ettd valvottua ajoharjoittelua hyddynsivat enemmaén perheet,
joissa koulutustausta oli keskimaaréista korkeampi. Eron todettiin kuitenkin ta-
saantuvan valvotun ajoharjoittelumahdollisuuden ollessa kauemmin kaytossa.™

Saksassa valvottu ajaminen on ollut mahdollista vuodesta 2005 l&htien. Siell&
mallilla on havaittu olevan myonteisia vaikutuksia seké onnettomuuksien etta rik-
komusten méaaraan. Myos Itavallassa on myodnteisia kokemuksia vuodesta 1999
asti k&ytossa olleesta valvotusta ajamisesta.

Ruotsin alentaessa valvotun ajamisen véhimmaisik&é 17,5 vuodesta 16 vuoteen
valvotun ajamisen keskimadréinen tuntimaara kasvoi 47,9 tunnista 117,6 tuntiin.
Noin puolet ajokortin hakijoista hyddyntad alempaa ikarajaa

Selvitysten mukaan valvotusti ajaneiden kuljettajien onnettomuusriski alentui 40
prosentilla. Self-selection -ilmi6ll& arveltiin olevan vaikutusta tulokseen, koska
suuri osa néista nuorista oli ylemmista yhteiskuntaluokista. Taman tekijan vaiku-
tuksen korjaamisen jalkeen onnettomuusriskin véhentyma oli edelleen korkea, 35
prosenttia.

Ruotsalaisen onnettomuusaineiston mukaan valvotun ajoharjoittelun aikana onnet-
tomuusriski on noin 33 kertaa alhaisempi kuin itsendisen ajamisen aikana (ajoko-
keen jalkeen). Ajettua kilometrid kohden onnettomuusriski on valvotussa ajami-
sessa noin 10 kertaa alhaisempi kuin itsenéisessa ajamisessa. Valvotun ajamisen
kayttéonotolla osoitettiin myds olevan paljon suuremmat turvallisuushyddyt kuin
esimerkiksi kuljettajakoulutuksen kehittdmiselld tai virhepistejarjestelmén kayt-
toonotolla.

Naité tuloksia voidaan pitaa hyvin merkittdvana, koska Ruotsissa tieliikenteen tur-
vallisuus oli jo valmiiksi Euroopan turvallisimpien joukossa. Maassa, jossa tielii-
kenteen turvallisuuden eteen on jo tehty paljon tehokkaita toimenpiteitd, on vaike-
ampaa saavuttaa yha liséa turvallisuushyotyja.

Alankomaat otti valvotun ajamisen kaytt6on vuonna 2011. Noin kolmasosa ajo-
kortin hakijoista hyddyntdd mahdollisuutta. Selvitysten mukaan valvotusti ajanei-
den uusien kuljettajien onnettomuusaste oli merkittavasti alhaisempi kuin perintei-
selld autokoulumallilla ajokorttinsa suorittaneilla uusilla kuljettajilla. Yksilolliset
erot valvotun ajamisen mééarassa olivat kuitenkin niin merkittavat, ettd ei voitu
sulkea pois sattuman mahdollisuutta onnettomuusasteen eroon naiden kahden
ryhmén vélilla.

12 Katila, A. & Keskinen, E. 2003. Suomalaisen kuljettajaopetus- ja tutkintojarjestelman evaluaatio. Ajoneu-
vohallintokeskus (AKE), tutkimuksia ja selvityksia 1/2003.
http://www.trafi.fi/filebank/a/1321969227/2a8fba8804ef3bdeb6cae69c8081c06bd/1280-
AKE103Suomalaisenkuljettajaopetusjatutkintojarjestelmanevaluaatio.pdf

13 Willmes-Lenz, G., Priicher, F. & GroRmann, H. 2010. Evaluation of the novice driver training models “Ac-
companied driving from 17” and “Voluntary further training seminars for holders of probationary driving
licences”. Federal Highway Research Institute, Section U4 Driver Training, Driver Improvement, Bergisch
Gladbach.
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Liikennerikkomusten osalta Alankomaiden tulokset olivat osittain ristiriitaisia.
Valvotun ajamisen malliin osallistuneilla uusilla kuljettajilla oli enemmén ylino-
peussakkoja kuin perinteiselld autokoulumallilla opiskelleilla, kun sakot suhteutet-
tiin itsendisen ajamisen aikaan (kuukausina). Ajettuihin kilometreihin suhteutettu-
na valvotusti ajaneilla uusilla kuljettajilla oli kuitenkin itsenaisen ajamisen ajalta
vahemman ylinopeussakkoja kuin verrokkiryhmalla.

Norjassa ja Ranskassa kokemukset valvotun ajamisen kéyttéonotosta eivét ole yhta
myonteisia kuin Saksassa, Itdvallassa, Ruotsissa ja Alankomaissa. Norjassa valvo-
tun ajamisen ikdrajan laskeminen 17 vuodesta 16 vuoteen ei johtanut suurempaan
ajamisen maaraan. Kuitenkin heilld, jotka olivat harjoitelleet mééarallisesti paljon,
todettiin alhaisempi onnettomuusriski.

Ranskassa viimeisin tutkimus valvotun ajamisen hyddyisté osoittaa siihen osallis-
tuneiden uusien kuljettajien olleen useammin mukana onnettomuuksissa (verrokki-
ryhmaan verrattuna). Tutkijat ovat esittaneet selityksiksi mm. riittdmatonta oppi-
mistilanteiden maarad, uuden kuljettajan liiallista riippuvuutta valvojasta, liian va-
héisté ajoharjoittelun maaraa seka valvojan huonoa liikennekéyttaytymista.
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3 ERI MAIDEN JARJESTELMIEN VERTAILU

Tahan lukuun on koottu tiedot Euroopan maiden kuljettajaopetus- ja tutkintojarjes-
telmien siséllosta yksittaisten muuttujien muodossa.

Jokaisen taulukon ensimmaiselld rivilla on kuvattu Suomen nykyinen tilanne.

Belgia, Ranska, Itdvalta, Luxemburg, Saksa ja Viro ovat ensimmaisessé taulukossa
kahteen kertaan, koska niissé sovelletaan kahta erilaista mallia.

Iso-Britannian (Wales, Englanti ja Skotlanti) tiedot koskevat padsaantdisesti myos
Pohjois-Irlantia, joka ei ole taulukossa erikseen. Pohjois-Irlannissa on kuitenkin eri
ajokorttiviranomainen (Driver & Vehicle Agency DVA) kuin Iso-Britanniassa
(Driver and Vehicle Standards Agencyn DVSA).

3.1 vVahimmaisiat kuljettajaopetuksen aloittamisel-
le, kuljettajantutkintoon osallistumiselle ja ajo-
kortin saamiselle

Ensimmaisessé taulukossa kuvataan véhimmaisiat kuljettajaopetuksen (kaytannos-
sé ajoharjoittelun) aloittamiselle, kuljettajantutkinnon teoria- ja ajokokeeseen osal-
listumiselle sek& ajokortin saamiselle.

Luvuissa ;9 tarkoittaa kuukautta eli esim. 17;9 tarkoittaa 17 vuotta ja 9 kuukautta.

AK tarkoittaa autokoulua ja AK+V autokoulun ja valvotun ajoharjoittelun yhdis-
tamista.

suoml 17 17;11 18 18
ALANKOMAAT (AK) 18 18 18 18
ALANKOMAAT (AK+V) 16 16;6 17 174

BELGIA (36M) 17 17 18 18
BELGIA (18M) 17 17 18;3 18;3
BULGARIA 17,9 17;11 18 18
ESPANJA 17 18 18 18
IRLANTI 17 17 17;6 © 17;6

1 Hyvaksytyn ajokokeen jalkeen (17-vuotiaana) ajaminen on sallittua vain kokeneen kuljettajan
ollessa mukana (accompanied driving). 18-vuotiaasta lahtien saa ajaa itsendisesti.

15 Ajokoe on suoritettava aikaisintaan 6 kuukauden ja viimeistaan 2 vuoden paasta ajoharjoittelun
aloittamisesta.
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ISLANTI 16 16;10 17 17
ISO-BRITANNIA
(Wales, Englanti ja Skotlanti) 17 17 17 17
ITALIA 18 18 18 18
ITAVALTA 16/17;6 17/18 17/18 17/18
KREIKKA 18 18 18 18
KROATIA 17;6 17;6 18 18
LATVIA 16 18 18 18
LIETTUA 17 18 18 18
LUXEMBURG (AK) 17,6 17;6 17,6 18
LUXEMBURG (AK+V) 17 17 17,6 18
MALTA 18 18 18 18
NORJA 16 17,6 18 18
PORTUGALI 17;6 18 18 18
PUOLA 17,9 18 18 18
RANSKA (AK) 17;6 17;6 18 18
RANSKA (AK+V) 16 16 18 18
ROMANIA 17,9 18 18 18
RUOTSI 16 18 18 18
SAKSA (AK) 17,6 17;9 17;11 18
SAKSA (AK+V) 16;6 16;9 16;11 18
SLOVAKIA 17 18 18 18
SLOVENIA 16;6/17;6 18 18 18
SVEITSI 17;10 17;11 18 18
TANSKA 17,6 17;11 18 18
TSEKKI 16;6 18 18 18
UNKARI 16;6 16;9 17 17
VIRO (AK) 17,6 17,6 17;9 18
VIRO (AK+V) 15;6 16 16 18
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3.2 Teoria- ja ajo-opetuksen pakollisuus autokou-
lussa ja pakollisen opetuksen vahimmaismaara

Tasséa taulukossa kerrotaan pakolliset vaatimukset teoria- ja ajo-opetuksen suorit-
tamiselle autokoulussa.

0 = ei pakollista opetusta, 1 = pakollista opetusta.

suomi 1 1 19 x 45 min 18 x 50 min
ALANKOMAAT 0 0 - -
BELGIA 0 11 - -
BULGARIA 1 1 40 x 45 min 31 x 50 min
ESPANJA 0 0 - -
IRLANTI 0 1 - 12 x 60 min
ISLANTI 1 1 24 x 45 min 16 x 45 min
ISO-BRITANNIA
(Wales, Englanti ja
Skotlanti) 0 0 - -
ITALIA oY 0 - -
ITAVALTA 1 1 32 x 50 min 6/12 x 50 min
KREIKKA 1 1 20 x 45 min 20 x 45 min
KROATIA 1 1 30 x 45 min 35 x 45 min
LATVIA 1 1 55 x 45 min 14 x 60 min
LIETTUA 1% 1 60 x 45 min 20 x 60 min
LUXEMBURG 1 1 12 x 60 min 16 x 60 min
MALTA 0 0 - -
NORIJA 1 1 24 x 45 min 10 x 45 min
PORTUGALI 1 1 28 x 50 min 32 x 50 min

18 pakollinen vain 18M-mallissa.

17 Jos hankkii teorian autokoulusta, suoritettava 20 x 45 min.
18 | isaksi pakollinen ensiapukurssi (15 h).

B Ej pakollista, jos todistus toisen asteen koulutuksesta.



PUOLA 1 1 30 x 45 min 30 x 45 min
RANSKA 0 0% - (20 x 60 min)
ROMANIA 1 1 24 x ? min 30 x ? min
pakollinen riskikurssi  pakollinen riskikurssi
RUOTSI 0/1 0/1 (yht. 3 h) (yht. 3 h)
SAKSA 1 1 14 x 90 min 12 x 45 min
SLOVAKIA 1 1 35 x 45 min 41 x 45 min
SLOVENIA 1 1 40 x ? min *! 20 x 50 min
SVEITSI 1 0 8 x 60 min -
TANSKA 1 1 28 x 45 min 24 x 45 min
TSEKKI 1 1 36 x 45 min 34 x 45 min
UNKARI 1 1 28 x 45 min 29 x 50 min
VIRO 1 1 41 x 45 min 32 x 25 min

Trafin julkaisuja 6-2016

2% Ainoastaan maallikon valvoma ajoharjoittelu on mahdollista, mutta sita harvoin kaytetaan (eli
yleensa osallistutaan ajo-opetukseen myds autokoulussa).
*! |tsenaisesti voi opiskella 20 % pakollisesta teoriaosuudesta.
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3.3 Mahdollisuus maallikon valvomaan ajoharjoitte-
luun, mahdollisuutta hydédyntavien osuus, har-
joittelun kesto ja saavutettu ajokokemus

Seuraavassa taulukossa kuvataan mahdollisuus maallikon valvomaan ajoharjoitte-
luun, t&t4 mahdollisuutta hyodyntévien osuus henkil6auton ajokortin hakijoista,
mahdolliset vaatimukset valvotun ajoharjoittelun vahimmais- ja enimmaiskestolle
sek& valvotun ajamisen aikana hankitun ajokokemuksen keskim&ardinen maara.

Suomessa kaytossa oleva kuljettajaopetuksen opetuslupamalli
(www.trafi.fi/tieliikenne/luvat_ja_hyvaksynnat/opetuslupa) vastaa osittain valvo-
tun ajamisen mallia (accompanied driving). Opetuslupaopetuksella annetaan kaik-
ki pakolliset teoria- ja ajo-opetustunnit Trafin hyvaksyman opetussuunnitelman?
mukaisesti. Opetuslupaopetus siis korvaa autokouluopetuksen. Opetuslupaopetuk-
sessa usein harjoitellaan maarallisesti vahimmaisajo-opetusta enemman. Opetuslu-
paopetuksessa valvottu ajaminen/ajoharjoittelu ei kuitenkaan varsinaisesti vastaa
accompanied drivingin tarkoitusta, mahdollisimman runsasta ajoharjoittelun méaa-
raé ennen itsenéisen ajamisen aloittamista. Opetuslupaopetuksessa opetusluvan
haltija on opetuksesta vastaava opettaja, kun valvotussa ajamisessa ajoharjoittelua
ei valvo opettaja, vaan valvoja/mukana oleva henkil6.

0 = ei valvottua ajoharjoittelua, 1 = valvottu ajoharjoittelu mahdollinen.

kaikki
pakolliset

teoria- ja ajo-

opetustunnit
suomi 0/1% 15% % suoritettava N/A %

ALANKOMAAT 1 33% N/A N/A
BELGIA 1 50 % 3-36 kk -
BULGARIA 0

22 http://www.trafi.fi/tieliikenne/haluan_ajokortin/henkiloauton ajokortti/opetussuunnitelmat %28b-

luokka%29

23 Opetuslupa. Luvan myontamisen edellytykset:
http://www.trafi.fi/tieliikenne/luvat ja hyvaksynnat/opetuslupa

24 Vuonna noin 15 % ja vuonna 2014 noin 11 %. Aikaisempien vuosien prosenttiluvut:
http://www.trafi.fi/filebank/a/1401164957/d76a308b8693917227e7e443ef12c719/14799-

Trafin_julkaisuja 3-2014.pdf (luku 3).

25 Suomessa ajokokeen vastaanottaja tallentaa ajokokeen tietoihin oppilaan saaman ajo-opetuksen tunti-
madaran. Opetuslupaopetuksessa saadun ajo-opetuksen maaratiedot ilmoitetaan yleensa todellista pie-
nemmiksi.
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vahintdan enintaan
SVEITSI 1 90 % 24 kk 23 h
TANSKA 0
TSEKKI 0
UNKARI 0
enintaan
VIRO 1 5% 24 kk -
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3.4 Valvotun ajoharjoittelun vaatimukset oppilaalle

Tassa taulukossa kuvataan valvotun ajoharjoittelun vaatimukset ajokortin hakijalle
eli oppilaalle.

Useissa maissa maallikon valvomaa ajoharjoittelua edeltdé pakollinen teoria- ja
ajo-opetus autokoulussa.

0 = ei valvottua ajoharjoittelua, 1 = valvottu ajoharjoittelu mahdollinen.

suoml 0/1° 17 -
1) teoriaopetus
2) ajo-opetus
3) teoriakoe
4) ajokoe
ALANKOMAAT 1% 17 5) lupa
BELGIA 1 17 1) teoriakoe
BULGARIA 0
ESPANIJA 1 17 -
IRLANTI 1 17 1) teoriakoe
1) 12 teoriatuntia
ISLANTI 1 16 2) 10 ajotuntia
ISO-BRITANNIA
(Wales, Englanti ja 1) harjoittelijan ajokortti (kortin saami-
Skotlanti) 1 17 seksi ei pakollista opetusta)
ITALIA 1 18 -
1) 32 teoriatuntia
ITAVALTA 1 16 2) 12 ajotuntia
KREIKKA 0
KROATIA 0
1) 55 teoriatuntia (a 45 min)
LATVIA 1 16 2) 14 ajotuntia (a 60 min)

26 Opetuslupa. Luvan mydntamisen edellytykset:
http://www.trafi.fi/tieliikenne/luvat _ja hyvaksynnat/opetuslupa

21 Valvotun ajoharjoittelun valitsemiseen motivoi alempi ajokortin saanti-ikdraja kuin autokoulumallissa (ks.
tarkemmin luku 4.3).
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17

17

18

16

16

16

17

16;6

18

16

1) 60 teoriatuntia (& 45 min)
2) 20 ajotuntia (& 60 min)

1) 12 teoriatuntia (& 60 min)
2) 16 ajotuntia (a 60 min)
3) teoriakoe

1) 24 teoriatuntia (a 45 min)

1) 20 ajotuntia (a 60 min)
2) teoriakoe

1) 3 h teoriaa yhdessa valvojan kanssa

1) 14 teoriatuntia (a 2 x 45 min)
2) vahintaan 12 ajotuntia (a 45 min)
3) teoriakoe
4) ajokoe

1) 40 teoriatuntia
2) 20 ajotuntia

1) teoriakoe

1) 41 teoriatuntia (a 45 min)
2) 32 ajotuntia (& 25 min)
3) teoriakoe
4) ajokoe (valvotun ajoharjoittelun
jalkeen toinen ajokoe)
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3.5 Valvotun ajoharjoittelun vaatimukset valvojalle

Seuraavassa taulukossa kuvataan valvotun ajoharjoittelun vaatimukset valvojalle.
Valvoja on maallikko, jolla ei ole liikenneopettajan koulutusta.

Useissa maissa ajoharjoittelun valvojalle on tiettyja kelpoisuusvaatimuksia (esim.
rikkeettomyys). Téhan selvitykseen ei ole kdytettavissa tietoa siita, missa kaikissa
maissa valvojalle on lupamenettely. Jos lupamenettelyé ei ole, valvojan kelpoisuu-
den toteaminen jaanee useimmiten poliisin normaalin liikenteen valvonnan varaan.

0 = ei valvottua ajoharjoittelua, 1 = valvottu ajoharjoittelu mahdollinen.

1) hyvaksytty teoriakoe tai
lilkenneopettajan patevyys
2) henkilokohtaisilta omi-
naisuuksiltaan sopiva
opetustehtaviin 29
3) opetuslupa (edelliset
kohdat luvan saamisen

suoml 0/1% 25 3 edellytyksis)
ALANKOMAAT 1 27 5 N/A %
1) ei ajokieltoja viimeisten 3
BELGIA 1 26 8 kk aikana
BULGARIA 0
ESPANJA 1 25 5 1) sukulainen

1) noudatettava kuljettajan
IRLANTI 1 19;6 2 promillerajaa

1) ei vakavia liikkenne-
rikkomuksia viimeisen

ISLANTI 1 24 5 12 kk aikana
ISO-BRITANNIA
(Wales, Englanti ja
Skotlanti) 1 21 3 -
ITALIA 1 28 10 -
ITAVALTA 1 27 7 1) sukulainen

28 Opetuslupa. Luvan myontamisen edellytykset:
http://www.trafi.fi/tieliikenne/luvat ja hyvaksynnat/opetuslupa

29 Trafi arvioi soveltuvuuden. http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2011/20110386#L4P39
30 Valvojia voidaan nimeté 3 kappaletta (nimet kirjataan oppilaan lupaan).
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21 3
23 5
24 6
25 5
25 5
28 5
24 5
30 5
30 7
23 3

31 \/oidaan nimeta my0s useita henkil6ita ajoharjoittelun valvojaksi.

17

1) lupa

1) Idhisukulainen
2) ei vakavia liikennerikko-
muksia

1) sukulainen
2) ei vakavia liikennerikko-
muksia viimeisen 5 v aikana
3) osallistuttava vahintaan 2
oppilaan ajotuntiin

1) sdannollinen ajaminen
viiden vuoden aikana

1) ei rikosrekisteria
2) vakavia liikennerikko-
muksia **

1) rikkeettomyys 32

1) rekisterissa enintaan
kolme virhepistetta liiken-
nerikkomuksista
2) noudatettava 0,5 promil-
lerajaa

1) sukulainen

N/A

32 Ajoharjoittelun valvojaksi ei hyvéksyta henkil6d, joka on menettanyt ajokorttinsa a) viimeisen
kolmen vuoden aikana vakavan rikkomuksen, rattijuopumuksen tai péihteiden kayton takia; b) vii-
meisen kolmen vuoden aikana vahintdan kolmeksi kuukaudeksi liikennesdéantoa rikkomalla (esim.
ylinopeus tai punaista pain ajo) tai c) jonka ajokortissa on viimeisen kolmen vuoden aikana ollut
erityisehto alkolukon kayttévaatimuksesta.




TANSKA

TSEKKI

UNKARI

VIRO
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5

1) ei liikennerikkomuksia
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3.6 Muut vaatimukset valvotulle ajoharjoittelulle

Tassa taulukossa kuvataan muut vaatimukset valvotulle ajoharjoittelulle.

Useimmissa maissa ajoharjoittelu ulkomailla on kielletty.

0 = ei valvottua ajoharjoittelua, 1 = valvottu ajoharjoittelu mahdollinen.

1) ajoneuvon merkinta
2) jarrupoljin opettajalle
3) lisdpeili opettajalle
suomli 0/13® 4) ajoneuvon muutoskatsastus
ALANKOMAAT 1 N/A
1) ajoneuvon merkinta
2) toinen taustapeili
3) ei ajamista perakarryn kanssa
4) ei ajamista ulkomailla
BELGIA 1 5) kasijarru valvojan saatavilla
BULGARIA 0
ESPANJA 1 N/A
1) ajoneuvon merkinta
2) ei ajamista moottoritiella
IRLANTI 1 3) ei ajamista perakarryn kanssa
1) pakollisesta opetuksesta suoritettuna 12/24 h teoriaa
ja 10/16 h ajoa
2) poliisilta hyvaksynta
3) todistus vakuutuksen riittavyydesta
ISLANTI 1 4) ajoneuvon merkinta
1) ajoneuvon merkinta
ISO-BRITANNIA 2) ajoneuvoon lisdvakuutus
(Wales, Englanti ja 2) ei ajamista moottoritielld
Skotlanti) 1 3) ei ajamista perakéarryn kanssa
1) ajoneuvon merkinta
ITALIA 1 2) kasijarru ja auton kdynnistys valvojan saatavilla
ITAVALTA 1 N/A
KREIKKA 0
KROATIA 0

33 Opetuslupa. Luvan myontdamisen edellytykset:
http://www.trafi.fi/tieliikenne/luvat_ja _hyvaksynnat/opetuslupa
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1) ajoneuvo merkinta
2) kasijarru valvojan saatavilla

1) oppilaalla kaikki pakolliset autokoulutunnit suoritettu-
na

1) ajoneuvon merkinta
2) ajoneuvoon lisdvakuutus
3) toinen taustapeili
4) ei ajoa yoaikaan (klo 23-06)
5) alemmat nopeusrajoitukset maanteilla (75 km/h) ja
moottoriteilld (90 km/h)
6) oppilaalla ja valvojalla alempi promilleraja (0,2 %o)

1) ajoneuvon merkinta
2) vakuutustodistus ajossa mukana

1) ajoneuvon merkinta
2) ylimaardinen peili
3) kasijarru valvojan saatavilla
4) seka oppilaalla etta valvojalla promilleraja 0,2 %o

1) ajettava vahintdan 3 000 km
2) 1 000 km ja 3 000 km jalkeen pakollinen tapaaminen
autokoulussa, sisaltavat yhteisen keskustelun ja ajon
liilkenteessa (oppilas, valvoja ja liikenneopettaja)
3) moottoriteilld 110 km/h nopeusrajoitus (vs. 130 km/h)

1) ensin pakollinen teoriajakso (3 h) autokoulussa, oppi-
las ja valvoja yhdessa

1) oppilas on vastuullinen kuljettaja, vastaten myos siita,
ettd valvoja tayttaa vaatimukset

N/A

N/A

N/A
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3.7 Ajokokeen kesto ja reitti, ajokokeen vastaanot-
tajan paikka ajoneuvossa seka opettajan lasna-
olo ajokokeessa

Seuraavassa taulukossa kerrotaan ajokokeen kestosta kaksi lukua: liikenteessa
ajamiseen kaytettavé aika sek& koko ajokokeen kesto. Liikenteessé ajamisen lisak-
si ajokokeessa kaytetadan yleensa aikaa seka alkukeskusteluun etta palautekeskuste-
luun. Joissain maissa ajokokeeseen ei kuitenkaan sisélly lainkaan palautekeskuste-
lua. Ainoa kerrottava asia on ajokokeen tulos.

Useissa maissa, joissa opettajan mukanaolo ajokokeessa on pakollista, opettaja is-
tuu etupenkilla ja ajokokeen vastaanottaja takapenkilld. Esimerkiksi Belgiassa tut-
kinnon vastaanottajan istumista takapenkilla perustellaan silld, ettd vastaanottaja
nékee paremmin sek& oppilaan katseen suuntaamisen ettd auton nopeusmittarin.

suomi 30/45 vapaa etupenkki vapaa

ALANKOMAAT 35/55 vapaa etupenkki vapaa
BELGIA 25/40 kiintea takapenkki pakollinen
BULGARIA 25/- - etupenkki pakollinen
ESPANJA 20/25 vapaa takapenkki pakollinen
IRLANTI 30/50 kiintea etupenkki ei sallittu
ISLANTI 35/45 kiintea etupenkki ei sallittu

ISO-BRITANNIA
(Wales, Englanti ja
Skotlanti) 40/50 kiintea etupenkki vapaa
ITALIA 25/30 - - -

ITAVALTA 25/40 vapaa takapenkki pakollinen
KREIKKA 25/35 vapaa takapenkki pakollinen
KROATIA 30/45 vapaa takapenkki pakollinen
LATVIA 25/45 vapaa etupenkki ei sallittu
LIETTUA 25/- kiintea etupenkki ei sallittu
LUXEMBURG 30/40 vapaa takapenkki pakollinen
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25/40

60/65-75

20/30
40/-
25/35
25/25
25/45
25/45
-/20
/50
50/60
25/45
30/30
40/70

45/60

kiinted

kiintea

vapaa

vapaa

kiintea

vapaa

vapaa

vapaa

vapaa

kiintea

vapaa

vapaa

kiintea

vapaa

etupenkki

etupenkki

etupenkki

etupenkki

etupenkki
etupenkki
etupenkki
takapenkki
takapenkki

takapenkki
etupenkki
etupenkki
takapenkki

takapenkki

etupenkki34

vapaa

vapaa

pakollinen

vapaa

pakollinen

ei sallittu

vapaa

pakollinen

pakollinen

pakollinen
vapaa
vapaa

pakollinen

pakollinen

vapaa

34 Takapenkki, jos opettaja on mukana ajokokeessa.
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3.8 Teoria- ja ajokokeiden hyvaksymisprosentit se-
k& hylatyn ajokokeen uusimisajankohta

Seuraavassa taulukossa kerrotaan teoria- ja ajokokeiden keskimaaréiset hyvéaksy-
misprosentit ensimmaiselld yrityskerralla sek& mahdollinen rajoitus hylatyn ajoko-
keen uusimisajankohtaan.

tutkinnon vastaanotta-
jan maaraaman lisdope-
SUOoMI 83 %® 72/68 * tuksen (1-5 h) saaminen

aikaisintaan 10 viikon
ALANKOMAAT 50 48 paasta

aikaisintaan seuraavana
paivana; toisen hylatyn
ajokokeen jalkeen 6 h
pakollista lisdopetusta
BELGIA 59 60 autokoulussa

pakollista lisdopetusta

BULGARIA 50 47 autokoulussa
ESPANJA 30-45 51 N/A
IRLANTI 66 57 N/A
aikaisintaan 1 viikon
ISLANTI 70 90 paasta
ISO-BRITANNIA aikaisintaan 10 tyopai-
(Wales, Englanti ja Skotlanti) 72 46 van paasta
ITALIA N/A N/A N/A
ITAVALTA 75 94 N/A

vahintaan 10 h pakollista
lisdopetusta autokoulus-

KREIKKA 70 50 sa
vahintaan 3 h pakollista
KROATIA 68 53 lisdopetusta
aikaisintaan
LATVIA 80 50 seuraavana paivana

% Vuosi 2015, sama prosenttiosuus seka autokoulu- ettd opetuslupaoppilailla.
36 Vuosi 2015; autokouluoppilaat 72 %, opetuslupaoppilaat 68 %.
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78

51

75

52

56

77

69

40-50

72

75

80

73

73

76

70

65

73

aikaisintaan
42 seuraavana paivana

vahintaan 8 h pakollista
lisdopetusta autokoulus-
55 sa

aikaisintaan 3 viikon
50 paasta

aikaisintaan 2 viikon
80 paasta

75

aikaisintaan 1 viikon
paastd; kolmannen hyla-
tyn ajokokeen jalkeen 5
h pakollista lisdopetusta
35 autokoukussa

aikaisintaan 2 viikon
56 paasta

70 N/A

teoria- ja ajokokeet
katsotaan yhdeksi koko-
naisuudeksi; hylatty koe
tulee uusia 2 kuukauden
61 sisalla

aikaisintaan 2 viikon

72 paasta

80 N/A

53 N/A

65 N/A

60 N/A

aikaisintaan 5 tyopaivan

60-70 padsta

54 N/A

aikaisintaan 1 viikon
57 paasta
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3.9 Rajoitus ajo-oikeudessa uusilla kuljettajilla, ku-
vaus mahdollisista rajoituksista seka rajoitta-
mattoman ajo-oikeuden saanti-ika

Seuraavassa taulukossa kuvataan mahdolliset rajoitukset uuden kuljettajan ajo-
oikeudess75a. Rajoituksilla tarkoitetaan suojattua itsendisté ajamista (protected solo
driving®’).

Rajoitusten siséllossé alempi rikkomuskynnys tarkoittaa esim. etté liikennerikko-
musten puuttumiskynnys ja/tai virhepisteytys on tiukempaa ja rikkomuksista on
useimmiten myds ankarammat seuraamukset (esim. uusi kuljettajantutkinto, tiu-
kemman seuranta-ajan jatkaminen) kuin rajoittamattoman ajo-oikeuden jo saaneil-

la kuljettajilla.

0 = ei rajoituksia, 1 = rajoituksia.

1) toistuvien rikkomusten
tiukempi seuranta ja
suomi 1 puuttumiskynnys 2v/

1) alempi promilleraja
ALANKOMAA 1 2) alempi rikkomuskynnys 5v/23v

1) alempi rikkomuskynnys
2) ajoneuvon merkinta
3) ei ybaikaan ajoa
4) matkustajien (peer) suhteen
BELGIA 1 rajoituksia 2v/20v ¥

BULGARIA 0

1) alempi rikkomuskynnys

ESPANJA 1 2) alempi promilleraja 3v/
IRLANTI 0
ISLANTI 1 1) alempi rikkomuskynnys 3v/20v®
ISO-BRITANNIA
(Wales, Englanti ja
Skotlanti) 1 1) alempi rikkomuskynnys 2v/19v

37 BAST 2014.

38 http://www.trafi.fi/tieliikenne/minulla_on ajokortti/liikennerikkomukset ja -rikokset,
http://poliisi.fi/liikenneturvallisuus/ajokiellon _maaraaminen toistuvien rikkomusten vuoksi
%9 18M-mallissa ik on 20;3 vuotta.

©Tai1v/18Yv, jos pakollinen arviointiajo suoritetaan silloin hyvaksytysti.
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1) alemmat nopeusrajoitukset (90
ITALIA 1 km/h), moottoritiellda 100 km/h 3v/21v
1) alempi rikkomuskynnys
ITAVALTA 2) alempi promilleraja 2v/
1) ajoneuvon merkinta
KREIKKA 2) alempi promilleraja 2v/
1) alempi rikkomuskynnys
2) alempi promilleraja
KROATIA 3) ei ybaikaan ajoa 2v/20v
1) alempi rikkomuskynnys
LATVIA 2) alempi promilleraja 2v/20v
1) alemmat nopeusrajoitukset (70
km/h, moottoritielld 90 km/h)
2) ajoneuvon merkinta
LIETTUA 3) alempi rikkomuskynnys 2v/
1) alempi rikkomuskynnys
LUXEMBURG 2) alempi promilleraja 2v/
MALTA 1) alempi rikkomuskynnys 3v/21v
NORJA 1) alempi rikkomuskynnys 2v/
PORTUGALI 1) alempi rikkomuskynnys 3v/21lv
PUOLA 1) alempi rikkomuskynnys 1v/19v
1) alemmat nopeusrajoitukset
2) ajoneuvon merkinta
RANSKA 3) alempi rikkomuskynnys 3v/21v™
ROMANIA 1) ajoneuvon merkinta 1v/
RUOTSI 1) alempi rikkomuskynnys 2v/20v
1) alempi rikkomuskynnys
SAKSA 2) alempi promilleraja 2v/
SLOVAKIA 1) alempi rikkomuskynnys 2v/20v
SLOVENIA 1) alempi rikkomuskynnys 2v/
1) alempi rikkomuskynnys
SVEITSI 2) ajoneuvon merkinta 3v/21lv
TANSKA 1) alempi rikkomuskynnys 3v/

*1 Autokoulun ja valvotun ajoharjoittelun yhdistelmassa ajat ovat 2 v/ 20 v.
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1) alempi rikkomuskynnys

1) alempi rikkomuskynnys
2) ajoneuvon merkinta
3) nopeusrajoitus

2v/

2v/20v
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3.10 Ajokortin hinta

Tassa taulukossa kerrotaan henkil6auton ajokortin keskiméérainen hinta euroina
vuonna 2014. Hintatiedot perustuvat BASTin julkaisuun.

Hintatiedot eivat valttamatta kaikkien maiden osalta ole taysin vertailukelpoisia.

suoMI 2
ALANKOMAAT 1800
BELGIA 200-300
BULGARIA 250
ESPANJA 1500
IRLANTI N/A
ISLANTI N/A
ISO-BRITANNIA
(Wales, Englanti ja Skotlanti) 1650
ITALIA N/A
ITAVALTA 1500
KREIKKA 700-900
KROATIA 900-1000
LATVIA 500-560
LIETTUA 435
LUXEMBURG vihintaan 1000
MALTA 230
NORJA 1800-2400
PORTUGALI 750

42 Kuljettajaopetuksen perusvaihe maksaa autokoulussa keskimaarin noin 1400-1600 €. Taman lisdaksi har-
joitteluvaihe maksaa noin 200 € ja syventava vaihe noin 350 €. Maallikko-opetuksen Opetuslupa maksaa 30
€ ja opetusluvan hakijan teoriakoe 31 €. Lisdksi opetuslupaopetuksessa kustannuksia tulee mm. ylimaarai-
sen jarrupolkimen ja peilin asennuksesta autoon, auton muutoskatsastuksesta, auton kaytosta ja polttoai-
neesta. Lisdksi ajokortin hakijalle tulee opetustavasta riippumatta kustannuksia ajokorttilupahakemuksesta

(40 €), valokuvista, ladkarinlausunnosta (~ 60 €) tai nuorison terveystodistuksesta (maksuton) seka kuljetta-
jantutkinnon teoriakokeesta (31 €) ja ajokokeesta (65 €).
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PUOLA
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ROMANIA

RUOTSI

SAKSA
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400

1200
N/A
1350
1500
400-800
600-1000

1900-3200
1600-1900

250-320

440

600-760
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4 TARKEMPIA MAAKUVAUKSIA

Tassé luvussa tarkastellaan yksityiskohtaisemmin Ruotsin, Norjan, Alankomaiden,
Iso-Britannian, Irlannin, Viron ja Belgian malleja.

Tiedot perustuvat Kirjalliseen aineistoon, brittiviranomaisten vierailuun Trafissa
(helmikuussa 2016) sek& Trafin erityisasiantuntijoiden henkildkohtaisiin kontak-
teihin ja vierailuihin Alankomaissa ja Belgiassa.

Muiden Euroopan maiden jarjestelmiin voi tutustua yksityiskohtaisemmin (eng-
lanniksi) BAST:in julkaisussa® vuodelta 2014.

BASTin julkaisuun siséltyy myds muutaman yhdysvaltalaisen (Kalifornia, Florida,
Pohjois-Carolina), kanadalaisen (Ontario, Nova Scotia, Quebec) ja australialaisen
(New South Wales, Victoria, Queensland) osavaltion seka Uuden-Seelannin malli-
en kuvaus.

4.1 Ruotsi

Valvottu ajoharjoittelu: ensin 3 h teoriakurssi autokoulussa (oppilas ja valvoja yhdessa)

Pakollinen riskientunnistuskoulutus autokoulussa (3 h)

24 kk itsendinen ajaminen (rikkomuksista uusi kuljettajantutkinto)

Ruotsissa ajokortin hakijan tulee hakea ajokorttilupaa kuten Suomessa. Hyvaksytty
ajokorttilupa on edellytyksené ajoharjoittelun aloittamiselle. HenkilGauton ajokort-
tia varten ajoharjoittelun voi aloittaa aikaisintaan 16-vuotiaana.

Autokouluopetuksen (vapaaehtoinen) sijaan tai lisaksi ajamista voi harjoitella
maallikon valvomana/ohjaamana. Tavoitteena on mahdollisimman runsas maara
valvottua ajoharjoittelua ennen itsendista ajamista.

43 Genschow, J., Sturzbecher, D. & Willmes-Lenz, G. BAST 2014. Novice Driver Preparation — An Interna-
tional Comparison. Annex: Country profiles. BAST 2014. http://bast.opus.hbz-
nrw.de/volltexte/2014/775/pdf/M234b _englisch Anhang barrierefrei.pdf.
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Ennen maallikon valvoman ajoharjoittelun aloittamista seka oppilaan ettd valvojan
tulee yhdessa kdyda autokoulussa harjoitteluun valmistavassa teoriaopetuksessa
(vahintaan 3 h). Jaksossa kaydaan lapi kuljettajaopetuksen tavoitteet ja sisalto,
ajoharjoittelua ohjaavat sdadokset, ajoharjoittelun suunnittelu ja jasentdminen seké
liikenneturvallisuuden ja ajamisen ymparistoystavéllisyyden kannalta tarkeét na-
kdkohdat.

Ajoharjoittelun valvojan tulee olla vahintadn 24-vuotias. Valvojalta edellytetdan
myo6s B-luokan ajo-oikeutta vahintadn viiden vuoden yhtéjaksoiselta ajalta viimei-
sen kymmenen vuoden aikana. Valvojan tulee hakea lupaa Transportstyrelsenilta.
Lupa on voimassa viisi vuotta. Ennen luvan hakemista hakijalla ja harjoittelijalla
on oltava kaytyna edelld mainittu kolmen tunnin valmistava opetusjakso autokou-
lussa. Opetus on voimassa viisi vuotta.

Ajoharjoittelun valvojaksi ei hyvéksyté henkil6a, joka on menettanyt ajokorttinsa
a) viimeisen kolmen vuoden aikana vakavan rikkomuksen, rattijuopumuksen tai
paihteiden ké&yton takia; b) viimeisen kolmen vuoden aikana véhintdén kolmeksi
kuukaudeksi liikennesaantoa rikkomalla (esim. ylinopeus tai punaista péin ajo) tai
¢) jonka ajokortissa on viimeisen kolmen vuoden aikana ollut erityisehto alkolu-
kon kéyttovaatimuksesta.

Valvoja katsotaan vastuulliseksi kuljettajaksi ajoharjoittelun aikana.

Ennen ajokokeeseen osallistumista oppilaan tulee kdydé autokoulussa pakollisessa
riskientunnistamiskoulutuksessa (3 h). Koulutuksen ensimmaisessé osassa kasi-
tellaan alkoholia, huumausaineita, vasymysté ja ylip4dansa riskikayttaytymista lii-
kenteessa. Toisessa osassa harjoitellaan ajonopeuteen, turvallisuuteen ja ajamiseen
liittyvid erityisié asioita ja olosuhteita (osuus vastaa vanhaa riskikoulutusta liuk-
kaan kelin radalla). Riskientunnistamiskoulutukseen osallistutaan yleensa vahén
ennen kuljettajantutkintoa.

Maallikkovalvotun ajoharjoittelun liséaksi tai sijaan ajo-opetuksen voi hankkia au-
tokoulusta ammattimaiselta liikenneopettajalta.

Noin 80 prosenttia ajokortin hakijoista yhdistda autokouluopetuksen ja val-
votun ajoharjoittelun. Vain noin 10 prosenttia osallistuu ainoastaan autokoulu-
opetukseen.

Opetuksen sisaltoon sovelletaan samaa valtakunnallista opetussuunnitelmaa seké
maallikon valvomassa ajoharjoittelussa ettd autokouluopetuksessa.

Autokouluopetuksessa kéytettéava ajoneuvo tulee merkité punaisella ”évningskér”-
kyltilla tai tarralla ja maallikon valvomassa ajoharjoittelussa vastaavalla valkoisel-
la kyltill4 tai tarralla.

Kuljettajantutkinnon teoriakokeeseen voi harjoitella itsendisesti tai osallistumalla
teoriaopetukseen. Ajokokeeseen voi osallistua 3—24 kuukauden ajoharjoittelun jal-
keen. Teoria- ja ajokoe suoritetaan yleensd samana paivéana, kuitenkin viimeistaan
2 viikon siséalla.

Kuljettajantutkinnon teoria- ja ajokokeeseen voi osallistua aikaisintaan 18-
vuotiaana.
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Ajokoe kestaad5 minuuttia, josta 25 minuuttia kdytetddn varsinaiseen liikenteessa
ajamiseen. Ajokokeessa ei ole kdytossa vakioituja reitteja.

Hyvéksytyn ajokokeen jalkeen ajokortin hakija saa aloittaa itsendisen ajamisen. 24
kuukauden paasté eli aikaisintaan 20 vuoden i&ssd voi saada rajoittamattoman ajo-
oikeuden. Jos 24 kuukauden aikana menettéa ajo-oikeuden liikennerikkomusten
takia, on suoritettava kuljettajatutkinnon teoria- ja ajokoe uudestaan.

Lisétietoja on luettavissa ajokorttiportaalista (korkortsportalen.se).

4.2 Norja

Rajoittamaton ajokortti 20 v

Ajokortti 18 v

Teoriakoe 17,5-v, ajokoe 18-v

Arvioivat ajot autokoulussa (2 x 45 min)

Ajo-opetus autokoulussa (vdh. 10 x 45 min) + ajoharjoittelu maallikon valvomana

Pakollinen teoriaopetus autokoulussa (24 x 45 min) aikaisintaan 16-vuotiaana

Norjassa henkildauton ajokortin hakijan on osallistuttava pakolliseen teoriaope-
tukseen autokoulussa. Teoriaopetukseen on osallistuttava véhintd&n 24 tunnin ajan
(4 45 min). Opetukseen voi osallistua aikaisintaan 16-vuotiaana.

Teoriaopetuksen jalkeen hakija voi aloittaa ajoharjoittelun joko autokoulussa tai
maallikko-opettajan/-valvojan kanssa. Jokaisen on osallistuttava kymmeneen ajo-
opetustuntiin (&4 45 min) autokoulussa. Pakolliset osat sisaltavat mm. liukkaalla
kelilla ajamisen harjoituksia.

Liséksi jokaisen hakijan on osallistuttava autokoulussa kahteen 45 minuutin pitui-
seen arvioivaan ajoon ennen kuljettajantutkinnon teoria- ja ajokokeeseen osallis-
tumista. Kaynnit koostuvat ajosta liikenteessa seka kuljettajan haastattelusta. Nii-
den tarkoituksena on varmistaa, ettd ajoharjoittelussa on saavutettu riittdva taso
opetussuunnitelman tavoitteiden kanalta.

Noin 70-82 prosenttia kuljettajista hyodyntaa mahdollisuutta valvottuun ajohar-
joitteluun. Ajoharjoittelun valvojan tulee olla v&hintadan 25-vuotias ja hanelld tulee
olla ollut B-luokan ajo-oikeus vahintdén 5 vuoden ajan. Ajoneuvo tulee merkité ja
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varustaa ylimaaraisella peililla valvojalle. Ajoneuvon késijarrun tulee olla valvojan
saatavilla.

Kuljettajantutkinnon teoriakokeeseen ajokortin hakija voi osallistua aikaisintaan
17 % -vuotiaana ja ajokokeeseen 18-vuotiaana. Ajokokeen jalkeen saa ajokortin,
johon sisaltyy tiukempi rikkomusseuranta 2 vuoden ajan.

Ajokoe kestaa 65—75 minuutin ajan, josta noin 60 minuuttia kdytetdan ajamiseen
liikenteessd. Ajokokeessa sovelletaan mahdollisimman paljon itsendista ajamista
vaativia ajotehtavia.

4.3 Alankomaat

Alankomaissa on kéytdssé perinteinen autokoulumalli sek& vuodesta 2011 asti
kuuden vuoden kokeiluna kaytossa ollut autokouluopetuksen ja valvotun ajohar-
joittelun yhdistava malli (nk. 2toDrive-malli).

Kokeilu kestaa vuoden 2017 marraskuuhun asti. Sen jalkeen maan hallitus p&attaa
kokemusten ja arviointitutkimuksen perusteella, muutetaanko ajokorttilakia pysy-
vasti. Kéytannossé kokeilu on kuitenkin jo paatetty vakinaistaa. Kesken oleva ar-
viointitutkimus siséltaa nelja osaa; 1) kokeiluun osallistuvien tai siihen aikovien
taustat ja motivaatiotekijat**, 2) valvotun ajoharjoittelun kaytannon toteuttamisesta
(harjoittelun maara, kilometrit, olosuhteet ym.)*, 3) itse ilmoitetut liikennevahin-
got ja -rikkomukset sekd 4) poliisin tietoon tulleet onnettomuudet.

Tarkemmat tiedot 2toDrive-mallista perustuvat Trafin erityisasiantuntijan*® vierai-
luun Alankomaissa helmikuussa 2016 sek& vuonna 2015 julkaistuun selvityk-

47
seen”™’.

Itsendinen
ajaminen
Ajo-oikeus, (18-v)
Ajokoe valvottu
p (17-v) ajaminen
Teoriakoe (17-v)
(16,5-v)
Teoria- ja
ajo-opetus
autokoulussa
(16-v)

Y114 on kuvattu autokouluopetuksen ja valvotun ajoharjoittelun yhdistava malli
ikarajoineen.

44 swov 2015. Accompanied driving in the Netherlands: Who do participate and why? SWOV publication
R-2015-10 3. http://www.swov.nl/rapport/R-2015-10.pdf.

® SWOV 2014. Begeleid rijden in de praktijk Vragenlijstonderzoek onder 2toDrivers en hun coaches. [Sum-
mary in English: Accompanied driving put into practice; Survey among 2toDrivers and their coaches.] SWOV-
rapport R-2014-15A. https://www.swov.nl/rapport/R-2014-15A.pdf.

48 Hotti, M. 2016a. Vierailu Alankomaiden CBR:ssd (www.cbr.nl) 16.-17.2.2016.

47 swov 2015.
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Useimmista muista valvottua ajamista/ajoharjoittelua soveltavista Euroopan maista
Alankomaiden kaytanto eroaa siten, etta valvottuun ajamiseen siirrytadn vasta hy-
vaksytyn ajokokeen jalkeen. Valvotun ajamisen rajoitus poistuu automaattisesti
uuden kuljettajan tayttédessa 18 vuotta.

Noin kolmasosa ajokortin hakijoista on hyddyntanyt autokoulun ja valvotun
ajoharjoittelun yhdistelmamallia.

Yhtena taustatekijané 2toDrive-mallin esittelylle oli motivoida nuoria odottamaan
16,5-vuotiaaksi asti (henkildauton ajoharjoittelun aloittaakseen) ilman mopon ajo-
kortin hankkimista 16-vuotiaana. Alankomaissa on ollut painetta vahent&a nuorten
kuljettajien ajamista mopolla, koska mopo on nuorilla huomattavasti turvattomam-
pi litkkumisvaline kuin henkildauto.

Alankomaissa selvitettiin 2toDrive-malliin (valvotun ajoharjoittelun ja autokoulu-
opetuksen yhdistava malli) osallistuvien ajokortin hakijoiden tausta- ja motivaa-
tiotekijoitd. Sahkoiseen kyselylomakkeeseen vastasi kaiken kaikkiaan 1474 haki-
jaa.48

2toDrive-mallin valintaan johtaneena tarkeimpéna tekijana oli idn puolesta aikai-
sempi mahdollisuus ajoharjoittelun aloittamiseen. Myds liikkumismahdollisuuksi-
en laajentuminen ja ajamisen hauskuus menivéat motivaatiotekijoissa turvallisen
ajokokemuksen ja liikenneturvallisuuteen liittyvien tekijoiden ohi.

Toisessa selvityksessa* tarkasteltiin valvotun ajoharjoittelun toteuttamista kaytan-
nossd. Séhkoiseen kyselyyn vastasi 2001 ajokortin hakijaa (harjoittelija) ja 1635
ajoharjoittelun valvojaa.

Suurin osa harjoitteli ajamista vanhempiensa kanssa. Ajamista harjoiteltiin saan-
nollisesti ja monipuolisissa olosuhteissa, kerran tai useita kertoja viikossa, keski-
maarin 1 700 km harjoittelijaa kohden. Valvotun ajoharjoittelun mahdollisuus johti
hieman suurempaan liikkumisen maaraan. Noin 10 prosenttia matkoista olisi j&&-
nyt tekematta ilman valvottua ajoharjoittelua. Toisaalta suurin osa matkoista olisi
tehty joka tapauksessa; esim. kyldilyjd, asiointia ja jonkun henkilén hakemista tai
viemista.

Hyvin harvat ajamista harjoitelleet nuoret olivat saaneet ylinopeussakon tai olivat
osallisena liikennevahingossa. Lahes 10 prosenttia harjoittelijoista kertoi olleensa
designated driver®® alkoholin vaikutuksen alaisena olleille matkustajille. Epasel-
vaksi jai, oliko valvoja myds ollut alkoholin vaikutuksen alaisena. Yli 15 prosent-
tia harjoittelijoista myonsi valilla ajaneensa ilman valvojaa.

Tutkijat paattelevat kyselyvastausten tuloksista, ettd suurin osa seka harjoittelijois-
ta ettd valvojista ottaa valvotun ajoharjoittelun hyvin vakavasti. Ajoharjoittelu on
saannollista ja runsasta, ja sitd tapahtuu monipuolisissa olosuhteissa. Taten mah-
dollisuuden ajoharjoitteluun katsotaan tayttaneen tavoitteensa, runsaan ajokoke-
muksen saamisen suhteellisen turvallisissa olosuhteissa ennen itsendiseen ajami-
seen siirtymista.

48 swov 2015.
49 swov 2014.
59 Selvin pain pysyvi kuljettaja, matkustajien ollessa alkoholin vaikutuksen alaisena.
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Perinteisessa autokoulumallissa ajokortin hakija voi osallistua kuljettajaopetuk-
seen aikaisintaan 18-vuotiaana. Rajoittamattoman ajo-oikeuden saa 5 vuoden péas-
ta kuljettajantutkinnon suorittamisesta eli aikaisintaan 23-vuotiaana.

Rajoittamaton

ajo-oikeus
Rajoitettu (23-v)
Teoriakoe, ajo-oikeus
. . riskientun- (18-v)
Ajoharjoittelu nistuskoe
autokou.l.ussa ja ajokoe
Teorian (ennen liiken- (18-)

opiskelu nettd usein
itsendisesti tai simulaattorilla)

autokoulussa  (18-v)
(18-v)

Teoriakokeeseen voi harjoitella itsendisesti tai autokouluopetuksessa. Ajo-
opetukseen osallistuminen on myds vapaaehtoista, mutta kaytanndssa ajoharjoitte-
lu litkenteessa on laillisesti sallittua ainoastaan ammattimaisessa opetuksessa.
Keskiméaarin ajokortin hakijat harjoittelevat ajamista autokoulussa noin 40-50 ajo-
tuntia.

Noin 15 prosenttia oppilaista osallistuu simulaattoriopetukseen ennen ajoharjoitte-
lua todellisessa liikenteessé.

Kuljettajaopetukseen autokouluissa ei ole k&ytossa sitovaa, yhdenmukaista opetus-
suunnitelmaa.

Kuljettajantutkintoon siséltyy riskientunnistuskoe, teoriakoe ja ajokoe. Riskien-
tunnistuskoe ja teoriakoe tehdaan perakkain.

Ajokoe kestdd 55 minuuttia, josta 35 minuuttia kdytetaan litkenteessa ajamiseen.
Ajokokeen reitti on tutkinnon vastaanottajan péatettavissa. Liikenteessa ajamisesta
noin 15-20 minuuttia kaytetaan itsendiseen ajamiseen. Ajotehtavana voi olla esim.
tiettyyn tunnettuun kohteeseen ajaminen itsenéisesti.

Ajokokeen aikana, esimerkiksi pysékointitehtavan jalkeen, tutkinnon vastaanottaja
voi myos esittad hakijalle tilanteeseen liittyvia kysymyksia esim. havainnoista,
paétoksisté ja toiminnasta.

Ennen ajokoetta ajokortin hakija antaa tutkinnon vastaanottajalle tayttamansa it-
searviointilomakkeen®!. Hakijan itsearviointeja hyddynnetaan ajokokeen jalkeises-
sé palautekeskustelussa.

51 CBR 2016. Self-evaluation of the test candidate. Driving test.
https://www.cbr.nl/downloadbrochure.pp?id=12
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Vierailu Alankomaiden CBR:ssa 2

Alankomaissa kul-
jettajantutkintoasioi-
ta hoitaa Centraal
Bureau Rijvaar-
digheidsbewijzen,
CBR (www.cbr.nl).

Haastattelemani
henkil6t olivat Rese
Clasen (Develop-
ment Manager),
Frans Korpell (Sen-
ior Product Manag-
er) ja Huub Smeets
(Lawyer). Taman liséksi kavin lyhyet keskustelut ajo-opettajien, oppilaiden ja ajo-
kokeen vastaanottajien kanssa.

CBR:n tehtavana on kuljettajantutkintojen toteuttaminen. Virasto toimii suoraan
ministerion alaisuudessa. Vuonna 2015 virastossa suoritettiin 758 000 teoriakoetta
ja 642 000 ajokoetta. Henkildstoda CBR:ssa on noin 1200, joista suurin osa on ajo-
kokeen vastaanottajia. Ajokorttiprosessi eroaa merkittavasti suomalaisesta, silla
CBR vain vastaanottaa ajokokeita. Ajokortin antaa kortin suorittajan paikallinen
kaupunginjohtaja. CBR ei pida rekistereita ajokorteista.

Ajamisen ja kuljettajien valvontaa sivuttiin keskusteluissa jonkin verran. Merkitta-
va ero suomalaiseen kuljettajien valvontaan 10ytyy siitd, ettd Alankomaiden kult-
tuuriin ei kuulu ajokortin/ajo-oikeuden pois ottaminen kuin aivan aarimmaisissa
tapauksissa. Seuraamukset hoidetaan muilla rangaistuksilla. Haastateltujen henki-

vallisuuden kannalta.
2toDrive -harjoittelulupa

Kuten edell& on kuvattu, Alankomaissa on kaytdssé ajokokeen jalkeinen harjoitte-
lulupa, 2toDrive. Normaalisti ajokortin voi saada 18-vuotiaana. 2to Drive -lupa tu-
lee kysymykseen silloin, kun oppilas suorittaa kuljettajantutkinnon 17-vuotiaana.
Ideana on, ettd 17-18-vuotiaana ajetut ajot ovat accompanied drivingid. Ajaminen
on sallittua vain vanhempien kanssa. Rajoitus poistuu automaattisesti, kun 18 vuo-
den ika tulee tayteen.

2toDrive -mallin kehittdmisen tavoitteista yksi oli vahentaa riskialttiin mopoilun
madrad. Mopokortin voi saada 16-vuotiaana. 2toDrive -malli toteutettiin niin, etta
ajokorttiopetuksen aloittamisikéa laskettiin 16,5 vuoteen ja 17-vuotiaana on mah-
dollista aloittaa ajaminen harjoitteluluvalla. Talla pyrittiin lisddmaén auton ajokor-
tin houkuttelevuutta ja alentamaan mopokortin houkuttelevuutta ja siten mopolla
ajamisen vahentdmisté. Haastateltujen henkildiden mukaan tassé onnistuttiin hy-
vin.

52 Hotti, M. 2016a.
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Harjoitteluluvan vaikutuksista on Alankomaissa saatu positiivisia tuloksia. Toi-
mintamalli on niiden my0ta vakiinnutettu. Ajomé&ariin suhteutettuna 2toDrive -
mallin kautta ajokortin ajaneet saivat esim. ylinopeussakkoja 16 % vahemman
kuin perinteistd mallia noudattaneet. Myos néiden kuljettajien onnettomuuksien
maara kilometria kohden oli huomattavasti alhaisempi.*

Kuljettajaopetus

Kuljettajaopetuksen taso Alankomaissa oli pieni yllatys. Oppilaiden osaamisen ta-
so oli yllattavan alhainen, etenkin saadun opetuksen maara huomioonottaen. Tilan-
teeseen ei olla CBR:ssa kovinkaan tyytyvaisid. Suunnitteilla on opettajien sertifi-
ointijarjestelmd. Sen suunnittelusta ja kayttdonottamisesta ei kuitenkaan keskustel-
tu enempaé.

Autokoulujen hyvaksymisprosentit (kokeen ensimméiselld yrityskerralla hyvéksy-
tysti suorittaneiden osuus) julkaistaan netissé ryhmittéin. Yksittaisen autokoulun
prosenttia ei julkaista. Autokouluilla on havaittu olevan taipumusta siivota pro-
sentteja laittamalla kaikki heikosti menestyvat oppilaat yhden autokoulun alle.
Né&in muut autokoulut pérjaavat paremmin. Oppilailla on myds suuri herkkyys
vaihtaa autokoulua.

Liikenneopettajalupa myonnetdén 5 vuodeksi kerrallaan testin suorittamisen perus-
teella. Autokoulutoiminta on normaalia yritystoimintaa. Toiminta ei kiinnosta
CBR:&4. CBR:n kantana on, ettd heidén teht&va ei ole arvottaa autokouluja, vaan
olla opetuksen suhteen neutraaleja.

Ajokokeen keskiméaardiset hyvaksymisprosentit ovat alhaiset, alle 50 %. Autokou-
lujen hyvéaksymisprosentit vaihtelevat 10 %:sta aina 90 %:iin. Positiivista on se, et-
t& noin 75 % opettajista tulee takapenkille seuraamaan ajokoetta. Ajokoetta ennen
ajetaan keskimadrin 35 tuntia ammattimaista ajo-opetusta.

Opetuslupaopetusta tai muuta vastaavaa maallikko-opetusta ei ole. Kuljettajaope-
tusta ja tutkintoja ohjaa yksi dokumentti (Rijprocedure).

Kuva Alankomaiden liikenneopetuksesta ei ollut kovin mairitteleva. Minulle ker-
rottiin, ettd lahtokohtaisesti liikenneopettajaksi paadytaan. Tehtévaan ei ole varsi-
naisia vaatimuksia. Ajokortti 16ytyy taskusta. Parhaiksi autokouluiksi ovat muo-
dostumassa koulut, joiden opetus perustuu ajatukseen ”Stepwise education”. Ope-
tusmalliin tdman termin takana en paassyt tutustumaan.

Suomessa litkenneopettajien osaamisesta voidaan olla ylpeitad. Meilla hyvien tulos-
ten aikaansaaminen on kiinni siitd, mita liikenneopettaja osaa tai ei osaa. Tdma on
suomalainen vahvuus verrattuna Alankomaiden liikenneopetuksen tasoon.

Kuljettajantutkinto Hollannissa

Seuraavat asiat perustuvat puhtaasti mielikuviin, jotka sain seuratessani kahta ajo-
koetta. Molemmat ajokokeet hylattiin. Olisin halunnut seurata myds hyvaksytyn
ajokokeen, mutta aikataulu ei antanut myoden.

53 swov 2015a.
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Kuljettajantutkinnon ajokoe alkaa
sisélté toimistotiloista. Tilassa on
useita poytid, joissa on numerot.
Oppilaat ja opettajat lasketaan si-
séén ja he hakevat oikean ”poytéan-
s&”.

Pdydan &aressa kaydaan tutkinnon
vastaanottajan kanssa lapi itseilmoi-
tus terveydentilasta ja ajokokeen al-
kukeskustelu. VVaiheen kesto on
noin 5 minuuttia.

Naontarkastus

Toimistosta autolle siirryttdessa toteutetaan oppilaan naon tarkastus. 25 metrin
etdisyydell& oppilasta pyydetdan lukemaan parkkipaikalla olevan auton rekisteri-
Kilpi. Epdonnistunut nékotesti ei esta ajamaan lahtemisté.

Ajokoe

Autolle saapumisen jélkeen on vaihtoehtoisesti jokin tekninen tarkastus auton ul-
kopuolella, konepellin alta tai auton sisalla laitteista.

Ammattiopetuksen tuloksena néin heikon opetuslupaopetuksen (Suomeen verrat-
tuna) tuloksen tasoista ajamista. Arvelen, ettd oppilaita oli vain ajatettu. Heidéan
osaamisessaan ei ollut sellaista punaista lankaa, jonka olisin itse havainnut. Néke-
mani ajaminen olisi aiheuttanut meilld useita virhemerkintdja. Oppilailla ei ollut
selkeita vahvuuksia ajamisessaan. Useilla oli ongelmia ajamisen perustaitojen
osalla. Ensimmaisen ajokokeen jalkeen vastaanottaja sanoi minulle, ettd oppilaal-
la oli sitten huono opettaja”. Ajokokeen aikana vastaanottaja otti useita kertoja
kiinni ohjauspydrasta. Sellaisenaan se ei kuitenkaan tarkoita Alankomaissa ajoko-
keen hylk&amista.

Oppilaat tuntuivat olevan aivan tavallisia nuoria, ilman mitéan erityisia ongelmia.
Ajetut tunnit olivat ensimmaiselld oppilaalla 40 ja toisella 60—70 tuntia. Oppilailla
itsellaan ei ollut selvaa kuvaa ajetuista méaarista.

CBR:n mukaan keskiarvo ajotunneissa on noin 35. Ajotunnin kesto on 45:n ja 60:n
minuutin vélill4 riippuen autokoulusta. Yhden tunnin hinta on reilu 30 euroa tun-
nilta, vaihdellen autokouluittain. Autokoulut ovat mielesténi tuotteistaneet opetuk-
sen mallikkaasti (http://lesseninalmere.nl/kosten-rijbewijs/).

Ajaminen ajokokeessa on hyvin perinteistd. Liikenneymparistd poikkeaa aika véa-
han meidén hyvisté ajokoeympéristdistimme. Suurin eroavuus tulee 1ahinnd moot-
toriteista, joille Alankomaissa mennaan reippaasti ja joiden liittyméat on suunniteltu
huomattavasti suuremmille litkennemaarille kuin mitad meilld Suomessa on. Ajo-
koe toteutetaan “point of interest”-periaatteella siten, ettd kéydaan erilaisissa Kiin-
topisteissa kokeen aikana.

Ajokokeen aikana tunnelma on véliton ja keskustelu lahes taukoamatonta. Ajoko-
keen suurin eroavuus Suomen malliin nahden on eradnlainen keskusteluhetki ko-
keen aikana. Talloin oltiin kokonaan pyséhdyksissa ja keskusteltiin oppilaan teke-

38


http://lesseninalmere.nl/kosten-rijbewijs/

Trafin julkaisuja 6-2016

mista ratkaisusta ja niiden seurauksista hetkea aikaisemmin tapahtuneen tilanteen
pohjalta. Todellinen ajoaika oli noin 35 minuuttia.

Ajokokeen vastaanottaja tekee merkinnat ajokokeen ja palautteen jélkeen tabletil-
le. Vain virheet merkitéd&n. Opettaja osallistuu aktiivisesti palautteeseen. Portfolio-
ajattelu on CBR:ssa harkinnassa, joten harjoittelulla saattaa olla merkitysta paatok-
seen. Padtoksesta voi valittaa, mutta tuloksesta ei. Virkamiespaatokset, jotka kos-
kevat arviointia tai kyvykkyytta, ovat sellaisia paatoksia, joista ei voi valittaa. Koe
on yksil6llinen tapahtuma, jota ei voida toistaa ja ndin ollen paattksen oikeelli-
suutta ei voi kiistaa.

Palaute ajokokeen jalkeen kdydaan lapi samassa toimistossa, jossa koe aloitettiin.
Poikkeavaa tassa on kuitenkin se, ettd palaute tulee sahkdisesti perustuen vastaan-
ottajan merkintgihin tabletille. Seuraamissani ajokokeissa ndita palautelomakkeita
tai mitddn muutakaan ei kasitelty. Palaute perustui 16yhéasti oppilaan itsearvioon,
jossa kaytetty asteikko on 1-10. Arvioinnin kohteet olivat samat kuin arviointilo-
makkeessa.

4.4 l1so-Britannia

Taman luvun tiedot perustuvat BASTin ja CIECAN julkaisujen lisaksi Driver and
Vehicle Standards Agencyn (DVSA) kuljettajantutkintotoiminnan asiantuntijoiden
Lesley Youngin ja Neil Wilsonin vierailuun Trafissa 3.2.2016°* seka ns. kohortti-
tutkimuksiin® ®,

Ajo-opetusta

Harjoittelijan ajo-oikeus Teorian opiskelu [ e ey e
(lupa) alkallsmtaan 17- ——> itsendisesti tai —> maallikon valvomaa
vuotiaana autokoulussa . .
ajoharjoittelua

Teoriakoe, _ ..
riskientunnistamiskoe ja Ra;mttcamayton el e
ajokoe aikaisintaan 17- 5 5 el alsiieel Lo
: vuotiaana
vuotiaana

4 Ojala, E. 2016. DVSA visit in Trafi 3.2.2016. Memorandum of Meeting.

55 Department for Transport 2008. Cohort II: A Study of Learner and New Driver. Road Safety Research
Report No. 81. Findings.
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/20101007192957/http:/www.dft.gov.uk/pgr/roadsafety/researc

h/rsrr/theme2/cohort2/cohortiifindings.pdf

56 Kohortti on kiinted joukko ihmisid, jotka on valittu tilastolliseen tutkimukseen jonkin yhteisen piirteen
perusteella. Tiettyna ajanjaksona kuljettajantutkinnon ajokokeeseen osallistuneita uusia kuljettajia seurat-
tiin kolmen vuoden ajan. Muun seurannan lisdksi heille |dhetettiin postikysely vastattavaksi. Tutkimukseen
valittiin 16 kpl 8 000 henkilén joukkoa kolmen viikon vélein. Yli 42 000 henkil6a vastasi ensimmaiseen kyse-
lylomakkeeseen.
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Iso-Britanniassa (Wales, Englanti ja Skotlanti) henkil6auton ajokortin hankkimi-
sen prosessin hyvind puolina pidetddn mm. sen yksinkertaisuutta ja suoraviivai-
suutta.

Henkildauton ajokortin hakijoille ei ole pakollista teoria- eik& ajo-opetusta auto-
koulussa. Jokainen hakija on itse vastuussa riittdvan opetuksen ja harjoitteluméaa-
ran hankkimisesta.

Harjoittelijan ajo-oikeutta (provisional licence) voi hakea aikaisintaan 15 vuoden
ja 9 kuukauden ikdisenda. Harjoittelijan ajo-oikeudella henkilauton ajoharjoitte-
lun voi aloittaa aikaisintaan 17-vuotiaana ja mopon tai kevyen nelipy6ran ajo-
harjoittelun aikaisintaan 16-vuotiaana. Harjoittelijan luvalla voi aloittaa ajoharjoit-
telun joko liikenneopettajan opetuksessa ja/tai maallikon valvonnassa.

Ajoharjoittelun valvojalle ei ole lupaprosessia. Valvojan tulee kuitenkin olla vé-
hintadn 21-vuotias ja hanella tulee olla ollut B-luokan ajo-oikeus vahintaan 3 vuo-
den ajan. Valvoja ei saa ottaa ajoharjoittelun valvomisesta minkaénlaista lahjaa,
rahaa tai muuta korvausta.

Valvotussa ajoharjoittelussa on ns. jaettu vastuu. Valvojalla on vastuu ajoneuvos-
ta. Harjoittelijan ajaessa esim. ylinopeutta molemmat syyllistyvat tdhan liikenne-
rikkomukseen.

Usein valvottu ajoharjoittelu suoritetaan saman perheen sisalld, koska ajoneuvon
vakuutusmaksut ajoharjoittelussa ovat suhteellisen arvokkaita. Ajoharjoitteluun
kaytettavalle ajoneuvolle tulee hankkia lisdvakuutus ja ajoneuvo tulee merkita L-
kirjaimella. Ajoharjoittelua ei sallita moottoritielld eikd perdvaunun kanssa.

Liikenneopettajan (ADI, Approved Driving Instructor) toiminta on luvanvaraista.
Liikenneopettajan tulee suorittaa teoriakoe, noin tunnin pituinen ajokoe (high
standard) ja opetuskoe. Lupa on voimassa 4 vuotta. Luvan uusinta (standard
check) suoritetaan kuljettajantutkinnon vastaanottajan luona. Autokouluille ei ole
lupaprosessia.

Liikenneopettajaksi hakeville tehddan myos rikostaustatarkistus. Vakavimmista
rikkomuksista tulee automaattisesti tieto viranomaiselle. Hyvaksytyt liikenneopet-
tajat merkitadan viranomaisrekisteriin. Heitd myos seurataan mm. tarkastelemalla,
miten heid&n oppilaansa suoriutuvat ajokokeessa.

Noin 98 prosenttia ajokortin hakijoista kertoo ostaneensa ajo-opetusta liiken-
neopettajalta. Lisédksi maallikon valvomaa ajoharjoittelumahdollisuutta hyodyn-
taa noin 55 prosenttia ajokortin hakijoista.

Ajoharjoittelun méaaratarve riippuu yksilollisesti mm. siitd, onko henkildauton ajo-
kortin hakija ajanut aikaisemmin mopoa, moottoripy0raa tai traktoria.

Seuraavassa taulukossa on kerrottu ajo-opetuksen ja ajoharjoittelun maarén kes-
kiarvolukuja kaikilta ajokortin hakijoilta seka erikseen ajokokeen ensimmaisella
hyvaksytysti suorittaneilta.
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Ajo-opetukseen ja ajoharjoitteluun kaytetty keskimaarainen aika.

Kaikki Ajokokeen hyvaksy-
ajokortin tysti suorittaneet
hakijat (2. yrityskerta)

Ajo-opetuksen maara lilkenneopettajan kanssa (h, kes- | 52 /40 47 /36

kiarvo/mediaani®’))

Valvottua ajoharjoittelua hyddyntaneiden osuus (%) 55% 59 %

Valvotun ajoharjoittelun maara (h, keskiarvo) (sisaltaa 19 20

my0s ne, jotka eivat hyddyntaneet valvottua ajoharjoit-

telua lainkaan)

Valvotun ajoharjoittelun maara (h, keskiarvo) (sisaltaa 34 34

vain ne jotka hyddynsivat valvottua ajoharjoittelua)

Aktiivinen ajo-opetus- ja ajoharjoitteluaika (kk) 14 13

Iso-Britanniassa kuljettajantutkinnon teoriakokeeseen, erilliseen riskientunnis-
tamiskokeeseen (hazard perception test) ja ajokokeeseen voi osallistua aikaisin-
taan 17-vuotiaana.

Keski-ika kuljettajantutkinnon suorittamiselle on noin 18 vuotta. Mm. ajoneuvon
vakuutusmaksujen kalleus 17-vuotiaalle vaikuttaa siihen, ettd usein kuljettajantut-
kintoon osallistutaan vasta ldhempéna 18 vuotta.

Ajokokeeseen voi tulla omalla tai autokoulun ajoneuvolla. Useimmat (95-97 %)
tulevat ajokokeeseen autokoulun ajoneuvolla. Ajokokeeseen ei hyvaksyta ajoneu-
voa, joka teknisesti avustaa kuljettajaa ajamisessa.

Ajokokeen hyvéksymisprosentti on suhteellisen alhainen, noin 47 %. Siita huoli-
matta asiakastyytyvaisyys ajokokeeseen on korkea; noin 80 prosenttia osallistujista
on tyytyvéisia kokeen sisaltoon ja vaativuuteen.

Kuljettajantutkinnon jalkeen ajokortin hakija saa rajoitetun ajo-oikeuden 2 vuo-
den ajaksi. Rajoitukset tarkoittavat virhepistejarjestelman tiukempaa soveltamista
uusille kuljettajille sek& mahdollisen ajokiellon jalkeen kuljettajantutkinnon suorit-
tamista uudelleen.

Rajoittamattoman ajo-oikeuden voi saada 24 kuukauden pééasté ajokokeen suorit-
tamisesta eli aikaisintaan 19-vuotiaana.

Hyvéksytyn kuljettajantutkinnon ja ajo-oikeuden saamisen jalkeen on mahdollista
osallistua ns. Pass Plus -koulutukseen. Siihen osallistuu noin 10-15 prosenttia uu-
sista kuljettajista. Koulutukseen osallistumista motivoi mahdollisuus parempiin
vakuutusetuihin.

> Mediaani eli keskiluku on jarjestetyn joukon keskimmainen tapaus.
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Ajokorttihakemus on edelleen paperimuotoinen. Iso-Britanniassa panostetaan kui-
tenkin vahvasti sdhkdisen asioinnin kehittdmiseen.

4.5 Irlanti
Itsendinen harjoittelu teoriakokeeseen
Teoriakoe aikaisintaan 17-vuotiaana
Harjoittelijan lupa (Learner Permit)
Pakollinen ajo-opetus autokoulussa (12 h) Valvottu ajoharjoittelu (6 kk—2 v)

Ajokoe aikaisintaan 17;6-vuotiaana

Rajoittamaton ajo-oikeus

Irlannissa ajokortin hakijat harjoittelevat itsendisesti kuljettajantutkinnon teoriako-
keeseen. Harjoitteluun on tarjolla tutkinto-organisaation valmistamaa aineistoa. Li-
séksi teoriakokeen aihepiirit ovat julkisesti saatavilla.

Hyvéksytyn teoriakokeen jalkeen hakija saa harjoittelijan luvan (Learner Permit).

Harjoittelijan luvalla voi harjoitella ajamista valvotusti. Ajoharjoittelun valvojalla
tulee olla vahint&an 2 vuotta aikaisemmin myonnetty ajo-oikeus.

Valvottuun ajoharjoitteluun kéytettdva auto tulee merkita. Ajoharjoittelu moottori-
teilld, ulkomailla seké perdavaunun kanssa on Kiellettya.

12 tunnin (a 60 min) ajo-opetusjakso on pakollinen kaikille ajokortin hakijoille.
Hakijoiden suositellaan osallistuvan opetukseen 2 viikon valein, jotta valiin jaa
riittdvasti valvottua harjoitteluaikaa. Pakollisen ajo-opetuksen voi antaa ainoastaan
valtuutettu liikenneopettaja. Opetukseen on kéyttssa valtakunnallinen opetussuun-
nitelma.

Teoriakokeeseen voi osallistua ja harjoittelijan luvan saada aikaisintaan 17-
vuotiaana. Ajokokeeseen voi osallistua aikaisintaan 6 kuukauden paasta harjoitte-
lijan luvan saamisesta eli ajokortin voi saada aikaisintaan 17 % -vuotiaana. Ajo-
kokeeseen on osallistuttava viimeistaan 2 vuoden sisélla harjoittelijan luvan saami-
sesta.

Ajokoe kestdd 50 minuuttia, josta 30 minuuttia k&ytetd&n varsinaiseen ajamiseen
liikenteessa. Ajokoe toteutetaan standardoidulla reitilla. Ajokokeen aluksi ajokor-
tin hakijan tulee vastata 18 liikennesaantdja koskevaan kysymykseen.

Hyvéksytyn ajokokeen jalkeen mydnnetty ajo-oikeus on saman tien rajoittamaton.
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Irlannissa suunnitellaan 2 vuoden itsenaisen ajoharjoittelujakson kayttéonottoa uu-
sille kuljettajille. Auto tulisi merkitd uuden kuljettajan autoksi, ja kuljettajaan so-
vellettaisiin alhaisempaa promillerajaa kuin muihin kuljettajiin.

Lisaksi Irlannissa on tarkoituksena sisallyttaa kuljettajantutkintoon uusi riskien-
tunnistamiskoe (hazard perception test) seka kehittda edelleen myds nykyisia teo-
ria- ja ajokokeita.

4.6 Viro

AUTOKOULUMALLI
eTeoria- ja ajo-opetus autokoulussa aikaisintaan 17;6-vuotiaana

eTeoriakoe aikaisintaan 17;6-vuotiaana
eAjokoe aikaisintaan 17;9-vuotiaana

YHDISTELMAMALLI (vain noin 5 % hyddyntaa)
ePakollinen opetusosuus autokoulussa aikaisintaan 15;6-vuotiaana

eTeoria- ja ajokoe harjoittelijan ajo-oikeuden saamiseksi
*Valvottu ajoharjoittelu

eTeoriakoe aikaisintaan 17;6-vuotiaana

eAjokoe aikaisintaan 17;9-vuotiaana

—  MOLEMMAT MALLIT

eAjo-oikeus (rajoitettu) aikaisintaan 18-vuotiaana
eNopeusrajoitus 90 km/h, rikkomuksista uusi kuljettajantutkinto
ePakollinen jatkokoulutus autokoulussa (6 x 45 min teoriaa ja 8 h ajoa)
eRajoittamaton ajo-oikeus 2 vuoden p&asta (aikaisintaan 20-vuotiaana)

Virossa ajokortin hakija voi valita joko autokouluopetuksen tai autokouluopetuk-
sen ja valvotun ajoharjoittelun yhdistelman. Yhdistelmamallia hy6dynt&d vain noin
5 prosenttia ajokortin hakijoista.

Autokoulumallissa hakija osallistuu autokoulussa pakolliseen teoria- ja ajo-
opetukseen. Teoriaopetus koostuu 41 tunnista (& 45 min) ja ajo-opetus 32 tunnista
(425 min).

Autokouluun voi menna aikaisintaan 17 % vuoden idssa. Kuljettajantutkinnon teo-
riakokeeseen voi osallistua aikaisintaan 17 %2 -vuotiaana ja ajokokeeseen aikaisin-
taan 17 vuoden ja 9 kuukauden ikéisena.

Yhdistelméamallissa ajokortin hakija voi aikaisintaan 16-vuotiaana saada rajoite-
tun harjoittelijan ajo-oikeuden, jolla voi harjoitella valvotusti. Harjoittelijan ajo-
oikeutta varten tulee osallistua pakolliseen opetusosuuteen autokoulussa (mahdol-
lista jo 15 % -vuotiaana) seka teoria- ettd ajokokeeseen.

Ajoharjoittelun valvojalla ei saa olla yhtaan liikennerikkomusta rekisterissa. Hanen
B-luokan ajokorttinsa on oltava vahintd&n 5 vuotta aikaisesmmin myonnetty.

Yhdistelmémallissa ajokortin hakijan tulee osallistua uudelleen teoria- ja ajoko-
keeseen. lkarajat tutkintoon ovat samat kuin autokoulumallissa.
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Autokoulumallissa autokouluopetuksen aikana suoritetaan harjoitustutkinto. Yh-
distelmémallissa harjoitustutkinto suoritetaan autokoulussa ennen harjoittelijan
ajo-oikeiden saamista vaadittavan tutkinnon suorittamista.

Ajokoe kestdd noin tunnin, josta vahintd&n 45 minuuttia kdytetaan liikenteessa
ajamiseen. Kuljettajantutkinnon vastaanottaja voi vapaasti méaaritella ajokokeessa
ajettavan reitin.

Hyvéksytyn kuljettajantutkinnon jalkeen hakija saa rajoitetun ajo-oikeuden kah-
deksi vuodeksi. Ajo-oikeuden voi saada aikaisintaan 18-vuotiaana.

Ajoneuvo on merkittava vihredlla merkilld. Enimmaisajonopeus on 90 km/h. Lii-
kennerikkomuksista rajoittamattoman ajo-oikeuden saaminen voi viivastyé.

Kahden vuoden itsendisen ajamisen aikana kaikkien rajoitetun ajo-oikeuden halti-
joiden on myos osallistuttava pakolliseen turvallisen ajamisen koulutukseen. Kou-
lutus koostuu kuudesta 45 minuutin pituisesta teoriaosuudesta ja 8 tunnin ajo-
osuudesta. Ajo-osuudesta 2 tuntia ajetaan taajamaliikenteessé ja 6 radalla. Koulu-
tus siséltdd mm. ajoneuvon hallinnan harjoittelua liukkaissa olosuhteissa sekd ym-
péaristotietoisen ajotavan kehittdmisté.

4.7 Belgia

18M

e|tsendistad teoriaopiskelua
eTeoriakoe aikaisintaan 17-vuotiaana
eAmmattimaista ajo-opetusta hyvaksytyn teoriakokeen jalkeen (2 Oh)
eAccompanied driving mahdollista autokouluopetuksen jalkeen
sitsendinen harjoittlu mahdollista, kun on tayttanyt 18-vuotta
eAjokoe aikaisintaan 18;3-vuotiaana

36M
e|tsenadista teoriaopiskelua

eTeoriakoe aikaisintaan 17-vuotiaana

eAmmattimaista ajo-opetusta saa hankkia

eAccompanied driving mahdollista hyvaksytyn teoriakokeen jalkeen
eAjokoe aikaisintaan 18-vuotiaana

Taman luvun tiedot perustuvat siihen, mitd ndin ja koin vieraillessani Belgiassa tu-
tustumassa kuljettajaopetukseen ja -tutkintoihin 8.3.2016. Luvun 3 vertailutaulu-
koissa on kerrottu tarkempia tietoja Belgian jarjestelmista.®

58 Hotti, M. 2016b.
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Vierailun aikana keskustelin Jaques Quorinin (Director, GOCA®®) ja Critian Sa-
vonetin ( Coordination Terrain, Autosecurite NV-SA) seké paikallinen ajokokeen
vastaanottajan kanssa.

Kuljettajaopetus ja tutkinnot Belgiassa

Belgiassa kuljettajaopetus- ja tutkintotoiminta vaihtelee maanosittain. Tutustumas-
sa olin Kaakkois-Belgian Namurissa, joka on Vallonian aluetta.

Nakotesti
Né&kotesti on teoriakokeen yhteydessa.
Kuljettajaopetus

Harjoittelulupa on keskeinen osa kuljettajaopetusta. Kuljettajaopetus jakaantuu
kahteen malliin, 18M ja 36M. Oppilaat jakaantuvat suurin piirtein tasan naiden
mallien valilla.

18M-mallissa kuljettajaopetus on pakollista. Ajo-opetusta on vahintédén 20 tuntia
(4 60 min). Taytettyddn 17 vuotta sekd hyvaksytyn teoriakokeen ja pakollisen am-
mattimaisen ajo-opetuksen jalkeen oppilas voi aloittaa ajamisen harjoitteluluvalla.
Harjoittelulupa on rajoitettu ajo-oikeus. Rajoitukset koskevat mm. y6ajoa ja kyy-
dissa olevien ihmisten maaraa. Kun oppilas tayttaa 18 vuotta, voi héan jatkaa har-
joittelua yksinadn. Yksin harjoittelua tulee olla kuitenkin v&hintaan kolme ja enin-
tdan 18 kuukautta ennen ajokoetta.

36M-mallissa ei ole pakollista autokouluopetusta. Harjoittelun voi aloittaa 17-
vuotiaana. Harjoittelun tulee kest&é vahintadn kolme kuukautta ja enintadn 36
kuukautta. Harjoittelu tapahtuu ennen 18 ikévuotta valvojan kanssa. Taman jal-
keen oppilas voi ajaa itse ilman valvojaa. Ajokokeeseen voi menna itse.

Né&kemani perusteella oppilaat hakevat ammattiopetusta autokoulusta ennen ajo-
koetta. Belgiassa on néhty tarpeelliseksi asettaa pakotteita, jotta ajokokeeseen ei
vain mentdisi kokeilemaan. Mikali oppilas suorittaa kaksi ajokoetta hylattynd, ha-
nen tulee osallistua pakolliseen opetukseen autokoulussa kuuden tunnin ajan. Au-
tokoulu toimii ik&an kuin rangaistuksena, eikéd opetus tallin toimi parhaana mah-
dollisena motivoijana oppimisen kannalta. GOCAssa asiantuntijat eivat pida tasta
menettelystd, mutta tilanteeseen ei toistaiseksi ole tehty muutoksia.

Kuljettajaopetuksesta en saanut kunnollista kuvaa. Ajo-opetus maksaa noin 50 eu-
roa tunnilta.

Kuljettajantutkinto

Teoriakokeita en seurannut yhtdan. Seurasin kaksi ajokoetta, jotka molemmat oli-
vat hyvaksyttyja.

Ajokoe alkaa tekniselld tarkastuksella, jossa kuljettaja kdy ajokokeen vastaanotta-
jan avustuksella lapi ajoneuvon renkaita, valoja ja vilkkuja. Lisdksi saatetaan avata
konepelti ja tunnistaa pyydettyja kohteita. Tekninen tarkastus ja ajoon valmistutu-
minen oli aika mittava kokonaisuus. Se vei aikaa lahes 10 minuuttia.

59 GOCA, http://www.goca.be/fr/
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Liikenteessé ajaminen oli sangen vaatimatonta tasa-arvoisten ja kolmioristeysten
lapikayntid. Maantiellakin kaytiin ajamassa, mutta moottoritien liittymié ei ajettu.
Kaésittelytehtévia oli kaksi, joista toinen oli U-k&&nnds tai ennemminkin kolmipis-
tek&dannds sekd pysakaointi kadun varteen. Pysékainti toteutettiin loppuun asti siten,
ettd oppilas sammutti auton, poistui autosta, kavi jalkakaytavélla ja palasi autoon.
Ajamiseen, ajoneuvon valmisteluun ja tekniseen tarkastukseen kaytetty aika oli
yhteensa noin 40 minuulttia.

Palaute annettiin ajokokeen jalkeen autossa. Palaute oli luonteeltaan hyvin lyhyt ja
ytimekas. Oppilas sai ajokokeen jélkeen paperisen ajo-oikeutta osittavan paperin
toimistosta sen jalkeen, kun ajokokeen vastaanottaja oli tallentanut tiedot ajo-
koepaperilta jarjestelméaan.

Yhdeksi Belgian jarjestelman ongelmaksi todettiin se, ett4 kun oppilas on harjoi-
tellut ajamista esimerkiksi vuoden ja ajokokeessa todetaan, ettd hanen ajotaitonsa
ei tdyta asetettuja kriteereitd, voi oppilas kuitenkin ajokokeen jalkeen lahted autolla
pois ja jatkaa ajamistaan yksin. Tatd epakohtaa on koetettu korjata sillg, ettd toisen
ajokokeen jalkeen on pakko mennd autokouluun. Tavoitteena on, etté oppilaat oli-
sivat paremmin valmistautuneita ajokokeeseen tullessaan.

Kuljettajantutkinnossa ei saa kayttaé autoa, joka on yli 5 vuotta vanha. Ajokokeen
vastaanottaja istuu takapenkill& ja opettaja edessd, oppilaan vieressa. Tata perustel-
laan silla, ettd ajokokeen vastaanottaja nékee paremmin nopeusmittarin ja myos
oppilaan katseen seuraaminen on helpompaa.

4.8 Johtopaatelmia vierailusta

Alankomaissa ja Belgiassa ei ollut ajokokeissa nahtavilla mitaén sellaista merkit-
tavaa tekijaa, jolla voidaan kattaa ero sen suhteen, onko maassa kéaytdssa pakollista
kuljettajaopetusta vai ei. Ajokokeen yksityiskohtia voidaan kylla hioa ja kehittaa,
mutta mitdan sellaista konkreettista opetusta korvaavaa lisad, jonka voisimme ottaa
Suomessa kayttoon, ei 10ytynyt.

Riskien tunnistamisen osalta meilld sen sijaan on kehitettavaa. Brittien tulokset ha-
zard perseption -kokeen positiivisista vaikutuksista voisivat olla siirrettavissa
Suomeen esittelemalld samansiséltdinen koe. DVSA:lla on tutkimustuloksia, joi-
den mukaann hazard perseption -kokeella on 3 % positiivinen vaikutus liikenne-
turvallisuuteen. DVSA:n riskintunnistamiskoetta ei kuitenkaan kannata ottaa sel-
laisenaan k&yttéon. Suomeen on I0ydettdva meille toimiva toteutus.

Teoriakokeen osalta on ilmeistg, ettd meilld on liian v&dhan kysymyksia ja ne ovat
lilan helppoja. Meilld on Euroopan korkein hyvaksymisprosentti. Euroopassa vaa-
timustaso on korkeammalla. Teoriakokeesta paasee ensimmaiselld yritykselld lapi
keskimé&arin noin 60 % oppilaista. Teoriakokeen kattavuutta voidaan kehittéa ja
vaadittavaa osaamistasoa nostaa helposti.
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