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ALKUSANAT

Suomessa jérjestettiin vuonna 2015 ensimmaista kertaa romutuspalkkiokokeilu, jonka aika-
na uuden vahapaastoisen henkildauton ostaja sai 1 500 euron alennuksen romuttaessaan ko-
keilun aikana vanhan henkil6autonsa. Valtio maksoi palkkiosta 1 000 euron ja autoala 500
euron osuuden. Romutuspalkkiokokeilu perustui joulukuussa 2014 hyvéksyttyyn lakiin,
jossa sadnneltiin tarkemmin romutuspalkkiokokeilun ehtoja.

Romutuspalkkiojérjestelyjd on toteutettu monissa maissa autokannan uudistamiseksi ja uu-
sien autojen kysynnan lisaédmiseksi viime vuosikymmenten aikana. Osassa maista romutus-
palkkiot ovat olleet kestoltaan rajattuja kampanjaluonteisia jarjestelyja ja osassa niisté on
muodostunut l&hes pysyvia kaytantoja.

Kokeilun tavoitteena oli nopeuttaa autokannan Kiertoa, lisata uusien vahapaastoisten auto-
jen ensirekisterdintid, parantaa litkenneturvallisuutta autokantaa uudistamalla sek& vauhdit-
taa vanhojen autojen kierrattamisté virallisten kanavien kautta. Kokeilu sai ennen kéynnis-
tymistaén paljon huomiota mediassa, ja sen kysynta ylitti odotukset. Kokeilua varten varat-
tu 3 000 auton palkkioon riittdva méaararaha loppui elokuussa ja lisabudjetissa varattu 5 000
auton lisdmaararaha marraskuussa noin 1,5 kuukautta ennen kokeilun virallista padttymista.

Romutuspalkkiokokeilun seurantatutkimuksen tavoitteena on selvittdd romutuspalkkion
vaikutuksia ensirekisterdintien ja romutettujen autojen maariin ja ominaisuuksiin, hiilidiok-
sidipaastoihin seka laajemmin autokannan kehitykseen. Vaikka kokeilu oli pienimuotoinen,
sen tulokset antavat hyvan kuvan palkkiojarjestelmén vaikutuksesta elinkaaren loppuvai-
heessa olevien autojen kaytosta poistamisen nopeutumiseen ja uusien autojen hankintaan.

Romutuspalkkiokokeilun seurantatutkimus on toteutettu yhteistydssa Liikenteen turvalli-
suusvirasto Trafin, Autotuojat ry:n, Autoalan Keskusliitto ry:n ja Suomen Autokierratys
Oy:n kanssa. Tyota on ohjannut ohjausryhma, jonka puheenjohtajana on ollut tietojohtaja
Juha Kenraali Trafista. Ohjausryhméén ovat kuuluneet lisdksi viestintajohtaja Anna Jokela
Trafista, toimitusjohtaja Tero Kallio Autotuojat ry:std, toimialajohtaja Olli Lindroos Trafis-
ta, toimitusjohtaja Pekka Rissa Autoalan Keskusliitto ry:st4, tieliikennejohtaja Marko Sil-
lanpéa Trafista ja toimitusjohtaja Arto Silvennoinen Suomen Autokierratys Oy:sta. Raportti
on laadittu tutkimusryhmaéssa, johon kuuluivat johtava asiantuntija Outi Ampuja, johtava
asiantuntija Anders Granfelt, erityisasiantuntija Antti Halmetoja ja erityisasiantuntija Ari
Véisénen Trafista seka erityisasiantuntija Hanna Kalenoja Tieliikenteen Tietokeskus
Oy:sta.

Helsingissa, 11. huhtikuuta 2016

Juha Kenraali
tietojohtaja
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi
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FORORD

Ar 2015 ordnades for forsta géngen i Finland ett forsok med skrotningspremie. Koparen av
en ny personbil med laga utslapp fick en rabatt pa 1 500 euro om hen under tiden férsoket
pagick skrotade sin gamla personbil. Statens andel av premien var 1 000 euro och bilbran-
schens 500 euro. Forsoket med skrotningspremie baserades pa en lag som godkéandes i de-
cember 2014, i vilken villkoren for forsoket reglerades narmare.

Under de senaste artiondena har arrangemang med skrotningspremie genomférts i manga
lander for att foryngra bilparken och 6ka efterfraga pa nya bilar. I vissa lander har skrot-
ningspremierna varit tidsbegransade arrangemang av kampanjkaraktér medan premierna i
andra lander blivit ndstan permanent praxis.

Syftet med forsoket var att snabba upp bilbestandets cirkulation, dka forsta registreringen
av nya bilar med laga utslapp, forbattra trafiksakerheten genom att fornya bilbestandet samt
ge skjuts at atervinningen av gamla bilar via de officiella kanalerna. Innan forsoket inleddes
fick det mycket uppmarksamhet i medierna, och dess popularitet évertraffade forvantning-
arna. Anslaget som hade reserverats var for en premie fér 3 000 bilar, och det tog slut i au-
gusti. Ett extra anslag for 5 000 bilar som reserverades i tillaggsbudgeten tog slut i novem-
ber, cirka 1,5 manader innan forsoket upphorde officiellt.

Syftet med den uppféljande studien efter forsoket ar att utreda premiens effekter pa antalet
forsta registreringar och skrotade bilar. Man vill aven folja upp bilarnas egenskaper, koldi-
oxidutslapp samt i ett vidare perspektiv bilbestandets utveckling. Trots att forsoket var sma-
skaligt ger dess resultat en god bild av hur ett premiesystem snabbar upp besluten om avre-
gistrering av bilar i slutskedet av sin livscykel och om kdp av en ny bil.

Den uppfoljande studien efter forsoket med skrotningspremie har genomforts i samarbete
mellan Trafiksékerhetsverket Trafi, Autotuojat ry, Autoalan Keskusliitto ry och Finlands
Bilatervinning Ab. Arbetet har letts av en styrgrupp, vars ordférande varit informationschef
Juha Kenraali fran Trafi. | styrgruppen har ocksa ingatt Anna Jokela fran Trafi, verkstal-
lande direktor Tero Kallio fran Autotuojat ry, avdelningschef Olli Lindroos fran Trafi,
verkstallande direktor Pekka Rissa fran Autoalan Keskusliitto ry, vagtrafikdirektor Marko
Sillanpaa fran Trafi och verkstallande direktor Arto Silvennoinen fran Finlands Bilatervin-
ning Ab. Rapporten har sammanstallts i en forskningsgrupp i vilken ingick ledande sak-
kunnig Outi Ampuja, ledande sakkunnig Anders Granfelt, specialsakkunnig Antti Halme-
toja och specialsakkunnig Ari Vaisanen fran Trafi samt specialsakkunnig Hanna Kalenoja
fran Tieliikenteen Tietokeskus Oy.

Helsingfors, den 11. April 2016

Juha Kenraali
informationschef
Trafiksakerhetsverket Trafi
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FOREWORD

A scrapping bonus trial was run in Finland for the first time in 2015, during which buyers
of new low-emission cars were given a discount of EUR 1,500 on their new car if they
scrapped their old car at the same time. The State paid EUR 1,000 of the bonus and the au-
tomotive industry EUR 500. The scrapping bonus trial was based on an act passed in De-
cember 2014, which laid down the terms and conditions of the trial.

Scrapping bonus schemes have been introduced in several countries to promote the renewal
of the car fleet and to increase demand for new cars in recent decades. In some countries,
scrapping bonus schemes have been run as fixed-term campaigns, while in others they have
become almost permanent fixtures.

The aim of the trial was to speed up the renewal rate of the car fleet, to increase the number
of first registrations of new low-emission cars, to improve road safety by introducing newer
cars, and to promote the recycling of old cars through official channels. The trial received a
considerable amount of media attention before its launch, and demand exceeded expecta-
tions. The appropriations reserved for the trial in the government budget, which were
enough for 3,000 vehicles, ran out in August, and supplementary appropriations allocated to
cover a further 5,000 cars were exhausted in November, approximately 1.5 months before
the official end date of the trial.

The objective of the follow-up survey was to study the effects of the scrapping bonus on the
numbers and characteristics of first-time registered and scrapped cars, carbon dioxide emis-
sions and the development of the car fleet more generally. Although the trial was run on a
small scale, its results clearly demonstrate the impact that these kinds of bonus schemes
have on speeding up the rate at which cars that are nearing the end of their useful lives are
decommissioned and on promoting the introduction of new cars.

The follow-up study was a joint project of the Finnish Transport Safety Agency, the Asso-
ciation of Automobile Importers in Finland, the Finnish Central Organisation for Motor
Trades and Repairs, and Finnish Car Recycling Ltd. The project was coordinated by a steer-
ing group, which was chaired by the Finnish Transport Safety Agency’s CIO Juha Kenraali.
The other members of the steering group were Communications Director Anna Jokela from
the Finnish Transport Safety Agency, Managing Director Tero Kallio from the Association
of Automobile Importers in Finland, Director General of Means of Transport Olli Lindroos
from the Finnish Transport Safety Agency, Managing Director Pekka Rissa from the Finn-
ish Central Organisation for Motor Trades and Repairs, Director General for Road
Transport Marko Sillanpad from the Finnish Transport Safety Agency, and Managing Di-
rector Arto Silvennoinen from Finnish Car Recycling Ltd. The report was drawn up by a
research team consisting of Chief Adviser Outi Ampuja, Chief Adviser Anders Granfelt,
Special Adviser Antti Halmetoja and Special Adviser Ari Vaiséanen from the Finnish
Transport Safety Agency, and Senior Adviser Hanna Kalenoja from Tieliikenteen Tie-
tokeskus Ltd.

Helsinki, 11th April 2016

Juha Kenraali
Finnish Transport Safety Agency Trafi
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TIIVISTELMA

Vuoden 2015 heina-joulukuussa jarjestetyssa romutuspalkkiokokeilussa uuden auton ostaja
sai 1 500 euron alennuksen auton hinnasta, jos hédn romutti samaan aikaan omistamansa
henkildauton. Romutuspalkkiosta 1 000 euroa maksoi valtio ja 500 euroa autoala. Romu-
tuspalkkiokokeilu perustui vuonna 2014 hyvaksyttyyn lakiin. Lain asettamien ehtojen mu-
kaan uuden auton hiilidioksidipéaéstot saivat olla enimmillaén 120 g/km. Palkkio rajattiin
henkildautoihin ja yksityishenkil6ihin.

Romutuspalkkiokokeilun tavoitteena oli edistdd autokannan uudistumista, véhent&é ajoneu-
voliikenteesta aiheutuvia péastoja ja parantaa liikenneturvallisuutta. Liséksi tavoitteena oli
lisatd viralliseen kierratyspisteeseen romutettaviksi vietdvien vanhojen autojen maarad. Ko-
keiluun varattiin aluksi valtion talousarviossa 3 miljoonaa euroa, mutta 3 000 auton raja
ylittyi elokuussa ja eduskunta hyvaksyi 5 miljoonan lisaméararahan lokakuussa. Koko 8
miljoonan euron maararaha kaytettiin loppuun marraskuussa.

Seurantatutkimuksen tulokset perustuvat ajoneuvoliikennerekisteristé ja Tilastokeskuksen

tausta-aineistoista poimittuihin tilastotietoihin sek& romutuspalkkion hyddyntaneille suun-
nattuun kyselytutkimukseen. Tulosten perusteella noin 60 prosenttia romutuspalkkion hyo-
dyntaneista ei olisi romuttanut vanhaa autoaan ja hankkinut tilalle uutta autoa ilman romu-
tuspalkkiota. Vain noin kolmannes arvioi, etta olisi ilman kokeiluakin todennékdisesti paa-
tynyt uuden auton hankintaan. Lahes 60 prosenttia palkkion hyddynténeisté olisi ilman ko-
keilua ostanut uuden auton sijasta kaytetyn auton.

Romutuspalkkiolla hankitun uuden auton todennékoiset kéyttajat poikkeavat selvésti muista
uuden auton ostajista. Romutuspalkkion hyddynténeiden keski-ika oli noin 2 vuotta muita
auton ostajia alempi ja joukossa on selvésti enemman naisia ja pienituloisia kuin uusien au-
tojen ostajissa keskimaarin. Romutuspalkkiokokeilun yhteydessé hankittujen uusien autojen
todennakdisten kéyttajien mediaanitulot olivat 16 prosenttia alemmat kuin muiden samaan
aikaan hankittujen uusien autojen. Romutuspalkkiota on hyddynnetty suhteellisesti vahiten
Uudellamaalla ja suhteellisesti eniten Satakunnassa, Varsinais-Suomessa ja Lapissa.

Lahes 40 prosenttia romutuspalkkion hyddyntaneisté osti kokeilun yhteydessa ensimmaista
kertaa elaméassaan uuden auton. Alle 40-vuotiaista palkkiolla uuden auton ostaneista 60—85
prosenttia hankki kokeilun innoittamana ensimmaista kertaa uuden auton.

Romutuspalkkiolla hankittujen uusien autojen hiilidioksidipéastot olivat 107 g/km, kun
kaikilla uusilla samaan aikaan rekisterdidyilla autoilla paastot olivat keskimaéarin 122 g/km.
Romutuspalkkiolla on hankittu selvésti keskimdaardistd enemman pienikokoisia (B-
segmentin) autoja keskiméarin.

Kokeilun aikana romutettiin noin 17 prosenttia enemmaén henkiléautoja kuin vastaavaan ai-
kaan edellisen vuoden aikana. Koko vuonna henkildautojen romutusmaara oli 7 prosenttia
edellisté vuotta suurempi. Romutuspalkkiokokeilussa romutetut autot olivat keski-ialtaan
noin 18,6-vuotiaita, joka on noin 2,5 vuotta alempi kuin samaan aikaan romutettujen mui-
den henkiléautojen keski-ikd. Noin 70 prosenttia kokeilussa romutetuista autoista oli lii-
kennekaytdssd. Kokeilussa romutettujen autojen keskimaarainen ajosuorite oli edellisena
vuonna noin 12 800 km. Noin 80 prosenttia kokeilun yhteydessa romutetuista autoista oli
romutuspalkkion hyddyntajan tai hanen perhe- tai ystavapiirinsa omistuksessa ennen kokei-
lun alkua. Kyselytutkimuksen tulosten perusteella vain noin 10 prosenttia romutetuista au-
toista olisi paatynyt romutukseen ilman kokeilua.
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Valtiolle kertyi kokeilun yhteydesséd myydyisté uusista autoista noin 28,4 miljoonaa euroa
autoverotuloja ja 27,5 miljoonaa euroa arvonlisaverotuloja. Arviolta 17,0 milj. euroa auto-
verotuloa ja 16,5 milj. euroa arvonlisdverotuloa on perdisin autoista, joita ei ilman kokeilua
olisi hankittu.

Kuluttajat ja kokeilun tarkeimmat sidosryhmét olivat padosin hyvin tyytyvaisia kokeiluun
ja sen kéaytannon toteutukseen. Suurimmaksi kehittamiskohteeksi nousi romutuspalkkiojar-
jestelmén rahoitus, silld uusien romutuspalkkiolla tilattujen autojen maaré kasvoi jo elo-
kuussa niin suureksi, ettd maéraraha oli jo kokonaisuudessaan varattu ennen laissa sdédet-
tya kokeilun paattymisaikaa. Kuluttajien antaman palautteen perusteella maérarahan lop-
puminen ja epétietoisuus lisamadrarahan saamisesta vaikeutti merkittavasti kokeilun ete-
nemisté syys-lokakuussa.

Tulosten perusteella romutuspalkkiokokeilu taytti hyvin sille asetetut tavoitteet, silla se li-
sési romutukseen palautuvien elinkaarensa loppuvaiheessa olevien autojen maaraa ja kan-
nusti uuden auton ostoon sellaisia kuluttajia, jotka ilman palkkiokannustetta olisivat hank-
kineet kdytetyn auton eivatka olisi padatyneet romuttamaan vanhaa autoaan. Kokeilu vahvis-
ti osaltaan selvasti vahdpaastoisten autojen kysyntaa ja lisasi kuluttajien tietoisuutta vanhan
auton kierrattdmisesta virallisia kanavia kayttaen.
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SAMMANFATTNING

Under tiden forsoket med skrotningspremie pagick, fran borjan av juli till slutet av decem-
ber 2015, fick kdparen av en ny bil en rabatt pa 1 500 euro om hen under samma tid skro-
tade en gammal personbil i sin dgo. Staten betalade 1 000 euro av skrotningspremien och
bilbranschen 500 euro. Forséket med skrotningspremie baserade sig pa en lag som godkan-
des 2014. Enligt villkoren i lagen fick den nya bilens koldioxidutslapp uppga till hogst 120
o/km. Premien begrénsades till personbilar och privatpersoner.

Malet for forsoket med skrotningspremie var att framja ett fornyande av bilbestandet,
minska utslappen fran fordonstrafiken och forbattra trafiksakerheten. Ett annat syfte var att
oka mangden gamla bilar som lamnas in for skrotning till ett officiellt atervinningsstalle.
For forsoket reserverades inledningsvis 3 miljoner euro i statens budget, men gransen pa

3 000 bilar 6verskreds i augusti och riksdagen godkande en tillaggsbudget pa 5 miljoner
euro i oktober. Hela anslaget pa 8 miljoner euro var slut i november.

Resultaten av uppfoljningsstudien grundar sig pa statistiska uppgifter som plockats ur for-
donstrafikregistret och Statistikcentralens bakgrundsmaterial samt pa en enkat som riktades
till dem som hade utnyttjat skrotningspremien. Resultaten visar att cirka 60 procent av dem
som utnyttjade skrotningspremien inte skulle ha skrotat sin gamla bil och kopt en ny bil i
stéllet utan premien. Endast cirka en tredjedel beddmde att de dven utan forsoket troligen
skulle ha skaffat sig en ny bil. Nastan 60 procent av dem som utnyttjade premien skulle
utan forsoket ha kopt en begagnad bil i stallet for en ny.

De sannolika anvandarna av en ny bil som kopts med hjélp av skrotningspremien avviker
klart fran de 6vriga kparna av ny bil. Medelaldern bland dem som kdpte bil med hjalp av
premien ar cirka 2 ar lagre an hos andra bilképare och andelen kvinnor och laginkomstta-
gare ar klart hogre an bland bilkdpare i genomsnitt. Medianinkomsten bland de sannolika
anvandarna av de nya bilar som képtes med hjélp av premien var 16 procent lagre &n bland
ovriga som kdpte ny bil under samma period. Skrotningspremien utnyttjades relativt sett
minst i Nyland och relativt sett mest i Satakunta, Egentliga Finland och Lappland.

Néstan 40 procent av dem som utnyttjade premien kdpte under férsdket en ny bil for forsta
gangen. Av dem som var under 40 ar och kopte en ny bil med hjélp av premien, kopte 60—
85 procent uppmuntrade av forsoket en ny bil for forsta gangen.

Koldioxidutslappen for de nya bilar som kdptes med hjalp av premien var i genomsnitt 107
g/km, medan utslappen for alla nya bilar som registrerades under samma period var i ge-
nomsnitt 122 g/km. Med skrotningspremien har man kopt klart mer sma bilar (B-
segmentet) &n i genomsnitt.

Under forsoket skrotades cirka 17 procent fler personbilar d4n under motsvarande period aret
innan. Under hela aret var mangden skrotade personbilar 7 procent hogre &n aret innan. De
bilar som skrotades under forsoket med premien var i genomsnitt 18,6 ar, vilket ar cirka 2,5
ar lagre an snittaldern for andra personbilar som skrotades under samma period. Cirka 70
procent av de skrotade bilarna var i trafik. Den genomsnittliga korstrackan for de bilar som
skrotades under forsoket var aret innan cirka 12 800 km. Cirka 80 procent av de bilar som
skrotades under forsoket agdes innan forsoket inleddes av den som utnyttjade skrotnings-
premien eller hens familje- eller vankrets. Resultaten i enkéten visar att endast cirka 10 pro-
cent av de skrotade bilarna skulle ha skrotats utan forsoket.

De nya bilar som saldes under forsoket gav staten cirka 28,4 miljoner euro i bilskatteintak-
ter och 27,5 miljoner euro i momsintakter. Uppskattningsvis 17,0 miljoner euro i bilskat-
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teintakter och 16,5 miljoner euro i momsintakter harstammar fran bilar som inte skulle ha
blivit kopta utan forsoket.

Konsumenterna och de viktigaste intressenterna i forsoket var i huvudsak mycket njda
med férsoket och hur det genomfordes i praktiken. Det storsta utvecklingsomradet visade
sig vara finansieringen av skrotningspremiesystemet. Antalet bestallda nya bilar utifran
skrotningspremien var sa stort redan i augusti att hela anslaget hade reserverats fore ut-
gangen av den i lagen faststallda perioden for forsoket. Respons fran konsumenterna visar
att det faktum att anslaget tog slut och ovissheten om en eventuell tillaggsbudget markbart
forsvarade forsokets framatskridande i september—oktober.

Resultaten visat att forsoket med skrotningspremie uppnadde sin malsattning bra. Antalet
bilar i slutet av sin livscykel som lamnades in for skrotning kade och manga konsumenter
som utan premien skulle ha kdpt en begagnad bil och inte skrotat den gamla, sporrades att
kopa en ny bil. Forsoket okade efterfragan pa bilar med laga utslapp och konsumenternas
medvetenhet om att gamla bilar ska lamnas till atervinning via de officiella kanalerna.
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ABSTRACT

A scrapping bonus trial was run in Finland between July and December 2015, during which
buyers of new cars were given a discount of EUR 1,500 on their new car if they scrapped
their old car at the same time. EUR 1,000 of the bonus was paid by the State and EUR 500
by the automotive industry. The scrapping bonus trial was based on an act passed in 2014.
Based on the provisions of the act, the trial applied to new cars whose carbon dioxide emis-
sions did not exceed 120 g/km. The trial was limited to cars and private individuals.

The aim of the scrapping bonus trial was to speed up the renewal rate of the car fleet, to
lower emissions attributable to road transport, and to improve road safety. A secondary ob-
jective was to increase the number of old cars scrapped at official recycling facilities.

EUR 3 million was initially set aside for the trial in the government budget, but the limit of
3,000 cars was reached in August, and the Parliament of Finland allocated a further EUR 5
million towards the trial in October. The entire budget of EUR 8 million had been spent by
the end of November.

The results of the follow-up survey are based on statistics pooled from the Vehicular and
Driver Data Register and demographic data provided by Statistics Finland as well as a
questionnaire targeted at people who took advantage of the scrapping bonus scheme. Ac-
cording to the results, approximately 60% of the people who took advantage of the scheme
would not have scrapped their old vehicle and purchased a new one had it not been for the
scrapping bonus. Only approximately one in three estimated that they would probably have
purchased a new car even without the scheme. Almost 60% of the people who took ad-
vantage of the trial would have purchased a used car instead of a new one had it not been
for the scrapping bonus.

There was a clear difference between the likely users of new cars bought with the help of
the scrapping bonus and other new car buyers. The average age of the people who took ad-
vantage of the scheme was approximately two years lower than that of other car buyers, and
the percentages of women and individuals on low incomes were considerably higher among
those who bought a car through the scheme than among new car buyers on average. The
median income of the likely users of new cars bought with the help of the scrapping bonus
was 16% lower than that of others who bought a new car during the trial period. Relatively
speaking, people in Uusimaa were the least likely to take advantage of the scrapping bonus
and people in Satakunta, Southwest Finland and Lapland the most likely.

For almost 40% of the people who took advantage of the scrapping bonus, the car pur-
chased during the trial was their first ever new car. Among people under the age of 40 who
bought a new car with the help of the bonus, the percentage of those for whom the car pur-
chased during the trial was their first ever new car was between 60% and 85%.

The carbon dioxide emissions of the new cars purchased with the help of the scrapping bo-
nus were 107 g/km, while the average emissions of all new cars registered during the trial
period were 122 g/km. Considerably more small (B-segment) cars than average were pur-
chased with the help of the scrapping bonus.

Approximately 17% more cars were scrapped during the trial than during the same period
of the previous year. The total number of cars scrapped during the year was 7% higher than
during the previous year. The average age of the cars scrapped through the scheme was
18.6 years, which was approximately 2.5 years lower than the average age of other cars
scrapped during the trial period. Approximately 70% of the scrapped cars had been regis-
tered as being on the road. The average distance driven by the cars that were scrapped
through the scheme had been approximately 12,800 kilometres during the previous year.
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Approximately 80% of the cars scrapped through the scheme had belonged either to the
person who took advantage of the scrapping bonus or to a relative or friend of that person
before the start of the trial. Based on the answers given in the questionnaire, only approxi-
mately 10% of the cars scrapped through the scheme would have been scrapped had it not
been for the trial.

The car tax revenue generated for the State by the new cars sold in connection with the trial
amounted to approximately EUR 28.4 million and value-added tax revenue to EUR 27.5
million. Approximately EUR 17.0 million of the car tax revenue and EUR 16.5 million of
the value-added tax revenue were estimated to have been generated by cars that would not
have been purchased had it not been for the scrapping bonus trial.

Consumers and the most important target groups of the trial were generally extremely satis-
fied with the scheme and how it worked in practice. The scheme’s financing was identified
as its biggest weakness: The high number of new cars ordered with the help of the scrap-
ping bonus meant that the appropriations allocated to the trial had been exhausted by Au-
gust, well before the end date provided for the trial in the act. Based on consumers’ feed-
back, the fact that the appropriations ran out and uncertainty as to whether more appropria-
tions would be allocated to the scheme impeded the progress of the trial considerably in
September and October.

According to the results of the survey, the scrapping bonus trial succeeded in meeting its
objectives, as it promoted the scrapping of cars that were nearing the end of their useful
lives and incentivised many consumers who would otherwise have purchased a used car
and not have scrapped their old car to buy a new car. The trial also gave a considerable
boost to the demand for low-emission cars and increased consumers’ awareness of the re-
cycling of old cars through official channels.
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1 Johdanto

1.1

1.2

Romutuspalkkiokokeilun tausta

Suomessa toteutettiin vuonna 2015 ensimmaisté kertaa romutuspalkkiokokeilu. Ro-
mutuspalkkiokokeilun yhteydessa uuden véhédpaastoisen henkiléauton ostaja, joka
vei kokeilun aikana vahintd&n 10 vuotta vanhan henkildautonsa romutettavaksi, sai
romutuspalkkion uuden auton hankinnan yhteydessa. Romutuspalkkio koostui lakiin
perustuvasta valtion 1 000 euron osuudesta sekéd autoalan maksamasta vapaaehtoi-
sesta 500 euron osuudesta. Romutuspalkkiota maksettiin yhdesté autosta ainoastaan
kerran ja ainoastaan luonnolliselle henkilélle. (HE 251/2014 vp)

Romutuspalkkiokokeilun tavoitteena oli edistaa autokannan uudistumista, vahentaa
ajoneuvoliikenteestd aiheutuvia pé&astoja ja parantaa litkenneturvallisuutta. Lis&ksi
tavoitteena oli lisata virallisiin Kierratyspisteisiin romutettaviksi vietavien vanhojen
autojen méarad. Romutuspalkkiokokeilun arvioitiin lisddvan uusien autojen myyntia
noin 3 000 autolla ja kokeilua varten budjetoitiin 3 miljoonan euron maéraraha vuo-
delle 2015. Lain perusteluissa kokeilun kohderyhmaén arvioitiin kuuluvan myaos sel-
laisia auton ostajia, jotka normaalisti ostaisivat kdytetyn auton. (HE 251/2014 vp)

Romutuspalkkioita on toteutettu monissa maissa autokannan uudistamiseksi, auto-
kannan hiilidioksidipaastojen vahentdmiseksi ja uusien autojen kysynnan lisaa-
miseksi. Vuosina 2008-2009 monissa Euroopan maissa toteutettiin romutuspalkkioi-
ta uusien autojen kysynnén lisadmiseksi, silla talouden &killinen supistuminen vuon-
na 2008 heikensi merkittavasti uusien autojen kysyntaa. Romutuspalkkiojérjestel-
mien vaikutukset ovat olleet padosin myonteisia erityisesti uusien autojen energiate-
hokkuuden lisdédmisessa ja autokannan uudistamisessa. (International Transport Fo-
rum 2011, IHS Global Insight 2011, Skyttd 2014)

Kokeilun toteutus

Laki romutuspalkkiokokeilusta hyvéksyttiin eduskunnassa joulukuussa 2014. Lain
mukaisesti kokeilu oli rajoitettu 1.1.—31.12.2015 tehtyihin romutuksiin ja uuden au-
ton tilaus- ja kauppasopimuksiin. Laissa romutuspalkkiokokeilu rajattiin seuraavasti:

1. Auto tulee luovuttaa kierratykseen viralliseen vastaanottopisteeseen, josta
auton omistaja saa romutustodistuksen.

2. Romutettavan auton ja tilalle hankitun uuden auton tulee olla henkildautoja.

3. Romutustodistuksen ja uuden auton tilaussopimuksen tulee olla paivétty
ajankohdalle 1.7.-31.12.2015 ja uusi auto on rekisterditava viimeistaan
31.1.2016. Alkuperédinen romutustodistus luovutetaan myyjélle uuden auton
oston yhteydessa.

4. Romutuspalkkion voi hyddyntdad samasta romutettavasta autosta vain kerran
ja alennuksen voi kayttaa vain yhteen uuteen autoon.

5. Romutettavan auton on oltava vahintaan 10 vuotta vanha.

o

Romutuspalkkion saajan tulee olla romutettavan auton viimeinen ajoneuvo-
liikennerekisteriin merkitty omistaja. Avustuksen saajan on siis tullut olla
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merkittynd romutettavan auton omistajaksi ennen kuin auto poistetaan lopul-
lisesti rekisterista.

7. Romutuspalkkio voidaan myontéa vain yksityishenkil6lle.

8. Romutuspalkkio mydnnetéén vain sellaisen uuden auton hankintaan, jonka
CO,-pdastot ovat enintddn 120 g/km tai jonka k&yttévoimana on joko koko-
naan tai osittain korkeaseosetanoli (flexifuel), metaani (maa- tai biokaasu) tai
séhko (tayssahkoauto tai ladattava hybridi).

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi vastasi romutuspalkkiokokeilussa valtion viran-
omaistehtavien hoitamisesta. Autoala toteutti romutuspalkkiokokeilulle romutus-
kampanja.fi -sivuston seké autoliikkeiden ja autojen maahantuojien kayttoon tarkoi-
tetun ROPA-rekisterin romutuspalkkiota koskevien tilaus- ja kauppasopimusten Kir-
jaamiseksi.

Romutuspalkkioon sisaltyva valtionavustus toteutettiin ostettavan auton kauppahin-
nan alennuksena, joka ei liity autoverotukseen. Hyvityksen kohteena olevista autois-
ta maksettiin normaalisti niihin kohdistuva autovero. Romutuspalkkio oli valtion
avustukseen rinnastettavana erana arvonlisaveroton. Autoalan antama alennus annet-
tiin verollisesta loppuhinnasta, joten romutuspalkkio sisalsi seké arvonlisaverollisen
ettd arvonlisdverottoman eran. Maahantuojat laskuttivat romutuspalkkion valtion
osuuden Trafilta sen jalkeen, kun auto oli ensirekisteroity. Avustuksen kulku Trafilta
asiakkaalle on esitetty kuvassa 1.1.

uuden arvonlisdverottomana 20 000 euron uuden arvonlisdverottomana 20 000 euron
arvoisen auton hankinta normaalisti, arvoisen auton hankinta romutuspalkkiolla,
autoveroton kuluttajahinta 24 800 euroa autoveroton kuluttajahinta 23 300 euroa

Auton arvonlisaveroton hinta
20000€

- autoalan oma alennus 403 €
+alv.4703€

= autoveroton myyntihinta
24300€

Auton arvonlisaveroton

hinta 20 000 € Kuluttaja maksaa 23 300 €

+alv.4800€ Auton hinta 20 rahalla ja 1000€
= autoveroton
myyntihinta 24 800 €

Yhtelsohankinta Auton hinta
20000€ 20000€
+alv24%4800€ +alv. 4 800 &

- autoalan omé
Yhteisohankinta alennus 403 €
20 000€ =19597¢
+alv24% 4 800€ +aWa703€

romutuspalkkiolla

\ Romutuspalkkio
saatuna avustuksena
1000€

A

Vero myynfiist 4800 €
VéhennettdVa vero 4 800 €
Maahantuoja Maksettavd vero 0 €

Vero myynnistd 4 703 €,
Vahennettava flero 4800 £

- - saatu alennusiivahennyksen
Maahantuoja oikaisu) 97 €
= vihennettava vero 4 703 €
Maksettava vero 0 €

A 4

Vero myynnista 4 800 €
Vero yhteisdhankinnasta 4 800€
Vahennettava vero 4800 €
Maksettava vero 4 800 €

avustuksena
\ 1000 A
Vero myynnists 4800 €
- Annettu alennus (oikaisuera)
97€
= Vero myynnists 4 703 €
Vero yhteisdhankinnasta 4 800 €
Vahennettiva vero 4 800 €
Maksettava vero 4 703 €

Kuva 1.1 Romutuspalkkion valtion osuuden ja autoalan osuuden kulku eri osapuol-
ten valilla. Vasemmalla on esitetty verojen ja maksujen kulku ilman romutuspalkkio-
ta tehtévassa autokaupassa ja oikealla kaupassa, jossa asiakas saa romutuspalkki-
on. Kuvan esimerkkiauton autoverottomaan hintaan lisataan viela hiilidioksidipaas-
tOjen maarasta riippuva autovero.

Tydryhmissa ja lakivalmistelun yhteydessé yhteisena pelisdantoné sovittiin, etté ro-
mutuspalkkiolla tarkoitetaan lain tarkoittamaa palkkiota, joka koostuu 1 000 euron
suuruisesta valtion osuudesta ja 500 euron suuruisesta autoalan osuudesta. Kokeilun
aikana korostettiin, ettd kuluttajalle on oltava selvéd, mika on lakisadteisen romutus-
palkkion suuruus ja edellytykset. Maahantuojat ja jalleenmyyjat saattoivat halutes-
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saan antaa asiakkaalleen autokaupan yhteydessa myds muita alennuksia ja etuja,
mutta ndma kampanjat pyrittiin pitamaan erillaan virallisesta lailla sd&detystéd romu-
tuspalkkiosta.

Valtio maaritteli talousarviossaan romutuspalkkiokokeilulle 3 miljoonan euron méa-
réarahan. Budjetoitu madréraha (3 000 palkkiota) ehdittiin kéayttda 24.8.2015 mennes-
sé tulleisiin tilauksiin. Liikenne- ja viestintdministerio jatti elokuun lopussa lisa-
talousarvioon ehdotuksen 5 miljoonan euron lisamadrérahasta. Eduskunta hyvaksyi
9.10.2015 lisatalousarviossaan kokeilulle lissamé&arérahan, joka mahdollisti kokeilun
laajentamisen 8 000 uuteen autoon. Romutuspalkkiokokeilua jatkettiin alkuperaisen
madrarahan loppumisen vuoksi 25.8.-9.10.2015 ehdollisena, jolloin uuden auton os-
tajalle annettiin mahdollisuus purkaa tehty tilaus- ja kauppasopimus, jos romutus-
palkkioon kéaytettdvad madrarahaa ei saataisi lisdd. Koko méarérahan mahdollistama
8 000 auton raja tayttyi 11.11.2015, jonka jélkeen uusia kirjauksia romutuspalkkio-
tilauksista ei voinut endé tehdd ROPA-rekisteriin. Kuvassa 1.2 on esitetty romutus-
palkkiolla tilattujen autojen maéran kehitys kokeilun aikana.

8000 bl £ 00 st 58 arar h-a) ________________________________________________________________

7 000 6702
6 000

5000 /

3856 ..

4000 3625

3379

alkuperdinen budjetoitu méariraha
3000

2486
2000

1000 1121

BNOMS RN R R R M Ry r 0 05 o of of of o 66 00 69 o0 6 69 G O O @M G O O Gy Oy OV O Oy Oy O C 8 0 8 6606008 o688 ddd
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Kuva 1.2 Romutuspalkkiokokeilun yhteydessa tilattujen autojen maaran kehitys.
(ROPA-rekisteri)

Selvityksen tavoitteet

Romutuspalkkion seurantatutkimuksen tavoitteena oli selvittd, millaisia vaikutuksia
romutuspalkkiokokeilulla oli uusien autojen ensirekisterdinteihin, uusien autojen hii-
lidioksidip&astoihin sekd vanhojen autojen romuttamiseen. Tavoitteena oli selvittas,
vaikuttiko palkkio autokannan uusiutumiseen ja auton kayttajien halukkuuteen
hankkia vanhan autonsa tilalle uusi véhdpaastdinen henkil6auto.

Koska romutuspalkkiokokeilu oli laatuaan ensimmainen Suomessa, sen vaikutusten
arviointi on tarkeaa, jotta seuraavien mahdollisten romutuspalkkioiden toteutusta
voitaisiin ohjata ja suunnitella mahdollisimman tehokkaasti autokantaa uudistavaksi.
Aikaisemmin eri maissa toteutettujen romutuspalkkiokokeilujen l&htokohdat ja au-
tokannan ominaisuudet poikkeavat merkittavésti Suomen olosuhteista, joten palk-
kiojarjestelman suunnittelussa on voitu hyddynt&a vain rajoitetusti ulkomailla saatu-
ja kokemuksia.
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1.4 Tutkimusmenetelmat

1.4.1 Tilastoanalyysit

Tilastoanalyysit perustuivat ensisijaisesti Trafin hallinnoiman ajoneuvoliikennere-
Kisterin ajoneuvo- ja asiakastietoihin. Rekisteriaineisto sai analyysin kannalta mer-
Kittdvaa lisdarvoa, kun siihen yhdistettiin tarkat henkil6tason taustatiedot (Tilasto-
keskus/tutkijapalvelut, henkilGtason perustietomoduuli), ajoneuvojen segmenttitie-
dot (Autotietokanta) seka verotusarvo- ja autoverotiedot (Tulli). Tilastoanalyyseissa
kaytetyt ajoneuvoliikennerekisterin tiedot on esitetty mustilla ja rekisterié taydenta-

vat tiedot sinisella tekstilla kuvassa 1.3.

Pl Ensirekistercit Uuden
Romutettu henkiléauton - Y henkiléauton
- L uusi .
henkilauto viimeinen e todennakadinen
- henkiléauto T
omistaja kayttaja
Merkki Sukupuoli < Merkki Sukupuoli
Malli k& +  Malli k&
Ajoneuvon ikd Alue +  Kayttévoima Alue
Lilkennekayttd +  Omistajuuden kesto CO2-pdastot Syntypera
Ajosuorite (laskennal.) Syntypera Kulutussegmentti Aidinkieli
. Aidinkieli Verotusarvo Kansalaisuus
Kansalaisuus Autovero Siviilisaaty
Siviilisaaty Koulutuslaji

Koulutuslaji
Ylioppilastutkinto
Ammattiasema
Paatydsuhde
Sosioekonom.asema
Tybttémyyskuukaudet
Tybssdolokuukaudet
Asuntokunnan koko
Asuntokunnan rakenne
Perheasema
Perhetyyppi

Perheen koko

Perheen lasten Ikm
Perheen nuorimman
lapsen ika

Perheen alle 18 v. lasten
lkm

Tilastollinen kuntaryhma
Asuinpaikka taajamassa
vai haja-asutusalueella
Maaseutu-kaupunki -
luokitus

Henkildn kaytettdvissa
olevat rahatulot
Vanhuuseldke
Tydttémyyseldke

Velat yhteensa
Verotettava varallisuus
Ansiotulot valtion
verotuksessa
Talotyyppi

Asunnon hallintaperuste
Asunnon huoneluku
Asunnon varustelutaso

Ylioppilastutkinto
Ammattiasema
Paatydsuhde
Sosioekonom.asema
Tybéttémyyskuukaudet
Tydssdolokuukaudet
Asuntokunnan koko
Asuntokunnan rakenne
Perheasema
Perhetyyppi

Perheen koko

Perheen lasten lkm
Perheen nuorimman
lapsen ika

Perheen alle 18 v. lasten
Ilkm

Tilastollinen kuntaryhma
Asuinpaikka taajamassa
vai haja-asutusalueella
Maaseutu-kaupunki -
luokitus

Henkildn kaytettévissa
olevat rahatulot
Vanhuuselake
Tybttémyyseldke

Velat yhteensa
Verotettava varallisuus
Ansiotulot valtion
verotuksessa
Talotyyppi

Asunnon hallintaperuste
Asunnon huoneluku
Asunnon varustelutaso

Kuva 1.3 Tilastoanalyyseissa kaytettyjen aineistojen kuvaus.

Kuvailevassa analyysissa keskityttiin selvittdmaéan, miten romutuspalkkiolla hanki-
tut uudet henkildautot eroavat muista vastaavana ajankohtana ensirekisteréidyista
uusista henkilbautoista. Asiakastietojen osalta kuvailevassa analyysissa tarkasteltiin
ns. todennédkaoisen kayttajan tietoja. Tyypillisesti todennédkoista kéayttdjaa edustaa
luonnollinen henkild, joka on merkitty rekisteritiedoissa ajoneuvon haltijaksi.

Tilastollisen analyysin tavoitteena oli selvittad, mitka tekijat selittavat romutuspalk-
kion hyddyntdmisen todennékoisyytta tilastollisesti merkitsevésti. Ehdollista toden-
nakoisyytta mallinnettiin logistisella regressiomallilla, jonka tulokset kertovat, mitk&
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henkilotason taustatiedot selittavat romutuspalkkion hyddyntdmisen todennékoisyyt-
té tilastollisesti merkitsevasti ja kuinka suuri selittdvan muuttujan vaikutus oli.

Romutuspalkkion hyédyntamisen todennakdisyytta oli mahdollista tarkastella kah-
den eri perusjoukon osalta, mika teki tutkimuksesta kaksijakoisen. Kahteen eri pe-
rusjoukkoon perustunut mallinnus ja joukkojen sisdisten erojen tutkiminen toivat
merkittavaa lisdarvoa tutkimuskysymyksen analysointiin.

Tutkimuksessa selvitettiin, erosivatko romutuspalkkiolla hankitun uuden henkildau-
ton todennakdiset kayttajat muista vastaavana ajankohta ensirekisterdityjen uusien
henkilGautojen kayttajista. Tatd varten muodostettiin perusjoukko kaikista kampan-
ja-aikana (7/2015-1/2016) ensirekisterdityjen uusien henkil6autojen todennéakaisista
kayttajista (=63 622).

Selvitettéessa erosivatko romutuspalkkiota uuden auton hankinnassa hyddynténeet
vahintdan 10 vuoden ikéisten henkildautojen omistajat muista véhintadn 10 vuoden
ikaisten autojen omistajista perusjoukko muodostettiin kaikista vuoden 2015 kesa-
kuun lopussa vahintaan 10 vuoden ikdisten henkiléautojen omistajista

(n=1 848 769).

Kyselytutkimus

Kyselytutkimuksen tavoitteena oli tdydentaa tilastoanalyyseja kuluttajien tekemien
valintojen taustatekijoiden osalta. P&&tavoitteena oli selvittad, kuinka suuri osa ro-
mutuspalkkiolla autonsa hankkineista ei ilman kokeilua olisi paatynyt uuden auton
hankintaan. Liséksi kyselytutkimuksella selvitettiin romutetun auton alkupera ja
romutustodennakoisyytta ilman kokeilua seka vastaajien yleista tyytyvaisyytta ro-
mutuspalkkiokokeilun toteutukseen. Kyselytutkimuksen saatekirje ja lomake on esi-
tetty liitteessa 1.

Kysely toteutettiin monimenetelméatutkimuksena, jossa vastaajille lahetettiin posti-
kyselylomake ja linkki netissé olevalle s&hkoiselle lomakkeelle. Vastaaja saattoi
osallistua tutkimukseen palauttamalla saamansa postikyselylomakkeen tai vastaa-
malla nettilomakkeella. Tutkimus toteutettiin suomen- ja ruotsinkielisend. Tutki-
muksessa ei tehty muistutuskyselya. Kaikkien vastaajien kesken arvottiin polttoaine-
lahjakortteja.

Kysely lahetettiin kaikille niille romutuspalkkion hyddynténeille, joiden hankkimia
autoja koskevat palkkiot oli ehditty kéasitell&d Trafista helmikuun 2016 alkuun men-
nessa. Otokseen kuului yhteensa 7 152 henkil4. Otos poimittiin romutuspalkkion
hyodyntaneiden henkildiden romuttamien autojen omistajatiedoista. Kyselylomak-
keet postitettiin kahdessa eréssé siten, ettd 29.1.2016 postitetussa otoksessa oli 4 894
henkildd ja 11.2.2016 postitetussa otoksessa 2 258 henkil6a.

Tutkimuksen vastausaste oli 49,0 % ja lopullisessa aineistossa oli 3 512 vastausta.
Miesten vastausaste oli 49,4 % ja naisten 48,6 %. Ikaryhmista aktiivisimmin tutki-
mukseen osallistuivat yli 60-vuotiaat vastaajat. Kaiken kaikkiaan 78 % vastaajista
osallistui tutkimukseen postikyselylomakkeella ja 22 % nettilomakkeella. Nettivas-
tauksia oli suhteellisesti eniten 30—49-vuotiaiden keskuudessa. Miehisté 24 % ja nai-
sista 20 % osallistui tutkimukseen nettilomakkeella. Kuvassa 1.4 on esitetty tutki-
muksen vastausaste ik&ryhmittéin netti- ja postivastauksiin jakautuen.
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Kuva 1.4 Kyselytutkimuksen vastausaste ikaryhmittain ja vastaustavoittain.

Kyselytutkimukseen vastanneista tehtiin katoanalyysi perusjoukosta eli kaikista ro-
mutuspalkkion hyddyntaneista kaytettdvissa olevien tietojen avulla, joita olivat vas-
taajan ian ja sukupuolen lisaksi vastaajan kotimaakunta, uuden auton hiilidioksidi-
paastot ja segmentti sekd romutetun auton ik&. Sukupuoliryhmittdin vastausjoukko
oli hyvin tasainen, mutta 18-39-vuotiaiden ik&ryhmissa vastausasteet jaivat jonkin
verran yli 40-vuotiaiden ryhmié pienemmiksi. Maakunnittain vastausaste jai Uudel-
lamaalla ja Satakunnassa jonkin verran muita maakuntia pienemmaéksi (kuva 1.5).
Vastausasteet eivat juurikaan eronneet toisistaan uuden auton hiilidioksidipaasttjen
ja segmenttiluokan tai romututun auton ian suhteen.

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 %

Satakunta HIEEEEEEEEEEEEEEEE 44 %
Uusimaa I 45 %
Pdijat-Hime I 47 %
Eteld-Pohjanmaa IS 48 %
Kainuu D 4.8 %
Pohjanmaa IS 48 %
Varsinais-Suomi IS 50 %
Pirkanmaa IS 50 %
Kanta-Hime IS 52 %
Kymenlaakso I 52 %
Pohjois-Savo I 53 %
Eteld-Karjala I 54 %
Pohjois-Pohjanmaa e 55 %
Lappi I 55 %
Keski-Pohjanmaa I 57 %
Eteld-Savo I 59 %
Keski-Suomi e 61 %
Pohjois-Karjala e 63 %

Kuva 1.5 Kyselytutkimuksen maakunnittainen vastausaste.

Ik&- ja alueryhmittdisen vastauskadon korjaamiseksi aineistoon on laadittu maakun-
nittaiset ikdryhmaé- ja sukupuolikohtaiset laajennuskertoimet, joilla vastaajajoukko
on laajennettu kuvaamaan koko perusjoukkoa. Laajennuskertoimet on kuvattu liit-
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teessa 2. Laajennuskertoimet saivat arvoja 1,0:n ja 6,0:n valilla, toisin sanoen kukin
vastaaja kuvaa 1-6 perusjoukon jasenta eli romutuspalkkion hyédynténytté laajenne-
tuissa tuloksissa. Laajennuskertoimet ovat suurimpia

Sidosryhmakyselyt

Seurantatutkimuksessa keréttiin palautetta kokeilun tarkeimmilta sidosryhmilta. Si-
dosryhmaékyselyjen tavoitteena oli kartoittaa kokeilun onnistumista seké keratéa pa-
lautetta ja kehittdmisehdotuksia romutuspalkkion mahdolliselle uusintatoteutukselle.
Sidosryhmakysely lahetettiin neljalle eri ryhmaélle helmikuun viimeisella viikolla.
Kyselyn otokset kerattiin Suomen Autokierratys Oy:n, Autoalan Keskusliitto ry:n ja
Autotuojat ry:n jasenrekistereisté. Liséksi autoliikkeissa sidosryhmakysely lahetet-
tiin kaikille ROPA-rekisteriin Kirjauksia tehneille henkildille.

Sidosryhmakyselyjen kohderyhmat ja otosmaarét olivat seuraavat:

e romuoperaattorit ja romuautojen vastaanottopisteet — 239 henkil6a
- vastaajia 73, vastausprosentti 31

o autoliikkeet: autoliikkeiden johto ja ROPA-jarjestelméén kirjauksia tehneet au-
tomyyjat ja -sihteerit — yhteensé 1 210 henkil6a

- vastaajia 282, vastausprosentti 23

e autojen maahantuojat — 57 henkil6a
- vastaajia 21, vastausprosentti 37

e Trafi —avoin linkki, otos ei maariteltavissa
- vastaajia 12

Kysely toteutettiin nettikyselynd, johon lahetettiin kutsut séhkdpostitse. Sidosryh-
makyselyjen saatekirjeet tutkimuslomakkeet on esitetty liitteessa 2.
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2 Kokeilun vaikutus autokantaan

2.1 Romutuspalkkiolla hankitut uudet autot

2.1.1 Ensirekisterointien maara

Vuonna 2014 ensirekistergitiin yhteensé 106 237 ja vuonna 2015 yhteenséd 108 812
henkildautoa. Ensirekisterdintien maaré kasvoi 2,4 %. Romutuspalkkion vaikutus
ensirekisterdintien kasvuun on selvasti havaittavissa koko kokeilun ajan. Kuvassa
2.1 on esitetty ensirekistergintien madran kehitys eri kuukausina vuosina 2013-2015
ja kuvassa 2.2 romutuspalkkiolla ensirekisterdityjen autojen osuus ensirekiste-
roidyisté autoista heindkuun ja tammikuun vélisend aikana. Erityisesti heindkuun se-
k& marras- ja joulukuun rekisterdintiméérat olisivat ilman romutuspalkkiota jaaneet
todennakdisesti selvésti alemmaksi ilman romutuspalkkiokokeilua. Osa romutus-
palkkiolla hankituista autoista on rekisterdity vasta vuoden 2016 puolella, silld uu-
sien tehdastilattujen henkildautojen toimitusaika voi olla 3—6 kuukautta. Romutus-
palkkion osuus ensirekisterdinneista oli huomattavan suuri loka-marraskuussa seka

elokuussa.
14 000
1788
12 000 11 098
9 656 9636
10 000 117 8980 9167 8996
8723 8402 8515
7920
8 000
6000
4000
2 000
0
tammi  helmi maalis huhti  touko kesa heina elo Syys loka  marras joulu

2013 m2014 m2015 m2016

Kuva 2.1 Henkildautojen ensirekisterdintien maara kuukausittain vuosina 2013—
2016. (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)
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Kuva 2.2 Romutuspalkkiolla ostettujen autojen osuus ensirekisterdinneisté eri kuu-
kausien aikana. (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)
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2.1.2 Romutuspalkkiolla hankittujen autojen ominaisuudet

Romutuspalkkiolla hankittujen henkil6autojen hiilidioksidipadstot ovat huomatta-
vasti pienemmét kuin samaan aikaan rekisterdityjen muiden uusien henkiléautojen
paastot. Romutuspalkkiolla hankittujen autojen keskimaaréiset hiilidioksidipéastot
olivat 107,3 g/km, kun samaan aikaan rekisterdidyilla muilla autoilla hiilidioksidi-
paastdjen méaara oli 122,4 g/km. Hiilidioksidipaastdjen méara on noin 12 % pienem-
pi kuin samaan aikaan rekisterdidyilla muilla henkil6autoilla.

Kokeilu vahvisti osaltaan erityisesti 100-110 g/km péé&stotason autojen markkina-
osuuden kasvua. My6s 90-100 g/km péastétason autojen osuus on romutuspalk-
kiokokeilun yhteydessa ensirekisterdityjen autojen keskuudessa huomattavan suuri.
Toisaalta kokeilun yhteydessa rekisteroitiin melko véhén autoja, joiden hiilidioksi-
dipaastot olivat alle 90 g/km. Kuvassa 2.3 on esitetty romutuspalkkion yhteydessa
rekisterdityjen autojen hiilidioksidipééstojen jakauma ja seka vuosina 2013-2015
ensirekisterdityjen henkil6autojen paéstdjakauma. Vuosina 2013-2015 yli 130 g/km
paastotason autojen osuus on kaantynyt selvaan laskuun. Vuonna 2015 myds 121
130 gramman péastotason autojen osuus kaantyi lievaan alenemaan. Suhteellisesti
eniten on kasvanut 101-110 g/km padstétason autojen osuus, jonka osuus romutus-
palkkiolla hankituista autoista oli lahes puolet.

50 %

45 % 43 %

30%

25%

40 % 37%
35%
20 %
16 %
15 %
10 %
5% 15% 2,7% II II
0 — T 1

alle 80 80-90 91-100  101-110 111-120 121-130 131-140 141-150  yli 150
g/km g/km g/km g/km g/km g/km g/km g/km g/km

x

2013 keskimdarin  m 2014 keskimaarin B 2015 keskimdarin B romutuspalkkiolla hankitut autot

Kuva 2.3 Romutuspalkkiokokeilun yhteydessa ensirekisterdityjen henkildautojen se-
ka vuosina 2013-2015 ensirekisterdityjen henkildautojen hiilidioksidipaastojen ja-
kauma (g/km) paastdjakauma. (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)

Talla hetkelld tarjolla olevista automalleista 70 g/km péé&storajan alittavat vain ladat-
tavat hybridiautot. Ilman latausmahdollisuutta olevien hybridien p&&stot ovat tyypil-
lisesti 7090 g/km. Alimmillaan dieselautojen hiilidioksidipadstot ovat 79 g/km ja
bensiiniautojen 88 g/km. VVahapaastoisten ja erittain vahapaastoisten autojen hinta
on vield talla hetkelld korkea verrattuna 90-130 g/km:n péastotason autoihin. Ku-
vassa 2.5 on esitetty Autotietokannan mukainen 1.1.2016 myynnissé olevien auto-
mallien hiilidioksidip&aastdjen suhde auton verolliseen hintaan. Alle 70 g/km:n paas-
totason automallien verollinen keskihinta oli 51 800 euroa.
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verollinen hinta (euroa)
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Kuva 2.5 Uusien autojen autoverollinen hinnastohinta eri paastétason ja kayttovoi-
man autoilla (N=9 582). (Autotietokanta, Autotuojat ry)

Romutuspalkkiolla on hankittu selvésti edullisempia autoja kuin henkilautot kes-
kimaarin ovat. Romutuspalkkiolla hankittujen autojen keskiméaardinen verotusarvo
oli 20 651 euroa, joka on noin 35 % keskima&é&radisen uuden auton verotusarvoa
alempi. Keskimaaréinen uutena ensirekisterdidyn henkildauton verotusarvo oli
vuonna 2015 noin 31 700 euroa ja autovero keskiméaéarin 6 900 euroa. (Tulli 2016)

Taulukko 3.1 Romutuspalkkiolla hankittujen autojen keskimaarainen verotusarvo ja
autovero. (Tulli 2016)

verotusarvo autovero

keskimddrdinen uutena ensi- 2012 30831€ 7254 €
rekisteréity henkiléauto 2013 31143 € 7205 €
2014 31691€ 7 153 €

2015 31742 € 6877 €

romutuspalkkiolla hankittu henkil6auto

20651 € 3644 €
(7/2015-1/2016)

Paastorajalla oli suuri merkitys romutuspalkkiolla hankittujen auton valintaan. Kyse-
Iytutkimuksessa vastaajilta kysyttiin, vaikuttiko paéstoraja automerkin ja -mallin va-
lintaan (kuva 2.6). Tulosten perusteella puolet vastaajista olisi ilman pé&&storajaakin

valinnut saman automallin, johon kokeilun yhteydessa paatyi. Lahes 30 % vastaajis-
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ta olisi ilman péé&storajaa valinnut auton, jonka hiilidioksidip&astot ovat suuremmat
kuin 120 g/km. L&hes joka neljés vastaaja ei osannut arvioida paastorajan vaikutusta
automerkin ja -mallin valintaan. On todennakdista, ettd nailla vastaajilla hiilidioksi-
dipaastdjen maarélla ei ole ollut merkittavaa vaikutusta automallin valintaan, vaan
valinta on tehty muiden syiden perusteella ilman tietoista paastorajaa koskevaa ar-
viota.

3 =En osaa
sanoa
23 %

1 = Ej, olisin
joka
tapauksessa

2 = Kyll§, olisin valinnut saman
ilman taté rajaa automallin
valinnut toisen 50 %

automallin, jonka
paastot ovat yli 120

g/km
27%

Kuva 2.6 Vastaajien arvio 120 g/km:n hiilidioksidipaastérajan vaikutuksesta uuden
auton valintaan (kyselytutkimus, laajennettu aineisto).

Hieman yli puolet romutuspalkkiokokeilun yhteydessa hankituista autoista kuului
segmenttiluokkaan B (pienehkot autot). Romutuspalkkiolla hankitut autot olivat sel-
vasti pienempikokoisia kuin muut kokeilun aikana ensirekisterdidyt henkildautot.
Romutuspalkkion suhteellinen vaikutus auton hintaan oli suurin edullisemmissa tyy-
pillisesti A- ja B-segmenttiin kuuluvilla henkil6autoilla. Kuvassa 2.7 on esitetty ro-
mutuspalkkiolla hankittujen autojen ja muiden samaan aikaan ensirekisterdityjen
henkil6autojen jakautuminen segmentteihin. Romutuspalkkion suosio keskikokoisis-
sa C-segmentin autojen ja tila-autojen (M) kokoluokissa oli suurin piirtein sama
kuin muissakin samaan aikaan hankituissa autoissa. Sen sijaan segmenttiluokkien D
ja E seké katumaasturisegmentin J autoissa melko suuri osa autoista ylittdd romutus-
palkkion p&astorajan, ja naissa segmenteissé romutuspalkkiolla hankittujen autojen
suhteellinen osuus ja& pienemmaksi.

Romutuspalkkiolla hankituista autoista 87 % oli bensiinikéyttoisia ja 13 % diesel-
kayttoisid. Muiden kayttévoimien osuus romutuspalkkiolla hankituista autoista oli
0,2 %. Muista samaan aikaan ensirekisterdidyista henkildautoista 65 % oli bensiini-
kayttoisia, 35 % dieselkayttoisia ja 0,4 % muuta kdyttdvoimaa hyddyntévia.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

A- pieni auto

B- pienehko auto

C- keskikokoinen auto
D- suuri auto

E- edustusauto

F- luksusauto

J - katumaasturi

M - tila-auto

S- urheiluauto

muut samaan aikaan ensirekisterdidyt henkil6autot B romutuspalkkiolla hankitut henkil6autot

Kuva 2.7 Uusien romutuspalkkiolla hankittujen ja muiden samaan aikaan ensirekis-
terdityjen henkildautojen jakautuminen eri segmenttiluokan autoihin. (Trafi; ajo-
neuvoliikennerekisteri, Autotuojat; autotietokanta)

Taulukko 2.1 Kolme suosituinta romutuspalkkiokokeilussa ensirekisterdoitya ja kokei-
lun ulkopuolella rekisteréitya henkildautomallia (mallisarjat 7/2015-1/2016 ensire-
kisterdidyissa henkildautoissa). (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)

muut ensirekisterdidyt henkildautot romutuspalkkiolla hankitut autot
1 Skoda Octavia Ford Fiesta
2 Nissan Qashqai Toyota Yaris
3 Toyota Avensis Volkswagen Polo

Alueelliset, demografiset ja sosioekonomiset erot

Romutuspalkkion hyédyntamisessd on havaittavissa melko suuria alueellisia eroa-
vuuksia. Kuvassa 2.8 on esitetty romutuspalkkion osuus kaikista kokeilun aikana
tehdyisté ensirekisterdinneistd maakunnittain. Romutuspalkkiota hyddynnettiin suh-
teellisesti vahiten Uudellamaalla ja eniten Satakunnan, Varsinais-Suomen, Lapin ja
Keski-Pohjanmaan maakunnissa. Uusia autoja ensirekisterdidaan méaarallisesti eni-
ten Uudellamaalla ja autojen keski-ik& on Uudellamaalla selvésti alempi kuin muissa
maakunnissa. Lisaksi Uudellamaalla on huomattavasti enemman tydsuhde- ja yritys-
autoja, mikéa osaltaan selittdd romutuspalkkion suhteellisesti pienempaa suosiota
Uudellamaalla.
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Kuva 2.8 Romutuspalkkion suhteellinen osuus ensirekisterdinneistd maakunnittain
7/2015-1/2016. (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)

Romutuspalkkiolla auton hankkineet poikkeavat selvasti muista uuden auton ostajis-
ta. Romutuspalkkion hyédynténeiden joukossa oli selvasti enemman naisia kuin uu-
den auton ostajien keskuudessa keskimaarin. Noin 45 % romutuspalkkion hyddyn-
téneistd oli naisia, kun samaan aikaan muista uuden auton ostaneista naisia oli vain
36 % (kuva 2.9).
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romutuspalkkiolla hankittu uusi auto  muu kokeilun aikana ensirekisteroity auto

M mies nainen

Kuva 2.9 Ensirekisterdidyn henkildauton todennékdisen kayttajan sukupuoli
(7/2015-1/2016). (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)

Romutuspalkkion hyédynténeet olivat selvésti nuorempia kuin uuden auton toden-
nékoiset kayttajat keskimaérin. Romutuspalkkiolla uuden auton ostaneiden keski-ika
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oli noin 2 vuotta alempi kuin muiden samaan aikaan auton ostaneiden keski-ika (tau-
lukko 2.2). Kuvassa 2.10 on esitetty uuden auton todennékdisten kayttajien jakau-
tuminen eri ikdryhmiin naisten ja miesten ryhmissa. Romutuspalkkion hyddynténei-
den joukossa on huomattavasti enemman alle 30-vuotiaita kuin muiden samaan ai-
kaan uuden auton hankkineiden ryhmassa. Vastaavasti romutuspalkkio on houkutta-
nut jonkin verran enemman i&kkaitd auton ostajia.

Taulukko 2.2 Romutuspalkkiolla hankittujen uusien autojen ja muiden samaan ai-
kaan hankittujen uusien autojen todennakdisten kayttajien keskimaarainen ika (v).
(Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)

ilman romutuspalkkiota hanki- romutuspalkkiolla hankitun auton
tun uuden auton todenndkdinen todenndkoinen kayttaja
kayttaja
miehet 51,7 49,8
naiset 53,3 51,3

16 osuus uuden auton ostaneista naisista/miehista
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W Romutuspalkkiolla hankitun uuden henkildauton todennakoisen kayttajan ikdjakauma, 7/2015-1/2016

Kuva 2.10 Uuden auton todennakdisten kayttajien ikdjakauma (osuus kaikista uuden
auton todennakaisista kayttajistd). (Tilastokeskus, tutkijapalvelut)

Kyselytutkimuksen laajennetun aineiston perusteella hieman alle puolet romutus-
palkkion hyddyntaneistd asuu kahden aikuisen taloudessa ja noin 40 % taloudessa,
jossa on lapsia (kuva 2.11). Hieman alle viidennes romutuspalkkion hyddyntaneista
asui yksin. Romutuspalkkion hankkineiden keskuudessa on selvésti enemman kah-
den auton talouksissa asuvia ja véhemman yksinasuvia kuin vaestossa keskimaarin.
Hieman yli kolmannes aikuisista asuu kahden hengen talouksissa ja yksin asuvia on
aikuisvaestostd hieman alle 30 % (Tilastokeskus 2016).
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Kuva 2.11 Romutuspalkkiolla uuden auton hankkineiden kotitalousjakauma (kysely-
tutkimus, laajennettu aineisto).

Romutuspalkkion hyédyntaneet olivat muihin vastaavana ajankohtana uuden auton
ensirekistergineisiin verrattuna tilastollisesti selvasti pienituloisempia. Romutus-
palkkiolla uuden auton hankkineiden keskiméaardiset kaytettavissa olevat tulot olivat
Tilastokeskuksen tausta-aineiston perusteella noin 22 % ja mediaanitulot noin 16 %
alemmat kuin muilla samaan aikaan uuden auton ostaneilla (taulukko 2.3).

Taulukko 2.3 Romutuspalkkiolla hankittujen ja muiden uusien autojen todennakois-
ten kayttajien keskimddrdiset kéytettdivissd olevat tulot (€/v) vuonna 2013. (Tilasto-
keskus, tutkijapalvelut)

uuden auton todennakoiset romutuspalkkiolla hankitun auton
kayttdjat todenndkoiset kayttdjat
keskiarvo 37781 29 291
mediaani 32100 27 000

Kuvassa 2.12 on esitetty uuden auton todennakdisten kayttajien mediaanitulot ika-
ryhmittain. Romutuspalkkion hyddynténeiden mediaanitulot eroavat muista uuden
auton ostaneista eniten 30-54-vuotiaiden miesten ryhméssa. Tulosten perusteella
romutuspalkkion hyddyntaneet ovat valikoituneet myos keskimaaraista parempitu-
loisten tyOikaisten ryhmisté siten, ettd he edustavat usein saman ryhman pienempitu-
loista osaa. Nuorten ja idkkaiden ryhmissé erot romutuspalkkion hyédyntaneiden ja
muiden uuden auton todennédkoisten kayttdjien mediaanituloissa ovat pienempia,
mutta selvasti havaittavia.
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Kuva 2.12 Uuden auton todennékoisten kayttajien mediaanitulot ikAryhmittain
vuonna 2013 (kdytettivissd olevat tulot, €/v). (Tilastokeskus, tutkijapalvelut)

Kaikkia yli 10 vuotta vanhoja autoja omistavia koskevan tilastollisen mallin perus-
teella romutuspalkkion hyddyntanyt oli muihin kesakuun lopussa 2015 vahintééan
kymmenen vuotta vanhan auton omistaneisiin verrattuna tilastollisesti merkitsevasti
useammin nainen, mutta idkk&&dmpi ja parempituloinen kuin muut yli 10 vuotta van-
han auton omistajat.

Kyselytutkimuksen tulosten mukaan l&hes 40 % romutuspalkkion hyddynténeista ei
ollut koskaan aiemmin hankkinut uutta autoa ja noin kolmannes oli téta ennen hank-
kinut uuden auton 1-2 kertaa. Kuvassa 2.13 on esitetty romutuspalkkiokokeilun yh-
teydessé uuden auton hankkineiden jakauma sen suhteen, kuinka monta kertaa
aiemmin he ovat ostaneet uuden tai kéytetyn auton.

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuinka monta kertaa olet aikaisemmin hankkinut
Jarsemm ' 38 % 16% 11%3%
uuden auton?
Kuinka monta kertaa olet aikaisemmin hankkinut
e 59 27 % 25% 10%
dytetyn auton?

m En koskaan ® 1-2 kertaa 3-4 kertaa 5-10 kertaa Yli 10 kertaa

Kuva 2.12 Romutuspalkkion hyddynténeiden autonostohistoria (kyselytutkimus, laa-
jennettu aineisto).
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Kuvassa 2.13 on esitetty romutuspalkkion hyddynténeiden uuden auton ostotottu-
mukset ikaryhmittéin seka palkkion hyddyntaneiden miesten ja naisten keskuudessa.
Romutuspalkkion hyédynténeisté alle 35-vuotiaista suurin osa osti palkkion yhtey-
dessa ensimmaista kertaa uuden auton. Vield 40-49-vuotiaistakin yli 40 % hankki
ensimmaista kertaa uuden auton. Naisista keskiméaarin hieman yli 40 % osti palkkion
yhteydesséd ensimmaisté kertaa uuden auton, miehissa osuus jai hieman alle 30 pro-
senttiin.
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Kuva 2.13 Romutuspalkkion hyddyntaneiden aikaisemmin ostamien uusien autojen
maaraa kuvaava autonostohistoria ikaryhmittain (kyselytutkimus).

Romutuspalkkion vaikutus uuden auton hankintaan

Kuvassa 2.14 on esitetty romutuspalkkion hyddynténeiden arvio siitd, olisivatko he
paatyneet uuden auton hankintaan ilman romutuspalkkiokokeilua. Vastaajista hie-
man yli puolet arvioi, etta olisi ilman romutuspalkkiokokeilua hankkinut uuden au-
ton sijasta kaytetyn auton. Vain joka kymmenes arvioi, ett olisi varmasti ostanut
uuden auton ilman kokeiluakin. Noin kolmannes olisi melko todennékdisesti paaty-
nyt joka tapauksessa kokeilun aikana uuden auton hankintaan. Lahes 40 % ei olisi
vaihtanut autoa ilman kokeilua. Vain pieni osa kuluttajista myohensi kokeilun takia
auton hankintaa, se sijaan osa vasta téna tai ensi vuonna autonostoaikeissa ollut ai-
kaisti kokeilun seurauksena uuden auton hankintaa. Tulosten perusteella noin 60 %
kokeilussa hankituista uusista autoista olisi jadényt ilman romutuspalkkiokokeilua
hankkimatta.
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Olisin hankkinut saman auton ilman romutuspalkkiotakin ~ EEEEZ 21% 27 % - 9%
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Olisin hankkinut uuden auton jo ennen kokeilun alkua tammi-
kesakuussa

Olisin ostanut toisen merkkisen tai mallisen uuden auton

B Kylla, varmasti Kylld, melko todenndkdisesti Ei, melko todenndkdisesti en M Ei, varmasti en En osaa sanoa

Kuva 2.14 Romutuspalkkion hyddynténeiden arvio siita, olisivatko he hankkineet
uuden auton ilman romutuspalkkiokokeilua (kyselytutkimus, laajennettu aineisto).

IiIman romutuspalkkiokokeiluakin suurin osa vastaajista olisi kokeilun aikana vaih-
tanut autoaan tai hankkinut auton, mutta suuri osa olisi paatynyt kdytetyn auton han-
kintaan. Kuvassa 2.15 on esitetty tarkemmin, kuinka suuri osuus romutuspalkkion
hyodynténeistd olisi ilman palkkiota paatynyt todennakoisesti kaytetyn auton han-
kintaan. Erityisesti alle 40-vuotiaat romutuspalkkion hyodyntéjat seké lapsiperheet
olisivat todenndkoisimmin péatyneet kdytetyn auton hankintaan ilman romutuspalk-
kiota. Ensimmaista kertaa uutta autoa ostaneista lahes 70 % arvioi, ettd olisi ilman
palkkiota paatynyt kaytetyn auton hankintaan. Kaytettyyn autoon olisivat muita to-
dennédkdisemmin vaihtaneet myds paljon romuttamallaan autolla ajaneet, miké osal-
taan kertoo siitd, ettd uusi auto on usein hankittu aktiivisessa ajossa olleen vanhan
auton tilalle.
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Kuva 2.15 Romutuspalkkion hyddynténeiden arvio siita, olisivatko he ilman romu-
tuspalkkiokokeilua hankkineet uuden auton sijasta kaytetyn auton. Luokittelussa kyl-
l&-ryhmaan on liitetty vastaukset "Kylld, varmasti” ja "Kylla, melko todennékdises-
ti” ja ei-ryhmddn vastaukset "Ei, varmasti en” ja "FEi, melko todenndkdisesti en”

(kyselytutkimus).

Kuvassa 2.16 on kuvattu vastausten jakautumista palkkion vaikutuksesta uuden au-
ton hankintaan. Noin kolmannes vastaajista arvioi, etté olisi ilman kokeiluakin to-
dennékdisesti hankkinut uuden auton kokeilun aikana. Romutuspalkkiokokeilu on
vaikuttanut suhteellisesti eniten alle 40-vuotiaiden auton hankintaan, sill& heista vain
neljdnnes arvioli, etté olisi paatynyt ilman palkkiotakin uuden auton hankintaan. Pal-
jon romutetulla autolla ajaneiden joukossa oli suhteellisesti enemmaén sellaisia, jotka
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eivét olisi ilman kokeilua padtyneet uuden auton hankintaan. Vain viidennes kokei-
lun yhteydessa ensimmaisté kertaa uuden auton hankkineista olisi ostanut uuden au-
ton ilman kokeilua. Todennakdisimmin uuden auton hankintaan ilman kokeiluakin
olisivat useimmiten paatyneet iakkaat auton ostajat ja romuauton kokeilua varten
hankkineet auton ostajat.
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Kuva 2.16 Romutuspalkkion hyddynténeiden arvio siitd, olisivatko he ilman romu-
tuspalkkiokokeiluakin ostaneet uuden auton. Luokittelussa kylla-ryhmaéan on liitetty
vastaukset "Kylld, varmasti” ja "Kylld, melko todenncikéisesti” ja ei-ryhmaan vas-
taukset "Ei, varmasti en” ja "Ei, melko todenndkdisesti en” (kyselytutkimus).
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Vanhojen autojen poistuma

Romutettujen autojen maara

Vuosina 2013-2014 Suomessa romutettiin 57 000-58 000 henkiléautoa. Vuonna
2015 romutettujen henkiléautojen madra oli noin 61 900 eli noin 4 000 henkilGautoa
(7 %) suurempi kuin edellisend vuonna. Kokeilun aikana henkiléautoja romutettiin
noin 17 % enemmén kuin vuoden 2014 heinéd-joulukuussa, jossa on kasvua vuoteen
2014 nahden noin 5 400 autoa. Tammikuussa 2016 romutusten maaré laski selvasti
alemmas kuin edellisind vuosina. Kuvassa 2.17 on esitetty romutettujen henkildauto-
jen méarén kehitys vuosina 2013-2015.
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Kuva 2.17 Romutettujen henkil6autojen méaaran kehitys vuosina 2013-2016. (Trafi,
ajoneuvoliikennerekisteri)
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Romutettujen autojen alkupera ja liikennekéytto

Romutuspalkkiota varten romutetuista autoista noin 70 prosenttia oli yha liikenne-
kaytossd. Romutetut autot olivat mediaani-ialtadn 18-vuotiaita henkiléautoja, joiden
laskennallinen ajosuorite oli viimeksi kuluneen vuoden aikana keskimaéarin

12 823 km. (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)

Myos kyselytutkimuksen perusteella kokeilun yhteydessa romutetut autot olivat
keskimaarin aktiivisessa kaytdssa. Niista vastaajista, jotka omistivat romuttamansa
auton jo edellisen vuoden ajan, noin 40 % ajoi autollaan viimeksi kuluneen vuoden
aikana yli 10 000 km (kuva 2.18). Nuoret auton haltijat ajoivat autoillaan keskimaa-
rin selvasti enemman kuin idkkaat romutetun auton haltijat.
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Kuva 2.18 Romutuspalkkiokokeilun yhteydessa romutetulla autolla viimeksi kulu-
neen vuoden aikana ajettujen kilometrien maara ikaryhmittain niilla romutuspalkki-
on hyddyntaneilla, jotka omistivat romutetun auton edellisen vuoden aikana (kysely-
tutkimus).

Tilastojen perusteella kokeilun yhteydessé romutettujen autojen omistajuuden kesto

oli poikkeuksellisen lyhytaikainen (kuva 2.19). Omistajuuden alkamispéivana romu-
tettujen autojen osuus kaikista romutuspalkkion yhteydessd romutetuista autoista oli

16 prosenttia. Noin puolet romutuspalkkion hyédyntaneista oli omistanut autonsa al-
le kuukauden ajan ennen romuttamista.

alle 1 vrk
16 %

yli 4 viikkoa
50 %

- 8-14vrk
\_2-4 viikkoa 5%
3%

Kuva 2.19 Romutuspalkkion vuoksi romutetun auton omistajuuden kesto 7/2015-
1/2016. (Trafi, ajoneuvoliikennerekisteri)
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Romuauton omistajasiirtoja tehtiin paljon, silla laki edellytti, ettd romutuspalkkion
saajan on oltava romutetun auton viimeinen ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty
omistaja. Kyselytutkimuksen laajennetussa aineiston perusteella 57 % palkkion hyo-
dynténeista omisti kokeilun yhteydessé romutetun henkiléauton ja 43 % oli hankki-
nut sen kokeilua varten. Tulokset tukevat romutetun auton omistajasiirtoja kuvaavaa
tilastoa siitd, ettd suuri osa romutuspalkkion hyddyntaneista on siirtdnyt auton omiin
nimiinsé kokeilua varten. Suurin osa omistajavaihdoksista on kuitenkin tehty perhe-
tai tuttavapiirin sisélla, jolloin esimerkiksi puolisot ovat hyddyntaneet toisen omis-
tuksessa olevan auton uuden auton hankinnassa. Kuvassa 2.20 on esitetty romutetun
auton alkuperd, mikali auto oli hankittu kokeilua varten. Kaiken kaikkiaan 80 % ro-
mutuspalkkion hyddyntaneista on joko omistanut auton itse ennen kokeilua tai
hankkinut sen ystavélta, perheenjasenelta tai tuttavalta. Tyypillisia omistajavaihdok-
sia olivat kyselytutkimuksen mukaan aikuisiéssa olevien lasten kanssa tehdyt omis-
tajasiirrot siten, etta lapselle on siirretty perheen toiseksi nuorin auto ja romutus-
palkkiokokeilun yhteydessé romutettiin perhepiirin vanhin auto. Noin neljannes ro-
muauton kokeilua varten hankkineista osti sen autoliikkeesta ja viidennes nettika-

navien kautta.

Muualta; 2 %

Netista; 20 % Autoliikkeesta;
25%

Ystavalta,
perheenjdsenelta tai
tuttavalta; 53 %

Kuva 2.20 Romutetun auton hankintatapa niilla palkkion saaneilla, jotka olivat ko-
keilua varten hankkineet romutetun auton omistukseensa (kyselytutkimus, laajennet-
tu aineisto).

Ilman romutuspalkkiota suurin osa uuden auton ostaneista olisi antanut romuttaman-
sa henkildauton vaihdossa uudempaan tai myynyt sen eteenpdin. Noin viidennes
vastaajista arvioli, ettd auto olisi jadnyt kotitalouteen siten, etta se olisi jatkossakin
ollut litkennekéyttssd. Vain noin 10 % vastaajista olisi ilman palkkiotakin romutta-
nut autonsa kokeilun aikana. Kuvassa 2.21 on esitetty kyselytutkimukseen osallistu-
neiden arvio siitd, mitd romutetulle autolle olisi tehty, jos romutuspalkkiokokeilua ei
olisi jarjestetty.
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Kuva 2.21 Vastaajien arvio siitd, mita kokeilun yhteydessa romutetulle autolle olisi
tapahtunut, jos kokeilua ei olisi jarjestetty (kyselytutkimus, laajennettu aineisto).

2.2.3 Romutettujen autojen ikdjakauma

Romutuspalkkiokokeilun yhteydessa romutettujen autojen keski-ika oli 18,6 vuotta,
kun kaikkien viime vuonna romutettujen henkil6autojen keski-ik& oli 20,1 vuotta.
Romutuspalkkiokokeilussa romutettujen autojen keski-ika oli 2,5 vuotta alempi kuin
muiden samaan aikaan romutettujen henkil6autojen. Kuvassa 2.22 on esitetty romu-
tuspalkkiokokeilun yhteydessa romutettujen autojen ikdjakauma ja kaikkien vuonna
2015 romutettujen henkildautojen ikdjakauma. Normaalisti romutettavaksi ajautuu
eniten liikennekaytosta jo poistettuja yli 25-vuotiaita autoja, kun romutuspalkkioko-
keilussa tyypillisin romutusika oli 16-18 vuotta.
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> wnetlil Faliain
0% A
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alle 10 25 yli 25
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B romutuspalkkion yhteydessa romutetut autot kaikki vuonna 2015 romutetut autot

Kuva 2.22 Romutuspalkkiokokeilussa romutettujen ja kaikkien vuonna 2015 romu-
tettujen henkil6autojen ikdjakauma (osuus romutetuista autoista). (Trafi, ajoneuvo-
liikennerekisteri)
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Romutuspalkkion hyddyntéjista nuorimpia autoja kokeilun yhteydessa romuttivat
ne, jotka olivat omistaneet kokeilun aikana romutetun auton jo ennen kokeilua. Kes-
kimé&arainen romutusika oli romutetun auton ennen kokeilua omistaneilla 18,0 vuot-
ta ja romutetun auton kokeilua varten hankkineilla 19,8 vuotta. Kuvassa 2.23 on esi-
tetty kokeilun yhteydessé romutettujen autojen ikdjakauma jaoteltuna niihin vastaa-
jiin, jota omistivat jo ennen kokeilua romuttamansa auton, ja niihin, jotka hankkivat
auton kokeilua varten.

Kokeilussa valittu linjaus siita, ettd romuautoa ei tarvinnut omistaa pitké&a aikaa en-
nen romuttamista, toi romutettavaksi erityisesti yli 18 vuotta vanhoja autoja. Noin
15 % palkkion saamista varten erikseen hankituista autoista oli yli 25-vuotiaita.
Omassa kaytossa olleet palkkion yhteydessa romutetut autot sen sijaan olivat selvés-
ti nuorempia, silla yli puolet ndista autoista oli alle 18-vuotiaita. Palkkion sitominen
pitkdaikaiseen auton omistamiseen toisi romutettavaksi keskimaaréista nuorempia
autoja, mutta toisaalta vapaampi romutettavan auton hankinta ndytt4é poistavan au-
tokannasta eniten vanhoja todennakdisimmin huonokuntoisia liikennekaytdssa ole-
via autoja.
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Kuva 2.23 Romutuspalkkiokokeilussa romutettujen henkiléautojen ik&jakauma ro-
mutetun auton ennen kokeilua omistaneilla ja auton kokeilua varten hankkineilla
(kyselytutkimus, laajennettu aineisto).

Taulukossa 2.4 on esitetty eri tavoin hankittujen romutettavaksi paatyneiden autojen
keskimaéarainen ikd. Keski-idltddn nuorimmat autot olivat romutuspalkkion hyddyn-
tdneiden omistuksessa jo ennestdan olleet autot, joiden keski-ika oli noin 18 vuotta.
Myos autoliikkeistd hankitut romutettavat autot olivat nuoria verrattuna keskimaa-
raiseen romutusikaan. Sen sijaan perhe- ja ystavapiirista hankitut autot ja nettika-
navien kautta hankitut romutetut autot olivat selvésti keskimaaraista idkkaampia.
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Taulukko 2.4 Romutetun auton keskimaarainen ika niilla autoilla, jotka olivat romu-
tuspalkkion hyédynténeiden omistuksessa jo ennen kokeilua, sek& kokeilua varten
hankituilla autoilla (kyselytutkimus).

romuauton hankintatapa romutetun auton
keski-ika (v)
omistin auton ennen kokeilua 18,0
hankin auton autoliikkeesta 18,6
kokeilua varten ystavalts, perheenjisenelts tai tuttavalta 20,1
netist3 20,4
muualta 20,0

Romutettujen henkildautojen keskimaaréinen ika aleni romutuspalkkiokokeilun vai-
kutuksesta merkittavasti. Keskimaarainen romutusika on kasvanut yhtéjaksoisesti
vuodesta 2004 asti, joten kokeilun merkitys romutukseen paatyneiden autojen keski-
ikaan on merkittava. Vaikka romutettujen autojen keski-iké alenikin merkittavasti,
romutuspalkkiokokeilun ensirekisterdinteja lisdavé vaikutus ei viela nakynyt liiken-
nekéytossad olevan henkildautokannan keski-iassa, joka on kasvanut yhtdjaksoisesti
vuodesta 2008 asti. Henkildautokannan keski-ian on arvioitu kdantyvéan alenemaan
vasta ensirekistergintien maaran kasvaessa 140 000-150 000 autoon vuodessa. Ku-
vassa 2.24 on esitetty romutusian ja henkildautokannan keski-ian kehitys Suomessa.

keski-ika (vuotta)
25
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e=@==romutusika =—@==|iikennekdytdssa olevien henkiléautojen keski-ika

Kuva 2.24 Henkildautojen keskimaaraisen romutusian kehitys seké litkennekaytdssa
olevien henkildautojen keski-ian kehitys Suomessa vuosina 2000-2015. (Trafi, Tilas-
tokeskus)
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Taulukossa 2.5 on esitetty romutusidn muutos maakunnittain vuosina 2014—-2015.
Suhteellisesti romutusika aleni eniten Pohjois-Savossa, Keski-Pohjanmaalla ja Etel&-
Pohjanmaalla.

Taulukko 2.5 Keskimé&arainen henkildautojen romutusika maakunnittain vuonna
2014 ja 2015. (Trafi, Tilastokeskus)

maakunta 2014 2015 Muutos
vuosina prosentteina
Lappi 21,8 22,1 0,31 1,4 %
Kainuu 22,3 21,8 -0,56 -2,5%
Pohjois-Karjala 21,9 21,7 -0,17 -0,8 %
Eteld-Pohjanmaa 22,2 21,5 -0,63 -2,9%
Etelé-Savo 21,8 21,3 -0,47 2,2 %
Pohjois-Savo 22,2 21,2 -0,95 -4,3 %
Pohjois-Pohjanmaa 21,2 21,0 -0,20 -1,0%
Keski-Suomi 21,3 21,0 -0,35 -1,6 %
Eteld-Karjala 21,2 20,7 -0,48 -2,2%
Satakunta 21,2 20,7 -0,51 -2,4%
Kymenlaakso 20,8 20,6 -0,23 -1,1%
Keski-Pohjanmaa 21,1 20,5 -0,65 -3,1%
Kanta-Hédme 20,8 20,4 -0,38 -1,8%
Pohjanmaa 20,8 20,3 -0,54 -2,6 %
Varsinais-Suomi 20,6 20,1 -0,44 -2,1%
Pdijédt-Hdme 20,6 20,1 -0,50 -2,4%
Keskiméiéirin 20,4 20,1 -0,35 -1,7%
Pirkanmaa 20,1 19,9 -0,15 -0,8%
Uusimaa 18,2 18,3 0,06 0,3%
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3 Kokeilun vaikutusten arviointi

3.1

Verokertyma

Romutuspalkkiolla hankittujen autojen verotusarvo oli keskimadrin 20 651 euroa ja
autovero keskiméarin 3 644 euroa (taulukko 3.1). Verotusarvolla tarkoitetaan ajo-
neuvon yleista verot siséltdvaa vahittdismyyntiarvoa, josta on vahennetty laskennal-
linen tavanomaisia alennuksia kuvaava erd. Romutuspalkkiolla hankittujen autojen
verotusarvo oli selvasti keskiméaaréistéa alempi, sill& romutuspalkkiolla on hankittu
eniten edullisia B-segmentin ajoneuvoja. Kappaleessa 2.1.2 on tarkemmin kuvattu
romutuspalkkiolla hankittujen autojen verotusarvojen eroa keskimaaréisten henkilo-
autojen verotusarvosta.

Taulukko 3.1 Romutuspalkkiolla hankittujen autojen keskimaarainen verotusarvo ja
autovero. (Tulli 2016)

verotusarvo autovero

keskimddirin 20651 € 3644 €
minimi 10223 € 1605 €
maksimi 126 509 € 13026 €

Romutuspalkkiolla hankittujen autojen kokonaisautoverotuotto oli noin 28,4 miljoo-
naa euroa. Kyselytulosten perusteella hieman yli 60 % romutuspalkkiolla hankituista
autoista oli todennakaisesti sellaisia, joita ei olisi ilman romutuspalkkiokokeilua
hankittu. Talléin romutuspalkkiokokeilun voidaan arvioida tuottaneen valtiolle noin
17,0 miljoonan euron ylimaaraisen autoverotuoton. Palkkiomaararahan (8 miljoonaa
euroa) ja autoveron yhteenlaskettu nettotuotto valtiolle oli arviolta 9 miljoonaa eu-
roa.

Hieman yli kolmannes romutuspalkkion hankkineista arvioi, etta olisi ilman palkkio-
takin p&atynyt uuden auton hankintaan. Heista kolmannes arvioi, etta olisi varmasti
hankkinut saman auton ilman romutuspalkkiotakin. Nain ollen todellinen romutus-
palkkion tuoma uusien autojen myynnin kasvu on hieman suurempi kuin laskennas-
sa kéytetty 60 prosentin osuus romutuspalkkion hyédyntéjista.

Ensirekisteroitavista uusista autoista maksetaan autoveron lisaksi 24 %:n arvonli-
sévero. Arvonlisdvero lasketaan auton verottomasta hinnasta siten, etta se siséltyy
auton ns. verotusarvoon. Taulukon 3.1 mukaisella verotusarvolla laskien keskimé&a-
réisen romutuspalkkiolla hankitun auton arvonlisaverotuotto oli noin 3 530 euroa.
Romutuspalkkiolla hankittujen autojen arvonlisaverotuotto oli yhteensa noin 27,5
miljoonaa euroa. Romutuspalkkiokokeilun voidaan arvioida lisdnneen uusien auto-
jen arvonlisaverotuottoa noin 16,5 miljoonalla eurolla.
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Taulukko 3.2 Romutuspalkkiokokeilun arvioitu verotuotto.

autovero arvonlisavero yhteensa
kaikki romutuspalkkiolla ostetut 28,4 milj. € 27,5 milj. € 56,0 milj. €
autot
uudet autot, joita ei olisi ostettu 17,0 milj. € 16,5 milj. € 33,6 milj. €

ilman kokeilua

Romutuspalkkion vaikutusten arvioinnissa palkkion vaikutukselle uusien autojen
myyntiin ei voi laskea hintajoustoa, silld romutuspalkkioiden mééra oli rajattu 8 000
autoon ja palkkiokokeilu paattyi madrérahan loppumiseen. Néain ollen uuden auton
ostotilanteessa saadun alennuksen houkuttelevuutta ei ole mahdollista arvioida jaet-
tujen palkkioiden mééaran perusteella.

Koska romutuspalkkio oli rajattu niihin uuden auton ostajiin, jotka romuttivat sa-
maan aikaan omistamansa auton, kaikki kuluttajat eivat suoranaisesti olleet kokeilun
piirissa. Toisaalta kenen tahansa uutta autoa hankkivan kuluttajan oli mahdollista
kokeilussa hyddyntaa romutuspalkkio ostamalla romutusikéinen auto ja siirtamélla
se omiin nimiinsd. Tamé kuitenkin edellytti uuden auton ostajalta lisdtoimia ja suun-
tasi palkkiojarjestelmaa ensisijaisesti niille kuluttajille, joilla oli omassa kotitalou-
dessaan romutusikéinen auto valmiina. Muualla vastaavissa kokeiluissa saatuun hin-
tajoustoon perustuva kysyntdlaskelma antaa suuntaa sille, kuinka monta palkkiota
kokeilun aikana olisi todennakdisesti kaytetty, jos palkkiota ei olisi rajattu 8 000 au-
toon. Keskimaaréisen verotusarvon avulla laskettuna romutuspalkkio alensi auton
ostohintaa keskimaéarin 5 %. Euroopan muissa maissa tehtyjen romutuspalkkioko-
keilujen yhteydessa keskimaaraiseksi hintajoustoksi arvioitiin lyhyella aikavélilla
-2,8 (IHS Global Insight 2010). Noin 5 %:n hinnan alennus liséisi hintajoustolla ar-
vioiden uusien autojen kysyntaa laskennallisesti noin 13 % eli vuoden 2015 tilan-
teessa uusien autojen kysynta olisi kokeilun aikana kasvanut noin 7 000 uudella au-
tolla. Kuluttajat olisivat ndin arvioiden puolen vuoden aikana kayttaneet ilman bud-
jettirajoitusta palkkioita yhteensa noin 11 600 autoon, joista noin 7 000 olisi ollut
autoja, joita ei olisi hankittu ilman romutuspalkkiota. Palkkion valtion osuuksiin oli-
si talléin kulunut 11,6 miljoonaa euroa, mutta samaan aikaan autoverokertyma olisi
kasvanut hieman yli 25 miljoonalla eurolla. Palkkiomaararahan ja autoveron yhteen-
laskettu nettotuotto olisi talléin ollut arviolta 14 miljoonaa euroa.

Turvallisuus- ja ymparistovaikutukset

Hiilidioksidipaéastot

Romutuspalkkioon asetettu paastoraja ohjasi selvasti uusien autojen hankintaa véha-
paéastoisten autojen suuntaan. Kappaleessa 2.1.2 on kuvattu tarkemmin romutuspalk-
kiolla hankittujen uusien autojen hiilidioksidipaéstoja. Romutuspalkkion tavoitteena
oli autokannan uudistamisen kautta vahent&a liikenteen aiheuttamia kasvihuonekaa-
supéastdja ja muita haitallisia paastdja. Uusien autojen energiatehokkuus on paran-
tunut viime vuosikymmenten aikana merkittévasti ja pakokaasupéaastot ovat véhen-

tyneet selvésti. Hiilidioksidip&asttjen lisaksi autokannan uusiutuminen vahentaa
merkittavasti myos typen oksidien seka hiilivety- ja hiukkaspaastéjen maaraa.
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Henkilbautojen osuus EU-maiden hiilidioksidip&astdista on noin 12 %. EU:n méérit-
telemé tavoite uusien henkildautojen keskimaaraisille hiilidioksidipaastoille on vuo-
teen 2021 mennessé enintddn 95 g/km. Uusien henkildautojen keskimaaraiset paas-
tot olivat EU:ssa vuonna 2014 123,4 g/km. Vuoden 2025 tavoitetta ei ole vield maa-
ritelty EU:ssa. (European Comission 2016)

Lokakuussa 2014 hyvéksytyn EU:n uuden energia- ja ilmastopaketin mukaan EU:n
kasvihuonekaasupaastoja tulisi vahentaa 40 % ja energiatehokkuutta parantaa 27 %
vuoteen 2030 mennessd. Vuoteen 2050 mennessa EU:n tavoitteena on vahentéa kas-
vihuonekaasupaasttja 80 prosentilla vuoteen 1990 verrattuna. Suomessa tavoitteena
on véhentda ns. ei-paéstokauppasektorilla paastoja 16 prosentilla vuoteen 2020
mennessa verrattuna vuoteen 2005. Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa lii-
kennesektorille on kohdennettu 15 prosentin paastovahennystavoite. (Ja&skeldinen
2014)

Romutuspalkkiokokeilun yhteydessa ensirekisterditiin yhteensé noin 8 000 ajoneu-
voa, joiden hiilidioksidipaastot olivat selvasti uusien ensirekisterdityjen autojen kes-
Kipaastoja pienemmat. Romutuspalkkiokokeilun yhteydessé kannasta poistui yh-
teensd noin 5 500 liikennek&ytossa ollutta keskimé&arin 18—19-vuotiasta autoa. Las-
kennallisesti néilla autoilla ajettiin edellisend vuonna yhteensa noin 70,4 miljoonan
kilometrin ajosuorite, silla ajoneuvoliikennerekisterin tietojen perusteella niilla ajet-
tiin keskimaarin arviolta 12 800 km edellisen vuoden aikana (kappale 2.2.2). Romu-
tettujen autojen hiilidioksidipaastot eivét ole tiedossa, silla hiilidioksidipaéstoja kos-
kevaa tietoa on keréatty ajoneuvoliikennerekisteriin vasta 2000-luvun alkupuolelta
l&htien. Ensirekisterdityjen autojen hiilidioksidipadstoja on kuitenkin voitu arvioida
ominaiskulutusta koskevien tietojen avulla 1980-luvulta lahtien. Kuvassa 3.1 on esi-
tetty arvioitu ensirekisterdityjen autojen hiilidioksidipaéstojen kehitys vuosina
1993-2015. Romutuspoistettujen autojen hiilidioksidipéaastot olivat keskimaaraisen
1&n perusteella noin 182 g/km. Uusien romutuspalkkiolla hankittujen autojen hiilidi-
oksidipaéastot olivat 107 g/km, eli noin 40 % alemmat kuin romutettujen autojen.
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Kuva 3.1 Uusien henkil6autojen keskimaaraisten hiilidioksidipaasttjen kehitys vuo-
sina 1993-2015 (g/km).
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Kéytettavissé olevien tietojen perusteella ei ole mahdollista arvioida tarkalleen ro-
mutuspalkkion vaikutusta koko henkil6autokannan hiilidioksidipéastoihin, silla uu-
silla autoilla ajetaan tyypillisesti jonkin verran vanhoja autoja enemman. Henkildau-
toilla ajettiin vuonna 2014 Suomessa noin 17 700 km vuodessa. Luku on saatu ja-
kamalla vuoden 2014 henkil6autojen liikennesuorite liikennekaytdssé olevien henki-
I6autojen maarélla (Liikennevirasto 2015). Suoritteesta on vahennetty arvioperustei-
sesti ulkomaisilla autoilla Suomessa ajettujen kilometrien osuus. Romutuspalkkiolla
hankitut autot olivat padosin pienehkdjé tai keskikokoisia autoja, joilla tyypillisesti
ajetaan vuosittain vahemman kuin suurikokoisemmilla autoilla. Ominaishiilidioksi-
dipaastdjen vaheneman perusteella voidaan kuitenkin arvioida, ettd kokeilu on vé-
hentényt osaltaan koko autokannan hiilidioksidip&astoja, silla uusien vanhoja autoja
korvaavien henkiléautojen paastét ovat olleet keskimaarin 40 % alemmat kuin ko-
keilun yhteydessa romutettujen autojen.

Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan ilmastopoliittisessa ohjelmassa (IL-
PO) ja sen paivitysversiossa asetettujen, kasvihuonekaasupaastoja koskevien vahen-
nystavoitteiden saavuttamiseksi autokannan tulisi uusiutua noin 7 prosentin vuosi-
vauhtia. Tama tarkoittaisi noin 150 000 uuden auton ensirekisteréintia, jotta auto-
kannan vanhemman suuripéastdisen osuuden poistuma nopeutuisi. Koko autokannan
osalta tavoitteena on, ettd vuonna 2020 henkildautojen keskimaaréiset hiilidioksidi-
paastot olisivat alle 138 g/km. (Liikenne- ja viestintaministerié 2013)

Romutuspalkkio lisasi uusien autojen myyntié arviolta 4,4 % siten, ettd vuonna 2016
myytiin yhteensd noin 109 000 uutta henkil6autoa. Autokannan ik&antymisen py-
séyttavasta 150 000 henkildauton tasosta jaatiin selvésti, mutta romutuspalkkio-
kokeilun vaikutuksesta ensirekisterdintien méaéra kuitenkin kasvoi huomattavasti.
Nain ollen romutuspalkkiokokeilu tuki osaltaan my6s autokannan uusiutumista kos-
kevan tavoitteen saavuttamista.

Liikenneturvallisuusvaikutukset

Autokannan uusiutuminen vaikuttaa merkittavasti myos tieliikenteessa tapahtuvien
onnettomuuksien maardan ja vakavuusasteeseen. Viimeaikaisista ajoneuvotekniikas-
sa tapahtuneista turvallisuutta parantavista tekniikoista merkittavimpié ovat ajon-
vakatusjarjestelma (ESC), sivuturvatyynyt, automaattinen hatajarrutus, tormays-
energiaa absorboivat turvakorirakenteet seka jarruassistentti (ITF 2011). Kuvassa
3.2 on esitetty erdiden tarkeimpien turvallisuutta parantavien ajoneuvotekniikan toi-
mien yleistyminen seka onnettomuuksissa kuolleiden maéran kehitys.

Romutuspalkkiokokeilun yhteydessd romutetut autot on padsaantoisesti otettu kayt-
toon 1990-luvulla, jolloin esimerkiksi ABS-jarrut ja turvatyynyt eivat viela olleet
merkittavasti yleistyneet autokannassa. ESC-jarjestelma alkoi yleistyd autokannassa
vasta 2000-luvun puolivélin tienoilla ja se tuli pakolliseksi varusteeksi ensirekiste-
roitaviin autoihin vuonna 2011.
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Kuva 3.2 Liikenneturvallisuustoimenpiteiden ja ajoneuvotekniikan seka tieliikentees-
s kuolleiden maaréan kehitys Suomessa vuosina 1970-2014. (kuvan tietol&hteet: Ti-
lastokeskus, Liikenneturva, VAKES)

Broughtonin (2003) laatimassa selvityksessa autokannan nuoreneminen yhdella
vuodella vahentdd onnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maa-
réd 1 prosentilla vuodessa. ITF arvioi télla perusteella tutkimuksessaan romutus-
palkkion litkenneturvallisuusvaikutuksia seuraavasti (ITF 2011):

Kokonaisvaikutus = 1 % * (kantaan tulleiden autojen kayttéonottovuosi — romutettujen
autojen kayttéonottovuosi) * romutettujen autojen osuus autokannasta * romutettujen
autojen keskimaaraisen ajosuoritteen osuus keskimaaraisesta suoritteesta

Talla laskentatavalla laskien kokeilu vahensi laskennallisesti liikenneonnettomuuk-
sissa vakavasti loukkaantuneiden maaraa noin 0,03 %:

kokonaisvaikutus = 1 % * (2015 — 1997) * 0,21 % * 0,72 = 0,0272 %

Vuonna 2014 tieliikenteessa kuoli 229 ja loukkaantui vakavasti 519 henkil64 (Tilas-
tokeskus 2016), joten onnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden
madra vaheni laskennallisesti kokeilun seurauksena 0,20 henkil6lla.

Vaikutukset autokaupan ja romutuksen toimialoilla

Autojen tukku- ja vahittdiskauppa

Vuonna 2015 ensirekisterditiin 108 812 uutta henkil6autoa, joka oli 2,4 % enemmén
kuin vuonna 2014. Kokeilun merkitys oli autoalalle erittain suuri, silla se lisasi mer-
Kittdvasti uusien autojen myyntié loppuvuoden aikana. Eduskunta paatti marraskuus-
sa autoveron alentamisesta portaittain vuosien 2016-2019 alussa. Autoveron alentu-
essa autojen ensirekisterdinti vahenee luontaisesti edeltavien kuukausien aikana, sil-
I& monet uuden auton ostajat siirtdvat autonsa hankintaa edullisemman verotason
tuoman taloudellisen hyddyn takia. Elokuussa seké loka- ja marraskuussa romutus-
palkkion osuus ensirekisterdidyisté autoista kasvoi noin 15 prosenttiin.

Autoala on viime vuosina karsinyt heikosta kannattavuudesta, joka johtuu padosin
uusien autojen véhentyneesta myynnista. Uusien autojen ensirekisterdintien maara
on ollut taloudellisen matalasuhdanteen takia 2010-luvulla keskimé&éraisté pienempi
jo viiden vuoden ajan. Muista pohjoismaista poiketen autojen ensirekisterdintimaarat
eivat ole vuonna 2008 alkaneen taloudellisen laskusuhdanteen jalkeen kaantyneet
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nousuun, vaan ensirekisterdintien maaré on jaanyt keskiméaérin 112 000 auton tasol-
le. Kuvassa 3.3 on esitetty uusien autojen ensirekisterdintien kehitys 2000-luvulla.
Autoalan virallisessa kysyntédennusteessa vuoden 2015 ensirekisterdintien maaran
ennakoitiin jadvan vuoden 2014 tasolle, mikéli romutuspalkkiokokeilua ei olisi to-
teutettu.
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Kuva 3.3 Uusien henkildautojen ensirekisterdintikehitys (henkildautoa vuodessa).
(Trafi)

Ensirekisterdintien kaantyminen kasvuun oli autoalalle taloudellisesti olennaisen
tarkead, vaikka romutuspalkkion tuoma kasvu kohdentuikin pa&osin edullisimpiin
B- ja C-segmentin automalleihin, joiden myyntikate on suhteellisen pieni. Autojen
vahittais- ja tukkukaupan nettotulos on viime vuosina pudonnut alle prosenttiin ja si-
joitetun pddoman tuotto on vuosina 2012-2014 ollut 5-9 prosenttia, kun esimerkiksi
vuosina 2004-2008 sijoitetun pddoman tuotto oli autokaupassa keskimaarin 15 pro-
sentin tasolla. Jalleenmyyjien vakavaraisuus heikentyi vuonna 2014 edellisvuoden
tasolta keskimaaréin jopa viidella prosenttiyksikolla. (Kauppalehti Balance Consul-
ting 2015)

Autoala on laaja klusteri, jossa yhden toimialan talouskehitys ja toimintaedellytykset
heijastuvat rinnakkaistoimialoille. Autoala ty6llistda yhteensa Idhes 30 000 tyollista.
Liséksi autojen ja auton osien valmistuksessa tydskentelee Suomessa noin 16 000
henkil6d. Autoalan tyo6llisyys ei ole toistaiseksi merkittavasti véhentynyt, vaikka
alan kannattavuus onkin heikentynyt. VVaikka autoala on selviytynyt uusien autojen
kysynnan vahenemisesta ilman merkittavia tydvoiman vahennyksia, se ei ole pysty-
nyt sopeuttamaan kiinteitd kuluja pienenevén kysynnan tasoon, jolloin sijoitetun
paddoman tuottotaso on jaanyt heikoksi. Vallitsevassa talous- ja kysyntétilanteessa
kaikki uusien autojen hintatasoa alentavat toimenpiteet ovat tarkeita uusien autojen
kysynnan lisddmiseksi.

Kokeilu on todennakaisesti lisannyt uusien autojen myyntia myos valillisesti, silla se
lisési huomattavasti uusien autojen markkinointia ja kampanjointia. Osa kokeilusta
kiinnostuneista on ja&nyt kokeilun ulkopuolelle kokeiluun varatun rahoituksen lo-
puttua tai paatynyt ostamaan auton, joka ei tayttdnyt romutuspalkkion edellytyksia.
Osa uuden auton ostaneista on saanut kimmokkeen l&hte& uuden auton ostoon romu-
tuspalkkiokampanjan innoittamana, mutta onkin auton ostotilanteessa péaattanyt jat-
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t44 oman autonsa romuttamatta tai paatynyt esimerkiksi paastorajan ylittdvan auto-
mallin tai pakettiauton hankintaan. Myos kokeiluun liittyva aikarajoitus rajasi palk-
kion k&yttomahdollisuuden pois osalta uuden auton ostajista, sill& uusi auto oli rekis-
terditdva tammikuun 2016 loppuun mennessa. Romutuspalkkio on ulkomailla saatu-
jen kokemusten lisdnnyt valillisesti uusien autojen myyntia herattdmalla myos nii-
den kuluttajien kiinnostusta uusiin autoihin, joilla ei ole ollut omistuksessaan sopi-
vaa romutusikéistd autoa (IHS Global Insight 2010).

Kierratysala

Romutuspalkkiokokeilu lisasi merkittavéasti kierratykseen saatujen henkil6autojen
maarédé (kuva 3.4). Romutettujen henkil6autojen mééara kasvoi vuonna 2015 noin

7 % edelliseen vuoteen nahden. Viime vuosina metallien alhaiset maailmanmarkki-
nahinnat ovat hidastaneet autojen kierrattdmista ja romutustodistusten maéara on ollut
laskusuunnassa. Vuonna 2015 pakettiautojen romutusmaarat kaantyivéat laskuun, nii-
ta romutettiin noin 4 % vahemman kuin vuonna 2014. llman romutuspalkkiokokei-
lua olisi my6s romutuspoistettujen henkiléautojen maara todennékdisesti kdantynyt
4-5 %:n vahenemaan, silla myds aiempina vuosina henkil6- ja pakettiautojen romu-
tusmaérien kehitys on ollut samansuuntaista.
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Kuva 3.4 Romutuspoistettujen henkilo- ja pakettiautojen maaran kehitys. (Romutus-
tilastot, Trafi)

Kokeilun yhteydessa romutetut autot olivat merkittavasti nuorempia kuin romutetut
autot keskiméarin. Tama4 toi autopurkamoille aiempaa uudempia autoja purettavaksi,
jolloin varaosana myytavaksi saatiin aiempaa uudempia osia. Romutettavien autojen
keski-ian aleneminen on osaltaan parantanut romualan kannattavuutta kokeilun ai-
kana. Varsinkin autopurkamot suhtautuivat ennen kokeilun kdynnistymista epdillen
kokeilun vaikutuksiin ja arvioivat niiden jadvan pieneksi, mutta yllattyivat myontei-
sesti jo kokeilun alussa asiakasmaéarien ja romutettavaksi paatyneiden autojen kierréa-
tyskelpoisuuden kasvaessa.

Romutuspalkkiokokeilun vaikutus nakyi selvasti kuluttajien kiinnostuksen kasvuna
auton kierrattdmiseen virallisten kanavien kautta. Vastaanottopisteet raportoivat
asiakastyytyvaisyyden kasvaneet selvéasti kokeilun aikana. Romualan kannalta ko-
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keilu sujui kaiken kaikkiaan hyvin. Romutuskuntoisten autojen kauppa oli rauhallis-
ta ja siihen liittyvié vaarinkaytoksia tai harmaata taloutta ei esiintynyt merkittavésti.

Kokeilu kdaynnisti monella paikkakunnalla yhteisty6td purkamojen ja autokaupan va-
lilld. Autokauppoihin paatyy vaihtoautoina myds erittadin huonokuntoisia autoja, joil-
la ei enda ole merkittavaa jalleenmyyntiarvoa. Yhteistydssa autopurkamoiden ja
muiden romuautojen vastaanottopisteiden kanssa erittain huonokuntoiset autot paa-
tyvat jatkossakin todennékoisemmin Kierratykseen virallisten vastaanottopisteiden
kautta, eivatka paady endd litkennekayttoon tai harmaan talouden kautta laittomasti
hajotettavaksi tai maasta vietavaksi.

Romutuspalkkiokokeilun aikana romutustodistuksen luovuttamiseen liittyvié proses-
seja virtaviivaistettiin, silla kokeilun aikana asiakkaille oli tdrke&a saada romutusto-
distus itselleen mahdollisimman pian auton romuttamiseen luovuttamisen jalkeen.
Lis&ksi romutustodistus on aiemmin ollut annettu auton romutukseen luovuttajalle.
Jarjestelméad muutettiin kokeilun aikana selvapiirteisemmaksi siten, ettd romutusto-
distus annetaan tai postitetaan romuauton omistajalle. Osa operaattoreista tarjoaa
asiakkaille myds mahdollisuutta sahkdiseen romutustodistukseen, joka toimitetaan
omistajalle sahkopostitse.
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4 Nakemykset palkkiojarjestelman kehittamisesta

4.1 Romutuspalkkiokokeilua rajaavat ehdot

Kuvassa 4.1 on esitetty eri sidosryhmien arvio romutuspalkkiota sa4delleiden ehto-
jen tarpeellisuuteen. Kaikkien sidosryhmien mielesta oli tarkeéé, ettd romutuspalk-
kion saaminen edellytti romutustodistuksen luovuttamista uuden auton oston yhtey-
dessa. Myds romuttamisen rajaamista palkkion saamisen ajankohtaan pidettiin tar-
peellisena rajauksena. Romutuspalkkion kohdentamista romuauton viimeiselle omis-
tajalle pidettiin keskimé&arin tarpeellisena ja palkkion hyddyntamista oikein ohjaava-
na toimena. VVahéapaastoisyyteen liittyvaad rajausta pidettiin erittain tarpeellisena eri-
tyisesti Trafissa ja myos autoliikkeet ja -maahantuojat pitivat sitd keskimaarin tar-
peellisena rajauksena.

Ehdoista vahiten tarpeellisena pidettiin rekisterdinnin takarajaa, joka vaikeutti uu-
sien tehdastilattujen autojen myynti& kokeilun loppuvaiheessa ja toi epdvarmuutta
siihen, ehditaénko auto luovuttaa asiakkaalle ennen kokeilun paattymistd. Osa sidos-
ryhmisté ei pitdnyt perusteltuna palkkion rajaamista henkilGautoihin, jolloin se rajasi
pois pakettiautot sekd romutettavien ettd uusien autojen puolella. Romutettavalle au-
tolle sdénneltyd 10 vuoden ikérajaa pidettiin tarpeettomana erityisesti vastaanotto-
pisteissa ja autoliikkeissé.

N

1 3 .4
tarpeeton tarpeellinen

romutuspalkkion sai vain romutetusta
henkildautosta

romutuspalkkion sai vain henkiléauton ostoa
varten

vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-
31.12.)

romutuspalkkion saajan tuli olla romuauton
viimeinen ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty
omistaja
uuden auton hiilidioksidipaastot saivat olla
enintaan 120 g/km tai auton tuli olla
vaihtoehtoisille kdyttévoimille soveltuva

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016

romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen
palkkion saamiseksi ennen uuden auton luovutusta

romutettavan henkiléauton oli oltava vahintdan
10-vuotias

M automyyjat ja autosihteerit, N=212 M autoliikkeiden johto, N=70
vastaanottopisteet ja operaattorit, N=73 B maahantuojat, N=21

B Trafi (N=12)

Kuva 4.1 Sidosryhmien ndkemys romutuspalkkiokokeiluun siséltyneiden rajausten
tarpeellisuudesta (1=tarpeeton, 2=melko tarpeeton, 2=melko tarpeellinen,
4=erittain tarpeellinen), (sidosryhmakyselyt).

w

6



Trafin julkaisuja 8-2016

Kuvissa 4.2—4.5 on esitetty tarkemmin eri sidosryhmien nakemyksia romutuspalk-
kiota sééateleviin ehtoihin. Vastaanottopisteiden edustajien arvioissa korostuvat tarve
lagjentaa palkkiojarjestelméaéd myos pakettiautoihin ja véljentad romutettavalle autol-
le asetettua 10 vuoden ikdrajaa. Maahantuojien arvioinneissa korostuu aikarajan val-
jentaminen uuden palkkiolla hankitun auton rekisterdinnin osalta. Osa maahantuojis-
ta nostaisi paéstorajaa tai porrastaisi palkkion hiilidioksidipaastéjen maaraan. Hiili-
dioksidipaastoja koskevan rajan nostamista perusteltiin sillg, etta vanhan romutetta-
van auton paastot ovat lahes kaikissa tapauksissa uutta autoa suuremmat.

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
romutuspalkkion sai vain romutetusta henkilautosta 21% 12% WA
romutuspalkkion sai vain henkiléauton ostoa varten 29% 21%
vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.) 37% 7%

romutuspalkkion saajan tuli olla romuauton viimeinen
ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty omistaja

uuden auton hAiiIidioksﬁdipééstét‘saivat oI.I.a er\ir?téén 120 g/km tai auton 1% 29% 27%
tuli olla vaihtoehtoisille kayttovoimille soveltuva

64% 18% 12% B

uusi auto tuli rekisteréida ennen 31.1.2016 16 % 36 % 23%

romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen palkkion saamiseksi

64 % 27% 5%
ennen uuden auton luovutusta

romutettavan henkiléauton oli oltava vahintaan 10-vuotias 25% 32% 21%

M erittdin tarpeellinen rajaus melko tarpeellinen rajaus melko tarpeeton rajaus M tarpeeton rajaus en osaa sanoa

Kuva 4.2 Romuautojen vastaanottopisteiden nakemys romutuspalkkiokokeiluun si-
saltyneista ehdoista (vastaanottopisteiden sidosryhmakysely).

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
romutuspalkkion sai vain romutetusta henkil6autosta 26 % 5 ‘M
romutuspalkkion sai vain henkiléauton ostoa varten 21% 11 %
vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.) 21% 5 '%m

romutuspalkkion saajan tuli olla romuauton viimeinen
ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty omistaja

uuden auton hiilidioksidipaastot saivat olla enintdan 120 g/km
; HlokeIBIpaRstot salvat o7a enin ¢ 42 % 26 % 16 %
tai auton tuli olla vaihtoehtoisille kdyttévoimille soveltuva

37 % 42% SR 11% |

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016 47 % 11%
romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen palkkion 5 z
saamiseksi ennen uuden auton luovutusta 79 % 16 %0 &

romutettavan henkiléauton oli oltava vahintdan 10-vuotias 53 % 21% 11%

M erittdin tarpeellinen rajaus @ melko tarpeellinen rajaus = melko tarpeeton rajaus

M tarpeeton rajaus en osaa sanoa

Kuva 4.3 Autojen maahantuojien ndkemys romutuspalkkiokokeiluun sisaltyneisté
ehdoista (maahantuojien sidosryhmakysely).
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Autoliikkeiden nakemykset palkkiota rajaavista edellytyksisté olivat samansuuntai-
sia kuin automaahantuojien. Auton rekisterdinti ennen kokeilun paattymispéivaa ar-
vioitiin kokeilua hankaloittaneeksi rajaukseksi. Avoimessa palautteessa autoliikkei-
den edustajat ehdottivat, etta tilaus- ja kauppasopimuksen paivamaaraa kaytettaisiin
ajallisesti rajaavana tekijana huonosti ennakoitavan auton ensirekisterointiajankoh-
dan sijasta. Liséksi esille nousivat palkkiojarjestelmén laajentaminen pakettiautoihin
sekd romutettavien ettd uutena palkkiolla hankittavien ajoneuvojen osalta.

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
romutuspalkkion sai vain romutetusta henkiléautosta 20% 7 %
romutuspalkkion sai vain henkil6auton ostoa varten 26 % 17 %
vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.) 33 % 13 %
e e ol e e
s e idledian ot ol rnsin 120 |y

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016 26 % 39 % 16 %

romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen palkkion
saamiseksi ennen uuden auton luovutusta

74 % 21% 4%

romutettavan henkildauton oli oltava vahintdan 10-vuotias 40 % 29 % 14 %

M erittdin tarpeellinen rajaus = melko tarpeellinen rajaus = melko tarpeeton rajaus

M tarpeeton rajaus €n 0saa sanoa

Kuva 4.4 Autoliikkeiden johdon néakemys romutuspalkkiokokeiluun siséltyneista eh-
doista (autoliikkeiden johdon sidoryhmakysely).

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
romutuspalkkion sai vain romutetusta henkil6autosta 23 % 17 %
romutuspalkkion sai vain henkil6auton ostoa varten 26 % 22 %
vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.) 27 % 9%
e e ol e e
s e Gl ol i 0

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016 25% 29 % 22 %

romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen palkkion
saamiseksi ennen uuden auton luovutusta

67 % 2% 598

romutettavan henkildauton oli oltava vahintdan 10-vuotias 36 % 32% 20 %

M erittdin tarpeellinen rajaus = melko tarpeellinen rajaus = melko tarpeeton rajaus

M tarpeeton rajaus €n 0saa sanoa

Kuva 4.5 Romutuspalkkiokirjauksia tehneiden automyyjien ja autosihteerien nake-
mys romutuspalkkiokokeiluun siséltyneista ehdoista (ROPA-kirjauksia tehneiden si-
dosryhmakysely).

38



4.2

Trafin julkaisuja 8-2016

Viestinta ja markkinointi

Suurin osa romutuspalkkion hyddynténeista oli saanut tietoa kokeilusta tv- ja lehti-
uutisten perusteella. L&hes 70 % palkkion hyédynténeista ilmoitti saaneensa tietoa
uutisista. Kokeilu olikin esilla mediassa erityisesti kesa-heinédkuussa seka uudelleen
elokuussa, kun kokeiluun alun perin varatut budjettirahat olivat loppumassa. Suuri
osa kuluttajista oli saanut tietoa lehti- tai radiomainoksesta tai autoliikkeen l&hetta-
masté kohdennetusta mainonnasta. Noin neljannes oli saanut tietoa kokeilusta auto-
myyjélté ja lahes joka viides oli hyodyntanyt kokeilun omaa romutuskampanja.fi.-
sivustoa. Kuvassa 4.6 on esitetty palkkion hyddyntaneiden ilmoittamat romutus-
palkkiokokeilun tiedonsaantikanavat.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Uutisista (esimerkiksi TV, radio,

[s)
sanomalehdet tai verkkolehdet) 68 %

Lehti- tai radiomainoksesta tai

0,
suoramarkkinoinnin kautta 28 %

Automyyjalta 26 %
Romutuskampanja.fi -sivustolta 18 %
Ystavilta tai tuttavilta 14 %
Sosiaalisesta mediasta 7%

Romuauton vastaanottopisteesta 3%

Kuva 4.6 Romutuspalkkion hyddyntaneiden paaasialliset tiedonsaantikanavat romu-
tuspalkkiosta osuutena kaikista romutuspalkkion hyédynténeista (kyselytutkimus,
laajennettu aineisto).

Sidosryhmat arvioivat kokeilusta viestinnén ja tiedonkulun seké kokeilun markki-
noinnin ja hallinnoinnin hyvin onnistuneeksi. Kuvassa 4.7 on esitetty eri sidosryh-
mien nakemykset kokeilun hallinnoinnin ja viestinnan onnistumisesta. Tiedonsaan-
tiin kokeilusta oltiin p&&osin tyytyvaisia, mutta kehittdmistarpeita nousi esille erityi-
sesti kokeilun aikaisen tiedonkulun parantamisesta. Kokeiluun varatun mééararahan
loppuminen elo- ja marraskuussa aiheutti suuria haasteita tiedonkululle ja viestinnal-
le eri osapuolten valilla ja kuluttajaviestinndssa. Laskutusprosessiin esitettiin kehit-
tdmisehdotuksia erityisesti Trafilta tulleessa palautteessa. Koska palkkio oli luon-
teeltaan suhteellisen lyhytaikainen kokeilu, siihen liittyvat tilaus- ja laskutusproses-
sit sekd ehtoihin liittyvien kelpoisuuksien tarkistaminen edellyttivat paljon manuaa-
lista tyoy4, silla kokeilua varten ei ollut mahdollista tehdd muutoksia uusien autojen
tilausta ja toimitusta ja vanhojen autojen romutusta koskeviin tietojarjestelmiin.
Maahantuojien ja Trafin valinen laskutusjérjestelma perustettiin vain kokeilua var-
ten, joten se sisélsi paljon kasityota.
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erittain erittain
tyytymaton tyytyvainen

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista

tiedonsaanti kokeilun aikana

viestinta ja markkinointi romutuspalkkiosta
kuluttajille

romutuskampanija.fi -sivusto

valtion osuuden laskutusprosessi

automerkkien omat markkinointikampanjat

autoalan sitoutuminen yhteisesti sovittuun 500
euron osuuteen ja kokeilun yleisiin ehtoihin

yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja
viestinnasta

W automyyjat ja autosihteerit, N=212 W autoliikkeiden johto, N=70
vastaanottopisteet ja operaattorit, N=73 B maahantuojat, N=21

m Trafi (N=12)

Kuva 4.7 Sidosryhmien keskimaarainen tyytyvaisyys kokeilun hallintoon ja viestin-
taan (1=erittain tyytymaton, 2=tyytymaton, 3=ei tyytyvainen eika tyytymaton,
4=tyytyvainen, 5=erittain tyytyvainen), (sidosryhmakyselyt).

Kuvissa 4.8-4.11 on esitetty tarkemmin vastaanottopisteiden, maahantuojien ja auto-
liikkeiden edustajien nakemyksia kokeilun hallinnosta ja viestinnasta. Trafin osalta
vastaajia oli ainoastaan 12, joten tuloksia on analysoitu muista sidosryhmista poike-
ten ainoastaan kuvassa 4.7 keskiarvoina.

Vastaanottopisteiden osalta hallinnon ja viestinnan kehittamistarpeet liittyvat ensisi-
jaisesti romutuspoistojen ajantasaisuuteen, silla kokeilun aikana tehdyt romuautojen
omistajanvaihdokset aiheuttivat usein viivetta romutustodistusten toimittamiseen.
Koska romutustodistus tarvittiin viimeistaan uuden auton luovutustilanteessa, suurin
osa kuluttajista olisi tarvinnut romutustodistuksen heti luovutettuaan auton romutet-
tavaksi. Jos vastaanottopiste jarjestad romuauton noudon, vastaanottajalle annetaan
aluksi vastaanottotodistus ja romutustodistus toimitetaan auton omistajalle vasta jal-
kikéteen. Kaikissa romuautojen vastaanottopisteissa ei viela tulosteta luovuttajalle
romutustodistusta, vaan osassa pisteistd auton omistaja saa romutustodistuksen jal-
kikéteen joko postitse tai séhkopostin liitteena.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista 56 % 14% 11% I
tiedonsaanti kokeilun aikana 51% 19% 10 %I
viestinta ja markkinointi romutuspalkkiosta
. 14 % 51% 26 % 7%
kuluttajille

romutuskampanja.fi -sivusto 55 % 22% 0%

yhteistyo ja vuorovaikutus autoliikkeiden kanssa 40 % 21% 12 % l
yhteistyo ja vuorovaikutus Trafin kanssa 38% 30 % 11 % .

romutustodistusten toimittaminen asiakkaalle 32% 51% 12 %3 EI

Yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja
viestinnasta

11% 61 % 19 % 7%|

M erittain tyytyvainen tyytyvainen ei tyytyvdinen eika tyytymaton

tyytymaton M erittdin tyytymaton en 0saa sanoa

Kuva 4.8 Romuautojen vastaanottopisteiden tyytyvaisyys kokeilun kéytannon jarjes-
telyihin.

Maahantuojien esille nostamat kehittdmistarpeet liittyvét ensisijaisesti romutuspalk-
kioiden hallinnointiin k&ytetyn ROPA-rekisteriin sekd maahantuojien omien romu-
tuskokeilua tukevien kampanjoiden koordinointiin ja pelisdantoihin (kuva 4.9). RO-
PA-rekisterin kaytto arvioitiin palautteessa hankalaksi ja sen ajantasaisuuden yllapi-
to osoittautui kokeilun aikana ty6laaksi.

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 %100 %

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista 53 % 11 %5 "/.
tiedonsaanti kokeilun aikana 53% 0 %1%

viestinta ja markkinointi romutuspalkkiosta kuluttajille 42 % 16% 11%
romutuskampanja.fi -sivusto 37 % 26 %
yhteisty6 ja vuorovaikutus autoliikkeiden kanssa 42 % 32% 5%
romutuspalkkion soveltuvuus tilaus- ja toimitusjarjestelmiin ﬂ 47 % 26% 16 %
ROPA-rekisterin toiminta ja ominaisuudet 26 % 21% 32% .
valtion osuuden laskutusprosessi ja raportointi Trafiin 47 % 11% 11%
automerkkien omat markkinointikampanjat 37% 21% 11 %-
autoalan sitoutuminen yhteisesti sovittuun 500 euron 58 % 505 o/.

osuuteen ja kokeilun yleisiin ehtoihin

Yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja viestinndsta

M erittdin tyytyvdinen tyytyvdinen ei tyytyvdinen eika tyytymaton

tyytymaton M erittdin tyytymaton en 0saa sanoa

Kuva 4.9 Autojen maahantuojien tyytyvaisyys kokeilun kaytannon jarjestelyihin.
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Autoliikkeiden nakdkulmasta hallinnon ja viestinnan kehittdmistarpeet liittyivat en-
sisijaisesti romutuspalkkion soveltuvuuteen autojen tilaus- ja toimitusjarjestelmiin
sekd romutuspalkkioiden kirjaamiseen kaytetyn ROPA-rekisterin toimintaan.

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 %100 %

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista 58 % 12 %6 ‘%‘
tiedonsaanti kokeilun aikana 64 % 9%6 ‘%l

viestinta ja markkinointi romutuspalkkiosta kuluttajille 63 % 9 %4 %
romutuskampanja.fi -sivusto 56 % 11%
yhteisty® ja vuorovaikutus maahantuojan kanssa 50 % 17% 3%
romutuspalkkion soveltuvuus tilaus- ja toimitusjarjestelmiin 43 % 23 % 16 % I
ROPA-rekisterin toiminta ja ominaisuudet 53 % 6 %10 %I
valtion osuuden laskutusprosessi ja raportointi Trafiin 43 % 14% 7 %I
automerkkien omat markkinointikampanjat 63 % 13%4 %
O eeen a kokelun i ehtain 54% 0%
Yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja viestinnasta 70 % 12% I
M erittdin tyytyvadinen tyytyvdinen ei tyytyvainen eika tyytymaton
tyytymaton M erittdin tyytymaton en 0saa sanoa

Kuva 4.10 Autoliikkeiden johdon tyytyvaisyys kokeilun kaytannon jarjestelyihin.

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista 54 % 14% 10 %I
tiedonsaanti kokeilun aikana 57 % 12% 6 ‘%I
viestintd ja markkinointi romutuspalkkiosta kuluttajille 50 % 20% 9 %I

romutuskampanja.fi -sivusto 57 % 992 %
yhteistyd ja vuorovaikutus maahantuojan kanssa 45 % 14%3 9I;

romutuspalkkion soveltuvuus tilaus- ja toimitusjarjestelmiin 37 % 24 % 12 % .
ROPA-rekisterin toiminta ja ominaisuudet 45 % 11% 8 %I
valtion osuuden laskutusprosessi ja raportointi Trafiin 26 % 21% 4 ‘}l 36 %
automerkkien omat markkinointikampanjat 47 % 15% 8 %I
autoalan sitoutuminen yhteisesti sovittuun 500 euron 3 o
osuuteen ja kokeilun yleisiin ehtoihin 28 % oLk Lo /4
Yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja viestinnasta 60 % 15%3 *.
M erittdin tyytyvdinen tyytyvdinen ei tyytyvdinen eika tyytymaton
tyytymaton M erittdin tyytymaton en 0saa sanoa

Kuva 4.11 Romutuspalkkiokirjauksia tehneiden automyyjien ja autosihteerien tyyty-
vaisyys kokeilun kaytannon jarjestelyihin.
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Tyytyvadisyys romutuspalkkiokokeiluun

Lahes kaikki romutuspalkkion hyédynténeet olivat tyytyvaisia kokeiluun (kuva
4.12). Yli 95 % kyselytutkimukseen vastanneista oli erittéin tai melko tyytyvaisia
kokeiluun. Tyytymattomyyden syyna oli yleisimmin epavarmuus palkkioon kaytet-
tavien varojen riittdvyydesta sekd romutuspalkkion vaikutus auton hintaan auton os-
totilanteessa. Tiedon saannissa erittdin tyytyvaisten osuus jéi selvasti muita arvioita-
via osa-alueita pienemmaksi. Tyytyméattomyyden syitd on kasitelty tarkemmin
avoimen sanallisen palautetta kuvaavassa kappaleessa 4.4.1.

0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %
Tiedon saanti kokeilusta 45 % 3 9}

Auton romutukseen luovuttaminen ja
. : 75 % 21% 3
romutustodistuksen saanti

Romutuspalkkion kdsittely uuden auton ostotilanteessa 75 % 20% 49I

Yleisarviosi romutuspalkkiokokeilusta 72 % 27% 1 I/u

M Erittdin tyytyvdinen ® Melko tyytyvdinen B Melko tyytymaton M Erittdin tyytyméaton © En osaa sanoa

Kuva 4.12 Romutuspalkkion hyddynténeiden tyytyvaisyys romutuspalkkiokokeilun
toteutukseen (kyselytutkimus, laajennettu aineisto).

Romutuspalkkion hyédyntaneet antoivat kokeilulle keskimaaréisen tyytyvaisyysar-
vosanan 3,7 asteikolla 1-4, jossa 1 kuvaa erittdin tyytyméatonté ja 4 erittéin tyyty-
vaista (kuva 4.13). Tyytyvaisyysarvosanat olivat melko samat ika- ja sukupuoliryh-
mittain ja eri kotitaloustyypeissé. Nuoret ja nuoret aikuiset olivat keskimé&arin hie-
man muita tyytyvaisempia kokeiluun samoin kuin kaikkein idkkaimmat romutus-
palkkion hyodyntaneet. Tyytyvdisyydessa ei ollut havaittavissa merkitsevié eroja sen
suhteen, oliko romutuspalkkion hyodyntanyt hankkinut romuautonsa kokeilua varten
vai omistiko han sen jo ennen kokeilua. Mydsk&an uuden auton ostokertojen maara
ennen kokeilua ei vaikuttanut tyytyvéaisyyteen.
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1 = erittdin 2 = melko 3 = melko 4 =erittdin
tyytymaton tyytymaton tyytyvadinen tyytyvdinen

2
3,
s )
D i, < 71
O . + 6
Ty, 3 65
Y = |
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Tiedon saanti kokeilusta
B Auton romutukseen luovuttaminen ja romutustodistuksen saanti
B Romutuspalkkion kasittely uuden auton ostotilanteessa

B Yleisarviosi romutuspalkkiokokeilusta

Kuva 4.13 Romutuspalkkion hyddynténeiden keskim&arainen tyytyvaisyys romutus-
palkkiokokeilun toteutukseen asteikolla 1-4 (kyselytutkimus).

Myaos sidosryhmat olivat padosin tyytyvéisia romutuspalkkiokokeiluun. Kuvassa
4.14 on esitetty eri sidosryhmien tyytyvéisyys romutuspalkkiokokeiluun ja sen to-
teutukseen kokonaisuutena. Sidosryhmista tyytyvaisimpia kokeiluun olivat autoliik-
keet ja autojen maahantuojat.

Trafi(N=12) [EREED 42% 7%  17%

maahantuojat, N=21 32 % 53 % 11% 5%

vastaanottopisteet ja operaattorit, N=73 30 % 55 % 7 %4 "/u

autoliikkeiden johto, N=70 61% 37 % 1%

automyyjat ja autosihteerit, N=212 46 % 44 % 8% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

M erittdin tyytyvdinen tyytyvdinen ei tyytyvdinen eikd tyytymaton

tyytymaton M erittdin tyytymaton

Kuva 4.14 Romutuspalkkion eri sidosryhmien tyytyvaisyys romutuspalkkiokokeilun
toteutukseen.
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Romutuspalkkiojarjestelyn kehittamisehdotukset

4.4.1 Uuden auton ostajat

kokeilu onnistui hyvin

kokeilua tulisi jatkaa

mddrdrahan loppuminen aiheutti epdtietoisuutta palkkion saannista
tyytymdttémyys autoliikkeen tapaan hoitaa romutuspalkkio

sekaannuksia romuttamisessa, romutustodistuksessa, omistajanvaih-
doksessa tai romuauton vakuutus- ja ajoneuvoveromaksuissa
autoliikkeesséd erinomaista palvelua ja hyvid tarjouksia

romutusprosessi toimi hyvin

kokeilusta tiedotettiin puutteellisesti

autoliikkeessé ei osattu neuvoa riittévdsti palkkion hyédyntémisessé
romuautolle omistamisvelvoite, joka rajaisi pois romuautojen kaupan
kyselyn toteutus

pddstérajaa tulisi nostaa

aikaraja ensirekisterdinnille vaikeutti uuden auton hankintaa
palkkio tulisi antaa myés kéytettyihin autoihin

palkkiota tulisi suurentaa

kokeilu hyédytti myds valtion taloutta

palkkio tulisi suunnata vain liikennekelpoisiin romuautoihin
romutustodistuksen saanti viivdstyi

kokeilu oli tarpeeton, sen sijaan tulisi laskea liikenteen verorasitusta

palkkio tulisi porrastaa uuden auton pddstéjen tai hinnan tai romuau-
ton iéin mukaan
kokeilu tulisi laajentaa pakettiautoihin

romuautoa koskevia ikérajauksia tulisi muuttaa
pddstérajaa tulisi laskea
muu aihe

yhteensd
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palautteiden
maara

571
190
172
133
118

95
78
63
55
47
47
37
32
29
22
20
19
18
16
12

4
207
1996

Kyselytutkimuksessa vastaajilla oli mahdollisuus antaa romutuspalkkiokokeilusta
sanallista palautetta. Yhteensa 1 387 henkil6a eli noin 40 % vastaajista antoi vapaa-
muotoista palautetta romutuspalkkiosta. Palautteet on luokiteltu aihepiireittdin, jotta
niiden perusteella voitaisiin muodostaa kuva vastaajien ndkemyksista palkkiojérjes-
telman kehittdmiseksi. Saman vastaajan antamissa palautteissa oli tyypillisesti kasi-
telty useaa eri aihepiirid, joten luokiteltuja palautteita oli aineistossa yhteensa lahes
2 000. Palautteiden maaré ryhmittain on esitetty taulukossa 4.1.

Taulukko 4.1 Romutuspalkkion hyddyntajien antamien sanallisten palautteiden ja-
kautuminen ryhmiin.

osuus

palautteen

antajista
41%

14 %
12 %
10 %
9%

7%
6 %
5%
4%
3%
3%
3%
2%
2%
2%
1%
1%
1%
1%
1%

0%
0%
0%
15%

Suurin osa palautteesta oli myonteistd. Kuvassa 4.13 on esitetty kokeilussa annetun
palautteen jakautuminen kielteisiin ja myonteisiin palautteisiin seka tulevia kokeilu-
ja koskeviin kehittdmisehdotuksiin. Noin 40 % palautetta antaneista piti kokeilua
jarjestelyiltdan toimivana ja vaikuttavana. Kokeilun onnistumista kiittaneet vastaajat
olivat usein nostaneet perusteluissaan esille autokannan uusiutumisen, paastojen va-
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hentdmisen ja liikenneturvallisuuden parantamisen. Esille oli nostettu myos ko

keilun

soveltuvuus vastaajan omaan elamaéntilanteeseen. Yhteensé 14 % palautetta anta-
neista oli kirjannut toiveen siit4, ettd kokeilua tulisi jatkaa myos tulevaisuudessa jo-
ko toistuvina kampanjoina tai pysyvana jarjestelynd. Monet vastaajat antoivat Kiitos-
ta romutuspalkkiojérjestelyista autoliikkeille. Romutusprosessin toimivuudesta tuli
paljon myonteista palautetta, esille nousivat muun muassa auton romuttamisen help-
pous ja vastaanottopisteiden padosin ilmaiset noutopalvelut. Osa vastaajista oli nos-

tanut esille myos kokeilun myonteiset vaikutukset valtion talouteen.

0% 10 % 20% 30% 40 %

kokeilu onnistui hyvin - IR 41 %
kokeilua tulisi jatkaa [ R 14 %
autoliikkeessd erinomaista palvelua ja hyvié tarjouksia [ 7 %

romutusprosessi toimi hyvin [l 6 %

myonteinen palaute

kokeilu hyddytti myds valtion taloutta | 1 %
maararahan loppuminen aiheutti epatietoisuutta | AN 12 %

tyytyméattémyys autoliikkeen tapaan hoitaa romutuspalkkio | IIIElE 10 %

sekaannuksia romuttamisessa, omistajanvaihdoksessa tai Y
. . . 0
romuauton vakuutus- ja ajoneuvoveromaksuissa

kokeilusta tiedotettiin puutteellisesti [l 5 %

autoliikkeessa ei os?ttu n”eu\./oa r!.|ttavast| palkkion S
hyoédyntamisessa

kielteinen palaute

aikaraja ensirekisterdinnille vaikeutti uuden auton o
. W%
hankintaa

romutustodistuksen saanti viivastyi | 1 %

kokeilu oli tarpeeton, sen sijaan tulisi laskea liikenteen
verorasitusta

1%

romuautolle omistamisvelvoite, joka rajaisi pois Y
romuautojen kaupan °

paastorajaa tulisi nostaa [l 3 %
palkkio tulisi antaa my6s kaytettyihin autoihin [l 2 %
palkkiota tulisi suurentaa ll 2 %

palkkio tulisi suunnata vain liikennekelpoisiin romuautoihin [l 1 %

palkkio tulisi porrastaa uuden auton paastdjen tai hinnan tai 1 1%
romuauton idan mukaan °

kehittdmisehdotukset

kokeilu tulisi laajentaa pakettiautoihin | 0 %
romuautoa koskevia ikdrajauksia tulisi muuttaa | 0 %
paastorajaa tulisi laskea | 0 %

kyselyn toteutus [l 3 %

muut aihepiirit | NN 15 %

muu palaute

50 %

Kuva 4.15 Mydnteisten ja kielteisten palautteiden seké kehittamisehdotusten aihepii-

rit (osuus kaikista palautetta antaneista).
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Kokeilun suurimpana epakohtana esille nousi palkkiomaararahan loppuminen elo-
kuussa ja marraskuussa, mika aiheutti epatietoisuutta siitd, onko valtion 1 000 euron
osuutta saatavilla. Vastaajat kokivat epdoikeudenmukaiseksi tilanteen, jossa he oli-
vat tehneet tilaus- ja kauppasopimuksen uudesta autosta, mutta valtion romutuspalk-
kio-osuudesta ei ollut tayttd varmuutta. 12 % sanallista palautetta antaneista nosti
esille méararahan loppumisen ja 5 % huonon tiedottamisen, jonka syyna oli padasi-
assa rahoituksen loppumiseen ja lisarahan varmistumiseen liittyva tiedottaminen. Li-
séksi jonkin verran tyytymattomyytta ja epavarmuutta heratti romutuspalkkion késit-
tely uuden auton ostotilanteessa. Osa vastaajista arvioi, ettd hintaneuvotteluissa oli
vaikeaa erottaa muita alennuksia romutuspalkkion tuomasta alennuksesta. Sekaan-
nusta palkkion todellisesta maé&rasta lisasi palkkion kirjaaminen tilaus- ja kauppaso-
pimukseen kahtena erillisend erédnd. Koska valtion osuus oli arvonlisaveroton, osto-
laskulle ei ollut mahdollista kirjata romutuspalkkiota yhtend rivind. Osa uuden auton
ostajista myos arvioi autoliikkeiden antaneen vdahemmaén muita alennuksia, kun osta-
ja ilmoitti kayttdvansa kaupan osana romutuspalkkion. Liséksi esille nousi varsinkin
kokeilun alkumetreilld automyyjien huonot tiedot palkkiojarjestelméasté. Pieni osa
vastaajista oli sitd mieltg, ettd kokeilun sijasta autokannan uusiutumista tulisi tukea
muilla verojarjestelyilla.

Kehittdmisehdotuksina esille nousivat romuautolle asetettava omistajuusvelvoite
esimerkiksi puolen vuoden tai vuoden mittaisina. Monet vastaajat vieroksuivat pa-
lautteessaan mahdollisuutta hankkia romuauto erikseen palkkion saamista varten.
Suuri osa romuauton omistajuuteen kantaa ottaneista perusteli omistajuuden edellyt-
tamista silla, ettd nain palkkiorahat olisivat paremmin riittaneet niille ostajille, jotka
luopuivat uuden auton oston yhteydessa omassa kaytdssaan olleesta vanhasta autos-
ta. Liséksi ehdotettiin palkkion rajaamista vain liikennekaytdssa olevien romuauto-
jen romuttajille, jolloin kokeilun vaikutukset paastoihin olisivat suuremmat. Monet
vastaajat toivoivat paastdrajan nostamista, jotta myds nelivetoisia autoja ja suurem-
man kokoluokan perheautoja saataisiin romutuspalkkion piiriin. Palautteissa oli
my0s ehdotettu romutuspalkkion porrastamista uuden auton hinnan, hiilidioksidi-
paastdjen tai vanhan auton idn suhteen. Liséksi ehdotettiin kokeilun laajentamista
pakettiautoihin ja kaytettyjen uudehkojen autojen hankintaan.

Noin 15 % vastaajista oli antanut muihin aihepiireihin liittyvaa palautetta. Naista
suurimmassa osassa vastaaja oli kuvannut tarkemmin omakohtaisia syitdan vanhan
auton romuttamiseen ja uuden auton hankintaan tai romuauton hankintatapaa. Lisak-
si osa palautteesta liittyi kyselyn toteutukseen, pa&osin vastaajille annettuun suhteel-
lisen lyhyeen vastausaikaan.

Kaiken kaikkiaan sanallinen palaute kokeilun toteuttamisesta oli laadullisesti erittéin
hyvéé ja aihepiireiltddn monipuolista. Kuvassa 4.16 on esitetty joitakin esimerkkejé
tutkimuksessa annetusta avoimesta palautteesta.

47



Trafin julkaisuja 8-2016

Suretti vieda Opel romutettavaksi
mutta onneksi romuttamon mies oli
mukava ja empatiakykyinen. Nykyinen
kia todella kannattava investointi
Nainen, 56 v.

f Autovalintaamme vaikutti myos
liilkkeen antama lisdalennus.
Olisimme valmiita vaihtamaan uuteen
jos kampanija toistetaan. llIman
kampanjaa olisimme ostaneet
kaytetyn, vanhemman ja suurempi-
padstdisen auton myéhemmin.
Nainen, 27 v.

(" Todella hyva asia, toivottavasti tulee
pysyva toimintamalli. Paastorajat
voisivat olla korkeammat.
Mies, 54 v.

fTanuteemme, eldmantilanteeseeni
sekd oman auton kayttétarpeeseeni
nahden romutuspalkkiokokeilu osui
taysin NAPPIIN. Paastot ovat nyt
kohdallaan. Auton kayttdkulut ovat
huomattavasti pienemmat. Uusi auto
ja takuuta 7 vuotta.
ELI HYVA, HYVA ja HYVA
Mies, 65 v.

ﬁattui kohdallani juuri oikeaan aikaan.
Pojallani oli auto, joka oli koko ajan
rikki ja nieli rahaa, bensaa, 6ljya ja

hermoja. Saatiin pois ja sain annettua
pieniruokaisemman ja uudemman

auton pojalleni ja itse ostettua uuden
kun tydmatka piteni. Pojan autosta
ndin ollen oli enempi hydtya kuin

suuresta vaivasta korjata se, ilmoitella

ja myyda pienellad hinnalla jos olisi

\ saanut ollenkaan myytya.

Nainen, 55 v.
ﬂcselléni oli jo ongelmia vanhan auton
kanssa. Olin viimeisen vuoden aikana
ajanut kolmesti ojan puolelle koska
auto oli epavakaa ja heittelehti
hiljaisessakin nopeudessa. Auto ei ollut
enaa turvallinen. Joudun ajamaan
metsateitd suurimman osin. Uudessa
autossa turvallisuus oli yksi ykkosjuttu.
Nainen, 30 v.

Kerrassaan hyva kokeilu. Vaihdoin
romuauton tyttareni kanssa, jolloin
hankin paasi vahan parempaan
kdytettyyn autoon
Nainen, 60 v.

Kuva 4.16 Esimerkkeja romutuspalkkion hyddyntaneiden antamasta palautteesta.
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Yleisesti kaikki sujui osaltamme hyvin.
Saimme mummolta (85 v.) auton
romutettavaksi. Tima oli loistava asia,
koska hdanen ajaminen alkoi olla...
vaarallista.

Mies, 25 v.

Aivan loistava systeemi. Romutuksen\
tilaaminen netista todella helppoa.
Todistus tulostettavissa sdhkopostista.
Ainoa miinus oli se, ettei auton
romuttaja pystynyt tarkasti kertomaan
aikaa, ei edes pdivaa, jolloin noutaa
auton. Tama siksi hankalaa, kun auto oli

ajokaytossa loppuun asti. /

Nainen, 53 v.
Todella toimiva. Vanhat autot saadaaﬁ
pois liikkenteesta ja uuden auton
hankinnan kynnys laskee. Kampanja
hyva varsinkin opiskelijoille kun rahat
vahissa. Kehittdamiskohteena voisi olla
palkkion jatkumisen tiedoksianto.
Todella hankala arvioida koska loppuu ja
tuleeko lisdrahoitus. Suosittelisin

muillekin.
Mies, 22 v.

Superbra ide! Sjalv hade jag problem att
veta vad jag ska géra med den gamla
bilen salja /skrota eller vad? Hade
funderat pa att skaffa ny redan flera ar
men det bara inte blev av. Med
skrotningspremien handlade jag genast.

Tack!
J
~

Nainen, 56 v.

Romutuspalkkio on hyva, mutta se
syrjii suurimpaa osaa turvallisista
nelivetoisista autoista

Mies, 21 v. )

jatus uuden auton hankinnasta laht
tuosta romutuspalkkiosta. Piti
romuttaa vanha autoni, mutta
tyttareni tuli raskaaksi ja han tarvitsi
auton. Joten han sai minun vanhan
autoni ja itse aloin netista katsella
halpaa romutettavaa autoa. Autoliike
hoiti sitten asian puolestani, kun
kerroin, ettei minulla olekaan enaa
omaa romutettavaa autoa. Jos
romutuspalkkiota ei olisi ollut, ei
minulla olisi nyt vdhapaastoista
eldmani ensimmaista uutta autoa.
Olen siita kovin kiitollinen valtiolle.
Kerrankin mindkin sain jotain
avustusta.
Nainen, 59 v.
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4.4.2 Sidosryhmat

Trafin, autoliikkeiden, uusien autojen maahantuojien sekd vastaanottopisteiden pa-
lautteessa nostettiin esille monia kehittdmisehdotuksia, jotka liittyivét toisaalta ko-
keilun ehtoihin ja toisaalta kokeilun muihin rajauksiin ja kéytdnnon toteutukseen.

Romutuspalkkion 1 500 euron suuruuteen oltiin keskimé&arin tyytyvaisia, Maahan-
tuojista noin kolme neljasosaa ja autoliikkeiden edustajista kaksi kolmasosaa piti
valtion osuutta sopivan suuruisena. Niist4, jotka toivoivat valtion osuuteen muutok-
sia, suurin osa toivoi palkkion kasvattamista 1 200-2 000 euroon. Autoalan edusta-
jista 85 % arvioi autoalan 500 euron osuuden sopivan suuruiseksi. Osa autoalan
edustajista esitti autoalan osuuden kasvattamista auton arvoon porrastetusti 600—

1 500 euroon ja osa pienentamistd 200-300 euroon. Osa autoalan edustajista esitti,
ettd autoalan osuus palkkiosta ei olisi ennalta méaritetty summa, vaan autoliikkeet
voisivat neuvotella suuruuden tapauskohtaisena alennuksena.

Sidosryhmakyselyssa nousi esille seuraavia kehittdmisehdotuksia kokeilun ehtoihin:

o palkkio tulisi laajentaa koskemaan myds pakettiautoja (romutettava auto ja uusi
hankittava auto voisivat olla pakettiautoja)

e paastOraja ja sen taso ovat tarkeita uuden auton hankinnassa ymparistoystavalli-
syyttd tavanomaista enemmaén korostavia keinoja

e ehtona ollut paastoraja ei kdytannéssa mahdollista romutuspalkkion hyddyntéa-
mistd uusien paketti- ja matkailuautojen hankinnassa

e 130-140 g/km:n péastdraja toisi enemman valinnanvaraa kuluttajille, samalla
palkkion suuruuden voisi porrastaa hiilidioksidipaastdjen mukaan

e pidempi kampanja-aika, esimerkiksi 1-3-vuotinen toteutus

o ei takarajaa rekisterdinnille — autojen pitkat toimitusajat aiheuttivat vaikeuksia,
riittdisi etta tilaus- ja kauppasopimuksen paivamaara sidotaan tiettyyn maaraai-
kaan

e jatkossakin virallista romutustodistusta on tarkedd kayttaa palkkion ehtona, nain
turvataan romutustodistuksen aseman ja sen tunnettavuuden lisddminen

e 10 vuoden iké&raja tarpeeton, silld sitd nuorempiakin autoja romutetaan esimer-
kiksi kolaroituina

e jatkossakin olisi hyva pitd4 kiinni omistajuusehdosta, jotta véltytaan tilanteelta,
jossa romutustodistuksilla kdydaan kauppaa epévirallisilla kanavilla - mahdolli-
set vaarinkaytokset veisivat veronmaksajien silmissé uskottavuuden valtion va-
roin tuetulta kampanjalta.

e vaatimus viimeisesta rekisteriin merkitysta omistajasta oli melko hankala ehto —
omistajanvaihdokset teettivat paljon tyota ja aiheuttivat epédselvyytta oikeutuk-
sessa romutuspalkkioon: vaatimusta tulisi 16yhentad vahintaan siten, ett samas-
sa osoitteessa asuvat perheenjasenet saisivat siirtdd romutustodistuksen toisilleen

e romuautolle voitaisiin edellyttdd 3-4 kuukauden omistajuutta

o romutuspalkkion tulisi olla hyddynnettavissd myds kéytetyn, paastovaatimukset
tayttavan ajoneuvon hankinnassa

e yritysten autot pitdisi saada kokeilun piiriin
e ehtoja tulisi mahdollisuuksien mukaan yksinkertaistaa
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Muita sidosryhmien esille nostamia kehittdmisehdotuksia olivat:

palkkio voitaisiin hyvittad autoveron maksamisen yhteydessé, jolloin sit4 ei tar-
vitsisi hallinnollisesti hankalalla tavalla kierrattaa eri osapuolten kautta

kaytannon tulisi olla jatkuva — kampanjaluonteisena aiheuttaa markkinahairigita
ja epétervetté kilpailua

pidempi toteutusaika

jatkossa olisi varmistuttava siité, ettd maararaha riittdd koko kaudeksi — epavar-
muus maararahan riittdvyydesta aiheutti suurta haittaa kokeilulle

tietojérjestelmaé voisi kehittad esimerkiksi siten, ettd uuden auton ostotapahtu-
man yhteydessa haetaan ja tarkistetaan Trafin ajoneuvoliikennerekisteristd romu-
tetun auton tiedot sen rekisteritunnuksella tai valmistenumerolla

automyyjié tulisi kouluttaa autokierratyksesta, mm. tietoa siitd miksi romutettava
auto tulee toimittaa Suomen autokierratyksen viralliseen jarjestelmaan

viestintaa tulisi kehittad, kokeilun aikana siind ilmeni puutteita erityisesti maaréa-
rahan loppumisen yhteydessé

sahkdisen romutustodistuksen tulisi riittda todenteeksi
tiedon romutuksesta tulisi paivittyd nopeammin Trafin jérjestelmiin
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5 Paatelmait ja suositukset

Suomessa toteutettiin vuonna 2015 ensimmaisté kertaa romutuspalkkiokokeilu, jossa
uuden vahapéastoisen henkildauton ostaja sai 1 500 euron romutuspalkkion romutta-
essaan samaan aikaan omistamansa vahintd&n 10 vuotta vanhan henkiléauton. Ro-
mutuspalkkiokokeilun tavoitteena oli edistad autokannan uudistumista, vahentaa
ajoneuvoliikenteesta aiheutuvia paastoja ja parantaa liikenneturvallisuutta. Liséksi
tavoitteena oli lisata viralliseen kierratyspisteeseen romutettaviksi vietavien vanho-
jen autojen maaraa.

Romutuspalkkiokokeilun yhteydessa hankittiin noin 8 000 uutta véhédpaastoista hen-
kildautoa ja romutettiin saman verran vanhoja henkil6autoja. Seurantatutkimuksen
tulosten perusteella noin 60 prosenttia kokeilussa hankituista uusista autoista olisi
jaanyt hankkimatta ilman romutuspalkkiokokeilua. Tulosten perusteella suurin osa
uuden auton ostaneista olisi ilman kokeilua hankkinut uuden auton sijasta kdytetyn
auton. Vain joka kymmenes arvioi, etta olisi varmasti ostanut uuden auton ilman ko-
keilua. L&hes 40 prosenttia ei olisi vaihtanut autoa ilman kokeilua. Vain pieni osa
kuluttajista arvioi siirtaneensa kokeilun takia auton hankintaa.

Erityisesti alle 40-vuotiaat romutuspalkkion hyddyntdjat seka lapsiperheet olisivat
todennakdisimmin paétyneet kaytetyn auton hankintaan ilman romutuspalkkiota.
Ensimmaisté kertaa uutta autoa ostaneista lahes 70 prosenttia arvioi, etta olisi ilman
palkkiota paatynyt kdytetyn auton hankintaan. Kaytettyyn autoon olisivat muita to-
denné&kdisemmin vaihtaneet myos paljon romuttamallaan autolla ajaneet, miké osal-
taan kertoo siitd, ettd uusi auto on usein hankittu aktiivisessa ajossa olleen vanhan
auton tilalle.

Romutuspalkkiolla hankittujen autojen kokonaisautoverotuotto oli noin 28,4 miljoo-
naa euroa. Romutuspalkkiokokeilun voidaan arvioida tuottaneen valtiolle noin 17,0
miljoonan euron ylimadraisen autoverotuoton, jos autoverotuottoa arvioidaan niiden
autojen osalta, jotka hankittiin kokeilun innoittamana. Romutuspalkkiomaaréarahan
(8 miljoonaa euroa) ja autoveron yhteenlaskettu nettotuotto valtiolle oli arviolta 9
miljoonaa euroa. Lisaksi romutuspalkkiokokeilun voidaan arvioida lisénneen uusien
autojen arvonlisdverotuottoa noin 16,5 miljoonalla eurolla.

Romutuspalkkio lisasi uusien autojen myyntia laskennallisesti 4,4 prosenttia siten,
ettd vuonna 2016 ensirekistergitiin yhteensé noin 109 000 uutta henkildautoa. Auto-
kannan ikéantymisen pysayttavasta 150 000 ensirekisterdidyn uuden henkiléauton
tasosta jaatiin selvésti, mutta romutuspalkkiokokeilun vaikutuksesta ensirekisterdin-
tien m&éara kasvoi merkittavasti. Romutuspalkkioon asetettu paastoraja ohjasi uusien
autojen hankintaa vahapaastoisten autojen suuntaan. Kokeilussa hankittujen uusien
autojen paastot olivat 12 prosenttia alemmat kuin samaan aikaan rekisterdidyilla
muilla henkil6autoilla.

Vaikka romutuspalkkiokokeilun ensirekisterdinteja lisadva vaikutus ei viel&d ndkynyt
liikennekaytdssa olevan henkildautokannan keski-idssa, romutettujen henkiléautojen
keskimaéarainen ika aleni romutuspalkkiokokeilun vaikutuksesta noin 0,35 vuodella.
Kokeilun merkitys romutusian alenemiseen on merkittava, sill4 keskimé&ardinen ro-
mutusikad on kasvanut yhtdjaksoisesti vuodesta 2004 asti.
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Uusien autojen energiatehokkuus on parantunut viime vuosikymmenten aikana mer-
Kittavasti ja pakokaasupééstot ovat vahentyneet selvasti. Hiilidioksidipéaéstojen li-
séksi autokannan uusiutuminen vahentad merkittavasti myos typen oksidien seké hii-
livety- ja hiukkaspaastojen maaraa. Kokeilussa romutettujen henkiléautojen hiilidi-
oksidipaastot olivat keskimaaradisen ian perusteella noin 182 g/km. Uusien romutus-
palkkiolla hankittujen autojen hiilidioksidipaastét olivat 107 g/km, eli noin 40 pro-
senttia alemmat kuin romutettujen autojen.

Kokeilu taytti hyvin sille asetetut tavoitteet ja osoitti, ettd romutuspalkkio toimii hy-
vin taloudellisena kannusteena autokannan kiertonopeuden lisddmisessa. Kokeilun
tuloksena romutettiin noin 5 500 liikennekaytdssé ollutta autoa, joista vain noin
kymmenesosa olisi romutettu ilman kokeilun tuomaa taloudellista kannustetta. Ro-
mutuspalkkiokokeilussa romutettujen autojen keski-iké oli 18,6 vuotta, joka on 2,5
vuotta alempi kuin muiden samaan aikaan romutettujen henkiléautojen. Romutus-
palkkiokokeilussa tyypillisin romutusik& oli 16—18 vuotta, kun normaalisti romutet-
tavaksi ajautuu eniten liikennekdytosta jo poistettuja yli 25-vuotiaita autoja.

Autokannan uusiutuminen vaikuttaa merkittavasti myos tieliikenteessa tapahtuvien
onnettomuuksien maaraan ja vakavuusasteeseen. Viimeaikaisista ajoneuvotekniikas-
sa tapahtuneista turvallisuutta parantavista tekniikoista merkittavimpié ovat ajon-
vakatusjarjestelma (ESC), sivuturvatyynyt, automaattinen hatéjarrutus, tormays-
energiaa absorboivat turvakorirakenteet ja jarruassistentti. Romutuspalkkiokokeilun
yhteydessé romutetut autot on padsaantoisesti otettu kayttéon 1990-luvulla, jolloin
esimerkiksi ABS-jarrut ja turvatyynyt eivét vield olleet merkittavasti yleistyneet au-
tokannassa. ESC-jarjestelmé alkoi yleistyéd autokannassa vasta 2000-luvun puoliva-
lin tienoilla.

Romutuspalkkiolla hankitut autot olivat selvésti pienempikokoisia ja edullisempia
kuin muut kokeilun aikana ensirekisterdidyt henkiléautot. Yli puolet romutuspalk-
kiokokeilun yhteydessa hankituista autoista kuului pienehkdjen autojen segmentti-
luokkaan (B). Romutuspalkkion suosio keskikokoisissa C-segmentin autojen ja tila-
autojen (M) kokoluokissa oli suurin piirtein sama kuin muissakin samaan aikaan
hankituissa autoissa.

Romutuspalkkiota hyddynnettiin suhteellisesti vahiten Uudellamaalla ja eniten lanti-
sen Suomen sek& Lapin Pohjanmaan maakunnissa. Uusia autoja ensirekisterdidaén
maaréllisesti eniten Uudellamaalla ja autojen keski-ika on Uudellamaalla selvasti
alempi kuin muissa maakunnissa. Liséksi Uudellamaalla on huomattavasti enemman
tyosuhde- ja yritysautoja, mika osaltaan selittdd romutuspalkkion suhteellisesti pie-
nempaa suosiota padkaupunkiseudulla. Romutusikatilastojen perusteella romutettu-
jen autojen ika aleni kokeilun seurauksena eniten niissa maakunnissa, joissa on ollut
korkein keskimé&arainen romutusika.

Taloudellisena kannustimena romutuspalkkio houkuttelee uuden auton hankintaan
keskimadréisista uuden auton ostajista poikkeavia kuluttajia. Romutuspalkkiolla au-
ton hankkineet poikkesivat tilastoaineistojen ja kyselytutkimuksen perusteella sel-
vasti muista uuden auton ostajista. Romutuspalkkion hyédyntaneiden joukossa oli
selvasti enemman naisia kuin uuden auton ostajien keskuudessa keskiméaarin. L&hes
puolet romutuspalkkion hyddynténeista oli naisia, kun samaan aikaan muista uuden
auton ostaneista naisia oli vain hieman yli kolmannes. Romutuspalkkion hyddynté-
neet olivat selvasti nuorempia kuin uuden auton todennédkdiset kéayttajat keskimaa-
rin. Romutuspalkkion hyddynténeet olivat muihin vastaavana ajankohtana uuden au-
ton ensirekisterdineisiin verrattuna selvésti pienituloisempia. Romutuspalkkiolla uu-
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den auton hankkineiden keskimé&éaraiset kaytettavissa olevat tulot olivat noin 22 pro-
senttia ja mediaanitulot noin 16 prosenttia alemmat kuin muilla samaan aikaan uu-
den auton ostaneilla. Tulosten perusteella romutuspalkkion hyddynténeet ovat vali-
koituneet myds keskimadraistd parempituloisten tydikéisten ryhmista siten, etté he
edustavat tyypillisesti ryhman pienempituloista osaa. Kyselytutkimuksen tulosten
mukaan lahes 40 prosenttia romutuspalkkion hyddyntaneisté ei ollut koskaan aiem-
min hankkinut uutta autoa ja noin kolmannes oli tatd ennen hankkinut uuden auton
1-2 kertaa.

Kokeilun yhteydessa uuden auton ostajan oli mahdollista hankkia romutettava auto
vasta uuden auton ostotilanteessa. Romutuskuntoisten autojen kauppa oli kokeilun
aikana vahaista. Noin 80 prosenttia kokeilun yhteydessa romutetuista autoista oli
romutuspalkkion hyddyntajan tai hanen perhe- tai ystavapiirinséd omistuksessa ennen
kokeilun alkua.

Tulosten perusteella romutuspalkkio toimii hyvin elinkaaren loppuvaiheessa olevien
autojen poiston kannustimena ja tukee autokannan uusiutumiseen liittyvia tavoittei-
ta. Jatkossa romutuspalkkio olisikin hyva toistaa esimerkiksi kampanjaluonteisena
ajoittain toistuvana toimenpiteend, joka poistaisi kannasta erityisesti lilkennek&ytos-
sé olevia vanhoja autoja. Jatkossa palkkiojarjestelma tulisi toteuttaa siten, etta sita ei
ensisijaisesti sidottaisi maararahan maaraan, silla budjettirajoitteet aiheuttavat pie-
nimuotoisia markkinahairidita romutuspalkkioiden kaytdssa. Kokeilun suurimmaksi
hankaluudeksi nousi sek& uuden auton ostajille suunnatun kyselytutkimuksen etta
sidosryhmaékyselyjen tulosten perusteella maararahojen loppuminen kahdesti kokei-
lun aikana, mika aiheutti epétietoisuutta siitd, onko palkkioita kaytettdvissa. Hinta-
joustolla arvioiden palkkioita olisi puolen vuoden aikana kaytetty ilman budjettira-
joitusta 11 000—12 000 uuden auton hankintaan kokeilun maarérahan salliman 8 000
auton sijasta. Ndista autoista arviolta 7 000 olisi ollut sellaisia, joita ei ilman kokei-
lua olisi hankittu.

Romutuspalkkiojérjestelma olisi mielekésté laajentaa koskemaan my6s romutettavia
pakettiautoja, silla autokannassa on paljon huonokuntoisia ja idkkaita pakettiautoja.
Palkkiojarjestelma olisi tarkoituksenmukaista laajentaa samalla my6s vahapéaastois-
ten pakettiautojen hankintaan.

Kokeilussa hiilidioksidipaastoille asetettu 120 g/km:n péastdraja ohjasi kuluttajia
kokeilussa vahapaéastoisten autojen suosimiseen. Paastdrajan asettamisessa on kui-
tenkin tarkedd ottaa huomioon, ettd talla hetkella tarjolle olevista alle 100 g/km pééas-
totason autoista vain pieni osa kuuluu edullisimman hintaluokan autoihin ja alle

80 g/km paastotason autojen keskihinta on yli 50 000 euroa. Suurin osa erittdin va-
hapéastoisistd autoista hankitaankin talla hetkella yritys- ja tydsuhdekayttoon. Jos
jatkossakin romutuspalkkiokokeilulla on tavoitteena houkutella uuden auton ostajik-
si pientuloisia vanhalla autolla ajavia ja ominaisuuksiltaan tyypillisesti uuden auton
ostajista poikkeavia kuluttajia, edullisen hintaluokan autot on tarkeaa pitaa kokeilun
piirissa. Kannustavuutta vahapééstoisten autojen hankintaan voitaisiin lisata porras-
tamalla romutuspalkkio hiilidioksidip4&stjen maaraan siten, ettd palkkio olisi sité
suurempi, mita pienemmat paastot uudessa ensirekisteritdvassa autossa on.
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Tutkimus romutuspalkkiosta

Hyva vastaanottaja

Suomessa toteutettiin vuonna 2015 ensimmaista kertaa romutuspalkkiokokeilu, jossa
uuden auton ostaja sai 1 500 euron alennuksen uuden auton hinnasta romuttaessaan
samaan aikaan vanhan henkiléautonsa. Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi keraa tietoa
romutuspalkkiokokeilun vaikutuksista ja autonomistajien tyytyvaisyydesta kokeilun jar-
jestamiseen. Tutkimusaineiston kerda Trafille posti- ja internetkyselyna Tieliikenteen
Tietokeskus.

Tutkimuksessa selvitetdan romutuspalkkion hyddyntdaneiden uuden auton hankintaan
liittyvia tekijoita seka tyytyvaisyytta auton romutukseen jattamisen ja romutuspalk-
kiokokeilun sujuvuuteen. On tarkeaa, ettd mahdollisimman moni romutuspalkkion
hyodyntanyt osallistuisi tutkimukseen, jotta kokeilun toteutuksesta ja vaikutuksista
saataisiin mahdollisimman hyva kuva. Tuloksia kaytetdaan romutuspalkkion seuraavien
toteutuskierrosten suunnittelussa.

Voit osallistua tutkimukseen internetlomakkeella tai tayttamalla taman postikysely-
lomakkeen ja palauttamalla sen meille oheisessa vastauskuoressa.

Internetissa vastatessasi voit kirjautua lomakkeelle kirjeen ylareunassa nimesi alla
mainitulla tunnuksella. Internet-lomakkeen voi tayttaa osoitteessa

www.aut.fi/romutuspalkkio

Tutkimuslomakkeen tayttamiseen kuluu noin 10 minuuttia. Lomakkeella on tilaa myd&s
vapaamuotoiselle palautteelle. Pyyddmme vastaamaan tutkimukseen viimeistdaan
18.2.2016. Kaikkien vastanneiden kesken arvotaan viisi 100 euron arvoista poltto-
ainelahjakorttia.

Vaivanndaostasi ja osallistumisestasi etukateen kiittden,

£ _
- ,/\// ’/L’ -

Juha Kenraali

Tietojohtaja, Trafi

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksdkerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency

PL 320, 00101 Helsinki PB 320, 00101 Helsingfors P.O. box 320, FI-00101 Helsinki

Puh. 029 534 5000 Tfn029 534 5000 Tel. 358 (0) 29 534 5000

Faksi 029 534 5095 Fax 029 534 5095 Fax +358 (0) 29 534 5095 www.trafi.fi



Lisatietoja tutkimuksesta

Miksi ndita tietoja kerataan?

Suomessa jarjestettiin vuonna 2015 ensimmaista kertaa valtion tukema romutuspalkkiokokeilu, jossa
kuluttaja sai 1 500 euron alennuksen ostaessaan uuden henkildauton, mikali oli kokeilun aikana
jattanyt vanhan autonsa romutettavaksi. Kokeilun tavoitteena on ollut edistdd autokannan
uudistumista, vahentda ajoneuvoliikenteestda aiheutuvia paastdjd, parantaa liikenneturvallisuutta ja
lisata viralliseen kierratyksen menevien vanhojen autojen maaraa. Kokeilu perustui lakiin ajoneuvojen
romutuspalkkiokokeilusta. Valtion puolelta kokeilua hallinnoi ja seuraa Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi.

Kokeilu alkoi 1.7.2015 ja siihen oli kadytettavissa 3 miljoonan euron maardraha. Maararaha ehdittiin
kayttaa kokonaan elokuun loppuun mennessa, mutta eduskunta myonsi kokeilulle lisdbudjetissaan 5
miljoonan euron lisdmaararahan syyskuussa. Koko maardaraha kaytettiin loppuun marraskuun
puolivaliin mennessa.

Koska romutuspalkkiolaki oli luonteeltaan kokeilulaki, sen vaikutuksia arvioidaan mahdollisimman
tarkasti. Tuloksia kdytetdadn muun muassa tulevien romutuspalkkiojarjestelyjen suunnittelussa.
Antamasi vastaukset ja arviosi kokeilun toteutuksesta on erittdin arvokasta tietoa tulevien
romutuspalkkiojarjestelyjen suuntaamiselle siten, ettd ne uudistaisivat mahdollisimman tehokkaasti
autokantaa.

Miten tuloksia kasitellaan?

Antamasi vastaukset kasitellaan luottamuksellisina. Henkil6tietolaki takaa, etta tietoja ei sailyteta tai
luovuteta eteenpdin sellaisessa muodossa, ettd niistda voisi pdatellda kenenkaan henkilollisyytta.
Tutkimustulokset esitetdaan keskiarvoja sisaltavina taulukkoina ja kaavioina. Niistd ei voi paatella
yksittdisen vastaajan antamia vastauksia. Nimi- ja osoitetietoja kdytetdaan ainoastaan tutkimuksen
kutsujen ja tutkimuslomakkeiden postitukseen. Tutkimusaineistoon yhdistetdaan romutettua autoa ja
uutta autoa koskevia tietoja ajoneuvoliikennerekisterista. Kaikki yksiloivat tiedot poistetaan aineistosta
tietojen yhdistamisen jidlkeen ja aineisto arkistoidaan siten, ettad siitd ei voi tunnistaa yksittaisia
vastaajia.

Tutkimukseen osallistuneilla on oikeus tarkistaa tutkimustietokantaan keratyt heitd koskevat tiedot
ottamalla yhteyttd Trafiin. Voit myohemmin tutustua tutkimuksen tuloksiin Trafin sivustolla.
Tutkimuksen tulokset julkaistaan vuoden 2016 aikana Trafin internet-sivuilla osoitteessa
www.trafi.fi/palvelut/julkaisut.

Miten juuri sinut on valittu tutkimukseen?

Tutkimuksen otokseen on poimittu Trafin ajoneuvoliikennerekisteristd ne henkil6t, jotka ovat
romutuspalkkiokokeilun aikana romuttaneet vanhan henkildautonsa ja hydédyntaneet romutuspalkkion
uuden auton hankinnassa. On tadrkeaa, ettd mahdollisimman moni romutuspalkkion kayttanyt
osallistuisi tutkimukseen, jotta kokeilun onnistumisesta saataisiin mahdollisimman luotettava kuva.
Jokainen tutkimuksen ulkopuolelle jadva heikentaa siten tutkimuksen luotettavuutta.

Lisdtietoja
Lisatietoja tutkimuksesta saat tarvittaessa Tieliikenteen Tietokeskuksesta tai Trafista:

Hanna Kalenoja, Tieliikenteen Tietokeskus Oy, p. 050 5344 750, hanna.kalenoja@aut.fi
Anders Granfelt, Trafi, p. 040 1826 224, anders.granfelt@trafi.fi

Osoitetietolahde

Ajoneuvoliikennerekisteri, Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi,
PL 320, 00101 Helsinki, p. 029 534 5000

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksdkerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency

PL 320, 00101 Helsinki PB 320, 00101 Helsingfors P.O. box 320, FI-00101 Helsinki

Puh. 029 534 5000 Tfn029 534 5000 Tel. 358 (0) 29 534 5000

Faksi 029 534 5095 Fax 029 534 5095 Fax +358 (0) 29 534 5095 www.trafi.fi



ROMUTUSPALKKION SEURANTATUTKIMUS

Voit osallistua tutkimukseen myés netissd osoitteessa www.aut.fi/romutuspalkkio
A OSTAMAASI UUTTA AUTOA KOSKEVAT KYSYMYKSET

1. Minkalaisen auton hankit romutuspalkkiolla?  Auton merkki ja malli

2. Jos romutuspalkkiota ei olisi ollut saatavilla, miten olisit toiminut? Kylla, Ei, melko
Arvioi jokaisen vaittaman osalta, olisiko se toteutunut, jos romutuspalkkiota | Kylla, melko toden- g ; En osaa
ei olisi ollut tarjolla. varmasti = toden- | nakdisesti var(r;as ' sanoa
nakoisesti en
Olisin ostanut uuden auton sijasta k&ytetyn auton | | | O O
Olisin ostanut toisen merkkisen tai mallisen uuden auton | | | O O
Olisin hankkinut uuden auton jo ennen kokeilun alkua tammi-kesékuussa | | | O O
Olisin hankkinut uuden auton vasta my6hemmin, esimerkiksi vuonna
2016 tai 2017 0 0 0 O | o
En olisi kokeilun aikana vaihtanut autoa O O O O O
Olisin hankkinut saman auton iiman romutuspalkkiotakin O O O O @)
Olisin toiminut muulla tavoin, miten?
] ] ] ] O
3. Kuinka monta kertaa olet aikaisemmin hankkinut 4. Kuka on ostamasi auton paaasiallinen kayttaja?
A o
uuden tai kaytetyn auton? [ auto on yksinomaan omassa kéytossani
Uusi auto Kaytetty auto , , o _ o
[ ajan autolla itse pa&osan kilometreisté
En koskaan - - L] aut aaosin muiden perheenjasenten kaytossa
12 kertaa . . auto on pagosin muiden p nj nkay
3-4 kertaa m ] [ auto on padosin kaytossa toisessa taloudessa
5-10 kertaa ] O L] muu, mika?
Y1i 10 kertaa O O
B ROMUTETTUA AUTOA KOSKEVAT KYSYMYKSET
5. Mika oli romuttamasi auton merkki, malli ja vuosimalli?
Auton merkki ja malli Vuosimalli
6. Omistitko romutetun auton ennen kokeilun alkua? 7. Paljonko romuttamallasi autolla ajettiin viimeksi
O kylla kuluneen vuoden aikana?
[ ei, hankin romutettavan auton romutuspalkkiota varten L] alle 1000 km ] 10 001 - 20 000 km
L] autoliikkeesta L1 1001-5000km [ yli 20 000 km
[ ystavalta, perheenjasenelta tai tuttavalta (] 5001-10000km [ en ole omistanut autoa niin pitkaén
L1 netista

] muualta, mistd?

8. Mita olisit tehnyt romuttamallesi autolle, jos romutuspalkkiota ei olisi ollut kaytettavissa? Voit valita useita vaihtoehtoja.

[ auto olisi jaanyt kotitalouteemme ja olisimme ajaneet silla yhté paljon kuin ennenkin

L] auto olisi jaanyt kotitalouteemme kakkosautoksi tai vara-autoksi

L] olisin antanut auton vaihtoautona toisen auton hankinnassa

L1 olisin myynyt auton itse eteenpain tai luovuttanut sen eri taloudessa asuvan ystévan, perheenjasenen tai tuttavan kayttoon
L1 olisin vienyt auton joka tapauksessa romutettavaksi viime vuonna

[ hankin romutetun auton romutuspalkkiota varten, joten ilman kokeilua minulla ei olisi ollut sita

L] muu vaihtoehto, mika?




C TYYTYVAISYYS ROMUTUSPALKKIOKOKEILUUN
9. Mista sait tietoa romutuspalkkiokokeilusta? Voit valita useita vaihtoehtoja.
L] automyyjalta L] romuauton vastaanottopisteesté
L] ystavilta tai tuttavilta ] Romutuskampanja.fi-sivustolta

L] uutisista (esimerkiksi TV, radio, sanomalehdettai [ sosiaalisesta mediasta

verkkolehdet) [ muualta, mista?
L1 lehti- tai radiomainoksesta

10. Romutuspalkkio oli rajattu uusiin henkildautoihin, joiden hiilidioksidipaastot ovat enintaan 120 g/km.
Vaikuttiko paastoraja omalla kohdallasi automerkin ja -mallin valintaan?

L1 ei, olisin joka tapauksessa valinnut saman automallin
L1 kylia, olisin ilman taté rajaa valinnut toisen automallin, jonka paastot ovat yli 120 g/lkm
[ en osaa sanoa

11. Kuinka tyytyvéinen olet romutuspalkkion eri vaiheisiin? Erittain Melko Melko Erittdin | En osaa
tyytyvainen | tyytyvainen  tyytymaton | tyytymaton | sanoa
tiedon saanti kokeilusta n ] ] ] @)
auton romutukseen luovuttaminen ja romutustodistuksen saanti | N ] ] O
romutuspalkkion kasittely uuden auton ostotilanteessa n n n O O
yleisarviosi romutuspalkkiokokeilusta m m ] ] O
D TAUSTATIEDOT
Lopuksi kysymme muutamia kotitalouteesi liittyvia taustatietoja.
12. Kuinka monta henkiloa talouteesi kuuluu itsesi 15. Mika seuraavista kuvaa parhaiten kotitaloutesi
mukaan lukien? elamanvaihetta?
henkil6a

[ yhden hengen talous

13. Kuinka monta henkildautoa taloudessasi on télla ] kahden aikuisen talous
hetkella vakituisesti kaytettavissa?

L1 lapsitalous, alle kouluikaisia lapsia
autoa

[ lapsitalous, 7-18-vuotiaita lapsia

14. Kuinka monta henkilautoa taloudessasi oli vakituisesti . . - . .
] lapsitalous, yli 18-vuotiaita kotona asuvia lapsia

kaytettavissa ennen uuden auton hankintaa?
autoa L muu, mika?

Voit lopuksi antaa palautetta romutuspalkkiota koskevista jarjestelyista tai muusta auton romuttamiseen ja uuden
auton ostoon liittyvista seikoista.

Kiitos vastauksistasi!



) Trafi

Februari 2016
Undersokning om skrotningspremien

Basta mottagare

| Finland genomfdrdes ar 2015 for forsta gangen ett forsok med skrotningspremie un-
der vilken man fick en rabatt pa 1500 euro da man kdpte en ny bil om man samtidigt
skrotade sin gamla personbil. Trafiksakerhetsverket Trafi samlar in uppgifter om vad
forsoket med skrotningspremie haft for inverkningar och hur ndéjda bilagarna ar med
att forsoket arrangerats. Undersdkningsmaterialet samlas in med hjalp av en post- och
internetforfragan for Trafi av Tieliikenteen Tietokeskus.

| undersékningen utreds vilka faktorer som inverkat da man skaffat en ny bil med hjalp
av skrotningspremien samt hur néjda anvandarna varit med dels inlamnandet av den
gamla bilen till skrotning, dels med hur smidigt skrotningspremieférséket fungerat i
allméanhet. Det ar viktigt att sa manga som mdjligt av de som anvant skrotnings-
premien skulle delta i undersékningen for att man skulle fa en sa bra bild som mojligt
av hur forsoket forverkligats och hurudan inverkan det haft. Resultaten anvands for att
planera de féljande gangerna skrotningspremien férverkligas.

Du kan delta i undersokningen med en webblankett eller genom att fylla i postenkat-
blanketten i detta brev och returnera den till oss i det bifogade svarskuvertet.

D3 du svarar pa internet kan du logga in pa blanketten med den kod som finns i bre-
vets 6vre kant under ditt namn. Webblanketten kan du fylla i pa adressen:

www.aut.fi/skrotningspremien

Det tar cirka 10 minuter att fylla i undersékningsblanketten. Det finns daven rum for
fritt formulerad respons pa blanketten. Vi ber om ert svar pa enkdten senast
25.2.2016.

Bland alla som svarar lottar vi ut tva 100 euros servicestations-presentkort.

Med tack pa férhand for din medverkan

/

- //\////L —

Juha Kenraali
Informationschef, Trafi

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksdkerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency

PL 320, 00101 Helsinki PB 320, 00101 Helsingfors P.O. box 320, FI-00101 Helsinki

Puh. 029 534 5000 Tfn029 534 5000 Tel. 358 (0) 29 534 5000

Faksi 029 534 5095 Fax 029 534 5095 Fax +358 (0) 29 534 5095 www.trafi.fi



Ytterligare information om undersékningen

Varfor samlas dessa uppgifter in?

Ar 2015 anordnades for forsta gangen ett statligt stott forsok med skrotningspremie | Finland.
Under forsoket fick konsumenten en rabatt pa 1500 euro vid kop av en ny personbil, savida
man lamnat in sin gamla bil for att skrotas. Malsattningen med férsoket har varit att framja
fornyelsen av bilparken, minska de utslapp som fordonstrafiken orsakar, forbattra trafiksaker-
heten och 6ka mangden gamla bilar som gar till det officiella atervinningssystemet. Férsoket
baserade sig pa lagen om forsok med skrotningspremie fér fordon. Fran statens sida admini-
strerades och uppféljdes forsoket av trafiksakerhetsverket Trafi.

Forsoket startade 1.7.2015 och ett anslag pa 3 miljoner euro fanns tillgangligt for det. Anslaget
hade anvants i sin helhet i slutet pa augusti men riksdagen beviljade ett tilldggsanslag pa 5 mil-
joner euro i september. Hela detta anslag hade anvants i medlet pa november.

Eftersom lagen om skrotningspremie till karaktaren var en forsdkslag utvarderas dess inverkan
sa noggrant som mojligt. Resultaten anvands bland annat for att planera kommande arrange-
mang med skrotningspremier. De svar du ger och dina asikter om hur férsoket férverkligats ar
valdigt vardefull information for att styra de foljande arrangemangen med skrotningspremie sa
att de skulle fornya bilparken mojligast effektivt.

Hur hanteras resultaten?

Dina svar behandlas konfidentiellt. Personuppgiftslagen garanterar att uppgifterna inte sparas
eller 6verlats i sadan form att nagons identitet avsldjas. Undersokningsresultaten presenteras i
form av tabeller och diagram med medeltal. Enskilda respondenters svar kan inte sparas.
Namn- och adressuppgifter anvands endast for postning av undersokningsblanketter. Under-
sokningsmaterialet kompletteras med uppgifter fran fordonsregistret om den skrotade bilen
samt den nya bilen. Alla personuppgifter avlagsnas fran materialet efter att det kompletterats
med uppgifterna fran fordonsregistret och materialet arkiveras sa att man i det inte kan identi-
fiera enskilda respondenter.

Deltagarna i undersdkningen har ratt att kontrollera de uppgifter som har samlats in om dem i
undersokningsdatabasen genom att kontakta Trafi. Undersdkningsresultaten publiceras senare
pa Trafis webbplats www.trafi.fi/palvelut/julkaisut.

Varfor blev just du vald till undersékningen?

Alla de personer som under skrotningspremieférsoket har skrotat sin gamla bil och utnyttjat
sin skrotningspremie vid kép av en ny bil har med hjalp av Trafis fordonsregister valts ut till
denna undersdkning. Det ar viktigt att s3 manga som mojligt av de som anvant skrotningspre-
mien skulle delta i undersékningen foér att man skulle fa en sa bra bild som méjligt av hur for-
soket forverkligats och hurudan inverkan det haft. Var och en som viljer att inte delta férsva-
gar saledes undersokningens tillforlitlighet.

Mer information

Adresskilla

Ytterligare information om undersékningen far du vid behov av Tieliikenteen Tietokeskus eller
Trafi:

Hanna Kalenoja, Tieliikenteen Tietokeskus Oy, tfn 040637 2798, hanna.kalenoja@aut.fi
Anders Granfelt, Trafi, tfn 040 1826 224, anders.granfelt@trafi.fi

Fordonstrafikregistret, Trafiksdkerhetsverket Trafi,
PB 320, 00101 Helsingfors, tfn 029 534 5000

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksdkerhetsverket e Finnish Transport Safety Agency

PL 320, 00101 Helsinki PB 320, 00101 Helsingfors P.O. box 320, FI-00101 Helsinki

Puh. 029 534 5000 Tfn029 534 5000 Tel. 358 (0) 29 534 5000

Faksi 029 534 5095 Fax 029 534 5095 Fax +358 (0) 29 534 5095 www.trafi.fi



UPPFOLININGSUNDERSOKNING OM SKROTNINGSPREMIEN

Du kan delta i undersékningen ocksd genom att gd in pd ndtadressen www.aut.fi/skrotningspremie
A FRAGOR SOM GALLER DEN NYA BIL DU KOPT

1. En hurudan bil skaffade du med skrotningspremien? Bilens méarke och modell

2. Hur hade du gjort om skrotningspremien inte varit tillganglig? Nej, Nej, helt

Uppskatta for varje pastaende om det forverkligats ifall skrotningspremien | 98 Neft 1 Ja, 1 Pt sakert |.929 kan

inte varit tillganglig. sakert | ftroligtvis inte inte inte saga
Jag skulle ha kopt en begagnad bil istéllet fér en ny bil O O O O @)
Jag skulle ha kopt en ny bil av annat marke eller annan modell O O O O @)
Jag skulle ha kopt en ny bil redan i januari-juni fore férsoket bérjade O O O O @)
Jag skulle ha kopt en ny bil senare, t.ex. ar 2016 eller 2017 O O O O @)
Jag skulle inte ha bytt bil under tiden for férsoket O O O O @)
Jag skulle ha kopt samma bil &ven utan skrotningspremien O O O O @)

Jag skulle ha agerat pa annat satt, hur?

O

0 0 0 0

3. Hur manga ganger har du tidigare kopt en ny eller 4. Vem anvander huvudsakligen den bil du képt?

i1?
begagnad bil’ L] bilen &r enbart i mitt eget bruk

Ny bil Begagnad bil L . ,
0 . L] jag kor sjalv merparten av kilometrarna med bilen

Aldrig . . . L -
1-2 gAnger O O L] bilen anvands framst av de 6vriga familiemedlemmarna
3-4 ganger O O L] bilen anvands huvudsakligen inom ett annat hushall
5-10 ganger ] ] [ annan anvéndning, vilken?
Over 10 ganger O O
B FRAGOR ANGAENDE DEN SKROTADE BILEN

5. Av vilket marke, vilken modell och arsmodell var bilen du skrotade?

Bilens marke och modell Arsmodell

6. Agde du den skrotade bilen fore forsoket paborjades? 7. Hur mycket kordes det under det senaste aret med den
O ja bil du skrotade?
[ nej, jag skaffade den skrotade bilen for att kunna fé L1 under 1000 km ] 10001 - 20 000 km
skrotningspremien (1 1001-5000km [ Gver 20 000 km

L1 fran en bilaffar
) N L1 5001-10000km [ jag har inte &gt bilen s& lange
[ av en van, familiemediem eller bekant

[ pa natet
[ pa annat sétt, varifran?

8. Vad skulle du ha gjort med den bil du skrotade om skrotningspremien inte varit tillganglig?
Du kan valja flera olika alternativ.
L1 bilen skulle ha forblivit i vart hushall och vi skulle ha kort lika mycket som férut med den

L1 bilen skulle ha forblivit i vart hushall som andrabil eller reservbil

[ jag skulle ha gett bilen i utbyte da jag skaffade en annan bil

L] jag skulle sjalv ha salt bilen vidare eller Gverlamnat den at en van, familiemedlem eller bekant som bor i annat hushall
L] jag skulle i varje fall ha fort bilen till skrotning senaste ar

] jag skaffade den skrotade bilen for skrotningspremien skull, s utan forsoket skulle jag inte ha haft den

[ annat alternativ, vilket?




C HUR NOJD AR DU MED FORSOKET?

9. Hur fick du veta om forsoket med skrotningspremie? Du kan valja flera olika alternativ.

L1 bilforsaljaren [1 mottagningsstallet for skrotbilar
L] vénner eller bekanta L] natsidan romutuskampanja.fi
LI nyheter (t.ex. tv, radio, dagstidningar eller nattidningar) [ pa sociala medier

[ tidnings- eller radioreklam [J p4 annat satt, hur?

10. Skrotningspremien var begransad till nya personbilar, vars koldioxidutslapp ar hogst 120 g/lkm.
Inverkade utslappsgréansen for din del pa valet av bilmérke och -modell?

L1 nej, jag skulle i varje fall ha valt samma bilmodell
] ja, utan denna gréans skulle jag ha valt en annan bilmodell vars utslapp ar dver 120 g/km
[ jag kan inte saga hur jag skulle ha gjort

11. Hur n6jd &r du med de olika skedena i skrotningspremie- Mycket Ganska Ganska Mycket ' Jag kan

forsoket? nojd néjd missndjd | missndjd inte sdga
tillgangen till information om forsoket n ] [l 1 @)
bilens dverlamnande till skrotning och erhallande av

skrotningsintyg [ [ [ [ O
anvandandet av skrotningspremien vid kopet av ny bil O O O O @)
din allmanna uppfattning om forséket med skrotningspremie 0 0 ] ] O
D BAKGRUNDSINFORMATION

Till slut nagra fragor som galler ditt hushall.

12. Hur manga personer hor till ditt hushall inkluderande 15. Vilket av foljande beskriver bast ditt hushalls

dig sjalv? livsskede?

personer

[J en persons hushall

13. Hur manga personbilar som anvands kontinuerligt finns O] ett hushall med tva vuxna
det for tillfallet i ditt hushall?

bilar L1 barnhushall, barn under skolaldern

[ barnhushall, 7-18 ariga barn
L] barnhushall, 6ver 18-ariga barn som bor hemma
bilgr [ annat, vilket?

14. Hur manga personbilar som anvands kontinuerligt fanns
det i ditt hushall fore den nya bilen anskaffades?

Du kan slutligen ge feedback angaende arrangemangen kring skrotningspremien eller géllande 6vriga aspekter
som géller skrotning eller kop av ny bil.

Tack for dina svar!



Trafin tutkimuksia 8-2016

Liite 2 Kyselytutkimuksen laajennuskertoimet

Iké- ja sukupuoliryhmittéiset laajennuskertoimet kotipaikan maakunnan mukaan jao-
teltuna.

sukupuoli
nainen

mies

maakunta
Eteld-Karjala
Eteld-Pohjanmaa
Etela-Savo
Kainuu
Kanta-Hame
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Paijat-Hame
Satakunta
Uusimaa
Varsinais-Suomi
Eteld-Karjala
Eteld-Pohjanmaa
Etela-Savo
Kainuu
Kanta-Hame
Keski-Pohjanmaa
Keski-Suomi
Kymenlaakso
Lappi

Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Paijat-Hame
Satakunta
Uusimaa
Varsinais-Suomi

18-24
2,00

25-29
2,00
1,00
2,00
6,00
2,33
2,67
1,00
3,17
3,00
2,00
1,60
2,00
4,00
3,00
2,44
3,50
3,00
3,00
1,00
3,00
1,67
2,00
2,50
2,50
1,80
1,00
2,67
1,29
2,00
2,00
4,00
3,00
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30-39
5,00
3,67
2,00
2,50
5,50
1,67
2,50
1,67
2,60
2,20
2,33
2,00
2,60
1,89
3,40
3,40
2,97
3,23
2,25
2,50
1,75
3,13
3,00
1,85
3,20
3,75
2,36
6,00
1,50
2,73
3,25
2,57
3,25
2,75
2,81

40-49
2,00
2,14
1,33
1,33
3,67
2,00
2,00
2,00
1,54
2,18
2,38
1,60
1,87
2,44
3,57
3,40
2,74
2,00
2,67
4,80
1,33
2,21
2,50
1,83
2,71
2,89
2,48
3,50
2,00
1,92
2,50
2,33
1,79
2,68
2,23

50-59
1,46
2,00
2,75
1,40
2,13
1,67
1,58
1,92
1,67
1,90
2,83
2,00
1,75
2,15
1,85
2,60
1,90
1,92
1,56
1,86
1,86
2,00
1,40
1,67
1,43
2,13
1,57
1,88
2,10
1,80
1,71
1,72
1,53
2,19
2,28
1,76

60-69
2,50
1,50
2,43
3,00
1,35
1,14
1,56
1,67
1,71
1,67
1,36
1,67
1,57
1,47
1,82
1,94
1,66
1,61
1,67
2,15
1,57
2,50
1,28
1,17
1,46
1,38
1,56
1,82
2,00
1,26
1,52
1,63
2,33
2,13
1,84
1,63

70-79
1,20
2,00
1,00
2,00
2,00
1,56
1,75
1,33
1,71
1,38
1,25
1,50
1,86
2,00
2,00
1,82
1,33
1,17
1,55
1,15
1,50
1,31
1,25
1,64
1,38
1,50
1,28
1,09
1,71
1,87
1,31
1,60
1,64
1,71
1,62

yli 79
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Liite 3 Sidosryhmakyselyjen tutkimuslomakkeet
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Romutuspalkkiokokeilun sidosryhmahaastattelut

1. Maahantuojat

Romutuspalkkion ehdot

1. Romutuspalkkion ehdot maariteltiin romutuspalkkiokokeilua koskevassa laissa. Miten tarpeelliseksi arvioisit
laissa maaritellyt ehdot kokeilun onnistumisen ja mahdollisten jatkokierrosten nakékulmasta?

Romutuskokeilua koskevan lain ehdot erittdin melko melko  tarpeeton| en osaa
tarpeellin tarpeellin tarpeeton  rajaus sanoa
en rajaus en rajaus rajaus

romutuspalkkion sai vain romutetusta henkil6autosta O O [ O o

romutuspalkkion sai vain henkiléauton ostoa varten 0 0 O 0 o}

vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.) O O O O o

romutuspalkkion saajan tuli olla romuauton viimeinen 0 0 O 0 o}

ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty omistaja

uuden auton hiilidioksidipaastot saivat olla enintdaan 120 0 0 O 0 o

g/km tai auton tuli olla vaihtoehtoisille kdyttévoimille

soveltuva

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016 (] [ O O o

romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen O O O O o

palkkion saamiseksi ennen uuden auton luovutusta

romutettavan henkiléauton oli oltava vahintaan 10- O [ O O o

vuotias

2. Miten muuttaisit ehtoja, jos kokeilu tulevaisuudessa uusittaisiin?

Romutuspalkkion suuruus
Autoalan osuus palkkiosta oli 500 euroa, joka jaettiin maahantuojan ja autoliikkeen sopimalla tavalla.
3. Oliko palkkio mielestdsi sopivan suuruinen?

a) valtion osuus 1 000 euroa
(1 kylla, palkkio oli sopivan suuruinen
[ ei, palkkion sopiva suuruus olisi ollut euroa

b) autoalan osuus 500 euroa
(1 kylla, palkkio oli sopivan suuruinen
[ ei, palkkion sopiva suuruus olisi ollut euroa

4. Miten edustamassanne henkiléautomerkissa autoalan 500 euron osuus jaettiin? Voit valita useita vaihtoehtoja,
jos eri merkeilld kéyténté oli erilainen.
[J osuus jaettiin puoliksi maahantuojan ja autoliikkeen kesken
maahantuoja maksoi osuuden kokonaan
autoliike maksoi osuuden kokonaan
kunkin kaupan osalta sovittiin erikseen osuuden jakautumisesta autoliikkeen ja maahantuojan kesken

\

0
0
[J osuus jaettiin muulla tavalla, miten?




Tyytyvaisyys romutuspalkkion toteutukseen

5. Kuinka tyytyvainen olet romutuspalkkiosta viestintaan ja vuorovaikutukseen muiden sidosryhmien kanssa?

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista

tiedonsaanti kokeilun aikana

viestinta ja markkinointi romutuspalkkiosta kuluttajille
romutuskampanja.fi-sivusto

yhteisty0 ja vuorovaikutus autoliikkeiden kanssa
romutuspalkkion soveltuvuus tilaus- ja
toimitusjarjestelmiin

ROPA-rekisterin toiminta ja ominaisuudet

valtion osuuden laskutusprosessi ja raportointi Trafiin
automerkkien omat markkinointikampanjat

autoalan sitoutuminen yhteisesti sovittuun 500 euron
osuuteen ja kokeilun yleisiin ehtoihin

yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja
viestinndistd

erittain

tyyty-
vainen

[ A 0 (R B

OO |Ooida

O

tyyty-
vdinen

(I I 0 R O R

O OQgQg

O

ei tyyty-  tyyty-
vdinen maton

eika tyyty-
maton
O O
[] O
[ [
[] O
O O
[] O
O O
[] O
O O
[] O
O O

erittdin
tyyty-
maton

(I I I I O A B

OO0

O

en
0saa
sanoa

O O O O 0O O

O O O O

(0]

6. Oliko viestinnadssa ja romutuspalkkion hallinnoinnissa mielestasi erityisia kehittamiskohteita tai onnistumisia?

Yleisarvio ja kehittamisehdotukset

7. Kuinka tyytyvéainen olet kokonaisuudessaan romutuspalkkiokokeiluun?

yleisarviosi romutuspalkkiokokeilusta

erittain

tyyty-
vainen

[

melko

tyyty-
vainen

[

eityyty- melko
vainen tyyty-
eika tyyty- maton
maton
l 0

erittain
tyyty-
maton

[

8. Jos sinulla on muita kehittamisehdotuksia tai palautetta romutuspalkkiokokeilun tulevia mahdollisia

toteutuskertoja varten, voit kirjata niita tahan.

en
0saa
sanoa

(0]

Kiitos vastauksistasi!




2. Autoliikkeet

Romutuspalkkion ehdot

1. Romutuspalkkion ehdot maariteltiin romutuspalkkiokokeilua koskevassa laissa. Miten tarpeelliseksi arvioit
laissa maaritellyt ehdot kokeilun onnistumisen ja mahdollisten jatkokierrosten nakékulmasta?

Romutuskokeilua koskevan lain ehdot

romutuspalkkion sai vain romutetusta henkil6autosta
romutuspalkkion sai vain henkil6auton ostoa varten
vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.)
romutuspalkkion saajan tuli olla romuauton viimeinen
ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty omistaja

uuden auton hiilidioksidipaastot saivat olla enintdan 120
g/km tai auton tuli olla vaihtoehtoisille kdyttovoimille
soveltuva

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016
romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen
palkkion saamiseksi ennen uuden auton luovutusta
romutettavan henkiléauton oli oltava vahintaan 10-
vuotias

2. Miten muuttaisit ehtoja, jos kokeilu tulevaisuudessa uusittaisiin?

erittain

melko

melko

tarpeellin tarpeellin tarpeeton

en rajaus en rajaus

[

[
U
J

O

O

[

[
U
J

O

O

rajaus
[

U
0
0

O

O

tarpeeton
rajaus

| OO Qg -

O

en o0saa
sanoa

O O O O

(0]

Romutuspalkkion suuruus

Autoalan osuus palkkiosta oli 500 euroa, joka jaettiin maahantuojan ja autoliikkeen sopimalla tavalla.

3. Oliko palkkio mielestdsi sopivan suuruinen?

a) valtion osuus 1 000 euroa
(1 kylla, palkkio oli sopivan suuruinen
[] ei, palkkion sopiva suuruus olisi ollut

b) autoalan osuus 500 euroa
(1 kylla, palkkio oli sopivan suuruinen
[ ei, palkkion sopiva suuruus olisi ollut

euroa

euroa

4. Miten edustamissanne henkildautomerkeissa autoalan 500 euron osuus jaettiin? Voit valita useita

vaihtoehtoja, jos eri merkeilld kéyténté oli erilainen.

[J  osuus jaettiin puoliksi maahantuojan ja autoliikkeen kesken

maahantuoja maksoi osuuden kokonaan
autoliike maksoi osuuden kokonaan

\
\
[0 kunkin kaupan osalta sovittiin erikseen osuuden jakautumisesta autoliikkeen ja maahantuojan kesken
\

osuus jaettiin muulla tavalla, miten?




Tyytyvaisyys romutuspalkkion toteutukseen

5. Kuinka tyytyvainen olet romutuspalkkiosta viestintdaan ja vuorovaikutukseen muiden sidosryhmien kanssa?

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista

tiedonsaanti kokeilun aikana

viestinta ja markkinointi romutuspalkkiosta kuluttajille
romutuskampanja.fi-sivusto

yhteisty0 ja vuorovaikutus maahantuojan kanssa
romutuspalkkion soveltuvuus tilaus- ja
toimitusjarjestelmiin

ROPA-rekisterin toiminta ja ominaisuudet

valtion osuuden laskutusprosessi ja raportointi Trafiin
automerkkien omat markkinointikampanjat

autoalan sitoutuminen yhteisesti sovittuun 500 euron
osuuteen ja kokeilun yleisiin ehtoihin

yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja
viestinndistd
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6. Oliko viestinnadssa ja romutuspalkkion hallinnoinnissa mielestasi erityisia kehittamiskohteita tai onnistumisia?

Yleisarvio ja kehittamisehdotukset

7. Kuinka tyytyvéainen olet kokonaisuudessaan romutuspalkkiokokeiluun?

yleisarviosi romutuspalkkiokokeilusta

erittain
tyyty-
vainen

[

tyyty-
vainen

ei tyyty-  tyyty-
vdainen  maton
eika tyyty-
maton
[ O

erittain
tyyty-
maton

[

8. Jos sinulla on muita kehittdmisehdotuksia tai palautetta romutuspalkkiokokeilun tulevia mahdollisia

toteutuskertoja varten, voit kirjata niitd tahan.
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sanoa

(0]

Kiitos vastauksistasi!




3. Romuautojen vastaanottopisteet ja operaattorit

1. Minka tyyppinen vastaanottopisteenne on?
[J autopurkamo
[J  romuliike
[ muu, mika?

2. Romutuspalkkion ehdot maariteltiin romutuspalkkiokokeilua koskevassa laissa. Miten tarpeelliseksi arvioisit
laissa maaritellyt ehdot kokeilun onnistumisen ja mahdollisten jatkokierrosten nakokulmasta?

Romutuskokeilua koskevan lain ehdot erittdin melko melko  tarpeeton| en osaa
tarpeellin tarpeellin tarpeeton  rajaus sanoa
en rajaus en rajaus rajaus

romutuspalkkion sai vain romutetusta henkil6autosta O O [ O o

romutuspalkkion sai vain henkil6auton ostoa varten O [ O O o

vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.) O O O O o

romutuspalkkion saajan tuli olla romuauton viimeinen 0 0 O 0 o}

ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty omistaja

uuden auton hiilidioksidipaastot saivat olla enintdaan 120 0 0 O 0 o

g/km tai auton tuli olla vaihtoehtoisille kdyttévoimille

soveltuva

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016 (] (] O O o

romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen O O O O o

palkkion saamiseksi ennen uuden auton luovutusta

romutettavan henkiléauton oli oltava vahintaan 10- O [ O O o

vuotias

3. Miten muuttaisit romutuspalkkion ehtoja, jos kokeilu tulevaisuudessa uusittaisiin?

Romutuspalkkion suuruus

Romutuspalkkion suuruus oli 1 500 euroa, josta valtio maksoi 1 000 euroa ja autoala 500 euroa.
4. Oliko romutuspalkkio mielestdsi sopivan suuruinen?

(1 kylla, palkkio oli sopivan suuruinen

[ ei, palkkion sopiva suuruus olisi ollut euroa

Tyytyvaisyys romutuspalkkion toteutukseen

5. Kuinka tyytyvdinen olet romutuspalkkiosta viestintadn ja vuorovaikutukseen muiden sidosryhmien kanssa?

erittdin  tyyty-  eityyty- tyyty- erittdin | en

tyyty- vainen vdinen matdn  tyyty- | osaa

vainen eika tyyty- matoén | sanoa

maton

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista O \ O \ O o
tiedonsaanti kokeilun aikana [ \ [] | | o
viestinta ja markkinointi romutuspalkkiosta kuluttajille O O O O O o
romutuskampanja.fi-sivusto O O O [ U o
yhteistyo ja vuorovaikutus autoliikkeiden kanssa O \ O \ O o
yhteisty0 ja vuorovaikutus Trafin kanssa N \ O | | o
romutustodistusten toimittaminen asiakkaalle O O 0 [] O o
yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja O O 0 O O o
viestinndistd




6. Oliko viestinnadssa ja romutuspalkkion hallinnoinnissa mielestasi erityisia kehittamiskohteita tai onnistumisia?

Yleisarvio ja kehittdmisehdotukset

7. Kuinka tyytyvainen olet kokonaisuudessaan romutuspalkkiokokeiluun?

yleisarviosi romutuspalkkiokokeilusta

erittain

tyyty-
vainen
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ei tyyty-  tyyty-
vainen matén
eika tyyty-
matén
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8. Jos sinulla on muita kehittamisehdotuksia tai palautetta romutuspalkkiokokeilun tulevia mahdollisia

toteutuskertoja varten, voit kirjata niita tahan.

(0]

Kiitos vastauksistasi!

4. Trafi

Romutuspalkkion ehdot

1. Romutuspalkkion ehdot méaariteltiin romutuspalkkiokokeilua koskevassa laissa. Miten tarpeelliseksi arvioit
laissa méaaritellyt ehdot kokeilun onnistumisen ja mahdollisten jatkokierrosten ndakékulmasta?

Romutuskokeilua koskevan lain ehdot

romutuspalkkion sai vain romutetusta henkildautosta
romutuspalkkion sai vain henkil6auton ostoa varten
vanha auto oli romutettava kokeilun aikana (1.7.-31.12.)
romutuspalkkion saajan tuli olla romuauton viimeinen
ajoneuvoliikennerekisteriin merkitty omistaja

uuden auton hiilidioksidipaastot saivat olla enintdan 120
g/km tai auton tuli olla vaihtoehtoisille kayttévoimille
soveltuva

uusi auto tuli rekisterdida ennen 31.1.2016
romutustodistus oli toimitettava autoliikkeeseen
palkkion saamiseksi ennen uuden auton luovutusta
romutettavan henkiléauton oli oltava vahintaan 10-
vuotias
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2. Miten muuttaisit ehtoja, jos kokeilu tulevaisuudessa uusittaisiin?

Romutuspalkkion suuruus

Romutuspalkkion suuruus oli 1 500 euroa, josta valtio maksoi 1 000 euroa ja autoala 500 euroa.

3. Oliko palkkio mielestasi sopivan suuruinen?

a) valtion osuus 1 000 euroa
[ kylla, palkkio oli sopivan suuruinen
[ ei, palkkion sopiva suuruus olisi ollut

b) autoalan osuus 500 euroa
(] kylla, palkkio oli sopivan suuruinen

[J ei, palkkion sopiva suuruus olisi ollut

Tyytyvaisyys romutuspalkkion toteutukseen

euroa

euroa

4. Kuinka tyytyvdinen olet romutuspalkkiosta viestintdaan ja vuorovaikutukseen muiden sidosryhmien kanssa?

tiedonsaanti ennen kokeilun alkamista
tiedonsaanti kokeilun aikana

viestinta romutuspalkkiosta kuluttajille
romutuskampanja.fi-sivusto
romutuspalkkioinfo Trafin omilla nettisivuilla
yhteistyo ja vuorovaikutus autoalan kanssa
romutuspalkkion laskutusprosessit
automerkkien omat markkinointikampanjat
autoalan sitoutuminen yhteisesti sovittuun 500 euron
osuuteen ja kokeilun yleisiin ehtoihin
yleisarvio romutuspalkkion hallinnoinnista ja
viestinndstd
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5. Oliko viestinnassa ja romutuspalkkion hallinnoinnissa mielestasi erityisia kehittamiskohteita tai onnistumisia?

Yleisarvio ja kehittamisehdotukset

6. Kuinka tyytyvadinen olet kokonaisuudessaan romutuspalkkiokokeiluun?

yleisarviosi romutuspalkkiokokeilusta

erittain
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7. Jos sinulla on muita kehittamisehdotuksia tai palautetta romutuspalkkiokokeilun tulevia mahdollisia
toteutuskertoja varten, voit kirjata niita tahan.

Taustatiedot
Lopuksi kysymme muutamia taustatietoja tulosten analysointia varten.

7. Missa tyotehtavassa toimit Trafissa?

8. Missa yksikossa olet toissa?

tietohallinto- ja asiointipalvelut
lilkenteen tieto

saadospalvelut

lilkenneviélineet (alukset ja ajoneuvot)
henkiloluvat

organisaatiopalvelut

infrapalvelut

lakiasiat
viestinta
hallinto
henkilosto
talous
muu, mika?

Y A O B

Kiitos vastauksistasi!



