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- Keski;jam:e
- Karki,janne
- Areodynaaminen keski;janm (MAC)
= Tyviprofiili ‘

|« Karkiprofiili .

"'~ Siivekkeiden pinta-ala

- Siivekepoikkeutukset

- Laippojen pinta-ala
- Leippojen poikkeutukset '

15 o
6"‘5 n
1,34 m

0, %0 m
0,65 n
0,36 m
0,70 m
FX 67-K-170
FX 67-K-150
2 x 0,6 n°
25° ¥ 2° y1dspdin
16° * 2° alaspdin

1+ 1+

1° ylSsp'a'in
'5° alaspéin

8°
90°

i+ 1+
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Eorkeusvakain Ja -perasin R

- Pinta—ala

~ Karkivali

- Sivusuhde

- Asetuskulma

- Profiili

- Korkeusperasinpoikkeytukset-

S:!.vuvakain . Ja ~-peridsin

~ Pinta-ala’
- Profiili
- Poikkeutukset e

Runko

- Korkeus

Leveys

Péslaskutelineen pydrinkoko
Kannuspyordn koko \

]

Massat ja kumormitukset
- Perusmassa
-~ Suurin lentomassa

'~ Suurin vesipainolasti

- Siipikuormitus

270 t 30 oikealle ja vas-

-

IENTOKASIKIRJA

“PIK-20
o naxanmmsx JA JARJESTEIMIEN KUVAUS
1,00 m2 k ' : ' -
2,0 o na.kenne .
f‘soo * PIK~20 on OSTIV in purjelentokonemdéréysten mukaan rajoitet—
. =2 ;yhmn taitelentoluokkaan suunnlteltu ylatasoinen, T-pyrstdl-
FX 71-1-150/20 i varustettu, yksipaikkainen vakioluokan tehopurjelentokone.

“Rakenne on lujitemuovia, joka koostuu - lasikuituvehvisteises-
ta cpokgihartaista. Siivet ja ohjainpinnat ovat kerroslevy-
: rakennetta, joka muodostuu kahdesta lujitemuovilaminaatista
je niiden vdlissd olevasta PVC-kovavaahtolevysta. Runko -on
rakennettu pelkéstd lujitemuovn.laminaatista ja vahvistettu 8
mkokaarella Ja ohjaamon kohdalta ‘kaksoispohjalla.

0 + ..
20° ¥ 40 Y165 ja a

1,02 n°
FX 71-1-150/30

malle o
Péslaskuteline on sisdiénvedettdvd ja pySrdjarrulla varustet-
0,86 m gn. PyrstUssd sijaitsee kotelon sisiin rakennettu kannuspyd-
0,60 m ' '
5.0 -5 ~ T -
200 x 50 mm - Siiven jattoreunassa sijaitsevia laippo;ja voidaan kdyttaa
: . kolneen tarkoitukseen: . '
f.) temiikki— ja liukulennossa saavutusa.rvo;jen para.ntamiaeen,
2) tavanomaisina lentojarruina koko lentonopeusalueella,
n. 240 kg 5) laskeutuesssa laskulaippoina. - . ..
400 kg .
80 kg P-pyrstdn muodostavat tavanomaiset kilnteilla vakaimilla Jja
52 - 40 keg/ a 34ikkuvilla perasimilla va.rustetut sivu- ja korkeusohjainpin-

nat.

» Ohdainjﬁrjestélmﬁ Ja laipat

Iorkeuéperﬁsin jJa siivekkeet:
Korkeusperdsintd Jja silvekkeitd liikutetaan tavanomaisella

‘ohjaussauvalls. Liike on valitetty tyontotangoin ;]a kulmavi-
vuin. .
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* kiutuu alas. Pyérédn sisddn veto tapahtuu padinvastaisessa J&r

_ tha.n korkeusperidsimen ohjainmekanismiin viintsjousella.

- poikkeubuskulma. Vepauttamalla peukalo liikkuu kddensija jo

‘Laskuteline .
" Laskuteline nostetaan ja lasketaan ohjaamon olkealla seinil

"etupuolella sijaitsevella ¥ahvalla. Iiike on valitetty Bowdes™
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3 gm » rekenne ja laitteet
Sivuperdsintd liikutetaan jalkapolkimilla. Iiike on vilitet .3 Hipauskytkin:

ty nailonpubtkien sisdllé kulkevien vaijerien avulla. uskytkimen keltainen laukaisunuppi si;jaitsee gsauvan ve-
' : getmalla puolella mittaritaulun alap.mlella. Liike on vdli-~

tty pydridn edessd ja/tel mittaritaulun kohdalla rungon ala- »
innalla sijaitsevaan hinausk;ytkimeen Bowden-kaspelin ja kul-

mavipujen avulla.

Pituusohjaustrimmi:
Trimmid s8ddetddn vihredn viriselld vivulla, joka sijaitsee
ohjaamon vagsemmanpuoleisen sivukotelon p#dalld. Liike vdlite

m irrotus ja pakkolaukaisu:

;uonﬂn irrotus ja pakkolaukaisu tapahtuu vetdmdlld taakse-
‘punaisesta nupista, Jjoka sijaitsee suoraan sauvan ylé~.
Ak 1ella takakuomun tukikehéssid ylhaalla, seki nostamalla ké-
v_‘llé kuomua yldspéin. Ulkoapédin kuomu avataan tyontam#lld
cai tuuletusikkinan kautta sisille Ja vetdmdlld irrotusnu-
a, minkd jdlkeen kuomu voidaan nostaa pols. Kuomu ase-
taan paikalleen tyontémdlld takaosassa sijaitseva levyke
hdn alle, laskemalla kuomun etuosa alas seké paastamalla

gepain vedetty irrotuenuppl eteenpdin.

Laippoja kdytetddn ohjaamon vasemmalla sein8llé olevalla si
nisen viriselld kammella, Joka on lukittu pyoreédian kehdin.

Pejzkalolla painamalla kahva liikkuu ulospdin ja vapautuu lui-
tuksestaan, jolloin kampea kiertém#dlld voidaan valita haluti<

sen painamana lukituskeh#dlld sijaitseviin reikiin. RNeutraali
asennossa kahva on yldasennossa, josta n. 1/4 kierrosta etes-
piin (myStipdividn) kiertémdlld laipat liikkuvat 8° ylr‘spain ~'
ja n. 1/2 taaksepdin (vastapdivéin) kiertémélld 12° alaspiin ,_
(Eulmat on merkitty lukituskehdlle.) Neutraaliaseanosta run-
saat 4 kierrosta vastapiiviin kiertémdlléd on poikkeutus 90°.
Koko kidyttdkulme-alue on merkitty hammastankoon, josta 1liike
vélitetidn edelleen tyontitangoin ja kulmavivuin laippoihin.‘

Ohjasmon tuuletus:
aamon olkealla sivulla jaykistekotelon paslléd sijaitse-

éta mustasta nupista vetimdlld aukeaa tuuletuskanava, jo-

a puhaltaa raitista {1mas kuomun etuosan kautta ohjasmoon.
;iiu.ke on vidlitetty. Bowden-kaapelilla koneen nokassa sijedit-
gevesn tuuletusilmanottokanavaan. Ohjasja saa raitista il-
maa nyos takakuomun sivuss& ai;jaitsevan tuuletusikkunan kaut-

sijaitsevalla harmaalla kahvalla. Pyorén ollessa sisd#lld on
kdyttSkahva lukittuna takana. Painamalla lukitustappi peuka-
lolla alas ja tyontim#lld kahva eteen tulee pydr#d ulos. Etu-
asennossa vapautetaan. lukitustappi, jolloin laskuteline Juk-

< Jnlkapolkimien gdato:
Jalkapol;jin,jar;jestelma on rakennettu kokonaan liikkuvaksi

o:ikokoisten ohjeajien veatimusten tiyttamiseksi. Jalkspol-

jestyksessi. Liike on vélitetty tyontdtangolla. Laskutelinee! Kimet liikkuvat eteen- ,ja taaksepiin seuraavasti:

pyoréssé on myés rumpujarru, jota kiytetidin sauvan kadensijs-]
8iirto taaksepains Jalat in'otetaan polkimelta Ja vedetddn

sauvan ‘oikealla puolella mittaritaulun alla olevasta harmaas-

kaapelilla vpyarﬁrumussa sijaitseviin jarruihin.
o ta nupista taaksepiin. Nuppi lasketaan kidestd ja kuormite-

I-4 _ : . I-5
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taan Jaloilla polkimia lyhyesti niiden lukitsémiseksi.

Siirto eteenpdin: Vedetiddn harmaasta nnpista Ja pidetaan s-f
vedettynd sekd samalla tySmnetdsn polkimia Jaloilla eteen,ﬂﬁ
" péin. Nuppi lasketaan kidestd ja kuormitetaan Jaloilla pol..

kimia lyhyesti niiden lukitsemiseksi.

Selkanojan s83t0:
- Selkdnojan paikkaa muutetaan rungon pituussuunnassa avaamy

la selkénojan alaosassa sijaitsevat kolme ruuvia Ja siirt&.;

m&lld selkénoja haluttuun paikkaan. Ruuvit kiinnitetdsin se
Jédlkeen uudelleen.

Vesisdilict:
Vesisdilidind toimivat siiven sisdlli sijaitsevat kaksi 4
muovipussia. Siiven tyvikaarista pussit yhdistetiiin tave

tilan pdalld sijaitsevaan kdyttoventtiiliin, josta poisto- |

"puxki kulkee vililattian livitse pydrdkuiluun. Pussit tay-

- betddn nostemalla venttiili vélilattiassa olevasta holkist: -
s /ylos ja kd&ntdmills se yloésalaisin, Jolloin poistoaukon kami

'fta taytetaan vesipu531t Fhtd alkaa koneen ollessa vaakata-
"'aosaa. Iennolla vesipussi* tyhjennetdsn vetimdlld ohjaamon

,nikgalla seindlld jéykistekotelon piHlli sijaitsevasta mus- E
taata'nMPista eteenpldin. Iiike on vdlitetty Bowden~kaapalil

‘11& kayttoventtiiliin.

'tukset (I.A.S )

wua Vge) , 262 xm/h
Bopeus punskaisella saalla (v ) 242 km/h
htimisnopeus (v ) 185 km/h
ug vmwrmmessa (vy) 185 mm

o I-s
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 nopeus lentokonehinauksessa V)
at nopeudet laipat poikkegtettuina:

ol

60 80 100 120 140 160’ 180200220 240 260 280
TOSI-ILMANOPEUS - T.A.S. (km/h)

) Kuva 2. )

Nopeusmittarin asemavirheen korjauskiyri

deliliset ohjainpoikkeutukset on sallittu liikehtimis-_

'uﬁeen Vv = 185 km/h a»ti, minkd jilkeen suurin sallit-

chjainpintoden poikkeutus pienenee suoraviivaisesti

1, etti se on suurimmalla sallitulla 1entonopeudella
= 262 km/h) 1/3 naksimiarvostaan.

e g e
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3.2+ Sallitut kuormituskertoimet

- Suurin positiivinen kuormituskerroin - +5,3 , = i ne

-~ Suurin negatiivinen kuormituskerroin . =2,65 588 : .
- Suurdn sallitim positiivinen kuormi~ ' ln sallittu lentomassa : 400 kg
tuskerroin lalpat poikkeutettuina 90° alaspdin 44 2 sallittu vesipginalasti 80 kg
an massa laskuvarjoineen 55 = 119 kg

8kion sallittu alue pe-

oata taaksepain mitattuna

eturaja 2,085 m

takaraja < 2,225 m

. (20 - 40 % MAC)

o on 1,90 m siiven tyvikaaren etureunan etupuolel-
en pituusakselia vastaan kohtisuorasti - oleva

3.5. Toimintarajoltukset Mﬂ,éé’f‘

"~ VFR:n mukaiset lennot kun seuraavat mittarit ovat
 varusteina: nopeusmittari korkeusmittari ja magneetti-
kompassi. i
- Pilwilennot on sallittu, kun lisavarusteina ovat seu-
“raavat mittarit: sihkbinen kaarto- Ja luisumittari .
- (kallistusmittari) sekd variometri’ (PYStynopeusmttari;.

-Tavalliset ohjatut taitolentoliikkeet ovat sallittuja.
Ropeat,ohjaamattomat liikkeet ovat kielliettyjé. Sallit-
tuja liikkeitd ovat:

Sllmukka, pystykidnnds, Jjyrkkd kaarto, hellurikahdekslkko-f
nousukaannos Ja sySksykierre. 4

stovarokkeet hinausktydessd
ovaroke lentokone- ja vintturihinauksess 500 kg.

4
e

e .

HUOMAUTUS

Taitolennossa laipat eivit ssa olla poik~
keutettuina yli 45° alaspdin. Koneessa on
lisdksi oltava kiinhtyvyysmittari.

tonopeus- Ja maasakilpi
fjaitses onjaamon olkeanpuoleisessa seinisss selvisti oh-
niéhtdvissi.

~ Yélennot ovat kiellettyjd.
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SUURIMMAT SALLITUT LENTONOPEUDET

Tyynessi sidissa (VNE) 262 km/h
Puuskaisessa siissi (VB) 242 km/n
Liikehdinndssd (V ) 185 kxm/h
Vintturi- Ja lentokonehinauksessa (Vw, VT) 185 km/h
Laipat poikkeutettuina 45 tai vihemman . 262 km/h

200 km/h

Laipat poikkeutettuina enemmén kuin 45
MASSAT

Suurin lentomassa 400 kg sisdltien vesipainolastin

Ohjaajan + laskuvarjon massan ollessa alle 75 kg on

kdytettdvd tasapainotusmassaa koneen nokassa (kts.
Lentokésikirja ja Punnitustodistus).

4.1.2,

Lentoa koskeva tarkistuslistakilpi

Sijaltsee selvisti ohjaajan nihtsvissi.

Ennen lentoonlédhtod

SiirtopyOrd..ececseecececss.. irrotetin
LaskuvarjOieecssecscesssas.s kKiinnitetty
Istuin ja jaltkapolkimet..... sdadetty
IsbuinvyStesesecenvseccnesss kilnnitetty
Ohjafmen KuOmlUeeeoeecooesose lukittu
Korkeusmittariseieeessessesss asetettu
Laipateecesecesscecansroaenas =8°

Trimmi eeeovecoccccscersess. sdddeity
HinauSKGYSieeeeeeeeseessesss kiinnitetty
Ohjainliikkeebesososvescssos vapaal

“-Ennen laskeutumista

Laskuteline...ceoee000000400 Ulkona
© Lalpat.ceccccecscccacscceees L&rpeen mukaan

I-10
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Kayttorajoituskilpi
Bijaitsee ohjasmon takaseinissi.

“Poimintarajoitukset

Patd purjelentokonetta on kidsiteltiva toimintaréjoifus—
~mukaan, jotka on ilmoitettu kilvissa, merk;nnoissa
Ja lentokisikirjassa.

> 5 vi;ento on sallittu ainoastaan silloin, kun seuraavat
lttarit on asemnettu: nopeusmittari, korkeusmittari,
magneettikonpassi, kaarto- Ja kallistusmittari sekd va-

Sallitut taitolentoliikkeet, niiden suurimmat sallitut
1tusnopeudet sekd suurimmat sallitut kuormituskertoi-

tolentoliike

" Suurin sallittu aloitusnopeus

yrkki kaarto 185 Im/h
arulck 185 km/h
lurikahdeksikko 185 ¥m/h

: 185 km/h
k&4nnts 185 km/h

taykierre
3 (paj__tsi pyrs-

Nopeutta hitaasti vihentien

Nopeutta hitaasti wihentden

Suurignat sallitut juormituskertoimet 45,3 2,65
rin sallittu positiivinen kuormi-
rroin laipat poikkeutettuina yli 45° +4,0

Mtolentoliikkeet kielletty laipat

kkeutettuina yli 450.

el taitolentoliikkeet sybksykierre mukasn lukien on
tettava PIK-20 lentokédsikirjan mukaisesti. Eiinhty-
ttarin on oltava asennettuna.

lentéminen on kielletty.

I =11
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Hinauskytkimen laukeisu; keltaine,
nuppi sauvan vasemmalla puolella
mittaritauiun alla. '

Kuomun aukaisu ja pakkolaukaisu; p
nainen kahva sauvan ylipuolella ta:
kakuomun tukikehdssd ylh#alla.

Laskuteline sisdinvedettyni; harm

kahva ohjaamon oikealla puclells s
ndssi.

Laskuteline ulosvedettyni.

‘Trimmi nokkapainoasennossa; vihred
nuppi ohjaamon vasemmanpuoleisen s
vukotelon p#d#llé.

Trimmi pyrstéipainoasenndssa .

Laipat; sininen kahva ohjaamon vascH

manpuoleisessa seinfissg ylh##lli.

Laippojen poikkeutuskulma-asennot ol;
merkitty hammastankoon ja pienkulm j
alue -8° - +12° mydskin lukituskehi :
. le vastaavan kahva-asennon kohdalle:

Vesipainolastin tyhjennys; musta O i

ohJjaamon vasemmanpuocleisessa sein
Jéykistekotelon padllé.

I 12
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Jalkapolkimien 288t0; harmaa nuppi
lun alla. .

Ilmastointi; musta nuppl: oh;]aamdn

tekotelon pH#lld.

aita merkintdjd

HINAUSKUORMA 500 kg
2,5 Aty
2,0 Aty i

uskoukun liheisyydessd:
Apybrén ylépuolella:
nﬁnuspyiirén ylépuolella:
ivu- ja korkeusperésimessd:
‘Btaattisen paineen reikien
kohdalls rungossa:

ALK TYONNA

" STAATTINEN PAINE
PIDA PUHTAANA

‘Happi jir jestelndn kiyttoventtii-

1in kohdalla (mikili asennettu) KAYPTOATKATAULU
+ Rungon nokassa sisdpuolella: . TASAPAINOTUSHASSA
g ttarinerkinnit
Hopeusmittari
- 262 ¥xm/h

ﬁ) At punainen poikkiviiva

b) Varovaisuusalue; keltainen sektori
¢) Hormealialue ;(Wihred sektori

a) Laipat 90° poikkeutettuna alaspéin;

240 - 262 km/b
74 - 240 Xm/h

valko’inen sektori - 74 - 200 ¥m/h
°) Suurin nopeus vintturi- ja lentokone-
hinauksessa; punainen poikkiviiva ja
185 xm/h

kirjaimet V L

nihtyvyy/ smittai‘i

a) Suurin ‘positiivinen; punainen poikkiviiva
$) Suurin negatiivinen; punainen poikkiviiva

+5,3
-.2,65

I-13

sauvan oikealla puolella mittaritau~

vasemmanpuoleisessa seinéssid Jaykis-
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etaan neutraaliasentoon, jolla kone nousee parhalten
- 130 km/h:n hinausnopeudella. YT +15 tn LAIPPA-ASEN-
. EI SAA KEYDTAK LENTOKONEHINAUKSEN ATKANA. Turvalli-
1ent6korkeudsn saavuttamisen jédlkeen voidaan pydrd ve-
‘siséin. Hinauskdyden irrottaminen tapahtuu vetém#lléd
tainen irrotuskshva dériasentoonsa. )

5. NORMAALITOIMINTA

5.1. Lentoa edeltivi tarkastus

~ Kuljetuspyord irrotettu koneesta
- Ohjaamo vapaa irtonaisista tavaroista
- Laskuvarjo kunnossa ja kiinnitetty
- Istuin ja jalkapolkimet sdidetty
- Istuinvyst kiinnitetty '
- Ohjasmon kuomu lukittu
- Korkeusmittari nollattu
~ Laipat 1l#htokiitoasennossa (-8°)
~ Trimmi saadetty 1ldhtdkiitoasentoon
- Ohjaimet vapaat Ja taydet liikkeet saatavissa
-~ HinauskOysi kunnossa ja kiinnitetty
- Kuormaus ja tasapainotusmassa :
- = Barografi (mik#li asennettu) kytketty piille
(Kts. MYUS EOITO-OHJEKIRJAA kohtaa 5. MAARKAIKAISTARKAST
SET JA HUOLLOT)

oonléhtd, vintturihinauksella

n vintturihinausnopeus on 185 km/h. Vintturihinaus

: tetaan kdyttémdlld takimmaista kytkintd, joka on yh-
fetty vintturi- ja 1entokoneh1nauskytkin. ETUMMAISESTA
DSKYTKIMESTA EI VINTTURIHINAUKSIA SAA SUORITTA&. Mah-
gimman suuren vinttauskorkeuden saavuttamiseksi suo~
y11adn kiiybettiviksi laippakulmia nollasta 15°:een alas-
a. YLI 5°:n LATPPA-ASENTOJA EI SAA KAYTTAK MAAKIIDON
MAASTA IRTOAMISEN AIKANA, SILLK'KONE IRTOAA MUUTEN LII-
NOPEASTI MAASTA JA OHJATTAVUUS ON HUONO. Turvallisen
enden ssavuttamisen jilkeen voi laippakulmia kasvattaa
s suuremmaksi (n. 30%). Suositeltava hinausnopeusalue
410. - 130 km/h. "Trimmi” on pi&ettévﬁ.etuasennossa.

't
(]
L35}
.

Lentoonlahté lentokonehinauksella

Suurin lentokonehinausnopeus on 185 km/h. Jos kone con van
tettu kahdella hinauskytkimelld, kéytetiin etumaista kytk
t4d. Siirtohinauksen ajaksi suositellaan kytkin varmistettd
vaksi tahatonta irtoamista vastaan. TEma tapahtuu kiilaams
la kytkimen rengas kytkimen aukon reunaa vastaan siten, e
tel se pdise liikkumaan taaksepiin. "Trimmi" asetetaan k
kiasentoon. Léhtkiidon alussa kiytetdin -8°:n laippakulni
asentoa siiveketehon lisdzdmiseksi. Sauve pidetdan vedetty™g
? eikd siivekkeitd saa kHyttdd, ennenkuin kérkinmies irrottw§
% otteensa. Turhsa siivekkeiden kéyttaé on ldhtdkiidon aika’l
| ) véaltettivd, Mikdli siipi kallistuu niin paljon, ettd se ot
i tas mashan kiinni, mutta kone sdilytt#i suuntansa, kyetéén;
| kone vield oikaisemaan lentonopeuden kiihdybttyd. JOS KON '}
MENETTAL SUUNTANBA; ON OHJLAJAN IRROTETTAVA HINAUSKOYSI
LIPPOMASTI. Kun riittévi siiveketeho on saavutettu, laipsf

styminen ja lasku

ipainolasti tyhjennetaan hyvissid ajoin ennen laskua.
(aipainolastin kera laskeubtumista on aina viélbettdvd, jos
- yain ‘suinkin on mahdollista. Laskukierros voidaan tehdd
ko laajana laippakulmilla O - 20° tai pienend laippekul-
la 45 - 60°. Suositeltava lentonopeus koko laskukierrok-
faikana on n. 90 km/h. Laskumenetelméind suositellaan

avaa.:

MyStatuuliosalla pydrd ulos ja laipat 15 - 20° alss.
rusosalla kidytetddn 45 n 1aippa—asentoa tarvittaessa.

: puosa tehddsn meiko Jyrkkénd 60%:n laippa~asennolla,
‘jolloin poikkeutusta on mahdollista joko 1lisétd tai Vi~
Bentdd oikean liukukulman saavuttamiseksi. Suuret laip-
pakulmanmuutokset on tehtivi loppuosan alussa, 81118 esim.
oppuosan lopussa laippaikulmien plenentamisestd aiheutu-
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. ‘ A
nut korkeudenmenetys ssattaa aiheuttaa hankaluuksia. Iaj.

pojen kéyttdkampea on kierrettdvi rauhallisesti, silli
dkilliset suuret'laippojen asennonmuutokset aiheuttavat
vastaavastli lentoradan #killisen muutoksen. Jos loppuosal
le tullaan korkealta, voidaan laippakulmsa lisiti aina
90°:een saakka, mikd laippa-asento voidaan s&ilyttdid pin-
taan saakka, Koneen Jyrkkdd asentoa el tarvitse pelidti.

- Oikaisuvaihe ja koneen istuttaminen kenttiin suoritetaan
 pySrittémdlla laippoja sisiéin sauvan ollessa vedettynd. M;
" kosketusta voidaan tarvittaessa venyttdi pitimdlld 90°:n

_laippa-asentoa, Jolloin raan pinnan vaikutus kantaa ko
" netta pidemm&lle. 90°}n - laipps~asennolla on koneen asen-
to vedettyna léhgs vaakasuorassa. Pitimilld pyrstd laskukd
don aikana ylhﬁélla konecen istumisen jidlkeen sdilyy siivek
teho Ja suuntavakavuus kauemmin. '

Laippojen kiytt$ liitolennossa

koneqn hyvien suoritusarvojen saavuttamiseksi edellyte-
tﬁﬁn‘lgippdjen asianmukaista poikkeuttamista lentono-
peuden mukaan, Paras poikkeutuskulma riippuu lentonopeu-
desta, -massasta  ja -korkeudesta. Allaolevassa diagram- .
séa‘on laippakulma esitetty lentonopeuden funktiona
kabdella eri lentomassalla (m) merenpinnalla. Suurem-
milla korkeuksilla on kiytettivi samalla lentonopeudel-
la suurempaa positiivista poikkeutusta kuin merenpin-.
nalla eli siirrytdin merenpintaa vastaavalla kdyrdlld
todellisuutta suuremmille lentomassoille,

5.5. Suora liitolento

5.5.1. Sakkaus

‘Koneen sakatessa nokka putoaa alaspiin koneen kaatumatta :
kumnallekaan sivulle. Sakatessa on kone ohjattavissa siivek R S
keiden- ja perésinten avulle kaikilla laippa-asennoilla. Ko ‘ :
keuden menetys on suurimmillaan n. 10 m. Sakkausvaroitusta
ei ilmene. Kaarrosta sakatessa koneen nokka putoaa alas ja
nousee taas ylos lentonopeuden kasvettua riittivin suureksi

SAKKAUSNOPEUDET LENTOMASSOILLA 320 - 400 kg ERT LAIPPA- : oSt i e
ASENNOILLA MERENPINNAN TASALLA: :

Laippa-asento e Sakkausnbpeus/km/h i‘ EREH
‘ 320 kg | 400 : “Kuva 3 .
N - ] o
-° ‘ g 68 79" Iaippojen poikkeutuskulma lentonopeuden funktiona suo-
-0 &4 74 : = !
- : : rassa liukulennossa.
+15° 62 70 .
+45° ' 59 68
+70° 58 67 :
- +90° 58 67 . ~;

' T -17
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’ nopeuksien ollessa 90 (100) km/h. Ksarronvaihto +45°/ ~45°

5.6.

5.7.’

.listuksella 90 - 95 km/h (95 - 100 km/h).

LENTOKASIKIRJA
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HUOMAUTUS

Poikkeutettaessa iaipat suurille kulmille

. pienence sauvan tydntdvara vastaavasti.
Massakeski5n ollessa takana ja laipat o¢°
alaspéin poikkeutettuna loppuu tydntdévara
lentonopeuden ollessa n. 150 km/h; Massa-
keskidn siirtyessid eteenpdin tysntavara
vastaavasti kasvaa, Jjolloin 90°:n 1aipoil-‘

;3ksykierre -on tavanomainen. Etummaisella massakeskiGasen-.
plls koneen saa kierteeseen ainoastaan suurills- positiivi—
illa laippaknlmilla. Kierre aloitetaan normaalisti' nokka

138, Jalka pohjaan ja sauva tdysin taskse. Kierre on hiu-

vaappuvaa ja oikenee laippakulmaa pienentimills. Takin;
A sella massakeskiln asemalla kone -menee sySksykierteeseen
v1pommin. TH115in kone kuitenkin oikenee n. yhden kierrok-
m pydrittyddn pystysydksyyn. Kierrettd voi jatksa n. 3 -
- kierrosta pitimslld siiveke tiukasti kierteen puoleisessa
dassa, minkd jidlkeen kone siirtyy pysﬁysyﬁksyyn nopeuﬂen
vaessa. Oikaisun voi helposti suorittaa missé vaiheessa

phansa keskittdmdlld ohjaimet. Laippakulmien suurentaminén
spdin tekee ' kierteestd epimddriisemmsn ja estdd lento-
y-gﬁden kasvun oikaisussa. Oikaisussa on varottava ssuven

7nt§mist§ liiesn suuren lentonopeuden kasvun vilttimiseksi.

Laippojen liséksi voidaan suoritusarvoja sdddelld vesipai-
nolastin. avulla, jolloin lentomassa vaihtelee ohjaajan mas-
gasta riippuen 320 - 400 kg. Pienin vajoamisnopeus lento-
massoilla 320 (400) kg on 0,58 (0,64) m/s lentonopeuksilla
72 (82) km/h. Paras liitoluku vaihtelee 39,5 (40,5) lento-

kestdi n. 4 s lentonopeudella 1,4 x VSAKKAUS'

Termiikkilento : . Eakica ‘

loitusnopeuksina suositellaan n. 180 km/h, Jolloin silmuken
s1la nopeus on n. 80 km/h. Suurin kuormituskerroin on sil-
RS8a N. 3. Laippa-asento on pidettiva neutrasliasennossa

Kallistuksen kasvaessa kasrtolennossa lentokoneen vajoamis-
Ja sakkausnopeudet kasvavat, mubta kaartosdde pienenee.
30 n kallistuksella voi suoran lennon sakxausnopeuksiln
1isitd n. 10% ja 45%:n kallistukselia n. 20%. Suositelta-
vat lentonopeudet kaartolennossa ovat 320 (400) kg:n len-
tomassoilla 30%:n kallistuksella 8% - 90 kn/o ja 45 :n kal- ; ptykdidnnis

Joitusnopeudeksi suositellaan 170 km/h. Foin 75 km/h:n no-
sudessa suoritetaan kdinnds tidydelld siﬁuperﬁsinpoikkeutuk-
slla. Pienelld vastasiivekkeen kiytdlld estetdién kone jou-
asta seldllaen. ) o '

Laippa—asenxoiha suositellaan kdytettiviksl #50...+1O° len-
tomassasta Jé kallistuksesta riippuen.

Bivuluisu ’ ' ' R silurikahdeksikko
Sivuluisuominaisuudet ovat rungon kapeuden vuoksi huonot.
Jos laipat ovat poikkeutettuna alaspiin paljon, kyet@in
tekemiin vain erittdin loivaa sivuluisua. '

in liikkeen suositeltava nopeus risteyskohdassa tulisi
a alle 170 km/h.

1-18 I
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Kuormausohjeet

Ennen jokaista lentoa on varmistauduttava siité, ettad kone

‘on kuormattu annettujen rajoitusten mukaisesti (Kohdat 6€.1.
3: 6.2.). Erikoisesti on otettava huomioon ohjaajan, vaih-

-dettavan varustuksen, vesipainolastin Ja tasapainotusmassan
1anmukaiset maarat. o

e) Nousukiinnds

Iiike aloitetaan kuten pystykidinnds, mutta jo lentonopey;
la 90 - 100 km/h suoritetaan siirtyminen vaakalentoon tj
delld sivuperdsin- ja vastasiivekepoikkeutuksella. Sama}
on myds tybnnettdvd sauvaas selvisti.

TAITOIENNOSSA EI SAA YIITTEK LITIKEHTIMISNOPEUTTA Vy = 18
EIKK KUORMITUSKERTOIMIA +5,3/ -2 +65.

!ieensﬁ ohdaajan + laskuvarjon massan alittaessa n. 75 kg -
litetéﬁn‘sallittu‘takigmainen massakeskidn asema, mutta -
_timﬁyalarajh saattaa piénentyﬁ mélkoisesti Jos akku on asen-
pettu koneen nokkaan Ja mittarivarustus on tavanomaista mo-
hipuolisempi. Massakeskion paikka on t8116in midritettivd
l;skennollisesti huomioon-ottamalla akun ja lisamzttariva-
rustuksen vaikutus tal punnitsemalla seki sen jilkeen las-
malla. Ohjaajan massan on ndissd laskuissa tai punnituk-
#issa sijaittava siten, ettd istuin on takimmaisessa asen-—

6. KONEEN KUORMAUS =

6.1. Sallitut massat

4) Buurin sallittu lentomassa 400
2) Suurin sallittu vesipainclasti &c

3) Ohjaajan + laskuvarjon sallittu massa 55 = 140 ¥ nossa. Mikdli sallittu takimmainen massakeskidn asema yli-

4) Suurin sallittu hyStykuorma = ohjaaja + Letddin, on tasapainotusmassa asennettava koneen nokkasn. - [ Y
laskuvarjo + matkatavarat 110 o >~

5) Suurin sallittu tasapainotusmassa koneen ?urjelentokoneen kuormauksen Ja massakeskipisteen sijainnin .
nokassg 10 ; 1nskemisen helpottamiseksi on jidljempind annettu yksityis—

i kohtainen esimerkki.
xharnauslaskuaa suoritettaessa menetelldsn seuraavasti:

6) Suurin sallittu varustuksen massa = mitta-
ritaulu nittareineen ja radioineen + akku +

happi jirjestelmd + barografi yms. : 26 1) Iis84 kuormien massat koneen viralliseen perusmassaan,
7) Suurin sallittu perusmassa = massa ilman ve- 4 joka 18ytyy kdyttdohjekirjan liitteeni olevasta punnitus-

sipainolastia 2) ja hyStykuormaa 4) mukaanlukien ‘todistuksesta.

tasapainotusmassa 5) ja varustuksen massa 6) 265 ke ') Kdytd sivulla 23 olevaa kuormauskaaviota kuormien aihe-~
uttamien momenttien laskemiseen.
) I4s84 kuormien aiheuttamat momentit koneen perusmassa—
momenttiin, joka 18ytyy myds punnitustodistuksesta.
) Parkasta témén jilkeen, ettd niin saatu - kuormatun pur-
Jelentokoneen massan ja kuormatun purjelentokoneen mas-
‘samomentin miirittelemd - piste sijaitsee sivulla 23
esitetyn "Sallitun massamomentin rajat" piirroksen si~
8al1l1a.

6.2. Sallitut massakeskiSasemat

Sallittu massakeskidalue on 2,085...2,225 n perustasosta
mitattuna (20...40 % MAC).
Perustaso: Siiven tyvikaaren etureunasta 1,90 m:n pidissi
sijaitseva koneen pituusakselia vastaan kohti-
- suorasti oleva taso. ‘
Aerodynaeminen keskijdnne (MAC) € = 0,703 m Ja alkaa
. 1,944 m perustasosta taaksepiin.

I=~21
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 KUORMAUS- ESIMERERIKONE ! : OMA RORE
ESIMERKKT 'Massa Etéisyys Masse- 3 Massa| Etdisyys Masaa-~
’ perustasostal momentti perustasosta | momerntty
(xg) (™) (kgm) - § (xg) (=) (kem)
‘11, Perusmassa 249 (2,84) |- 602,5
(katso pun- o
nitustodis- | 2.509 AL
; tuksesta) - - - '
2. Ohduja + :’5 ‘ _‘-16 . \05.50
lagkuvardo a5 . '(1 |%) 124’1 . (" '“’6)
3. Vesipaino- 4 P 140 k|
lesti 60 (2,13) 127,8 (2,13) % o * ® 1100 10 150 §o 170
4, Pasapaino- . ‘ . ) . ' . Kassamogentti (xg m)
1 tusmassa (0,23) : (0,23) S
"{5. Muuta (Xkatso : '
“l  kiyttsohje-
kirjan lopus-
8a olevasts
varusteluet-
telosta irro~
tettavien va~ SALLITUN MASSA-
rusteiden MOMENTIN RAJAT
massat ja mo-
menttivarret)
KUORMATTU KONE 392 - {(2,18) 854 ,4

Esimerkkitapauksessa kuormatun'purjelentokoﬁeen lentomes-
gan ja massamomentin midirittelsmd piste (392 kg, 854,4 kgm)
sijaitsee sivulla 23 olevan "Sallitun massamomentin rajat”
piirroksen sisdlld, joten lentéminen on mehdollista.

650 S0 zw> &0. - . 850

. . i ., .
. Kuormatun purjelentokoneen masssmomentti (kg =)
Kuva 5
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7. SUORITUSARVOT

~ Merenpinnan tasolla

- Sakkausnopeus (laippakulma 10%)
~ Sakksusnopeus (laippakulma 90°)
~ Pienin vajoamisnopeus

~ Ed. vastaava lentbnopeus

-« Parss liitosuhde

Vajoamisnopeus

- Ed. vastaava lentonopeus .
- 2 m/s:n vajoamisnopeutta vastaa-
va lentonopeus

Nopeus
a0 5o 60 70 8 % 0

Ientomassa -

320 kg
(67 km/h
60 km/h
0,58 n/s
73 km/h

39,5

90 km/h

162 xm/h

440

12c 130 oph

tdaminen pilvessh-

400 y Pilvilentoon vaaditut mittarit asennettu (Kahta 2.5 ) :
75 & Iaimhoriaontin ja kiihtmysnittarin asenﬁanim m:itei
67 y A

0,64 » Pidd kaartonittm ja nahdollinen keinohorisontti paana

. 84 i a seursa niiden lukemia tarkasti. -

40,5 V Iantcnopeudsn on s#ilyttévi vihredlld sektarﬂla. ‘

100 ¥ - Ylitettydsi lentonopeuden 200 m/h poikkenta laipat nitads~
i jarrussentoon.: - e .

174 . «-Varo jaatynistﬁ.

IENTOKASTIKIRJA
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ERTKOISOIOSUHTEET JA mmo:mmmm

......

Koeneen pnmalla olevat hka, hyontexset, 3atteet, sadep:.sa-' “
pat, huurre. ja J8& huonontevet koneen saavutusarvoja huomat-

o>
{¢3
9
-3
3
&

20 150 160

180

203 zao Xk

100 -
/] M

@4 3 \ T "/ T

B

i
%04 ;
‘ |

Kuva 6

I-24

. Wm a's ' Suoritusarvot lentomassalla 380 kg

tavasti. Varsinkin vajoemis- Ja' sakxausnepeuﬁet saattavat
kasvaa melkaisesti siledn- koneen mmhin verrattuna Tal~
3.o:m turvallmen Jentonopeus .on 'w Jem/h mmrenpi ¥uin sile~
alla ‘koneella. Es:.m. lahestymnen 3a ?msku on suoriﬁettava
aateella Ientompeuﬂen ollessa 100 ~ 10 /D J’éa’tmssa 010+
suhteissa saattaa jai peittaé stasttisen paineen ottoaukot - ',
tai pitot-putken aukon. Solloin mpeusmtmi lakhm toini—i i

10

masta.

g
Iiitosuhde

z.entaninen korkealla.

Korkealla lennettaessa kuomunn ‘saattaa syntya }murretta. N‘a—- S
kymden sailﬂténiseksi suositellaan kaytettﬁvéksi itsatart-
tnvin huurceikkunoita. Lentokorkeuden ylittdessd 3 500 m mo~

renpmasta laskien on kaytettava happea. -
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8.4. Haastolasku

Maastolasku suo\z-itetaan .joko paapyora 8188113 tal ulkona
maaston Iaadusta riippuen. Epavarmoissa tapauksissa on pij
_ tava pyora 5is#dllad, varsinkin pehmeaan maastoon kuten vet,
g ,'lmen, .suchon *bai viljapeltoon 1askett'aessa. a‘cs laskups
- ka on pieni, on laskettava koz-kealta Jyrkdsti kiyttden 900
laippapoikkeutusta téhddten kone suoraan laskx;paikan alku.
'pﬁahan. Liitea voi tarvittaassa loiventaa pienentim#lla 1,
i papaikkeutusta, Joka on knitenkin p:.dettava suurena maakog
.f;tukseen asti, jotta kyettaisiin J.entamaan mdollisinmqn 7
nelld laskeutunisnopeudena J=. piistdisiin lyhyeen maaku‘c
; Hieman ennen 1stuttamista kierretaan laipat sxsaan ja pyir
~ Jarrua kbgtetaan tarvittaessa koko maakiidon ajan.' o

11 HOTTO-OHJEKIRJA

" KONEEN KOKOAMINEN JA PURKAMINEN . : f

Valmistelut _ o
‘Koneen kokoaminen on helppoa ja tarvittaessa sen kykenee S ~
‘ tekemddn kaksi henkilss. Ennen kokoamista on varmistuttava
“siitd, ettd tapit, holkit ja muut kiinnitys- ja kiyttclait-
teet ovat puhtaat Ja sivelty vaseliinilla. Kokoamisessa
tarvitaan siiven lukituspultti, sen varmistusneula sekd

siiven kokoonpanotybkalu ja ohut tappi (terislanka) kor-
‘keusvakaimen lukitustapin ulosvetoa varten. Eanen kokoon~

. panoa poista kuomu. N

845 Pelastauhminen laskuvax;:olla

“Jos -kone ;jostak.in snsta nenettad lentok;ykynsa ta1 on mehdy
o bomta suorittaa turvallista laskua, on koneesta: pelastandu
. tava 1askmraraoa hyviksi kiyttden.

. = &vas momu pakkolaukazsinkahvasta (= kuomun irrotuskahva)
v vetamﬁnh ‘punainen nuppi taakse sekd nostamalla sen J81ke
kH#delld kuonmsta yl8spdin, jolloin se irtoaa koneesta.
- Irrota m:.lmorani Ja happiletkut (:jos iqytketty) sekd istu
I " Hyppa& oh;jaamosta. . :

: k'- &vaa laskuvarjo n. 3 sek. lculuistua hgppas.misesta.

"Iaaskeutumi sen 3allteen.

“"*sta nihtymsmittari. Jos ' saliitut g-arvot on ylitet-
mnettele kar:}ausk’a‘zsikirjassa azmemjen oh.]eiden mmcai

BUOHAU‘HE

,".’,meskien aiheuttamat suurimmat sallitéztfmzq -
. mituskertoimet ovat +7,22/ =5,22 1
'rhxommnxeﬂoinen o}.lessa +5 3/ :




1.2.

- Siiven kokoamonen (Kuva 2)

1)

2)

'éiivissé olevat siivekkeiden Jja laippojen saranaraot teq.

"ko menee rungossa olevaan kanavaan ja siiven tyvikaaresa

L HOITC~OHJIEKIRJA
PIK-20

HOITO-OHJEKIRJA
PIK-20

heessa vield saa laskea irti. Siivet vedetddn lopullisesti
kiinni tyokalulla,. jonka tapit sovitetaan salon jatkeiden
pddlld oleviin reikiin. Tydkalulla tapahtuvaa kiinniveto-
toimenpidettd on tarvittaessa helpotettava heiluttamalla
kevyesti siiven k#rkid. Siipien olIessa paikoillaan tydn-
netddn varmistustappi (3) reikdinsid ja lukitaan fokkerneu-
lalla kokoonpanckanavan lattlaan.‘ ’

Blivekkeiden ja laippojen tydntdtangot yhdlstetaan rungon
péddlld olevan tarkastusluukun (10) kautta rungossa oleviin
'kulmavipuihin varmistustappien (8) ja (9) ("pip-pin") avul-
la Ja suljetaan tarkastusluuklu.

Jos koneessa on veslsailiot klinnitetaan lopuksi niiden
‘1iittimet.

pataan siiven elapinnalta n. 20 - 30 mm levedlld muovityl
pillé (TESA-TAPE). Teippauspaikat suositellaan vahattayy
si ennen teippausta, ettei maalipinta vaurioituisi revit
téessd myohemmin teipit pois.

-

Sijiven kokoaminen tapahtuu seuraavassa Jirjestyksessi:
Oikea siipi tyonnetd#in paikoilleen siten, ettd salon Jats

‘olevat pultit (1) ja (2) osuvat rungon vastadviin holk-
keihin (4) ja (5).

Vasen siipl tyOnnetdén runkokanavaan vastaavasti ja li-
sikei varmistutaan siitid, ettd salon jatkéideﬂ pédssd ole
vat tapit menevdt siiven tyvikaarissa olevien holkkien si
sdlle tai ovat niihin menossa. Siiven kirkid ei tissi vai

Korkeusvakaimen ja -peréisimen kokoaminen (kuva 3)

%) Korkeusvakain kiinnitet#dn sivuvakaimen pdille nostamal-
" la ensin korkeusvakaimen etureunaa ja tySnté&milld sen ta~
kareunassa olevat pallolaskerit (1) ja (2) sivuvakaimen

p&dlld oleviin kiinnitystappeihin'(ﬁ)‘ja (4). Btureuna
painetaan sen jilkeen paikoilleen samalla, kun sivuvakai=-
men pa#lld oleva etummainen kiinnitystappi (5) vedetidn
tydkalulla ulos. Etureunan ollessa paikoilllaan painetaan
kiinnitystappl takaisin ja varmistetsan varmistusneulalla.
‘Korkeusperésin kiddnnetisn yliasentoonsa ja sen kdyttotan-
gon piissd oleva pikalukko (&) painetaan peridsimessi ole—
vaan niveleen painamalla samalla pikalukon sivussa olevaa
kieltd, joka kokoonpanon Jjélkeen varmistetaan pienelld
fokkerneulalla. ;

Kokoamisen Jdlkeen teipataan siiven Ja rungon sekéd korke-
usvakaimen ja rungon 1iitoskohdat. KUOMUA ET SA4A TEIPATA

RUNKOON KIINNI

HUOMAUTUS

‘Kokoonpanosta on tehtdvd merkinti ilma- T
aluksen matkapdivdkirjaan. : N
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Rungon- ja siiven vélinen 1iitos on jitettd-
- vé huohotinputken takea teippaamatta, ettei
_huohotinputkesta mahdollisesti tuleva liika

vesi pHise rungon tai siiven sis;'_élle. .

LENTOA EDELFAV TARKASTUS

Koneen kokoamisen jdlkeen ja aina ennen paivan ensimméis-
ta lentoa on tehtavd seuraavat tarkastukset.

15 [19§ a7
PRI, i ? 1,15 120 {4 4o ? . -
—— . Mt Dra T T
s = . = *—}'E g
Kuva 3 TTTTTT——E 2 (52 A e
. 7.!5 743
1.4. Koneen purkaminen ,
Purkaminen tapahtuu samalla tavalla kuin kokoaminenkin, - asvl; e e
.o e e e 631 }3,5,1 .
mutta padinvastaisessa jérjestyksessd. Laippojen ja siivek- - o]

keiden tybntétankojen liittémiseen kidytetyt tapit tyodnne-
+#8n purkamisen jédlkeen takaisin rungossa oleviin kulmavi-
puihin, etteividt ne havii. Muut kokoamisessa tarvittavat
irralliset osat s&ilytetdin erityisessa pussissa.

LVés,yLJy*_ 3.71 e

Kuva &4

1. Siiven lukitustappi paikoillaan ja varmistettu.

2. Siivekkeiden Jja laippojen tyontotanko;jen liztokset lukit-
tu ja varmistettu.

« Korkeusvakain paikoillaan-ja varmistettu. Korkeusperasi—
men tyontdtanko lukittu ja vamistettu. :

&. Hinauskoukiu puhdas ja toimii moitteettomasti. |

5. Siivekkeet, laipat, korkeus- ja ‘sivuperdsin kunnossa ja

liikkuvat vapaasti. -

1.5. Vesisdilioiden tayttd

Vesisdilitiden tEytts on kuvattu lentokasikir;]an kohdassa
s "Rakenteen Ja ;]a.rjestelmien kuvaus". Koneen oikean k:uorma-
- uksen takia on tiedettivi, pal;jt_mko vettd on s&llidssi.

N -
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tai reiallisat puukapulat ) 'l!akammkoa tuetaan pyatysuun-
nass& vetémdlld kangas-, nahka--t 't ¢
putken ylitse. Eturungon yliosa 3a ‘nokka peitetddn pehme-
d118 kangaspussi;lla va.rsinkin silloin, aos kuljetusvaunu
on avoin, o :
Siivet upotetaan ta:kkomin s:.ipipxorlilin nmotois:l.in '
lénkiin, jotka on sisdpuolelta pehmennett;y huovalla, vaah-
. tomuovilla tal vastaavalla. Tyvi lukitean salon jatkeista
" esim. lukitustapin reién kautta. Siivekkeet ja laipat lu-
kitaan yhtymikohdastaan ;jdttoreunan muotoiseksi tai'mte-
_tulla. U-levylld tai tyontotankolin,jolstaan siiven tyves-
si. Kirkioss tuetaan tarvittaessa pystysuunnassa hihnal—
la. Kankaasta teh.ty;jen silpipussien kaytto on suositelta-

6. Siivekkeiden ja laippojen saranaraot sekd rungon ja sii. :
ven ja rungon ja korkeusvakaimen liitoksien raot teipas. &
,‘ tu asia.nmukalseati (mik&1i kaytetty. teippld)..
7+ Siipien, rungon Ja vakaimien pinnat ehjat ja puhtaat.
8. Staattisen paineen aukot puhtaat.
9. Pitot-putki puhdas.
10. Pyorien palneet oikéat.
11. Kuljetuspyord lrrotettu.
12. Tasapainotusmassa asianmukaisesti ‘kiinnd (Jos- asennettu)
13. Kuomun lukitus kunnossa Jja. lmomu ehyt, naamton Ja puh..
o M, _:Vesn.painolastlaarjestelma kunnossa ( gos kaybetaan).
.- 15. Tarpeettomat irralliset esineet poistettu ohjasmosta.
- 16. Sauva ja jalkapolkimet kunnossa ja liikkuvat vapaasti.
17. Laippogen. kayttomekaniemi kunnossa 3a lijkkuu vapaasti
-, - @8riasentoihinsa.’
18. Istuinvydt kunnossa.
19, Mittarit kunnossa. ) o
" 20. Trimpi kunnossa. ‘ B
21, Koneen asiakir:jat ah&aamossa Ja ]nmnossa., )

vaa.

.- Korkeusvakaifi ja -perdsin tuetsen pa.rhaiten profiloitui~
hin lénkiin, jotka voivat myOs olla kiinbteind esim. kul-
jetusvaunun pohjalla. Sivuperiésin-on mybs lukittava kul-
- jetuksen ajaksi sopivalla ldngelld tai ;jalkapolkimista. ’ ;
Korkeusvakain da -perasin suos:.tellaan suo;iattavaks:. kan-
gaspuss:.lla. ; '
Sailytettiessd konetta pitkahkén aikaa kul;jetusperavau-——
nussa on huolehdittava riittavasta tuuletuksesta. Kosteu-
den polstamiseksi ori vaunun s:.salle asetettava vettd 4me-

k véi ainetta. Kul;jetusvauzmar lgoneineen ei ole myGskddn suo- :
siteltavaa pitd& kuumina kesdpédivind suringonpatsteessa
pitkihkdjd aikoja. Pitkdaikaisen kuljetuksen ajaksi on
_koneen saumakohdat teipattava umpeen. P:Ltct-putki ja staate
tisen paineen reliit on suojattava pdlyn ja lian tunkeutu- - -
- misen. estaniseksi. Suo:jauska&von on oltava ilmaa lépédise-
vd, etteil kuljetuksen aikana mahdolliées'bi syntyneet pai-

ne»erov vaurioita mittareita. .

3. .  KULJETUS JA KASITTELY MAASSA . o

3.1, Kul;jetus

’ Jos el ole kaytettavissa tehtaan valmistamaa kuljetusvau—
nua; jonka mdkana seuraa kayttooh;}eet, suositellaan kone
tuettavaksi seuraavasti:

- Paa— ja kannuspydra upotetaan sopivan koko:.siin koloibhin
varomalla kuitenkin, etteivit pydrdluukut joudu kannatuk-
selle. Runko voidaan tukea ﬁjﬁs*pyr’érén' ollessa siséin ve-
‘dettynd tarkasti rungon pohjan muotoisella tuennalla.
Rungon tyvzkaaressa ja sivuvakaisen: paalla olevat tapit

. soveltuwes poikittais- ja sivuttaissuuntaiseen tukemiseen: §
: (Kiinnitys metalliholl:eilla, Joidan sisassa nailonholkki

] S bR

Kdsittely. maassa - .

II - 6



4.

4.

_ rievulla tal sienelld. Pinttyneempi lika pestiin vedelld

1d. Jos konetta vedetdén autolla tms. ei nopeus saisi ol-

Yleinen hoito

_HOITO-OHJEKIRJA
PIK-20

tuk31lta vedettaessa sitd epdtasaisilla kentillé. On huo-
mattava, ettd kanetta el maa tySntaa 3attareunasta, ¥koska
laipat ja siivekkeet ulottuvat kirkeen asti. Hélpoimmin
xonetta voi liikutella hinsuskytkimesti koydelld vetzmil.

la normaalia kivelynopeutta suurempi (n. 5 km/h).
Eone voidaan ankkuroida mashan hinauskytkimestdsn, kulje-
tuspybréstidn ja laskutelineestddn.
Jos kéytettdvissé on perdvaumi, suositellaan koneen sailyt.
tdmistd siind, esim. yli yon kentilld, Jjoilla ei ole hallim

HOITO JA HUOLTO

Lugitemuovinen PI£-20 vaatii varsin vihdn buoltoa, mutta
sopliva yleinen hoito ja m#drdsikaishuolto takaasvet parhai-
ten sen lentokelpoisuuden sek& hyvit suoritusarvot.

Koneen pinnan'virheettamyydellé on ratkaiseva merkitys suo-
ritusarvoihin. Témin takia koneen ulkopinnat on pidettavd
sileind ja puhtaina. PSly noistetaan vedelld ja pehmedlld

ja miedolla saippualla. Hankaavia ja karkeita pesuaineita
on valtettdvid. Koné huuhdotaan puhtaalla vedelld ja kuiva-
taan pehmeﬁlia kankaalla tai sdsmiskdlld. Jotta pinta py-
syisi hyvéni mahdollisimman kauan, suositellsan koneen va-
hausta ajoittain. Vahaukseen voidaan kdytts# hyvid muovi-
aineiden tai autojen kiillotusvshoja, jotka eividt sis#lld
silikonia, noudattaen niistd annettuja ohjeita. Vahausta
suositellaan varsinkin siiven‘ja vekaimien etureunoihin
Ja rungon etuosaan.

Kuomun pleksilasi on syyté pitaa puhtaana ja vahingoittu- J
mattomana. Seu;aavia ohjeita suositellaan:

iII -8

2e
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Huuhdo pleksilasiin kertynyt eada-1lika poeis puhtaalla

- vedell#. Enin lika voidasan pyyhkia pois myds kidelli,

kunhan vain varotaan raapimasta pleksilasia. :

Pese lasi Vedellﬁ ja saippualla. Kayta pesusienta tai
vanutdytteistd pehmedtd kangasta. ALK HIERO TAI HANKAA,
8illd lika saattaa raapia pienid naarmuja lasiin.

Rasva- ja 6ljytahrat voidasn poistaa kerosiinille kostu-
tetulla pehmedlld kanksalla. S

Puhdistuksen jédlkeen vahsa pleksilasi ohuesti kovalla

- kiillotusvahalla. Kiillota pehmedllsd kanksalla.

Jos erillisid naarmujs esiintyy, suositellaan pleksila-
s8iin sopivaa hiontatahnaa. Hankas naarmux pois, siloita
Ja vahaa.

HUOMAUTUS

Bensiinid, asetonia, hiilitedrakloridia,
tulensammutusnestettd, jédnpoistonestettd
tai tinmerid el saa kiyttad pleksilasin
puhdistukseen, koska niilld on taipumus
pehmittdd Ja naarmuttaa lasin pin%aa.

Eoska voimakas ja kuuma auringonpaiste vahingoittaa ajan
mittaan pintamaslausta, ei konetta tulisi piti t3llaisis-
sa olosuhtelssa tai se olisi suojattava kankaalla.

Kosteus vol myds vaurioittas lujitemuovirakenteita. Sen
tiihden on pidettiévi huoli siitd, ettei vettd jii seiso-

maan rakenteider sisidin. Tisti voidaan varmistua pitdmil- .

14 vedenpoistoaukot auki (kuva 5) ja s#ilyttémilli konet-
ta riittévin kuivassa ja ilmastoidussa paikassa. :

Ennen kokoamiste

Puhdista ja voitele kuvassa 6 "x":11d merkityt kohdat.

i
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4.3, Viikoittain S oo

4.4, Kuukausitbain

HOITO-OHJEKIRJA
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] Puhdista ohjaamo Jja laskutelinekuilu»polysta Ja hiekasta
esim, polynimurilla.

Tarkista vesitankit. Varmistu, ettei siiven sigdin ole
piédssyt vettd. s .

4.5, Vuosittéin

- Pura kone, puhdista ja voitele kuvassa 6 “x“.llﬁrmerkityt~
kohdat sek& voitele "o":1lla merkityt laakerit ja saranat
ohuella- siinkestdvilld 61jylld. :

- Tarkasta muut (suojatut) laakerit ja ty6n§6tankoden past-
teet ja suojas tarvittaessa polyltd 1itiunrasvalla.

- = Tarkasta sivuperdsinvaijereiden kunto.

- Parkasta hlnauskoukun, pydrajarrun, jalkapolkimien siirto-
jédrjestelmin, ilmastoinnin ja vesitankkien kayttomekanis-
mien ja "Bowden"—kaapelien kunto. © - e

- Tarkasta ja voitele hinauskytkimet.

- = Tarkasta laskuteline, pydrijarru- (pura napa) aa 1askuteli-'

: ‘neen suojusluukut.

- Tarkasta rungon tyvikaaren tapplen ja silven tyvikaaren
holkkien liitoksen kunto ja vilys. Jos vilys on halkaisijan
suunnassa suurempi kuin 0,15 mm, .vaihda pronssiholkit.

~ Tarkasta korkeusvakaimen kiinnityskohtien kunto ja valykset.

-= Tarkasta ja puhdista pitot-ataattinep,Jéxjgstelm§.

-~ Tarkista ohjainpintojen liikkeet, ettd ne ovat. olkeat (kat-
s0 Ientok#ésikirjan kohta "Tekniset tledot").. )

- Maalaa mahdollisesti naarmuuntuneet Ja vaurioituneet maeli-

pinnat. -
- Tee merkinta vuoaihuollosta ilma-aluksen matkapaiVakirJaan-

II - 12
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- 4.6, Ohjainpinto;jen s83d8t T e
.Katgo. ohjainpintojen sallitut liikkeet Lentokﬂéikirdan koh-

dasta "Tekniset tiedot".

Korkeusperdsimen liike sdddetdsdn ssuvan alaosassa, torsio-
putkessa olevilla sddtdruuveilla (rajoittimeﬁ) Ja tyonto-

. tankolinjan.pédissd olevaa: nivelpaa%etta Ja pikalukonpaatet-

t& ruuvaamalla, -

~Siivekkeiden 1iikkeet sdadetddn tyontotankolinjan pallonl—,

velpadtteitd ruuvaamalla. .

Slvuperasimen liike -sdddetadn szvuvakaimen alemmassa sara-
naputkessa olevilla kuusiokoloruuvellla (rajoittimet). Pol~
kimet sdddetddn niiden kohdalla olevia Jjannelukkoja séitE-

- mdllE,

Laskulaippojen liike saadetaan hammastanson molemmissa péis-
sd olevilla knusioruuveilla (rajoittimet) ja tyontotanko-
linjan pallonivelpddtteitd rnuvaamalla. :

Lashitelinemekanismig' liike ja.sd@dét . -
Laskuteline E T

Rajoittimet. Teline ulkona: pyv':iréih&arukéh polvinivel
: ‘Teline sisdlld: xayttdkahvan lukitushshlo

-

Pyoraluukut : : i R
Luukut‘ovat ulkoreunocistaan saranocituje Ja varustettu ku~

migousﬁimilla, aotka vetavat luukut sisélle.-

Hajoittimet' Luukut ulkona: pyorahaarukkaa vastaan

Tuukut sisalla- rungon pohaaa vastasn
S#4t5 tehddsn kiristémdlld tai 18ystamallE immi;]oustimia
avaamalla Ja lukitsemalla laskntelineeseen kiinnitetyt let-

kunkiristimet.

IT 13
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" Massakeskidtn
etiisyys x,

Jamn kmto varlitetaan sauvassa olevagta kshvagta Bowden-
kaapélilla pyoran navassa olevaan vipuun.

- Re.aoittimet. mrbrampu itse 5
- BHEtS: sauvan ‘kahvan liikkeen riittﬁvyytta saadetaan Bowden,
kaapelin paissa olevien mittereiden avulla.

PERUSTASO _

nuomumus,; :

"Jos kone on iénribftdnﬁﬁ, 16ybﬁ§t korjaus-
ohjeet valmista;jan julkaisemasta korjauska—
sil:l.r;jasta. )

| Kuva 7

N 5 K\m kone on vagka-asennosse, lue paapyoran Ja kannukssn al- |
le asetetuista vasoista massat m, Ja ms ( (kuva 7) ja sijoi~
ta alla olevaan taulukkoon. Vahenna taara‘ Jos sita on,

;}olla:!.n aaa:t nettomassat._ ’ ol

R &

5 1. Valmistelut

- Varmistu, etta k.oneessa on kaikki va.rusteluettelossa mai-
nitut varusteet Ja etta ne ovat oikeilla kohdillaan.

- Puhdista kone liasta 'ja.poista ohjaamosta: mahdolliset vie-. Vaa'asan - 'i'm,g 1 “Netto-
raat esineet ja tydkalut. lukema | © ¢ | = mamssa
Punnitse kone tuulelta suo;atussa paikassa mieluimmin len~ '

-~ tokone: suo:tassa.

5.2. Pu.nnitus -

) | Rannuspydrd (my) ]
Aseta kone kuvan 7 _,mukaisesti Yaaka—asentoon. Kone on vaa- = TR TS
ka-asennossa,” kun rungon takaosan suora osa on kallistn—

neena pyrsto alaspain 1000 28.

PRV

Lasgke- seuraavalla ssmilla olevan t&ulukon nmkaisesti X0~ »
. ngen: Perusmassa £m ). da ertispassanomentil. . (a ) sekd tyh-

Perustaso: ~ ,90 i siiven tyv:l.kaaren emremn atupuolel—
la - koneen pituusakselia vastagn kohtisuorasti
- oleva taso.

. jén koneen nassaheshan aaﬁpgh (x5)«

II - %




AL THOITOLOHIERIRIA
“PIK-20

SERRERE § Netto- Momentti-~ l'ia_ssa-
| massa ’ v_a'rsi’ * momentti

w@ | @ | esw

sa oo

Paapyéré (m4q) i | a=2,03""

Kanmuspyord (my)| ] v=s5,85%

Perusmassa om, o= M=

m, a -+ m b M _ : : PR
° " myemy Tmy e | = \ n-pnvnem-bén :

6.  VARUSTEET ‘ - o

. .- S - ' gamo. 33 1uisu-
Alla olevassa ‘listassa on 1uete1tu ne varusteet, Jotka = k - e _/fv S ]
voidaan asentaa PIK-20:een. Lnetteloss& wx"s11E merkityt E : ~

kohdat kuuluvat punnitustodistuksessa maimttuu.n perus~-

nassaan. III Id.savarusteet

,, —— , .xmww-mari . SO .
Kohta Varuste Massa | Momentti- '] Massa- e Hali:l: S el . : Lo EE
|, varsi momentti 1 S ‘
(xg) | Cm) -}, (kg m) T “Keinahorisontti [ S SRR
I Minimivarustus . : i SR E SR .
" Nopeusmittari Ak u: - ’
- Topensniiers . Malli: : -
: Maili: ) - - . g
Korkeusmittari ' R Kelio,
rkeu ; .
’ ‘ : Malli: .
‘Malli: : ; 11
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