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DIESES HANDBUCH IST STETS AN BORD MITZUFUHREN.
Es gehort zum Motorsegler PIK-20 E
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Werk. Nr.:
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BERICHTIGUNGSSTAND

am unteren Rand der Seite angeben.

)

Jede Berichtigung dieses Handbuches muss in die folgende Tabelle
eingetragen werden. Der neue oder erweiterte Teil auf der berichtigten
Seite wird durch einen senkrechten schwarzen Strich am linken Rand
gekennzeichnet und die Berichtigungsnummer und das Datum werden

. Beschreibung der
Nr Seite | Berichtigung

Datum

Unterschrift

Ausgabe] Alle Neue Ausgabe
2 Seiten (substituiert
die friihere
vorlaufige
Ausgabe)

1 -5, I-6 Neue Kraftstofftank
I-12, 1-42| Werk nr. 20215, 20221
und vorwarts

2 I-8, 1-10 | Schleppkuplung an der
1-19, 1-26| Position 1850 mm

flr Windenstart.

Werke 20215, 20221
und vorvarts

3 -7 Einbau eines Not
Startrelais.

Werk nr. 20213, 20214,
20217 und vorwarts
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Bild 1
Dreiseitenansicht
PIK 20E

* Messpunkte fur Ruderausschléage

e PIK-20 E Flughandbuch

)

1. TECHNISCHE DATEN

1.1 Hauptabmessungen
— Spannweite
— Lénge
— Hbhe

1.2 Fligel

— Flagelflache

— Streckung

— V-Form

— Pfeilung t/4 Linie

— Einstellwinkel

— Flugeltiefe Wurzel

— Flugeltiefe Mitte

— Flugeltiefe Spitze

— Mittlere aerodynamische
Flugeltiefe (MAC)

— Fliagelprofil Wurzel

— Flugelprofil Spitze

— Woaélbklappenflache

— Woélbklappenausschlage

SF-15170 Lahti 17

150 m
6,53 m
147 m

10,0 m2
22,5

30

1,36°

10

0,90 m
0,65 m
0,36 m

0,70 m

FX 67-K-170 (mod.)
FX 67-K-150 (mod.)

2x0,80 m2

+16° 4+1° nach unten Kiappenwurzel 46+2,5 mm
Querruderwurzel 30+1,8 mm
0° +1° Klappenwurzel  0+2,5 mm
Querruderwurzel 0+1,8 mm
—12° +1° nach oben Klappenwurzel 35+25 mm
Querruderwurzel 22,5+1,8 mm
— Querruderausschlage
+16° Wélbklappe Klappenwurzel 38,0 2 mm
(13° -r+z ) nach oben Querruderwurzel 24,5 *33 mm
Klappenwurzel 36,0 ‘2 mm
(12,5° -+ ) nach unter Querruderwurzel 23,5 *3f mm
0° Woélbklappe Klappenwurzel 350 22 mm
(12° -1+z ) nach oben  Querruderwurzel 22,5 *35 mm
Klappenwurzel 31,0 ‘72 mm
(11° —r+2 ) nach unten Querruderwurzel 21,0 *3f mm
< EIRI KY
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—-12° Wélbklappe

1.3 Hohenleitwerk

Flache

Spannweite

Streckung
Einstellwinkel

Profil
Héhenruderausschlage
nach oben und unten

1.4 Seitenleitwerk
— Flache
— Hohe
— Profil
— Seitenruderausschlage
nach rechts und links

Dreiseitenansicht Blatt vi.)

1.5 Rumpf

Héhe am Cockpit
Breite

Hauptrad
Spornrad

1.6 Triebwerk

— Baumuster: Rotax 501

\< EIRI KY

Klappenwurzel 32,0

(11° —=+2= ) nach oben Querruderwurzel 21,0

Klappenwurzel 27,0

(9,5° —rr+2 ) nach unten Querruderwurzel 18,0

1,25 m2

24 m

46

-2

FX 71-L-150/20
20°0+1° (47+£2,5 mm)

1,02 m2
1,2 m
FX 71-L-150/30

33°+2° (179+ 11 mm)

(Messpunkte fur Ruderausschlage sieh

0,86 m
0,60 m
5.00-5
100x36 mm

— Hersteller: Rotax GmbH, Gunskirchen, Osterreich

+5,0
Zo5 MM

+§,6
8 mm
25 mm

+3,6
218 mm

— Bauart: Einziehbarer luftgekihlter 500 ccm 2-Zylinder 2-Takt Mo-
tor, Ubersetzung des Abtriebes 2:1
— Leistung: 31,7 kW (43 PS) bei 6200/min

/-PIK-2O E Flughandbuch

\<EIRI KY

Kiséllinkatu 8
SF-15170 Lahti 17

seite 1-2

1.7 Propeller
— Hersteller: 1. Propellerwerk Hoffmann GmbH, Rosenheim,
- Typ Bundesrepublik Deutschland
Hoffmann-Composite Propeller
HO 11* - 127 B 87
— Propellerdurchmesser: 1270 mm
— Bauart: 2 Blatt, Holz, feststehend
1.8 Gewichte
— Leergewicht ca. 320 kg
— Héchstgewicht 470 kg

— Gewicht der nichttragenden Teile max. 328 kg
2. BESCHREIBUNG DES MOTORSEGLERS

2.1 Allgemeine Beschreibung

Die PIK-20 E ist ein einsitziger selbststartender Motorsegler der FAI 15
m-Klasse in der Lufttiichtigkeitsgruppe U. Sie wurde nach den OSTIV-
Lufttichtigkeitsforderungen fiir Segelflugzeuge 1976 und den deut-
schen LFSM Ausgabe 1975 konstruiert.

Der Schulterdecker-Fliigel und die Leitwerke sind als steife Sandwich-
Konstruktion mit PVC-Schaum zwischen den Epoxydharz-Laminaten
aufgebaut. Die Holmgurte sind aus Kohlenstoffasern hergestellt.

Der Rumpf ist aus Epoxydharz-Laminaten hergestellt, welche durch
sieben Spanten im Rumpf und zwei Rippen in der Seitenflosse ausge-
steift sind. Der Cockpitbereich ist mit einem doppelten Boden und zwei
Gurten aus Kohlenstoffaser verstarkt.

Die Triebwerksdffnung ist mit zwei grossbemessenen Gurten ver-
stérkt. Das einziehbare Triebwerk liegt hinter dem Fliigel im Rumpf. Das
einziehbare Hauptfahrwerk ist mit einer Trommelbremse ausgestattet.
Das steuerbare Spornrad liegt unter dem H'p'henleitwerk.

Die gesamte Fligelhinterkantenklappe (Flaperon) dient als Querruder
und Wélbklappe. Die Querrudernulistellung bewegt sich mit dem Wolb-
klappenausschiag von 12° nach oben bis 16° nach unten. Die Wélbkiap-
pen koénnen zur Verbesserung der Flugleistungen beim Kreis- und
Gleitflug sowie als Landeklappen benutzt werden.

Das ,, T“-Leitwerk besitzt ein konventionelles Héhen- und Seitenru-
der.

Kisdllinkatu 8
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2.2 Steuerung und Kiappensystem
Die Hauptsteuerflachen (Querruder, Hohenruder und Seitenruder) wer-
den Uber einen konventionellen Steuerkniippel und Seitenruderpedale
bedient.

Die Hdohenrudertrimmung wird Gber einen grianen Knopf auf der lin-
ken Konsole betatigt. Sie wirkt tiber eine Feder auf die Héhensteue-
rung. Die Trimmung wirkt ausserdem auf die Wdlbklappenbetatigung,
so dass Sie das Flugzeug nur einmal fir Ihr Gewicht austrimmen miis-
sen, indem Sie mit 100 km/h und Klappenstellung 0° fliegen. Danach
wird der Motorsegler mit dem Wolbklappenhebel getrimmt und die
Wélbklappen befinden sich dann auch automatisch bei jeder Geschwin-
digkeit in der richtigen Stellung (siehe 7.3.1). Der positive Bereich ist
fur das Kreisen und der negative Bereich fir das Gleiten optimiert. Bei
der Landung muss der Motorsegler noch einmal getrimmt werden.

Der schwarze Wélbklappenhebel befindet sich links vom Pilotensitz.
Die Markierungen far die Woélbklappenausschlage sind an der Seiten-
konsole angebracht. Bei vollem negativem Ausschlag steht der Hebel
ganz vorne.

2.3 Bremsklappen
Der blaue Bremsklappenhebel befindet sich zusammen mit dem Wélb-
klappenhebel links vom Pilotensitz. Die Klappenverriegelung erfolgt in
beiden Fligein.

Bei eingefahrenen Bremsklappen steht der Betdtigungshebel in sei-
ner vordersten Stellung.

2.4 Bedienung des Triebwerks

Choke, Dekompression und Gasschieber befinden sich links am Instru-
mentenbrett. Darunter sind die Sicherungen fir Generator, Benzinpum-
pe, Funkgerat und andere Instrumente. Neben dem Gasschieber ist der
Startknopf und darunter der Hauptschalter sowie die Schalter fGr Zin-
dung und Benzinpumpe.

2.5 Einfahren des Triebwerks
Das Triebwerk kann durch eine 1,4 m lange Offnung, welche durch zwei
Klappen verschlossen wird, in dem Rumpf eingefahren werden. Das
Einfahren erfolgt {iber eine Kurbel an der rechten Rumpfseitenwand.
Die Triebwerksklappen, Propellerbremse und Triebwerksverriegelung
werden mit einem einzigen Hebel hinter der Einfahrkurbel an der rech-
ten Rumpfseitenwand betatigt.

/-PIK-20 E Flughandbuch
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In der vorderen Stellung des Hebels sind die Klappen geschlossen
und das Triebwerk verriegelt. In der hinteren Stellung ist die Propeller-
bremse betétigt, die Verriegelung geltst und die Klappen sind offen.

2.6 Fahrwerkbetitigung
Das Einziehfahrwerk wird liber einen Hebel an der rechten Seite des
Cockpits betétigt. Die Betétigung wird durch eine Feder unterstitzt. In
der vorderen Stellung des Hebels ist das Fahrwerk ausgefahren, in der
hinteren Stellung eingefahren.

Der Radbremshebel befindet sich am Steuerkniippel.

2.7 Andere Betatigungen .

Der gelbe Griff zum Ausklinken des Schieppseiles ist ganz oben an dem
linken Hilfspanel. Die Schleppkupplung befindet sich an der Rumpfun-
terseite vor dem Hauptrad.

Der Knopf zum Ablassen des Wasserballasts liegt unter dem Aus-
klinkgriff. In vorderer Stellung ist der Ablasshahn geschlossen, in hin-
terer Stellung gedffnet.

Der Liuftungsknopf befindet sich unter der Wasserballastbetatigung.
In vorderer Stellung ist die Liftung geschlossen, in hinterer Stellung
getdffnet.

Die Haube ist an der Rumpfnase angelenkt und wird durch vorschie-
ben der beiden weissen Hebel an beiden Seiten des Rahmens gedffnet.
Der Haubenabwurf erfolgt durch zusétzliches ziehen des roten Knopfes
am Instrumentenbrett und Anheben der Haube.

Der graue Griff zum Verstellen der Seitenruderpedale befindet sich
rechts vor dem Steuerkniippel unter dem Instrumentenbrett. Der Griff
zum Verstellen der rickenlehne ist auf der linken Seite des Cockpits.
Die Nackenstiitze kann verstellt werden, indem die Haltestange angeho-
ben und die Stiitze in die gewlnschte Position gebracht wird.

2.8 Kraftstoffanlage

Der 29 Liter fassende Kraftstofftank befindet sich hinter der Riickenleh-
ne. Darin ist 1 Liter nicht ausfliegbar Kraftstoff enthalten. Die Einflll6ff-
nung ist am Rumpf zwischen hinterem Haubenrahmen und Fligel.

Die Entliftung befindet sich am Tankdeckel. Das Entwésserungsventil
ist an der linken Seite des Rumpfs. Der Kraftstofffilter liegt hinter dem
Kraftstoffhahn im Gepackraum. Die elektrische Hilfspumpe ist unten im
Motorraum gelegen. Der Motor besitzt eine impulsgetriebene Haupt-
kraftstoffpumpe.

J
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Vergaser
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BILD 2.1: KRAFTSTOFFSYSTEM

Kraftstoffriickaufleitung

Hauptkraftstoffpumpe

Kraftstoffilter
Kraftstoffhahn

Full6ffnung mit Entliftung

Kraftstoffpumpe
Antriebsleitung

Kraftstofftank

Kraftstoff-
versorgungleitung

Elektrische
Kraftstoffpumpe

Finger-Sieb Entwésserung

2.9 Elektrische Anlage
Die PIK-20 E ist mit einer 12 V Anlage ausgeristet welche aus einer 12
Ah Batterie und einem Wechselstrom-Generator im Motor besteht.

Die Spannung wird gleichgerichtet und geregelt mit einem Tympa-
nium-Gleichrichter. Der Motor besitzt einen elektrischen Anlasser mit

0,4 PS Leistung.

2.10 Wasserballastsystem

Die 40 ltr. fassenden nylonverstirkten Plastic-S&cke werden durch die
Ablasséffnung an der Rumpfunterseite hinter den Fahrwerksklappen
gefilit.

Achtung: Die grdBte Fiillhdhe (Abstand zwischen Einfilltrichter und
Fligel) darf 1 m nicht dberschreiten. Ein hdherer Druck als 0,1 bar
(kp/cm?2), kann schwere Beschadigungen am Fllgel verursachen.

Es darf kein unter Druck stehendes Einflillsystem benutzt werden.

~
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BILD 2.2: ELEKTRISCHE ANLAGE
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3. BETRIEBSGRENZEN

3.1 Hochstzuldssige Geschwindigkeiten (1AS)

Héchstgeschwindigkeit (Vye) 280 km/h
Bei starker Turbulenz (Vg) *) 215 km/h
Manévergeschwindigkeit (V,) 190 km/h
Flugzeugschlepp (V7) **) 190 km/h
| Windenschlepp (Vy) **) 125 km/h
Mit ausgefahrenem Triebwerk 195 km/h
Aus- und Einfahren des Triebwerks . 135 km/h

*) Unter starker Turbulenz sind Luftbewegungen zu verstehen, wie sie
z.B. in Wellenrotoren, Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen und beim
Uberfliegen von Gebirgskammen angetroffen werden kénnen.

**) Schleppen ist nurmit originaler Schieppkupplungsmontierung zu-
gelassen. Windenschlepp ist nur mit hinterer Schleppkupplung am’Po-
sition 1850 mm zugelassen.

3.1.1 Hochstgeschwindigkeiten fiir Wolbklappenausschlidge

§ +16 £12.. 42 0,12

km/h 155 _ 215 ‘ 280

+ 16° Klappenstellung ist ausschliesslich Landestellung.

Achtung: Alle Geschwindigkeitsangaben in diesem Handbuch sind an-
gezeigte Geschwindigkeiten (IAS), vobei der Instrumentenfehler mit
Null angenommen wurde.

3.2 Lastvielfache

Klappenstellung +16° +12° .. —12°
Maximal positiv +4 +5,3
Maximal negativ 0 —-2,65

\~ EIRI KY - — j
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3.3 Weitere Betriebsgrenzen

— Mindesausristung: Fahrtmesser, Hohenmesser, Magnetkompass,
Drehzahimesser, Kraftstoffvorratsmesser, Zylinderkopftemperaturan-
zeige, 4 teilige Anschnallgurte, Sitzkissen (zusammengedriickt min. 5
cm dick, wenn kein Fallschirm mitgefihrt wird), Uberziehwarnung
Betriebsstundenzéhler und Spiegel zur Kontrolle der Propellerposi-
tion.

— Wolkenflug, sofern folgende Instrumente eingebaut sind: Minde-
stausriistung sowie Wendezeiger mit Scheinlot, Variometer, Funkge-
rat.

(Nach den bisher vorliegenden Erfahrungen ist die eingebaute Fahrt-

messanlage gegen Vereisung unempfindlich.)

— Zugelassene Kunstflugmandver:

Looping nach oben, Turn, Steilkurve, Lazy eight, Chandelle und Tru-
deln. Dabei sind Klappenstellungen zwischen 0° und — 12° erlaubt.

— Beim Kunstflug muss das Triebwerk eingefahren sein

— Gerissene Figuren sind nicht zugelassen.

— Kunstflug ist nur zuldssig wenn ein Beschleunigungsmesser einge-

 baut ist.

— Kunstflug mit Wasserballast ist nicht erlaubt.

3.4 Gewichsts- und Schwerpunktsgrenzen und Zuladungen

— Leergewicht : ca. 320 kg
— Hoéchstzulassiges Fluggewicht . 470 kg
— Max. Fassungsvermdgen der Wasserséacke ‘ 80 kg
— Pilot und Fallschirm 70...110 kg
— Maximales Trimmgewicht in der Rumpfspltze 10 kg
— Maximales Trimmgewicht an der Spornradfeder 3 kg
— Maximale Zuladung im Gepéackraum 15 kg
— Maximale Zuladung im hinterem Batteriekasten

am Position 3.73 m . 11 kg
— Héchstzuldssiges Gewicht der nichttragenden ,

Teile (Abfluggewicht ohne Fliigel) 328 kg
— Fluggewichts-Schwerpunktlage hinter Bezugse- min 2,267 m

bene max 2,443 m

(1944 % MAC)
Bezugsebene: Senkrechte Ebene 2,113 m vor der Vorderkante des vor-
deren Fligelaufhdngerohres.
Flugzeuglage: Keil 100: 28 auf Rumpfrucken (snehe Betriebshandbuch:
Wagung)

\< EIRI KY
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3.5 Sollbruchstelle bei Flugzeug- und Windenschlepp 6000 N

3.6 Betriebsgrenzen des Triebwerks

3.6.1 Drehzahi

— Hoéchstdrehzahl 6800/min

— Héchste Dauerdrehzahl 6000/min

3.6.2 Zylinderkopftemperatur

— Hoéchsttemperatur 250°C

3.7 Max. Seitenwind beim Start 10 kis

4. BESCHRIFTUNGEN UND KENNZEICHNUNGEN

4.1 Schilder
4.1.1 In voller Sicht des Piloten:

Hochstzulassige Geschwindigkeit

Bei ruhigem Wetter (V\g) 280 km/h
In starker Turbulenz (Vi) 215 km/h
Manévergeschwindigkeit (V,) 190 km/h
Im Flugzeugschlepp (V1) 190 km/h
| Im Windenstart (V) 125 km/h
Mit ausgefahrenem Triebwerk 195 km/h
Ein-und Ausfahren des Triebwerks 135 km/h

Gewichte

Hochstzuladssiges Fluggewicht mit Wasser 470 kg. Wenn das Pilotenge-
wicht einschliesslich Fallschirm unter 70 kg liegt, muss Ballast in der
Rumpfspitze installiert werden (siehe Flughandbuch und Wageblatt).

Betriebsgrenzen

Dieser Motorsegler darf nur innerhalb der Betriebsgrenzen, weiche in
Form von Beschriftungen, Markierungen und durch das PIK-20 E Flug-
handbuch gegeben sind betrieben werden.

RAUCHEN VERBOTEN.

4.1.2 In voller Sicht des Piloten:

Hoéchstgeschwindigkeiten fiir Wélbklappenausschlage

/

§¢ +16 +12... 42 0...-12

km/h 155 215 280
\< EIRI KY

Kisdllinkatu 8

SF-15170 Lahti 17 seite 1-10

e PIK-20 E Flughandbuch

4.1.3 In voller Sicht des Piloten:

Kontrolle vor dem Start

Beladung und Ballast ......... e
Barograf (Falls eingebaut)......................
Fallschirm ... e

Hauptschalter ............. ...t
Triebwerk und Triebwerkliberwachungsgeréte . ..
Flugiberwachungsinstrumente .................
WOlbKlappen ...
TAMMUNG .o s
Bremsklappen ...

Dekompressionsschieber .......................
Elektrische Kraftstoffpumpe (im Schlepp aus) ...
Kraftstoffhahn (im Schlepp zu) .................

Vor der Landung

Wasserballast .. ........... ..o
Fahrwerk . ... i
WolbKlappen ....... ...t
THAMMUNG e
4.1.4 Weitere Schilder

Uber dem Hauptfahrwerk ........ 2,5 bar

Neben den statischen
Druckentnahmen an der °

Gberpriift
eingeschaltet
gesichert

in richtiger Position
fest und gesichert
verriegelt

ein

Uberpriift
Uberpriift

in Startstellung

in Startstellung
eingefahren und
verriegelt
freigéngig

aus (eingedrickt)
voll eingedriickt
ein

auf (senkrecht)

abgelassen
ausgefahren

auf +12°. .. +16°
nach unten

in Landestellung

Neben der Schleppkupplung ..... SOLLBRUCHSTELLE 6000 N

Rumpfoberflache ................ STATISCHEN DRUCK FREIHALTEN

Neben dem 0:2-Ventil (falls

eingebaut) ...................... ZEITTABELLE

In der Rumpfnase (innen) ........ BALLAST

Neben dem Gepéackraum......... ZULLADUNG MAX. 15 kg
\_EIRI KY
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Neben der i
Kraftstoffeinfulloffnung .......... 2-TAKT GEMISCH 1:40 Wolbklappen nach unten

MIN 96 OKTAN (RO2Z)
SUPER BENZIN o. AVGAS 100 LL
ausfliegbarer Inhait 28 Itr

Neben dem Benzinhahn ......... ZU...AUF

| Neben dem Taukentliftung ... ... ENTLUFTUNG SAUBER HALTEN Wélbklappen nach oben

4.2 Symbole fiir Betéatigungen

Bremskiappen ausgefahren

Seitensteuer-Pedalverstellung m

Laftung

Schieppkupplung

Haubenverriegelung

Haubenabwurf

e —— %

Wasserballast r
.
/ Triebwerksklappen geschlossen V

Triebwerksklappen gedffnet

A

Fahrwerk ausgefahren

Trimmung kopflastig

EXTEND
AUS

Y 12

. RET
Triebwerk aus-/einfahren 3

. . | ==
Trimmung schwanzlastig
\_ EIRI KY : L
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CHOKE Choke

DECOMP, zum SchiieBen driicken Dekompression

MAIN ON Hauptschalter

START Anlasserknopf

PUMP ON Schalter Kraftstoffpumpe
IGN ON Zundschalter

4.3 Markierungen der Instrumente

4.3.1 Fahrtmesser
— Hoéchstzul. Geschwindigkeit

Roter Strich bei 280 km/h
— Warnbereich

Gelber Bogen 190-280 km/h
— Normaler Bereich

Griner Bogen 100-215 km/h
— Betriebsbereich fiir Wolbklappen Landestellung

Weisser Bogen 84-155 km/h
— Empfohlene Landegeschwindigkeit ohne Wasserballast

Gelbes Dreieck bei 100 km/h

4.3.2 Beschleunigungsmesser
— Héchstzul. positives Lastvielfaches; Roter Strich bei  +5,3
— Héchstzul. negatives Lastvielfaches; Roter Strich bei —-2,65

4.3.3 Markierungen der Triebwerksiiberwachungsinstrumente
— Drehzahlmesser;
Roter Strich bei 6800/min
Gelber Bogen 6000-6800/min
Graner Bogen 5000-6000/min
— Zylinderkopfthermometer;
Roter Strich 250°C
Gelber Bogen 230°C-250°C
Griiner Bogen 160°C-230°C

PIK-20 E Flughandbuch
/‘ g

5. NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Check-Listen flir normale Betriebsverfahren die den Betrieb mit Motor
erleichtern.

5.1 Check-Listen fur normale Betriebsverfahren

Téagliche Kontrolle
Nach dem Aufbauen und vor dem ersten Start.

BILD 5.1: TAGLICHE KONTROLLE

Kisdliinkatu 8
SF-16170 Lahti 17 seite I-14
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Kraftstoffvorrat

Kraftstoffvorratsanzeige

Andere Instrumente

Hauptschalter aus

Ziindung aus

Triebwerk ausfahren

. Entwiésserung des Kraftstofftanks

. Fligelhauptbolzen gesichert

Wasserballastsystem in Zustand und Funktion in Ordnung; An-
schlisse befestigt

. Schieppkupplung sauber und funktionsfahig oder abgeklebt falls

nicht benétigt

©END O AN

-
o
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11. Steuerknlppel, Pedale, Klappen, Trimmung und Bremsklappen
freigangig bis zu den Anschlagen

12. Dekompression, Gasschieber und Choke funktionsféahig

13. Radbremse funktionsfihig

14. Anschnallgurte in gutem Zustand

15. Keine Fremdkorper oder losen Teile im Cockpit

16. Ballast ordnungsgemass befestigt

17. Haube sauber und Verschlussmechanismus in Ordnung

18. Reifen in Ordnung und richtiger Luftdruck

19. Staurohr frei

20. Klebebander an Flugelwurzel und Hoéhenleitwerk gut anhaftend
(falls vorhanden) und Funktion der Uberziehwarnung uberprifen

21. Flugel, Rumpf und Leitwerk sauber und auf Beschadigung, Risse
und Beulen Oberpruft

22. Woélbklappen, Querruder, Bremsklappen, H6hen- und Seitenruder
funktionsfahig und auf Spiel Gberprift

23. Triebwerksausfahrmechanismus und Klappen in Ordnung

24. Triebwerksleitungen, Auspuff und Mechanismen in Ordnung

25. Propellerantriebsriemen, und Lagerung in Ordnung. Uberprifung
des Spiels an der Propellerspitze. Der Motor muss sich chne annor-
male Gerdusche und Schwergéngigkeit von Hand durchdrehen las-
sen. Dichtigkeit von Dekompresser prifen.

26. Propeller in Ordnung und Befestigungsschrauben gesichert

27. Sicherungskabel des Triebwerks gestrafft

28. Schnellanschlisse fur Wolbklappen und Bremsklappen gesichert

29. Offnungen fir statischen Druck frei

30. Kompensationsdiise richtig befestigt

31. Héhenleitwerk korrekt montiert und Befestigungsbolzen ganz ein-
geschoben und gesichert. Schnellanschluss fiir Hohenruderstoss-
stange gesichert.

32. Spornrad funktionsfahig und Sperrbolz entfernt.

33. Erforderfiche Papiere an Bord

Vor dem Anlassen oder Abstellen des Triebwerks sind Comm, Nav und
E.—Vario auszuschalten

PIK-20 E Flughandbuch
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Vor dem Anlassen des Motors

Radbremse ..........cveniiiiiiiiiiiiiaiaa e angezogen
Benzinhahn ...........cccciiiiiiiiiiiinnn.. auf

Triebwerksklappen ......... ... ... e geschlossen
Dekompressionsventile . ................ ... geschlossen

Anlassen des kalten Motors

Gasschieber ......... ... .. i 1/4 eingeschoben
CROKE - - e e 1/2 bis 3/4 gezogen
Hauptschalter ............... ...t ein

4¥ Y [0 o T ein

Propellerbereich ........................ooiits frei

ANIASSer . .. e betatigt

ChOKE . oo e angepasst

Gasschieber ........ ..o i i 1/2...1/1
eingeschoben

ChOKE . ..o e eingedriickt

Hauptschalter ......... ... .. ... oot ein

ZUNAUNG ..o ein

Propellerbereich ............ .. ... frei

ANlasSSer . ..o betéatigt

Gasschieber ... angepasst

Warmlaufen lassen und Rollen

Gasschieber .. ... e 2000 ...5700 U/min

Bodenkontrolle

Motor soll wenigstens mit 5600 U/min laufen, auch wenn die
elektrische Benzinpumpe ausgeschaltet ist. Der Motor ist warm wenn er
beim Vollgasgeben ohne zu stottern hochdreht. Uberpriifung der
Triebwerksiiberwachungsinstrumente Zyl.Kopf Temp.minimum 100°C

Kiséllinkatu 8
SF-15170 Lahti 17 seite 1-17




/—PIK-ZO E Flughandbuch

Kontrolle vor dem Start

Zuladungund Ballast .......................... Gberpruft

Barograph (sofern eingebaut) .................. eingeschaltet

Fallschirm ... .. ... ... .. .. . . gesichert

Ruckenlehne und Seitensteuerpedale ........... eingestellt

Anschnallgurte ................. ... ... gesichert

Haube........... . . i verriegelt

Hauptschalter ................. ... ... ... e ein

Motor und

Triebwerksiuberwachungsinstrumente ........... Uberpruft

Flugliberwachungsinstrumente ................. Uberpruft

Woélbklappen ... in Startstellung

Trimmung ............ o i in Startstellung

Bremsklappen ....... ... ..ot eingefahren und
verriegelt

Steuerung .........c. i frei

Choke . ... e voll eingedrickt

Benzinhahn ....... ... ... ... il auf

Elektrische Benzinpumpe ................... ... ein

Start

Normalbedingungen

Wélbklappen ... ... o°

TAMMUNG .o e in Startstellung

GAS it Vollgas

Steiggeschwindigkeit ............... ... .. ... .. je nach Zuladung
95-110 km/h

Woélbklappenstellung warend des Steigfluges 6
bis 8° positiv

Kurze und weiche Startbahn

/-PIK-2O E Flughandbuch

Flugzeugschlepp (nur mit eingefahrenem Triebwerk)

Woélbklappen ... . ... .. o

Nach dem Abheben ........ ... ... .. ... ... .. +4° bis (+8°)
Trimmung ... in Startstellung .
Schleppgeschwindigkeit ............... ... .. ... ca. 120 km/h

Windenschiepp (nur mit eingefahrenem Triebwerk)

Wolbklappen ... ... +4°

TrimmuNng .. ... normal
Schleppgeschwindigkeit .................... ... 110-125 km/h
Steuerkndppel ............. .. leicht gedrickt

Eigenstart bei Seitenwind (max. 10 kts)
Wélbklappen ... ... ... —4

Nachdem ausreichende Querruderwirkung vorhanden ist Wélbklappen
auf O° zuriicknehmen und Start normal weiter durchfihren.

Steigflug
Bestes Steigen im freien Flug (Fahrwerk
eingezogen) bei ....... ... ...l 95-100 km/h
Drehzahl ... ... ... ... ... ... ... ... ... .. ... .. ... 6000 U/min

; Elektrische Benzinpumpe ................... ... nach erreichen der

Sicherheitshdhe aus

Wélbklappen ............ ... +4° bis +8°
Reiseflug

Normale Reiseflugleistung
75 % bei 135 km/h ... ... ... ... JR 6000 U/Min
Wélbkiappen ... . ... 0 bis -2

Abstelien und Einfahren des Triebwerks

Geschwindigkeit ....... ... ... ... .. 100 km/h
Triebwerk im Leerfauf (3000 U/min) drehen

lassen bis Zylinderkopftemperatur unter ........ 175°
ZGndung . ... Aus

Wélbklappen ... ....... . ... ... ... +:6012°
Gasschieber ....... .. ... .. ... L. Vollgas
Beschleunigen bis ...... ... ... ... ... .. 80 km/h
Steiggeschwindigkeit .......... ... ... .. .. .... 90 km/h
Fahrwerk ....... ... ... .. ... .. ... ... ... ...... einfahren
Woélbklappen-in sicherer Hohe auf normale Steigflugstellung
zurtckstellen
\-EIRI KY
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Triebwerk 5-10 sek. nachdrehen lassen

Triebwerksklappen 6ffnen und mit der Propellerbremse Luftschraube
bis zum senkrechten Stillstand abbremsen (Kontrolle lber Spiegel)
Triebwerksklappenhebel ganz nach hinten ziehen und einrasten. Mit
Hilfe des Spiegels und der Farbmarkierung senkrechte Stellung der
Luftschraube Uberprifen.

Triebwerk . ... einfahren
Triebwerksklappen ............ ... schlieBen

Wiederanlassen des Triebwerks in der Luft

Geschwindigkeit ................. ... ... 100 km/h
Triebwerksklappen ................. ... .o ... offnen
Triebwerk .. ... ... ausfahren
Triebwerksklappen ......... ... ... o ... schlieBen
Luftschraube ........ ... .. ... ... o L. im Spiegel
Uberprifen, daB
Luftschraube
langsam mitdreht
Benzinhahn .. ....... .. ... .. . ool Auf
Hauptschalter .............. ... ... .. ... Ein
ZUNGUNG oo Ein
Elektrische Benzinpumpe ...................... Ein -
ChOKe . . e 1/2 bis 3/4 gezogen
GaS . 1/4 eingedrickt
ANlassSer. ... ... . betétigen
Chokeund Gas ..............oiiiiiiiiiin s anpassen

Achtung: Der Motor kann auch mit Hilfe des Windmihlenefekts ange-
lassen werden, bei Geschwindigkeiten tUber 165 km/h.

Die Dekompressionsventile sind dabei geschlossen zu halten.

Sollte sich der Motor in der Luft nicht ausfahren lassen, so ist die Flug-
geschwindigkeit zu tberprifen!

Vor der Landung

Triebwerk (Empfehlung)........................ Eingefahren
Wasserballast.............. ... ... o i Abgelassen
Fahrwerk . ... e i Ausgefahren
Wolbklappen ... 8 bis 16° positiv
Wolbklappen bei starkem Seitenwind ........... 8° positiv
TAMMUNG ..o In Landestellung

PIK-20 E Flughandbuch
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Achtung: Bei ausgefahrenem Triebwerk erhdht sich die Sinkgeschwin-
digkeit um ca. 2,5 m/s

Anflug und Landung
Anfluggeschwindigkeit ......................... 100 bis 110 km/h

Abstellen des Triebwerks am Boden

GaS .. Leerlauf 2000 u/min
ZOndung ... e Aus
Hauptschalter ...... ... ... ... ... ... ... ... Aus

5.2 Erweiterte normale Betriebsverfahren, Aligemeines

Im Folgenden werden die Check-Listen weiter im Detail erldutert, wobei
auch Aussenlandungen, Kunstflug, Wolkenflug und andere normale
Operationen erwahnt werden.

5.3 Auftanken
Kraftstoff: Min 96 Oktan (ROZ) Superbenzin oder Flugbenzin 100LL.

Ol: 2-Takt. Super Qualitat. (z.B. Castrol Super TT) Mischungsverhlt-
nis 1:40. Die Mischung muss in einem eigenem Behalter erfolgen. Der
Behélter muss vor dem Auftanken geschiittelt werden.

Die Benutzung eines Trichters mit Leder wird zur sauberen Filterung
und Wasserabscheidung empfohlen.

Nur einwandfrei gelagertes Benzin und saubere Behalter zur Vermei-
dung von Wasser benutzen.

Achtung: Bei Fliigen unter 0°C muB dem Kraftstoff Autovergaser Al-
kohol zugesetzt werden. Mischungsverhdltnis 1:100

5.4 Hinweise zum Fiillen des Wasserballasts

1. Anschliessen des 2—4 m langen Fillschlauches mit Gewindean-
schlusstiick an der Auslass6ffnung.

2. Flugel waagerecht halten. Ballastventil 6ffnen und System {ber ei-
nen Trichter flllen.
Achtung: Maximale Fillhéhe 1 m (Abstand vom Trichter zum Fliigel).
Ein hoherer Druck als 0,1 bar (0,1 kp/cm2), kann schwere Beschadi-
gungen des Fllgels verursachen. Es darf nicht Gber ein unter Druck
stehendes System Wasser eingefillt werden

3. Nach dem Fillen gleichmassige Verteilung in beiden Flligeln Gber-
prufen (die Fligel missen in der Waagerechten stehen bleiben).

Kiséllinkatu 8
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. Ist die Verteilung ungleichmassig, Ballastventil offenlassen und den
schweren Fliigel anheben um das Wasser in den anderen Fligel lau-
fen zu lassen, lberprifen und, sofern ‘Fligel noch nicht ausbalan-
ciert, den Fligel mit der leichten Fligelspitze nach unten schitteln.

5. Wenn das Gleichgewicht nicht hergestellt werden kann, die leichte
Fligelspitze ablegen und das Wasser durch den Einflllstutzen ab-
laufen lassen.

6. Wenn die Verteilung gleichmassig ist, Ballastventil schliessen und
Einfllistutzen entfernen.

5.5 Tagliche Kontrolle

Die tagliche Kontrolle sollte jeden Tag nach dem Aufristen des Motor-
seglers durchgefiihrt werden. Kraftstoffvorrat, Gewicht und Schwer-
punktiage sollten unter Berlicksichtigung der Flugaufgabe Uberprift
werden. Fest eingebauter Ballast sollte mit demjenigen des letzten Wa-
geberichts Obereinstimmen.

Die Startstrecke sollte flur einen sicheren Start lberprift werden.
Wird beim Start die max.zuldssige Wasserballastmenge mitgefihrt, so
erhoht sich die Startstrecke deutlich!

Vor einem Schlepp solite die Kupplung lberprift werden. Genauere
Prifverfahren finden Sie im Handbuch der Kupplung (Anhang zu die-
sem Handbuch). Es wird empfohlen die Kupplung bei Nichtbenutzung
abzukleben.

Achtung: Windenschlepp ist nur mit hinterer Schteppkupplung an
der Position 1850 mm zugelassen.

Die Fliigeloberflache sollte sauber und trocken sein, um die beste
Leistung des Motorseglers zu erreichen. Der Druck im Hauptrad sollte
stimmen, damit das Fahrwerk ordnungsgemass funktioniert. Bei zu nie-
drigem Druck kann der Reifen bei einer harten Landung bis zum Fel-
genrand durchfedern, wobei Felge und Fahrwerk beschadigt werden
kann. Zu hoher Druck macht das Fahrwerk zu hart und die Energie wird
bei der Landung nicht vom Rad aufgenommen.

Das Triebwerk sollte sorgfaltig Gberprift und von Staub und Ol ge-
saubert werden. Der Triebwerksraum sollte ebenfalls sauber gehalten
werden.

Der Propeller sollte sorgfaltig tiberprift und gesdubert werden. Ge-
nauere Prifverfahren finden Sie im Propeller Handbuch (Anhang zu
diesem Handbuch). Wird das Propellerblatt vor- und zuriickbewegt,
sollte kein Spiel feststellbar sein.

Das Sicherungsseil des Triebwerks sollte unter Spannung stehen,
wenn das Triebwerk voll ausgefahren ist. Ein zu lockeres Seil kann ei-
nen vorzeitigen Verschleiss der Befestigungen verursachen.

— /-PIK-20 E Flughandbuch
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5.6 Vor dem Anlassen des Triebwerks
Vor dem Anlassen sollte Gberprift werden, dass die Triebwerksklappen
geschlossen sind. Diese sind mit der Propellerbremse gekoppelt. Anlas-
sen mit offenen Klappen und angezogener Bremse erschwert das
Durchdrehen und nutzt die Bremsbeldge sehr schnell ab.
ErfahrungsgeméB kann es gepriift werden, die elektr.Benzinpumpe
beim Anlassen nicht zuzuschalten, ob das Triebwerk zum ,,Versaufen*
neigt. Vor dem Anlassen ist zu iberpriifen, daB die Dekompressions-
ventil ganz geschlossen sind. (Betdtigungsknopf ganz eingedruckt!)

5.7 Anlassen des Triebwerks

Beim Anlassen muss der Choke je nach Temp. 1/2—1/1 gezogen sein.
Gasschieber soll ungefahr 1/4 eingeschoben sein. Beim einschalten
des Hauptschalters und der elektrischen Benzinpumpe ist das Ge-
riusch des zirkulierenden Kraftstoffs hérbar, wenn alles in Ordnung ist.
Wenn der Motor nach 10 Sekunden nicht anspringt, sollte man den An-
lasser vor dem nachsten Versuch etwas abkihlen lassen.

Wenn der Motor tauft, muss der Choke nachgestellt werden, andern-
falls ist das Gemisch zu reich.

Beim Starten der warmen Maschine wird kein Choke bendtigt. Der
Gasschieber soll mehr als die Halfte geéffnet werden.

Besteht der Verdacht, da3 der Motor ersoffen ist, sollte der Choke
ganz gedffnet werden (Betatigungsknopf ganz eindriicken) und das Gas
in Leerlaufstellung gebracht werden. Die Zlindung wird ausgeschaltet,
ebenso die elektr. Zusatzpumpe. Dann werden die Dekompressionsven-
tile gedffnet und der Anlasser betatigt, dabei wird der (berschissige
Kraftstoff ausgeblasen.

Nach dem SchlieBen der Dekompressionsventile kann der AnlaBvor-
gang normal wiederholt werden.

5.8 Warmlaufen und Rollen
Motor etwa 2 Minuten bei 2000 U/min laufen lassen. Das Warmlaufen
kann wahrend des Rollens erfolgen. Der Choke kann normalerweise
kurz nach dem Anlassen gedffnet werden. (Betatigungsknopf ganz ein-
dricken)

Beim Warmlaufenlassen und im normalen Betrieb sollte die Drehzahl
Gber 2000 U/min liegen, damit der Motor weich lauft.

Der Motor ist warm, wenn er beim Vollgasgeben nicht stottert. Dies
entspricht etwa einer Zylinderkopftemperatur von 100°C.
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Beim Rollen ist ein Rad an der Fliugelspitze am Boden und der Knup-
pel voll gezogen. Die Wolbklappen sollten nach oben (negativ) ange-
schlagen sein, damit die Querruder bessere Bodenfreiheit haben.

Auf einem normalen Grasplatz kann man mit Hilfe des steuerbaren
Spornrades leicht alleine rollen. Die Bodenfreiheit des unteren Fligels
sollte beachtet werden. Der Wenderadius ist kieiner, wenn man um den
untenliegenden Fligel dreht.

Die einwandfrei Funktion der Radbremse sollte vor dem Rollen tber-
prift werden.

Auf weichem Boden wie z.B. Sand mit vorderer Schwerpunktlage und
mit teilweise gefllliten Ballasttanks ist einige Ubung erforderlich ohne
Hilfe zu rollen, besonders bei starkem Seitenwind. Es ist dann einfacher
mit einem Helfer an der Fligelspitze.

Richtungsénderungen bei starkem Wind sind normalerweise einfa-
cher, wenn der Fligel gegen den Wind gehalten und dann um die nie-
drigere Fiugelspitze gedreht wird.

Unter gunstigen Bedingungen, z.B. auf einer Startbahn, kénnen bei
grosseren Rollstrecke die Fliigel waagerecht gehalten und nur auf dem
Hauptrad gerolit werden.

5.9 Kontrolle am Boden

Nach dem Warmlaufen des Motors kann dieser auf einwandfreien Lauf
Uberpriuft werden. Der Motor lauft einwandfrei, wenn er wenigstens
5600 U/min dreht.

Diese Priifung kann kurz sein oder wéahrend des Rollens vorgenom-
men werden, damit die Nase nicht nach unten geht. Bei warmen Motor
kann zligig Gas gegeben werden!

Die Funktion des Generators kann am Voitmeter der Batterie uber-
prift werden. Bei einwandfreier Funktion geht die Anzeige in einen hé-
heren Voltbereich.

Wird die eletrische Benzinpumpe ausgeschaltet, kann die Funktion
der Benzinpumpe am Motor Gberprift werden. Der Motor muss mit sei-
ner eigenen Pumpe bei allen Leistungseinstellungen rund laufen.

5.10 Kontrolle vor dem Start .
Betatigungsknopfe fir Choke und Dekompressionsventile ganz einge-
driickt, elektr. Zusatzpumpe eingeschailtet.

5.11 Start unter Normalbedingungen

Zum Anrollen wird die Walbklappenstellung 0° empfohlen, es kan aber
auch mit 4 negativ angerollt werden, was eine frihere Querruderwir-
kung ergibt.
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Mit Vollgas wird der Tragfligel nach ca. 20 bis 30 m durch Gegen-
querruder waagerecht genommen und mit Wélbklappenstellung 0° bis
4° positiv wird das Flugzeug bis zum Abheben bei ca. 90 km/h weiter
beschleunigt. Nach dem Abheben hélt man das Flugzeug noch kurz in
horizontaler Lage und geht dann mit Wélbklappenstellung 8° positiv in
den Steigflug tber. Bis zum erreichen der Sicherheitshdéhe von ca. 150
m sollte die Geschwindigkeit nicht unter 100 km/h liegen, spater kann
sie auf 90 bis 95 km/h reduziert werden.

Achtung: Bei max. Fluggewicht erhdhen sich die angegebenen Werte
um 10 bis 20 %, ebenso bei stark verschmutzter Oberflache. Der Start
mit nassen Tragfliigel ist nicht zuldssig!

In sicherer Hohe sollte die Motorleistung auf die maximale Dauerd-
rehzahl von 6000 U/min bei 100 km/h zurlickgenommen werden. Die
elektrische Benzinpumpe kann in der gewiinschten Sicherlien Hoéhe
ausgeschaltet werden.

Besonders auf weichem Boden ist es am gtinstigsten den hdchsten
Auftrieb des Flugels auszunutzen um den Widerstand des Rades zu ver-
ringern. Dies erreicht man, indem das Spornrad ungeféahr 40 cm Ulber
dem Boden gehalten wird.

Bei starkem Seitenwind und vorderer Schwerpunktlage ist es schwie-
rig, zu Beginn des Starts die Richtung zu halten. Ein Helfer an der Flu-
gelspitze wird dann empfohlen.

Negative Wolbklappenstellungen sind wahrend des Abhebens und
des Steigfluges nicht erlaubt, da die Uberziehgeschwindigkeiten we-
sentlich hoher liegen.

Starten im Regen oder mit nassen Tragfliigein ist Verboten

Mit nassen oder vereisten Fliigein wird die Startstrecke wesentlich 1an-
ger, daher miissen die Fligel vor dem Start sauber und trocken sein,
ausserdem lasst die Steigleistung sehr stark nach, und die Giberziehge-
schwindigkeit erhéht sich um 20 %. Langeres Fliegen im Regen kann
eine Abnutzung der Propellervorderkante zur Folge haben. Der Wider-
stand ist verdoppelt im Vergleich mit der Werte in Kapitel 7 ,,Leistun-

gen*.

5.12 Flugzeugschleppstart

Die Wélbklappen sollen in Neutralstellung oder +4° nach unten ausge-
schlagen sein. Die Trimmung steht in der mittleren Stellung. Im
Schlepp kann die +8 Klappenstellung benutzt werden.
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Die Klappenstellung —12° nach oben ist im flugzeugschiepp nicht
zulassig wegen der hohen Uberziehgeschwindigkeit und schlechten
Steuerbarkeit bei niedriger Geschwindigkeit. HOchstegschwindigkeit
im Flugzeugschlepp ist 190 km/h. Max. Seitenwind ist 10 kts. Vor dem
Einklinken sollte der Pilot sich davon Uberzeugen, dass das richtige
Ringpaar und die richtige Sollbruchstelle benutzt wird. (6000 N)

5.13 Windenstart

Triebwerk eingefahren und Zuladung im Fihrerraum Gberpraft Die em-
pfohlene Wélbklappenstellung ist 0 bis +4°. Nach erreichen der Sicher-
heitshéhe von ca.100m konnen die Wolbklappen auf +12° zuriickge-
nommen werden um die groBt mogliche Hohe zu erreichen. Die beste
Schleppgeschwindigkeit liegt bei 110 km/h die max. Zulassige bei 125
km/h. Sollbruchstelle 6000N (600 kp) Max. Seitenwind 10 kts Winden
start ist nur mit hinterer Schleppkupplung am Position 1850 mm zuge-
lassen.

5.14 Steigen
Die optimale Geschwindigkeit flir das beste Steigen ist je nach Zula-
dung 90 bis 100 km/h

Die Leistungseinstellung fir maximale Dauerleistung ist 6000 U/min
bei 100 km/h. Das beste Steigen erreicht man mit eingefahrenem Fahr-
werk.

Die elektrische Benzinpumpe kann in der gewinschten Sicherheits-
héhe ausgeschaltet werden, Der Benzinverbrauch betrégt ungeféhr 1
I/h mehr wenn die elektrische Pumpe eingeschaltet bleibt.

Zur Larmverminderung Uber larmempfindlichen Gebieten kann der
Pilot seine Steigroute so legen, dass die Larmbeldstigung minimal ist.
Die Route sollte sich jedoch nach den Luftverkehrsfreigaben und —in-
struktionen richten.

Sofern méglich unter Bericksichtigung von Hindernissen und an-
deren Umstanden kann die Motorleistung zwecks Larmverminderung
unter die maximale Dauerleistung zuriickgenommen werden.

Der bescheinigte Gerauschpegel der PIK-20 E betragt 63,2 dB (A)
beim Uberfiug in 300 m Hbhe bei maximaler Dauerleistung von 6000
U/min bei 100 km/h. Die entsprechende Gerauschpegel mit 5800 U/min
ist etwa 60 dB (A).

5.15 Reiseflug
Reiseflug wird normalerweise mit maximaler Dauerdrehzahl von 6000
U/min ausgefihrt.
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Die maximale Horizontalgeschwindigkeit betragt dabei 135 km/h, und
dies entspricht 75 % Leistung. Um den Benzinverbrauch zu senken,
sollte die elektrische Benzinpumpe ausgeschaltet werden.

Die hdchstzuldssige Geschwindigkeit mit ausgefahrenem Triebwerk
ist 195 km/h, dabei ist die Drehzahl 6600 U/min wenn der Gasschieber
in Leerlaufstellung ist. Die hochstzuldssige Drehzahl von 6800 U/min
sollte nicht Uberschritten werden.

Gasstellungen unter 75 % Leistung soliten beim Steigen, Reiseflug
und Sinkflug zwecks einwandfreier Motorschmierung vermieden wer-
den.

Langere Sinkflige mit geschlossenem Gasschieber miissen daher

‘vermieden werden. Gasstellungen die liberfliissige Vibratione verursa-

chen sollen vermieden werden.

5.16 Abstellen und Einziehen des Triebwerks im Fluge

Eine empfohlene Geschwindigkeit zum Abstellen und Einziehen des
Triebwerks ist 100 km/h. Dann nimmt die Drehzahl des Propellers rasch
ab und das Einziehen ist einfach. Die hochstzulassige Geschwindigkeit
zum Ein- und Ausfahren des Triebwerks ist 135 km/h, aber das Stitiset-
zen des Propellers erfordert mehr Erfahrung und der Héhenverlust ist
grésser.

Das Abstellen des Triebwerks beginnt mit Gaswegnahme bis zum
Leerlauf mit etwa 3000 U/min. Wenn die Zylinderkopftemperatur unter
175° abgesunken ist, kann die Zlindung ausgeschaltet werden.

Durch die, mit dem Triebwerksklappenhebel gekoppelte Propeller-
bremse wird die Luftschraube so abgebremst, daB sie sich im Zeitlu-
pentempo weiterdreht. Im Spiegel kann man dann beobachten, wie sie
sich der Farbmarkierung an der motorgetriebenen Krafstoffpumpe na-
hert. Beim Erreichen der senkrechten Stellung wird der Triebwerks-
klappenhebel ganz nach hinten gezogen und eingerastet. Nach einem
nochmaligen Kontrollblick kann das Triebwerk eingefahren werden.

Sollte die Luftschraube trotz Bremse nicht in die senkrechte Stellung
gebracht werden kdnnen, so ist mit ausfahrenem Triebwerk zu landen.
Nach der Landung muB die Zugkraft der Propellerbremse berprift
und nachgestellt werden.

Falls das Abbremsen zu spéat erfolgte und der Propeller die senkrech-
te Stellung uberschritten hat, muB die Bremse gedffnet und der Vor-
gang wiederholt werden.

Sollte die Luftschraube, bedingt durch die Kompression jedesmal
uber die senkrechte Stellung springen, so kénnen durch Ziehen der De-
kompressionsventile die Zylinder dekomprimiert werden und die Luft-

Kisallinkatu 8
SF-15170 Lahti 17 seite 1-27




/—PIK-20 E Flughandbuch

N\ EIRI KY

schraube mit der Propellerbremse normal abgebremst werden.
Achtung: Nach der Benutzung der Dekompression muB der Betati-
gungsknopf ganz eingedriickt werden, da ein Anlassen des Triebwerks,
auch mit nur leicht gedffneten Ventilen schwere Beschadigungen am
Motor verursachen kénnen!

Daher ist diese Verfahren nur als Notverfahren anzuwenden!

Die Kurbel wird zunéchst entriegelt durch Ziehen des Griffes nach
aussen zum Piloten; das Kurbeln erfolgt nun entgegen dem Uhrzeiger.

Nach 15 Umdrehungen ist das Triebwerk eingezogen und wird leicht
gegen den Anschlag im hinteren Teil des Rumpfes gedrickt. Die Trieb-
werksklappen kénnen nun durch Betatigen des Hebels nach vorne ge-
schlossen werden. Gleichzeitig wird das Triebwerk in eingefahrener
Stellung verriegelt. Wegen der Anderung der Schwerpunktlage kann
die Trimmung um einige Rasten nach vorne verstellt werden.

Wird ein zusitzlicher Widerstand beim Einfahren bemerkt, sollte die
richtige Stellung des Propellers und der Triebwerksklappen Gberpruft
werden.

Es wird empfohlen vor dem ersten Start das Aus-und Einfahren am
Boden zu trainieren, die Luftschraube soilte dabei von einer zweiten
Person bewegt werden und die Haube geschlossen sein, damit das
richtige ,,Fluggefiihl* entsteht.

Achtung: Hauptschalter, Ziindung und Pumpe aus!

5.17 Segelflug

Im Segelflug mit eingezogenem Triebwerk wird das Segelflugzeug bei
neutraler Klappenstellung auf etwa 100 km/h ausgetrimmt. Die Trim-
mung ist mit den Wéibklappen gekoppelt, so dass die optimale Ge-
schwindigkeit fir jede Klappenstellung automatisch erreicht wird, wenn
das Segelflugzeug eimmal ausgetrimmt hat. Die optimale Klappenstel-
lung in Abhangigkeit der Geschwindigkeit und weitere Informationen
finden Sie in Kapitel 7 ,,Leistungen*'.

Beachten Sie, dass volle Querruderausschlage nur unterhalb der Ma-
novergeschwindigkeit (190 km/h) zuléssig sind. Bei hoheren Geschwin-
digkeiten sollte die Steuerung langsam bewegt werden und jede plotzli-
che Bewegung nach der entgegensetzten Richtung sollte vermieden
werden.

5.18 Anlassen des Triebwerks im Fluge

Die empfohlene Geschwindigkeit zum Ausfahren des Triebwerks im
Fluge ist 100 km/h. Dann hat der Propeller keine Neigung, sich wéah-
rend des Ausfahrens zu drehen, wenn die Bremse nicht in einwand-
freiem Zustand ist. Die héchstzuldssige Geschwindigkeit ist 135 km/h.

- F
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Die Triebwerksklappen werden durch Betatigen des Klappenhebels
nach hinten gedffnet. Die Kurbel kann nicht bewegt werden, solange
die Klappen geschlossen sind. Die Kurbel wird entriegelt und das Trieb-
werk durch 15 Umdrehungen in Uhrzeigerrichtung ausgefahren. Die
Kurbel wird in der Stellung stehengelassen, in der sie sich nicht mehr
weiterdrehen 148t der Sicherungsstift der Kurbel rastet nun in eine Ar-
retierungsbohrung ein, sollte dies nicht selbststandig erfolgen, wird die
Kurbel etwas nachgelassen.

Beim SchlieBen der Triebwerksklappen wird im Spiegel ein langs-
ames Durchdrehen der Luftschraube sichtbar.

AnlafBBvorgang siehe 5.1

Wenn die Batterie leer ist oder es sonst einen Grund gibt den Anlasser
nicht zu benutzen, kann der Motor durch Windmiihleneffekt gestartet
werden. Die erforderliche Geschwindigkeit zum Durchdrehen des Pro-
pellers betragt etwa 165 km/h.

Ziandung und Hauptschalter missen eingeschaltet sein, die Dekom-
pressionsventile geschlossen.

Choke und Gas entsprechend dem normalen AnlaBvorgang. Der H6-
henverlust beim Anlassen des Triebwerks in der Luft betragt incl. Aus-
fahren ca. 30-50 m, vorrausgesetzt es liegen keine Bedienungsfehler
vor.

Bei einer Aussenlandung kann diese Operation sicher im Gegenan-
flug durchgeflihrt werden. Die Hohe zu Beginn des Gegenanflugs solite
mindestens 300 m betragen, damit Zeit genug vorhanden ist, wenn ir-
gend etwas schief geht. Falls der Motor nicht startet, ist es ohne Ein-
schriankung moglich mit ausgefahrenem Triebwerk zu landen. Es ist nur
auf die erhéhte Sinkgeschwindigkeit zu achten! Der Flug sollte geplant
werden als Flug mit einem Segelflugzeug ohne Motor. Eine Aussenlan-
dung sollte immer méglich sein und man sollte nie niedrig Uber einem
Gebiet ohne Aussenlandenmdglichkeiten fliegen. Es besteht immer die
Maoglichkeit, dass der Motor nicht anspringt, besonders wenn man es in
Eile und Aufregung Uber einem nicht landbaren Gelande versucht.

5.19 Uberziehen

Beim Uberziehen kippt das Flugzeug ohne deutliche Vorwarnung
nach vorne oder iiber einen Fliigel ab. Deshalb wurde eine Uberzieh-
warnung eingebaut, die dem Piloten ca. 5-10 km/h vor dem Abkippen
vorwarnt. Die Uberziehgeschwindigkeit liegt im Geradeausflug bei ca.
75 km/h IAS. Bei ausgefahrenen Bremsklappen erhdht sich die Uber-
ziehgeschwindigkeit um 8 km/h.
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Die im Kurvenflug auftretenden Uberziehgeschwindigkeiten liegen
zwischen 80 und 90 km/h, sie sind aber von der Klappenstellung, der
Flachenbelastung und der Querneigung abhéngig.

Negative Klappenstellungen erhdhen ebenfalls die Uberziehge-
schwindigkeit und sollen deshalb fur Landeanflug und Landung nicht
beniitzt werden, ebenso wenig fur Start und Steigflug.

Der Uberzogene Flugzustand wird durch nachlassen des HGéhen-
steuers sofort beendet, sollte das Flugzeug ohne GegenmaBnahme des
Piloten abkippen, so neigt es zum Steilspiralen, das wie folgt beendet
wird:

Hohensteuer sofort nachlassen
Mit Seiten-und Quersteuer Flugzeug aufrichten
Mit Hohensteuer weich abfangen

5.20 Anflug und Landung

Es wird empfohlen vor der Landung den Wasserbatlast abzulassen und
das Triebwerk einzufahren. Die Wolbklappen sollten auf +12° bis +16°
nach unten ausgeschlagen werden.

Negative Klappenstellungen soliten wegen der hoheren Uberziehge-
schwindigkeit nicht benutzt werden. Die Trimmung steht etwas vor der
mittleren Stellung.

Die Bremsklappen kénnen nach Bedarf eingesetzt werden. Die An-
fluggeschwindigkeit liegt zwischen 100-110 km/h.

Um ein Durchsacken des Flugzeuges zu vermeiden wird empfohlen
die Geschwindigkeit erst direkt am Boden abzubauen. Am Boden kann
die Radbremse nach Bedarf betatigt werden. Bei starkem Seitenwind
kénnen die Wolbklappen auf +8° nach unten ausgeschlagen und die
Anfluggeschwindigkeit leicht erhéht werden.

Ist bei der Landung das Triebwerk ausgefahren, so sollen die Brems-
klappen in Bodennéhe wegen der hohen Sinkgeschwindigkeit nicht voll
ausgefahren werden.

Um Beschadigungen der Fahrwerksklappen bei einer Landung in auf-
geweichtem Bbden oder hohem Gras zu vermeiden, kann das Fahrwerk
eingezogen bleiben. Die Kontrolle nach einer Bauchlandung ist gemass
Betriebshandbuch durchzufiihren.

Wird die Ausrollstrecke zu lang, kann die Rumpfnase nach vorne ge-
driickt und gleichzeitig die Radbremse betatigt werden um das Flug-
zeug besser zum Halten zu bringen.

Achtung: Ein nasser Filigel erhéht die Uberziehgeschwindigkeit und
die Sinkgeschwindigkeit.
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5.21 Aussenlandung

Aussenlandungen sollten wie Landungen auf einem normalen Flugplatz
durchgefihrt werden. Wenn das Triebwerk im Gegenanflug ausgefah-
ren werden soll, sollte die Anfangshéhe im Gegenanflug mehr als 300 m
betragen.

5.22 Kunstflug

Obwohi die PIK-20 E nicht speziell fiir Kunstfiug ausgelegt wurde, wur-
den die folgenden Kunstflugmandver mit den empfohlenen Eintrittsge-
schwindigkeiten zugelassen:

Steilkurve 120 km/h
Looping nach oben 185 km/h
Turn 170 km/h
Lazy eight 170 km/h
Chandelle 185 km/h
Trudeln Langsame Fahrtwegnahme
Uberziehen (nicht gerissen) Langsame Fahrtwegnahme

Achtung: Kunstflug mit ausgefahrenem Tiebwerk ist nicht erlaubt.

Achtung: Max. Mandvergeschwindigkeit ist 190 km/h.

Klappenstellungen zwischen 0° und —12° nach oben sind zulassig.

Bei Kunstflug sollte ein Beschleunigungsmesser eingebaut sein.

Kunstflug ist bei allen Schwerpunktlagen méglich. Allerdings trudelt
das Segelflugzeug bei vorderer Schwerpunktlage nur zwei oder drei
Umdrehungen. Einleiten und Steuerausschlage sind normal (gezogener
Knlppel, Querruder in Neutralstellung und Seitenruder in Trudeirich-
tung). Ausleiten ist normal durch Neutralstellen aller Ruder.

Die Bremsklappen sind auszuf8hren, wenn die Geschwindigkeit beim
Ausleiten zu gross wird.
Achtung: Wasserballast vor Ausfihrung von Kunstflugmandver ablas-
sen. Kunstflug mit Wasserballast ist nicht Zulassig!!

5.23 Wolkenflug
Mindestinstrumentierung fiir Wolkenflug siehe Kapitel 3 .,Betriebsgren-
zen''.

Die hochstzulassige Geschwindigkeit bei boigem Wetter darf nicht
Uberschritten werden. Bei starker Turbuienz sollte die Geschwindigkeit
noch niedriger sein. Bei zu starker Fahrtaufnahme sind die Bremsklap-
pen auszufahren. Achten Sie auf Vereisung.
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5.24 Flug im Regen

Regentropfen, Eis oder Reif vermindern erheblich die Leistungen des
Segelflugzeuges. Die Uberziehgeschwindigkeit steigt um 10 bis 20 %
und die Sinkgeschwindigkeit ist ebenfalls grosser als normal.

Dies muss besonders bei Start, Anflug und Landung beriicksichtigt
werden. Insbesonders beim Selbststart sollte der Fligel sauber sein,
damit die im Abschnitt . Leistungen angegebenen Daten gesichert
sind. Regen nutzt auch die Propellervorderkande ab. Starten im Regen,
ist nicht zulassig.

Die Segelflugleistungen bei Regen werden verbessert, wenn kein
Wachs auf der Flugeloberflache ist.

5.25 Flug bei Vereisung und niedrigen Umgebungstemperaturen

Der Motorsegler und das Triebwerk besitzen keine Enteisungseinrich-
tungen. Fluge bei vereisenden Verhéltnissen sind nicht zulédssig.
Achtung: Der Wasserballast friert ziemlich schnell bei tiefen Tempera-
turen ein und ist deshalb bei Temperaturen unter +4°C abzulassen. Bei
Fligen unter (°C muss dem Kraftstoff Autovergaser Alkohol zugesetzt
werden. Siehe 5.3.

5.26 Hohenflige

Bei Fligen Gber 3500 m muss Sauerstoff benutzt werden.

Bei Verwendung von Autobenzin wird empfohlen, die elektrische Ben-
zinpumpe in grossen Héhen wegen der Moglichkeit einer ,,Dampfsper-
re** einzuschalten.

PIK-20 E Flughandbuch
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6. GEWICHT UND SCHWERPUNKTLAGE

6.1 Kontrolle vor dem Start

Vor jedem Flug ist zu kontrollieren, ob der Motorsegler geméss den be-
stehenden Gewichts- und Schwerpunktgrenzen beladen wird. Die Wa-
geliste (6.4) enthélt die Mindest- und Héchstgewichte des Piloten, so
dass der Schwerpunkt nach der letzten Anderung von Ausristung oder
fest eingebautem Ballast in den zuldssigen Grenzen bleibt.

Die Mindestzuladung im Cockpit liegt normalerweise bei 70 kg, fehl-
endes Gewicht ist durch Ballast zu ergdnzen.

Der Motorsegler wurde mit der mit ,,x" gekennzeichneten Ausristung
im Ausristungsverzeichnis (Betriebshandbuch 7) gewogen. Nach Ande-
rung der Ausriistung oder des fest eingebauten Ballasts in Rumpfspitze
oder Rumpfende muss das neue Leergewicht und Moment gemass den
Angaben im Betriebshandbuch Abschnitt 5 bestimmt werden.

Die max. zuldssige Wasserballastmenge wird folgendermaBen be-
stimmt:

Ballast (kg)=470 kg — Leergewicht — Zuladung im Cockpit incl. Gepéck
— Tankinhalt (Gewicht des Treibstoffes=Itr. x 0,725)

Der Motorsegler verfligt tiber einen Gepackraum der sich hinter dem
Kraftstofftank befindet. Die max. Zuladung im Gepackraum betragt 15
kg.

Das Gewicht des Gepacks muB bei der Zuladung im Cockpit abziig-
lich behandelt werden, oder durch entsprechend weniger Kraftstoff
ausgeglichen werden, da das Gewicht der nichttragenden Teile von
max. 328 kg nicht Gberschritten werden darf.

Dem in Abschnitt 6.4 angegebenen Mindestgewicht fur Pilot+Fall-
schirm liegt die hinterste zuldssige Schwerpunktlage zugrunde. Daher
ist etwa 20 mm Toleranz zu empfehlen, um Stabilitdt und Annehmlich-
keit beim Fliegen zu gewahrleisten, besonders bei den ersten Fligen.
Dies entspricht etwa 8 kg zusatzlich zum Mindestpilotengewicht.

6.1.1 Gewichte und Schwerpunktlagen
Bei Einhaltung der Grenzen des Leergewichtschwerpunktes und des
Beladeplans ist gewéhrleistet, das der Fluggewichtsschwerpunkt im zu-
lassigen Bereich liegt.

Bezugsebene BE: Senkrechte Ebene 2,113 m vor der Vorderkante des
vorderen Fligelaufhangerohres
Flugzeuglage: Keil 1000:28
siehe auch Betriebshandbuch 11-34
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Leergewichts-Schwerpunktsbereich

Bild 6.1 Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der aus obiger
Skizze ersichtlichen Grenzen, so betragt die minimale Zuladung 70 kg
und die maximale Zuladung 110 kg (Pilot+Fallschirm), vorrausgesetzt,
das max. Gewicht der nichttragenden Teile von 328 kg wird nicht Giber-
schritten.

Die Bedingungen fir den Schwerpunktsbereich sind:

— an der hinteren zuldssigen Grenze ist die minimale erlaubte Zula-
dung im Cockpit, nicht ausfliegbaren Kraftstoff 0,7 kg, Wassertanke
leer und das Triebwerk eingefahren.

— an der vordersten zuldssigen Grenze ist die maximale erlaubte Zula-
dung im Cockpit, Kraftstofftank voll und das Triebwerk ausgefahren.
Das Wasserballast hat keine Einwirkung auf vorderer Schwerpunkt-
lage.

\_EIRI KY J
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Leer- Schwerpunktlage
gewicht Vordere Hintere

kg m m
300 2,640 2,672
305 2,634 2,669
310 2,628 2,665
315 2,622 2,661
320 2,616 2,658
325 2,611 2,655
330 2,606 2,652
335 2,601 2,648
340 2,596 2,645

Leergewichtsschwerpunkisbereich wie im Bild 6.1.

6.2 Berechnung des Fluggewichtsschwerpunkts

Die Fluggewichtsschwerpunktslage kann geméass dem Berechnungs-

beispiel wie folgt berechnet werden:

1. Notieren Sie das letzte Leergewicht (einschliesslich aller Ausristung
und des fest eingebauten Ballasts) und das zugehoérige Moment (Wa-
geliste 6.4).

2. Setzen Sie die Gewichte von Kraftstoff (kg), m; (kg)=0,725 x Kraft-
stoffmenge (l), Wasserballast und Pilot einschl. Gepack in die linke
Spalte.

3. Berechnen Sie die zugehérigen Momente durch Multiplikation der
Hebelarme, welche in der Spalte neben den Gewichten angegeben
sind, mit den Gewichten. ’
Achtung: Der Hebelarm des Piloten ist abhangig von seiner Korper-
grosse, d.h.

1,42 m flr kieine Piloten (unter 1,60 m)
1,50 m fur grosse Piloten (Uber 1,90 m).

Addieren Sie alle Gewichte und Momente, so erhalten Sie das Ge-
samtgewicht und das Gesamtmoment. Dividieren Sie das Gesamtmo-
ment durch das Gesamtgewicht, so erhalten Sie die Schwerpunktlage
(Gesamthebelarm):

Moment (kg m)

Wht(kg) =Schwerpunktlage (m)

\< EIRI KY
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Fluggewichtsschwerpunktsbereich von 2,267 m bis 2,443 m hinter BE
Der Unterschied in der besten Gleitzahl des Segelflugzeuges zwischen
der hintersten und vordersten Schwerpunktlage betrdgt zwei Punkte,
hervorgerufen durch den negativen Auftrieb am Hohenleitwerk.

Daher sollte fur beste Leistungen im Segelflug eine Schwerpunktlage
im hinteren Viertel des zul. Bereichs gewéahlt werden.

6.4 Wageliste

Das Leergewicht enthalt alle im Betriebshandbuch unter 7 ,Ausris-
tung mit einem ,X“ gekennzeichnete Ausristung. Es enthilt nicht
Kraftstoff, Wasserballast und Pilot. Das Triebwerk ist eingezogen.

6.3 Berechnungsbeispiel £ £ % < € = @ C Pilot+Fallschirm E
: erechnungsbespiel . r Motorsegler 8|28 5 32= § 2| 8= — - %)
Gewicht | Hebelarm | Moment | Gewicht | Hebelarm | Moment D
kg m kgm kg m kgm
1. Aktuelles /
Leergewicht | 2963 267 793,2
2. Kraftstoff 20 | 145 1.90 27.6
3. Wasserbal- 60,0 2,27 136,2
last
4. Pitot+Fall- 78,0 1,48 115,4
schirm
448 8 2,389 1072,4

Wir erhalten Schwerpunktlage = 10724 kgm =2,389 m
448,8 kg
Ohne Wasserballast und Kraftstoff erhalten wir die hintere Lage des

Schwerpunkts

| 908,86 _ 2,427 m %
| 374,73 Rt 2740 500

welcher 16,0 mm vor der zuléssigen hintersten Grenze liegt.

Das Ausfahren des Triebwerks verminderst das Moment um 16,5 kgm,
d.h. das Ausfahren bewegt den Schwerpunkt des beladenen Motorseg-
lers (Leergewicht+Pilot+Wasserballast+Kraftstoff) 48 ...34 mm nach
vorne, je nach Gesamtgewicht des Motorseglers.

Der Hebelarm ist der Abstand zwischem dem Gewicht und der Bezug-
sebene (BE) (senkrechte Ebene 2,113 m vor der Vorderkante des vor-
deren Flugelaufhangerohres) in der Rumpfnase.

Die vorderste Schwerpunktlage liegt 2,267 m und die hinterste 2,443
m hinter BE.

N\ EIRI KY
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Achtung: Die Min/Max- Pilotengewichte sind nach dem durchschnitt-
lichen hinteren Pilotenhebelarm berechnet worden. So kann ein kleiner
Pilot unter 1,60 m 3 kg von den angegebenen Min/Max- Pilotengewicht
abziehen. Sehr grosse Piloten Gber 1,90 m kénnen 1,0 kg hinzuzéhlen.
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7. LEISTUNGEN

7.1 Segelflugleistungen mit eingezogenem Triebwerk

Gewicht 400 kg 470 kg
— Uberziehgeschwindigkeit (Bremsklappen eingefahren)

Wolbklappen: —12° 85 km/h 96 km/h
0° 80 km/h 85 km/h

+12 75 km/h 78 km/h

+16° 74 km/h 76 km/h

— Uberziehgeschwindigkeit bei Wélbklappenstellung +16°, Fahrwerk
ausgefahren und Bremsklappen voll ausgefahren (Landekonfiguration)

78 km/h 84 km/h
~ Geringstes Sinken 0,65 m/s 0,70 m/s
bei 81 km/h 88 km/h
— Beste Gleitzahl 39,5 41,0
bei 108 km/h 117 km/h
Bild. 7.1 Geschwindigkeitspolare
00 60 80 100 120 140 160 180 200 220 ZAO[_k}g_n_]
P_
10 ﬁ i
20 \\
wmom\
30 \\
40
50
(m/s]

Achtung: Die Werte beziehen sich auf Meereshéhe, Temperatur +15°

EIRI KY
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7.2 Leistungen mit Triebwerk

7.2.1 Leistung

Startleistung 31,7 kW (43 PS) bei 6200 U/min bei 100 km/h
Hochstzuldssige Dauerdrehzahl 6000 U/min bei allen Geschwindigkei-
ten

Héchste Dauerleistung

75 % Leistung

29,4 KW (40 PS) bei 6000 U/min bei 100 km/h
22,1 kW (30 PS) bei 6000 U/min bei 135 km/h
22,1 kW (30 PS) bei 5500 U/min bei 100 km/h
22,1 kW (30 PS) bei 6000 U/min bei 135 km/h

Hochstzulassige Drehzahl 6800 U/min

(Die Propellerdrehzahl ist bei konstanter Leistung von der Flugge-
schwindigkeit abhangig. Aus diesem Grunde sind die obigen Wertepaa-
re Drehzahl/Fluggeschwindigkeit angegeben.)

1Y

Bild 7.2: ROTAX 501 Leistungskur-
ve (mit Propeller)
2 g 1 V=0 km/h Startleistung
N 2 V=100 km/h Startleistung
4\ 45 3 V=150 km/h Startleistung
4 V=100 km/h max Dauerleistung
\ 5 V=100 km/h 75 % Leistung
\5 3140 6 V=135 km/h 75 %

(gleich max. Dauerleistung)

X%

3 4 5 6
7.2.2 Kraftstoffverbrauch
1 Startleistung 31,7 kW (43 PS) bei 6200 U/min bei 100 km/h

22,4 I/h

2 Max Dauerleistung 29,4 kW (40 PS) bei 6000 U/min bei 100 km/h
224 I/h

3 75 % Leistung 22,1 kW (30 PS) bei 6000 U/min bei 135 km/h

17,2 I/h

Achtung: Es muss 1 I/h hinzugezahlt werden, wenn die elektrische

L 35

30
7 (U/Min/1000)
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Benzinpumpe im Flug eingeschaltet ist.
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7.2.3 Start
Startstrecken sind im Tabelle 7.3. im Meters gegeben. Empfehlten Ge-
schwindigkeiten sind im Tabelle 7.4. km/h IAS gegeben.

Verbindliche Verhiltnisse: Gebraucht Startkraft, neutral Wdlbklap-
pen, Fahrwerk nach abheben eingetragen Startbahn Horizontalebene
trocken Gras und kein Wind

Tabelle 7.3. Startstrecke im Meters

Gewicht | Druck- —5°C 15°C ~ 35°C
hoéhe
Rollstsr. | 792! | Roiistr. [T Rolistr. | 7o'
(kg) (m) zum 1a5um zum 1a5um zum 1Zum
Abh
Abheben Hohe Abheben Hohe bheben HShe
SL 160 310 200 390 240 470
370 1000 200 380 250 480 300 570
2000 240 460 300 580 360 700
SL 210 400 260 500 310 590
420 1000 250 480 310 600 380 730
2000 310 590 380 740 460 880
SL 250 480 310 600 370 720
470 1000 300 590 380 730 450 880
2000 370 710 460 890 550 1070

Tabelle 7.4. Startgeschwindigkeit km/h IAS

o +8° +16°
W (kg) |Abhebenj 15 m | Abheben 15 m [Abheben| 15 m

370 81 96 77 91 72 85
420 86 102 82 97 77 92
470 90 108 87 105 81 98

Achtung 1: Die Wélbklappenstellung +8° verkirzt die Startstrecke um
15 %
Achtung 2: Beton-Startbahn verkurzt die Startstrecke um 10 %
Achtung 3: 10 km/h Gegenwind verkiirzt die Startstrecke um 25 %
10 km/h Riickwind verlangt die Startstrecke um 35 %.

/
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Beispiel: Gewicht 420 kg
Temperatur 25°C
Druckhdhe 1200 m
Gegenwind 10 km/h

Wélbklappenstellung neutral
und Startbahn Gras

Aus Tabelle 7.3 und 7.4 Rollstrecke zum Abheben 360 m
Total auf 15 m Hohe 690 m
Geschwindigkeit bei Abheben 86 km/h
Geschwindigkeit auf 15 m H6he 102 km/h

Gegenwindkorrektur

690 - 11—8— .0.25:690=520 m

7.2.4 Steigen

Steiggeschwindigkeit mit Startleistung Meereshdhe, Temperatur +15°C

(Fahrwerk eingezogen, Wélbklappen (¢ ... +8°)

W = 400 kg 3,6 m/s

Optimale Geschwindigkeit Klappen 0° 95 km/h
Klappen +8° 90 km/h

W = 470 kg 28 m/s

Optimale Geschwindigkeit Klappen 0° 100 km/h
Klappen +8° 95 km/h

Bei maximaler Dauerleistung verringert sich die Steiggeschwindigkeit
um 0,35 m/s.

20°C Temperaturzunahme verringert die Steiggeschwindigkeit um 0,20
m/s.

(Bezugstemperatur in Meereshdhe +15°C Je 1000 m Hohe Temperatur-
abnahme um 6,5°C.)

Die Steiggeschwindigkeit verringert sich mit zunehmender Hohe.

\< EIRI KY
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Bild 7.5: Steiggeschwindigkeit in Standard-Atmosphére mit maximaler
Dauerleistung, & ;= 0°,V = 95 km/h (W = 400 kg)V = 100 km/h (W = 470 kg)

0

7.2.5 Reiseflug
Die Reisefluggeschwindigkeit betragt 135 km/h mit 75 % Leistung 22,1
kW (30 PS) bei 6000 U/min.

Dies entspricht auch der maximalen Dauerdrehzahl. Kiappenstetlung
.

7.2.6 Gipfelhohe

Mit 0,5 m/s Steiggeschwindigkeit (Siehe Bild 7.5).
W =470 h,, = 5200 m

W=400 h,, =6500m

max

7.2.7 Reichweite
Bei der Reisegeschwindigkeit von 135 km/h und 1000 m (3300 ft) H6he
betragt die Reichweite 230 km ohne Reserve.

Der Flug kann jedoch auch mit Delphintechnik durchgefiihrt werden,
d.h. Steigen mit max. Dauerleistung bei 100 km/h auf maximale Hohe,
dann Einziehen des Triebwerks und Gleiten auf Ausgangshéhe, erneu-
tes Steigen auf max. Héhe. Die Reichweite kann mit Hilfe dieser Tech-
nik auf 460 km erweitert werden.

/—PIK-ZO E Flughandbuch

7.2.8 Schub (T) und Widerstand (D) mit ausgefahrenem Triebwerk

Die Schub/Widerstandskurven geben an

1. Widerstandskurven des Segelflugzeuges

2. Widerstandskurven mit ausgefahrenem Triebwerk (Propeller vom
Fahrtwind angetrieben)

3. Widerstandskurven mit ausgefahrenem Triebwerk ohne Propellerwi-
derstand (zusammen mit Schubkurve verwendbar

4. Schubkurve mit Startleistung

T/D

~

(N) /
1000

\\ //@

<1~
500 "~
)

Bild 7.6: Widerstand und Schubkennlinien

Folgende Besonderheiten kénnen aus dem Kennlinien enthommen wer-
den:
1. Der Widerstand des Segelflugzeuges ist 3 bis 4 mal grésser, wenn
das Triebwerk ausgefahren ist.
Beste Gleitzahl=16,5
Wnin=1,25 m/s W=360 kg
Wnin=1,45 m/s W=470 kg
und bei V=100 km/h
w=2,0 m/s W=360 kg
w=19 m/s W=470 kg
2. Horizontalgeschwindigkeit
Maximale Horizontalgeschwindigkeit 160 km/h.
. Die maximale Drehzahi von 6800 U/min begrenzt diese jedoch auf 150
km/h.

\< EIRI KY J
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7.3 Benutzung der Wdlbklappen

7.3.1 Optimale Klappenausschlage im Segelfiug

Bild7.7: Optimale Klappenausschlige im Segelflug

\< EIRI KY

-12
_30
-4°
00
+4° W = 360 kg
R S, 48°
+12° 40 -129
-4°
00
o)
+834 — W =470 kg
+129
80 100 120 140 160 180 200

220 km/h
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7.3.2 Kreisflugpolaren
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Kreisradius (m)
150 200

0.6

N

Ly

1.0 Z:i E o

Wo

298°/ 4° 0° WolbKlappen
50°

1.4 -
w (m/s)

Bild 7.8: Kreisflugpolaren W=2350 kg
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7.3.2 Kreisflugpolaren

Kreisradius (m)
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Bild 7.9: Kreisflugpolaren W=450 kg

50 100 150 200
0.6
_‘/
0.8 — —
—
30°
o
1.0 35
40°
12°/ 8°/4° 0° Wélbklappen
1.2
45°
1.4 /
w (m/s)
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Aus den Kurven ist besichtlich, dass die +12° Klappenstellung verklei-
nert den Kreisradius mit 30—50 m im Vergleich mit neutraler Kiappen-
stellung. Das bedeutet eine klare Verbesserung des Steigens in jener
normalen Thermik.

Daher ist sogar die maximale positive Klappenstellung von +16° in der
Thermik empfehlenswert.
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Der unterschiedliche Kurvenradius ergibt sich aus den unterschiedli-
chen Uberziehgeschwindigkeiten bei den einzelnen Wolbklappenstel-
lungen.

Eine 10-prozentige Reserve zur Uberziehgeschwindigkeit ist bei

den Kurven bericksichtigt.
Achtung: Die Querruderwirksamkeit nimmt bei héheren positiven Klap-
penstellungen ab. Die +8°...+4° Klappenstellung wird in zerrissener
Thermik empfohlen, wobei auch ein grésserer Abstand zur Uberzieh-
geschwindigkeit benodtigt wird.

7.4 Mc-Cready Kurven

Im folgenden Bild sind die Mc-Cready Werte in Abhéngingkeit der Flug-
geschwindigkeit, berechnet wie Ublich aus der Geschwindigkeitspolare,
dargestelit.

Die Werte sind fiir zwei Hohen und zwei Gewichte angegeben.

1000 m Hoéhe wird fir normale Zwecke empfohlen. Die Atmosphére
wurde 5°C wérmer als die Standardatmosphére angenommen (20°C in
Meereshéohe).

Die Geschwindigkeit ist in EAS=vom Fahrtmesser angezeigte Ge-
schwindigkeit angegeben. Die Mc-Cready Werte sind wahre Sinkge-
schwindigkeiten.

Sie erhalten den Mc-Cready Ring indem Sie die Geschwindigkeiten
aus der Kurve fir die jeweiligen Sinkgeschwindigkeiten unter Berlick-
sichtigung der Variometerskala auf den Ring Ubertragen.

Diese Kurven kénnen ebenfalls fir elektrische Sollfahrtgeber benutzt
werden.
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Bild 7.10: Mc-Cready Kurven in Abhangigkeit von Vgag fir ISA +5°C

1 W=380 kg h= 0 km
2 W=380 kg h=2,0 km
3 W=450 kg h= 0km
4 W=450 kg h=2,0 km

7.5 Benutzung des Wasserballasts
Die optimale Verwendung von Wasserbaliast ist von der Thermikart und
-starke abhangig.

Das mittlere Steigen in der Thermik vermindert sich normalerweise
um 0,25-0,4 m/s je 100 | Wasserballast. Daher sollte bei normalem
Thermikflug bis zu 1,5 m/s mittlerem Steigen das Segelflugzeug so
leicht wie méglich sein (W/S=36-38 kg/m2). Bei einem mittleren Stei-
gen von 1,5-2,5 m/s wird eine Flachenbelastung W/S=41-43 kg/m?
empfohlen.

Uber 2,5 m/s wird die maximale Flachenbelastung (W/S=47 kg/m?)
empfohlen.

80 100 120 140 160 130 200 220 240
Veaskm/h
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Wenn Delphinflug moéglich ist, ist es besser, anstelle des mittleren
Steigens von mittleren Reisegeschwindigkeiten von 80 km/h und 100
km/h zu sprechen, welche der W/S=41-43 kg/m2 bzw. der maximalen
Flachenbelastung entsprechen.

7.6 Eichung der Fahrtmessanlage

\ .

Bild 7.11: Messfehler Pitot- und statische Druckentnahme

Diese Messfehler sind bei den angegebenen Geschwindigkeitsgrenzen
bereits bertcksichtigt.

Sie sind so gering, dass sie normalerweise vernachlassigt werden
kénnen.
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8. NOTVERFAHREN
8.1 Ausfall des Triebwerks
8.1.1 Triebwerksausfall bei Start

Ausreichend lange Startbahn

— normal geradeauslanden mit ausgefahrenem Triebwerk
— Woélbklappen +16°

— Bremsklappen nach Bedarf

— Ausschalten von Benzinhahn, Ziindung u. Hauptschaiter

Zu kurze Startbahn

— Entscheidung in Abhangigkeit von Position, Geldnde und Hoéhe
— Ausschalten von Benzinhahn, Ziindung und Hauptschalter

— Triebwerk vermindert Gleitzahl auf 16

8.1.2 Triebwerksfall im Fluge

Uberpriifen

— Benzinmenge

— Benzinhahn auf

— Choke aus

— Dekompression geschlossen

— Elektrische Benzinpumpe ein

Falls keine Anderung, Einziehen des Triebwerks oder Landung mit aus-
gefahrenem Triebwerk.

8.2 Brand

8.2.1 Im Triebwerk widhrend dem Start
— Hauptschalter aus, Benzinhahn zu

— Triebwerk ausgefahren lassen

— Dekompressionsventile nicht éffnen
— Feuerldscher, Kieider oder brauchtbare dussere Mittel benutzen

\_EIRI KY
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8.2.2 Im Triebwerk wihrend dem Start im Fluge

— Hauptschalter aus, Benzinhahn zu

~ Voligas

— Choke und Dekompression geschlossen
— Triebwerk ausgefahren lassen

— so schnell wie méglich landen

— Feuer I6schen

8.2.3 Im Rumpf

Rumpfvorderteil (Kurzschluss)

— Ursache suchen

— Hauptschalter aus

— Seitenfenster und Liftung schliessen

— so schnell wie moglich landen wenn Feuer nicht erstickt wird (Strom-
kreise sind durch Sicherungen effektiv geschutzt).

Rumpfhinterteil (Triebwerk)

— Hauptschalter aus, Benzinhahn zu
falls Rauchbehinderung Liftung 6ffnen
falls nicht ausreichend Haube abwerfen
so schnell wie moglich landen
Feuer 16schen

8.3 Abwurf der Haube

— beide Offnungsgriffe nach vorne schieben
— den roten Abwurfknopf nach hinten ziehen
— Haube anheben

8.4 Fallschirmabsprung

— Haube abwerfen

Anschnallgurt I6sen

vom Segelflugzeug wegspringen

Fallschiri nach 3 Sekunden é6ffnen (falls Hohe ausreichend)

Sofern der Motorsegler auf irgendeinem Grunde flugunfahig ist und
nicht gelandet werden kann, ist es am besten ihn zu verlassen.
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