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BERICHTIGUNGSSTAND
Jede Berichtigung dieses Handbuches muss in die folgende Ta-
belle eingetragen werden. Der neue oder erweiterte Teil auf der
berichtigten Seite wird durch einen senkrechten schwarzen
Strich am linken Rand gekennzeichnet und die Berichtigungs-
nummer und das Datum werden am unteren Rand der Seite an-
geben.
Nr Seite Beschreibung der Datum [Unterschrift
Berichtigung
Aus- Alle Neue Ausgabe
gabe 2 | seiten (Substituiert die
alte Vorlaufige
Ausgabe)
Bericht.| II- 9, Neue Kraftstoff
1 11-10 behaiter
Werk Nr:n
20215, 20221
und vorwarts
Bericht.| |I- 8 Montierung der
2 Notstarter Relais
Werk Nr:n
20213, 20214
20217 und vorwaérts
\< EIRI KY
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6. TRANSPORT DES MOTORSEGLERS UND 1. AUF- UND ABRUSTEN
HANDHABUNG AM BODEN 11-42 .
6.1 Transport 11-42
6.2 Handhabung am Boden 11-42 ,
7. AUSRUSTUNG 11-43 '
Bild 1.1
1.1. Vorbereitung
Die PIK-20 E kann mit drei oder auch zwei Personen leicht auf-
und abgeriistet werden. Nehmen Sie vor dem Aufriisten die Hau-
be ab und legen Sie das Werkzeug, saubere Lappen, Schmierfett
und das Flachenmontagewerkzeug zurecht. Saubern und fetten
Sie alle Verbindungen, Bolzen und Steuerungsanschiiisse.
\< EIRI KY EIRI KY * J
Kisallinkatu 8 4 Kisllinkatu 8
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1.2 Fliigelmontage (Bild 1.2)

— Rechten Fliigel einfiihren, so dass die konischen Bolzen (1)

- und (2) in die Lager (4) und (5) im Rumpf kommen.

— Linken Fligel ebenso einfihren und darauf achten, dass die
konische Bolzen (6) und (7) korrekt in lhre Lager gehen. Fli-
gel mit dem Montagewerkzeug zusammensiehen, Hauptbol-
zen einschieben und mit Fokkerandel sichern. Beim Zusam-
menziehen die Fligel an der Spitze anheben.

— Wdlbklappen und Bremskalppenstosstangen mit Schnellan-
schliissen anschliessen und mit Fokkernadeln sichern.

#

— Wasserballastschldauche am Rumpf anschliessen.
— Kompensationsdiise aufstecken.

1.3. Hohenleitwerksmontage (Bild 1.3)

Bild 1.3
\_EIRI KY EIRI KY ' /
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— Hohenleitwerk aufsetzen, indem die Héhenleitwerksvorder- | 2. SYSTEMBESCHREIBUNG 1
kante etwas angehoben wird und die Kugeliager (1) und (2) -1 2.1 Triebwerk o |
auf die Bolzen (3) und (4) auf der Seitenflosse aufgeschoben . o
werden.

Baumuster: Rotax 501
2-Zylinder 2Takt Otto Reihenmotor
Stauluftkiihlung
Gemischschmierung
EinfachMagnetziindung
Propellerantrieb iber Zahnriemen, Ubersetzung
2:1
Elektrischer Anlasser
Wechselstromgenerator
Kraftstoffpumpe mit Impulsbetéatigung

— Vorderen Befestigungsbolzen (5) mit einem Werkszeug (Fok-
kernadel des Fligelbolzens) herausziehen und Leitwerksvor-
derkante in die richtige Position driicken. Werkzeug entfer-
nen und Bolzen hineindriicken. Kontrollieren, ob die Siche-
rungsfeder greift und Bolzen mit einer Fokkernadel sichern.

— Ho6henruder nach oben ausschlagen und Héhenruderstos-
stange (6) anschliessen und mit einer Fokkernadel sichern.

14. Abriisten
— Fligel und Hbhenleitwerk in umgekehrter Reihenfolge des

Aufbaues abnehmen. Technische Daten des Motors:

Bohrung 2x72mm

Hub 61 mm

Hubraum 496,7 cm?

Verdichtungsverhéltnis 10,8 (10,3 — 11,3)

Zindanlage Bosch-Magnetziind-
generator,

SCP2, 12V, 140 W
Unterbrecherabstand 0,35 — 0,45 mm

Vorziindung 2,07 mm + 0,25 mm,19°
vor OT
Zundkerzen NGK B8ES, Champion
N3
Zundkerzen Elektroden-
abstand 0,4 — 0,6 mm
Vergaser Tillotson Membranver-
gaser HR Hauptdiise Gr.
0,046
Drehsinn der Kurbel- Links, auf die Abtriebs-
welie welle gesehen
Anlasser Schraubtriebanlasser
Bosch Type DG
\_EIRI KY — / EIRI KY /
Kisillinkatu 8 Kisillinkatu 8
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Kraftstoff

Schmierung

Gewicht

Betriebsdaten des Motors:

Startleistung

Maximale Dauerleistung
75 % max Dauerleistung
75 % max Dauerleistung
Max Dauerdrehzahl

Max Drehzahl
Leerlaufdrehzahi
Zylinderkopftemperatur

Kraftstoffverbrauch
Propeiler:
Propeller Baumuster

Propellerdurchmesser
Propellerbauart

Min 96 Oktan (ROZ)

Superbenzin oder AVGAS 100LL,
2-Taktgemisch
Gemischschmierung, Mischung-
verhaltnis 1:40 mit Super 2-Takt Ol
Mit Auspuff und E-Starter 33,5 kg

31,7 kW/43 PS/6200 U/min/100 km/h
29,4 kW/40 PS/6000 U/min/100 km/h
22,1 kW/30 PS/5500 U/min/100 km/h
22,1 kW/30 PS/6000 U/min/135 km/h
6000 U/min
6800 U/min
ca. 2000 U/min
Thermoring unter Ziindkerze, max
250°C zuléassig
100 % Leistung: ca. 22,4 I/h
75 % Leistung: ca. 17,2 I/h

1. Ho 11* 127 B 87

1270 mm
2-Blatt, Holz, Starrpropeller

Kiséllinkatu 8
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2.2, Elektrische Anlagen

Die 12 V-Anlage besitzt eine 12 V Batterie zum Anlassen und zur
Stromversorgung beim Segelflug. Der Motor besitzt einen
Wechselstromgenerator in Verbindung mit dem Ziindmagneten.
Der Strom wird gleichgerichtet und geregelt mit einem auf der
Propellerwelle sitzenden Tympanium-Gleichrichter.

Der elektrische Anlasser hat eine Leistung von 0,4 PS.

Die elektrische Benzinpumpe ist unabhdngig vom Motor.

Elektrische Schalter befinden sich auf der linken Seite des In-
strumentenbrettes, die Sicherungen liegen darunter.

Der Hauptschalter wirkt auf das Hauptstromrelais, welches
sich in der Nahe der Batterie befindet.

Der Anlasserknopf wirkt auf das Anlasserrelais, welches ne-
ben dem Hauptstromrelais liegt.

Die Masseleitungen der elektrischen Benzinpumpe und des
Anlasserelais sind mit der Masse iber einen Mikroschalter ver-
bunden. Die Triebwerksstellung betatigt den Mikroschalter, wel-
cher nur bei voll ausgefahrenem Triebwerk betétigt ist.

Der Betriebsstundenzéhler des Motors und ein auf Wunsch er-
haltlicher Barograph werden direkt vom Generator angetrieben.
Sie kénnen nicht ausgeschaltet werden und sind nur in Betrieb,
wenn der Motor lauft.

Der Ziindschalter ist ein Doppelschalter und schaltet ausser
der Zindung den Drehzahimesser und die Benzinuhr.

Die Ziindung wird ausserdem (ber einen Mikroschaiter ausge-
schaltet, wenn das Triebwerk nicht voll ausgefahren ist.

Der Ladezustand der Batterie und die Funktion des Genera-
tors kénnen durch das Voltmeter Gberprift werden. Der Strich
zwischen dem roten und schwarzen Bereich entspricht 12 Volt.

EIRI KY

Kiséllinkatu 8 -
SF-15170 Lahti 17 "-7
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Bild 2.1: ELEKTRISCHE ANLAGE
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2.3. Kraftstoffsystem
Der Tankinhalt betragt 29 Liter, davon kbnnen 28 Liter ausgeflo-

gen werden. Der Tank liegt hinter der Riickenlehne. Die Einfll-
16ffnung ist am Rumpf zwischen Haubenrahmen und Flagel. Der
Kraftstoffhahn befindet sich am Tank.

Die Kraftstoffmenge kann durch die elektrische Benzinuhr
iberpriift werden.

Um Wasser und Ablagerungen im Tank zu vermeiden, sollte
dieser taglich vor dem ersten Flug und nach dem Auftanken ent-
wissert werden. Das Entwésserungsventil befindet sich an der
linken Seite des Rumpfs.

Der Benzinfilter ist ein Hauptstrompapierfilter mit 16 ym Fil-
trierung (0,6 micronic) und einer Nenndurchflussmenge von 60
I/h z.B. Purolator 00610. Der Filter ist im Gepackraum hinter dem
Benzinhahn. Er sollte alle 25 Betriebsstunden oder jahrlich ge-

wechselt werden.

Die elektrische Benzinpumpe ist unabhangig vom Motor und be-
findet sich unten im Motorraum.

Die Hauptbenzinpumpe ist eine vom Motor angetriebene
Membranpumpe.

Die Vergaser sind mit einer Ricklaufleitung angestattet, um
Luftblasen in der Kraftstoffversorgung zu vermeiden.

Der Tank sollte jahrlich Gberpriift und gereiningt werden.

J
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Bild 2.2: KRAFTSTOFFSYSTEM

Vergaser

Kraftstoffriickaufleitung

Kraftstoffpumpe
Antriebsleitung

Hauptkraftstoffpumpe

Kraftstoffilter
Kraftstoffhahn

Fullétfnung mit Entliftung

Kraftstofftank
Kraftstoff- —_—
versorgungleitung

. Elektrische
Kraftstoffpumpe

Finger-Sieb Entwésserung
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2.4, Wasserballast

Die Wassertanks sind nylonverstarkte Kunststoffsacke in bei-
den Fligeln vor dem Holm. Die Kapazitat eines Tanks betragt 40
Liter, die Gesamtkapazitat 80 Liter. Die Tanks werden durch die
Ablass6ffnung an der Rumpfunterseite gefillt. Das Ablassventil
wird Uber einen Seilzug betétigt. Der Betatigungsknopf befindet
sich im linken Hilfspanel im Cocpit.

Hinweise zum Fillen des Wasserballasts:

1. Anschliessen des 2—4 m langen. Fillschlauches mit Ge-
windeanschlusstiick an der Ausslasséffnung.

2. Fliigel waagerecht halten. Ballastventil 6ffnen und System
iiber einen Trichter fillen.

Achtung.1: Maximale Fullhdhe 1 m (Abstand vom Trichter
zum Flugel). Ein héherer Druck als 0,1 bar (0,1 kp/cm?), kann
schwere Beschadigungen des Fligels verursachen.

Er darf nicht Giber ein Drucksystem eingefillt werden.

3. Nach dem Fillen gleichméassige Verteilung in beiden Fligeln
Uberpriften (die Fligel missen in der Waagerechten stehen
bleiben).

4. ist die Verteilung ungleichméssig, Ballastventil offenlassen
und den schweren Fliigel anheben um das Wasser in den an-
deren Fliigel laufen zu lassen, Uberpriifen und, sofern Fligel
noch nicht ausbalanciert, den Fliigel mit der leichten Flagel-
spitze nach unten schitteln.

5. Wenn das Gleichgewicht nicht hergestellt werden kann, die
leichte Fliigelspitze nach unten schitteln.

6. Wenn die Verteilung gleichmassig ist, Ballastventil schlies-
sen und Einflllstutzen entfernen.
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3. TAGLICHE KONTROLLE

Nach dem Aufbauen des Motorseglers und vor dem ersten Flug
des Tages muss die tagliche Kontrolle durchgefiihrt werden. Die
Chekliste und die Prufverfahren finden Sie im Flughandbuch un-
ter Normale Betriebsverfahren (5.1, 5.3).

Es ist wichtig, dass die tagliche Kontrolle sorgfaltig durchge-
fahrt wird. Moglicherweise wurde ein Defekt bei der monatli-
chen Kontrolle nicht bemerkt oder bei den vorangegangenen
Fliigen ist irgendetwas zum Vorschein gekommen. Besonders
nach dem Aufristen ist es wichtig zu Uberpriifen, dass alle
Schnellanschlisse richtig verbunden und gesichert sind. Am be-
sten wird das Aufristen im Bordbuch unterzeichnet.

. Risse im Lack k6nnen Zeichen von Beschédigung in tragen-
den Bauteilen sein, und alle Befestigungen sollten sorgféitig
Uberprift werden.

Das Triebwerk mit Einziehmechanismus sollte ebenfalls auf

Risse, lose Schrauben und Verschieiss kontrolliert werden.

\< EIRI KY J
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4. WARTUNG UNG PFLEGE

4.1 Aligemeine Pflege

Die Oberflache des Motorseglers bleibt klar und glatt durch ein-
faches Waschen mit Wasser und einem milden Waschmittel.
Kein Scheuermittel oder scharfe Reinigungsmittel verwenden.
Mit sauberem Wasser abspiilen und mit einem Leder abtrocken.

Am besten ist es, wenn die Oberflache mit einer guten Wachs-
schicht vor Miickenansammlungen auf der Fligelvorderkante
beim Fliegen schitzt. Eine Politur der gesamten Oberflache ein-
mal im Jahr mit Autopolitur oder Schwabbelwachs mit Hilfe ei-
ner Schwabbelmaschine (Oberfliche dabei nicht Uberhitsen)
wird empfehlen.

Im Regen sind die Leistungen des Segelflugzeuges besser,
wenn das Wachs entfernt ist. Es kann mit Auto-Motor-Reiniger
entfernt werden. Oberflachenentspannungsmittel wie Spilmit-
tel kénnen auf der Fligeloberflache benutzt werden. Diinn auf-
tragen und mit einem trockenen Tuch polieren.

Bei der Reinigung der Haube ist folgendes zu beachten:

1. Viel Wasser zum Spilmittel oder milder Seifenldsung
waschen. Zum Verteilen des Wassers einen Schwamm benut-
zen. Nicht reiben, da der Schmutz das Plexiglas beschadigt.

3. Fett- und Olflecken kdnnen mit Kerosen und weichem Lap-
pen entfernt werden.

4. Nie mit einem trockenen Tuch abreiben.

Achtung: Nie Benzin, Alkohol, Karbontetrachlorid, Verdiinnung
oder Glasreiniger zum Reinigen von Plexiglas.

Kisdllinkatu 8
SF-15170 Lahti 17 11-13



\< EIRI KY

/—PIK-ZO E Betriebs- und Wartungshandbuch—ﬂ

Bei voller Sonneneinstrahlung wird empfehlen, den Motorsegier
mit einem hellen Tuch abzudecken.

Vor der Unterstellung sollten die in Bild 4.1 gezeigten Entwés-
serungslocher auf freien Durchlass geprift und bei Bedarf gerei-
nigt werden.

Wird der Motorsegler in einem Anhénger untergebracht, so
darf im Innern des Anhangers kein Wasser sein. Filz an Rumpf-
und Fliigelhalterungen sollte trocken sein. Es missen Entiif-
tungsé6ffnungen am Anhénger angebracht sein. Wird der Motor-
segler langere Zeit im Anhé&nger gelagert, so ist es von Vorteil im
Anhénger Kieselerde-Gel zu benutzen und ihn luftdicht abzukle-
ben, so dass die Luft trocken bleibt. Auch solite Gberprift wer-
den, dass das Fliigelinnere trocken ist. Die Wasserballastsacke
sollten sorgféltig entieert und die Abdichtungen an der Fligel-
wurzelrippe entfernt werden, damit die Luft zirkulieren kann.

Alle blanken Metallteile sollten eingefettet werden.

4.2 Wartung des Triebwerks

4.2.1 Allgemeines
Die Kontrolle und Wartung des Triebwerks und der Triebwerks-
systeme werden nach der Motorlaufzeit durchgefiihrt.

Sicherer Betrieb ist nur beim Befolgen der Instruktionen in
diesem Buch gewahrleistet.

Wartungsintervalle sind 25 und 50 Stunden (siehe 4.2.3:
Triebwerkswartungs- und Inspektionslisten).

Die Ziindkerzen miissen zweimal innerhalb der 25 Stunden-
Wartungsintervalle erneuert werden. Die grOsste erlaubte Le-
bensdauer fir die Ziindkerzen ist 15 Stunden. Wird das Trieb-
werk wenig benutzt, muss wenigstens die 50 Stunden-Kontrolle
jéhrilch durchgefiihrt werden.

Das Intervall fir die Grundiiberholung betréagt 300 Stunden.
Diese Uberholung wird beim Hersteller des Triebwerks oder bei
einem vom Hersteller anerkannten Betrieb durchgefiihrt.

Kisillinkatu 8
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In Verbindung mit einer Triebwerkswartung sollte wenigstens
die monatliche Kontrolle am Motorsegler durchgefiihrt werden.
Die Wartung darf nur von einer sachkundigen Person durchge-
fuhrt werden, welche mindestens ausreichende Erfahrung mit
Automotoren oder Zweitaktmotoren-Wartungen besitzt.

422 Besichtigungsrichtlinien

a) BEWEGLICHE TEILE auf: Schmierung, Bedienung, sichere
Befestigung, Verbindung, iberméssigen Verschleiss, Siche-
rung, einwandfrei Wirksamkeit, einwandfreie Lage, richtige
Bewegung, gerissene Teile, Sicherheit der Scharniere, defek-
te Lager, Sauberkeit, Korrosion, Deformation, Dichtigkeit und
Spannung.

b) FLUSSIGKEITSLEITUNGEN UND SCHLAUCHE auf: Leck,
Risse, Beulen, Knicke, Scheuerstellen, richtigen Biegeradius,
Sicherheit, Korrosion, Alterung, Verstopfung und Fremdstof-
fe.

¢) METALLTEILE auf: Sicherheit der Befestigung, Risse, Verfor-
mung, gebrochene Schweisstellen, Korrosion, Zustand des
Anstrichs und andere sichtbare Schéden.

d) ELEKTRISCHE LEITUNGEN auf: Sicherheit, Scheuerstellen,
Verbrennungen, defekte Isolierung, lose oder gebrochene An-
schliisse, Verformung durch Hitze und korrodierte Verbin-
dungen.

e) SCHRAUBEN AN KRITISCHEN STELLEN auf: richtiger Anzug
in Ubereinstimmung mit den in 4.2.5 engegebenaen Drehmo-
menten, wenn diese eingebaut sind oder wenn die Sichtkon-
trolle eine Drehmomentenkontrolle ratsam erscheinen lasst.

Kisillinkatu 8
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Betriebs-
stunde

25

50

423  Wartungs- und Inspektionsliste
Die Wartungs- und Inspektionsliste kann fir Unter-
schrift an durchgefiihrte Punkten verbraucht werden.
Die Quadrate mit Kreuze nicht durchfiihren.
Anmerkungen in der Liste beziehen sich auf die War-
tungshinweise 4.2.4.
Bezug Einzelheit
PROPELLER
Anmerkung1 Uberpriifung der Propellerbefesti-
gungsschrauben auf Festsitz und Si-
cherung durch Sicherungsdraht
Anmerkung2 Propellerblatt besichtigen und Unter-
schied in der Spur der Blatter messen
Antriebsrad und Zahne des Propelle-
rantriebs besichtigen
Anmerkung3 Spiel in Lagern der Antriebsrad Uber-
priifen
Anmerkung4 Lager der Antriebsrad fetten (jede
» 100 Studen)
Anmerkung5 Zahnriemen besichtigen und Span-
nung uUberprifen
Riementrieb und Zahne besichtigen
Riementrieb-Schlossplatte, Schrau-
ben und Sicherungsdrédhte besichti-
gen
\< EIRI KY
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Bezug Nr

Anmerkungé 4

Anmerkung7 5

»

8
Anmerkung8 9

Anmerkung9 10
11

12
13

Anmerkung 10 14
—r_ 15
16

Anmerkung 11 17

Einzelheit -
TRIEBWERK

Auf Anzeichen von Lecks (Auspuff
und Benzin) Uberpriifen. Motorraum
reinigen bevor Wartungen durchge-
fahrt werden.

Motor-Luftfihrungen und Luftleitble-
che besichtigen

Vergasergehduse, Abdeckung und
Einlassnetz besichtigen
Kurbelgeh&ause und Zylinder besichti-
gen

Uberpriifung des Anzugs der Zilin-
derkopfschrauben (erste 25 Stunden-
kontrolle)

Dekompressionsventile besichtigen
Dekompressionsmechnismus be-
sichtigen

Zustand des Ziindgeschirrs besichti-
gen

Zindspulen besichtigen

Zundkerzen wechseln (jede 12,5 Stun-
den)

Ziundwiderstand Uberpriifen
Motorbetdtigung und -aufhéngung
besichtigen

Elektrische Leitungen besichtigen
Magnetgehduse und Unterbrecher
reinigen

Unterbrecher besichtigen
Zindzeitpunkt Uberprifen
Magnetantrieb und -rad besichtigen
Auspufftopf, Befestigung, Stoss-
dampfer und Federn besichtigen

25
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Bezug Nr

18
19
20

21

Anmerkung 12 3

Anmerkung 13 4

o

Anmerkung 14 7

©

Anmerkung 15

\< EIRI KY

Einzelheit

Auspuffrohr besichtigen

Anlasser besichtigen
Anlasserbefestigungen und elektri-
sche Leitungen besichtigen
Anlassergetriebe besichtigen

TRIEBWERKBEFESTIGUNG UND
PROPELLERWELLE

Propellerwelle und Befestigungen
besichtigen. Anzug der Schrauben
kontrollieren.

Motortrdger und Befestigung besich-
tigen
Motorbefestigungsgummikissen be-
sichtigen

Einziehmechanismus besichtigen
Sicherungsseil und Befestigung be-
sichtigen, spannen falls erforderlich.
Triebwerkssicherung in eingefahre-
ner Position besichtigen
Motorbremse besichtigen
Triebwerksklappen besichtigen
Triebwerkseinziehmechanismus und
Klappen mechanismus sdubern und
schmieren (jede 100 Stunden)

/—PIK-2O E Betriebs- und Wartungshandbuch—\

25

50

Kisdllinkatu 8
SF-15170 Lahti 17

-18

Anmerkung 16

4.2.4
Triebwerks

Bezug Nr

W

N =

Einzelheit

KRAFTSTOFFSYSTEM

Schléduche, Entliftung, Befestigun-
gen, Schlauchkiemmen und An-
schilisse besichtigen

Befestigungen der Benzinpumpe und
elektrische Leitungen besichtigen
Kraftstoffilter wechseln

Benzinhahn und Entwéasserungsven-
til besichtigen

Kraftstofftank und Einfiilistutzen be-
sichtigen

Elektrische Leitungen am Kraftstoff-
tank besichtigen

ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie und Sauerstand besichtigen
BatteriebelGftung
Batterieanschliisse und Batteriebefe-
stigung besichtigen

Leitungen, Schalter, Sicherungen
und Anschliisse besichtigen

Nach einer Wartung des Triebwerks
Probetlauf durchfihren.

1 Propellerschrauben
Das Anzugsmoment der Propellerschrauben sollte 15 bis 17
Nm betragen. Siehe Propeller Handbuch.

2 Zustand des Propellerblatts und Spur
Kontrolle des Propellerblattzustands siehe Propellerhand-
buch. Der Unterschied in der Spur sollte 3 mm, gemessen 10
cm von der Blattspitze an der Hinterkante, nicht Uberschrei-
ten. Siehe Propeller Handbuch.

KPIK-20 E Betriebs- und Wartungshandbuch——
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3 Spiel in der Propellerlagerung
Wird das Propellerblatt vor und zurliickbewegt, solite kein
Spiel in den Lagern feststellbar sein. Die Lager kénnen durch
Anziehen der Mutter hinter dem Propeller nachgestellt wer-
den. Die Mutter hat Linksgewinde. Sicherungsblech nicht an
der gleichen Stelle zweimal umbiegen. Lager nicht zu fest an-
Ziehen.

4 Schmierung der Propellerlager
Propeller und Zahnriemen abbauen (siehe Anmerkung 5). Mut-
ter am Lager durch Rechtsdrehen 16sen. Antrieb und Lager
mit Hilfe eines Abziehers abbauen, dabei den Antrieb drehen
um Lager nicht zu beschédigen.

Lager reinigen und Zustand von Lagern, Antrieb und Welle
kontrollieren. Mit Kugellagerfett schmieren und wieder zu-
sammenbauen.

Der Antrieb kann auf + 50°C erwarmt werden um den Zu-
sammenbau zu erleichtern.

Uberpriifen dass das hintere Lager in der richtigen Position
sitzt. Schutzplatte des hinteren Lagers kann auch mit Silicon
Kleber verdichtet werden. Wenn der Antrieb montiert ist, kon-
trollieren ob der Innenring des hinteren Lagers in der richtigen
Position auf der Welle sitzt.

Zahnriemen montieren und Motor eine Weile laufen lassen,
Lager nachstellen wenn Antrieb abgekiihit ist.

Lager nicht zu stramm anziehen. Der Antrieb muss sich
leicht drehen lassen.

5 Der Zahnriemen
Richtig eingebaut und saubergehalten erfordert der Zahnrie-
men wenig Wartung.
Sind die Kanten verschlissen, kann dies auf schlechte Aus-
richtung der Zahnrdder zurlickzufUhren sein. Auch der
Flansch am Antriebsrad ist auf geraden Sitz zu tGberprifen.

\<EIRI KY
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Der Riemen hat die richtige Spannung, wenn unter einer
Kraft von 60 N in der Mitte zwischen den beiden Radern eine
Durchbiegung des Riemens von 2,5 mm gemessen wird.

Zu grosse Spannung kann Gbermassigen Verschleiss zwi-
schen den Riemenzahnen verursachen. Eine zu geringe Span-
nung kann zum Uberspringen von Zéhnen fihren und damit Vi-
brationen verursachen.

Normalerweise ist falsche Spannung ein Zeichen eines an-
deren Defekts (Rader haben nicht den richtigen Mittenab-
stand).

Wechseln des Zahnriemens

Ist der Zahnriemen stark verschlissen, sollte er ausgewech-

selt werden.

Propeller und Flansch am kleinen Antriebrad abbauen. Posi-

tionsmarken auf den beiden Radern miissen ausgerichtet

sein, damit der neue Riemen richtig eingebaut wird. Der Rie-

men wird abgenommen indem er gezogen und das Triebwerk

gleichzeitig gedrecht wird. Der neue Riemen wird in umge-

kehrter Reihenfolge montiert. Die Ausrichtung der Positions-

marken ist zu Gberpriften.

Lasst sich der Riemen sehr schwer montieren, ist der Mitte-
s . - +0

nabstand der Rader zu Gberpriiften (1656 —0,3 mm).

6 Anzugsmoment der Zylinderkopfschrauben
Die Zylinderkopfschrauben sollten mit 20 Nm bei der ersten
25 Stundenkontrolle nachgezogen werden. Luftleitbleche
und das untere Motorbefestigungsblech sind abzubauen.

7 Dekompressionsventile
Die Dekompressionsventile missen dicht schliessen, die
Dichtigkeit wird durch fullen der beiden Uberlaufréhrchen
mit Oel Uberpriift. Beim anschliessenden durchdrehen des
Motors von Hand diirfen keine Luftbl&dschen auftreten. Bil-
den sich welche, Ventile nachziehen und Vorgang wiederho-
len, bei erneuter Blasenbildung Ventile austauschen.

/PIK-ZO E Betriebs- und Wartungshandbuch——\
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Bei geschlossenen Ventilen muss der Abstand zwischen
Ventilkopf und Betétigungsnocke mind. 3 mm betragen. Die
Riickholfeder muss die Nocken selbststindig abheben kon-
nen, wenn nicht, Federspannung iberpriifen, Betatigungs-
zug ausbauen und durchschmieren.

8 Zindkerzen
Die Ziindkerzen mussen zweimal pro 25 Stundenwartungsin-
“terval, gewechselt werden (d.h. jede 12,5 Stunden). Maximal
Ziandkerzenlebensdauer ist 15 Stunden.

Passenden Ziindkerzen sind NGK B8 ES. Champion N3 ist
auch verwendbar. Der Elektrodenabstand ist 0,4 — 0,6 mm.
Das Anzugsmoment ist 28 Nm.

Achtung: Der Entstdrstecker muss am Motor befestigt
sein.

9 Funktionskontrolle des Ziindwiderstandes
Ziindkerzen abziehen und an Kerzenstecker setzen. Ziindung
einschalten und Motor durchdrehen. Ziindfunke gegeben.
Anschlisse des Zindwiederstandes vertauschen (nur fir
Test), bei richtiger Funktion kein Ziindfunke, Anschliisse der
Ziindwiederstandes zuriick vertauschen.

10 Zindung

Zindpunktkontrolie
Die Ziindeinstellemarke befindet sich am Starterzahnkranz.
Als Gegenmarke dient die Gehdusetrennfuge auf der Aus-
puffseite. Zur Kontrolle des Ziindpunktes wird ein Ziindein-
stellgerat (Summer oder Lampe) an die Abstelleitung des je-
weiligen Zindkreises angeschlossen. Die Unterbrecheroff-
nung wird durch Anderung des Summertones bzw. der Hel-
ligkeit der Lampe angezeigt.

Die Zindung ist richtig eingestellt, wenn die Ziindung in
einem Bereich 22 mm von der Teilfuge erfolgt. Diese ist Kor-
respondenz zu 19° * 1,5° VOT (2,07 * 0,25 mm)
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Zindpunkteinstellung

Die Einstellung der beiden Ziindkreise erfolgt durch Regulie-
rung der beiden Unterbrecherkontakte zwischen gegeben
Abgrenzungen. Die Unterbrechern sind leicht durch die Nie-
renformigen Ausnehmungen im Magnetgehéause erreichbar.
Die Zundergrundplatte ist vom Werk aus justiert und sollte
nicht verstellt werden.

Wenn die Einstellung nicht durch Regulierung der Unter-
brecherkontakte  zwischen  gegeben Abgrenzungen
erfolgen,die Ziindergrundplatte und die Unterbrechern prif-
ten und austauschen wenn notwendig.

Auswechseln der Unterbrecherkontakte
Magnetrad abbauen durch I6sen der Mutter und benutzung
eines Abziehers. Neuen Unterbrecherbausatz montieren. Un-
terbrecherkontakte auf 0,35 mm . .. 0,45 mm einstellen wie
oben erklart. Wellenende und Gewindegénge sowie entspre-
chende oberflachen am Magnetrad sorgféltig reinigen. Locti-
te 221 oder gleichwertiges an Keil und Gewinde auftragen.
Magnetrad und Mutter montieren. Mutter mit 100 Nm anzie-
hen. Ziindpunkteinstellung kontrollieren.

Anmerkung: Vor Demontage der Ziindergrundplatte muss
die Position zum Kurbelgehduse markiert werden.

Auspuffstossdampfer
Die Befestigungspunkte des Auspuffs werden mittels
Silikongummi-Stossdampferelementen gedampft. Wenn der
Auspuff montiert wird, ist zu kontrollieren, dass die Befesti-
gungspunkte gerade auf den Halterungen liegen, wenn das
Auspuffrohr im Auspufftopf eingefiihrt ist.
Bei Bedarf Silikongummischeiben benutzen.
Einwandfreie Distanzscheiben verwenden, damit die
Schraube fest mit richtiger Spannung im Gummi sitzt.
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12 Triebwerksstossdédmpfer
Der Zustand der Stossdampferelemente hat Einfluss auf die
Vibrationen des Triebwerks. Die Gummielemente sollten in
einwandfreiem Zustand sein und falls erforderlich ausge-
wechselt werden.
Die Mutter muss immer bis zur Unterlage angezogen wer-
den.

13 Triebwerkseinziehenmechanismus

Die Einziehkurbel im Cockpit zeigt nach oben wenn das
Triebwerk voll aus- und eingefahren ist. Die Sperren an der
Kette verhindern, dass die Kurbel Giber diese Stellungen hin-
ausgeht. Die Kraft beim Einziehen des Treibwerks bis zum
Anschlag, muss kleiner als 200 N sein. Ist die Kraft grosser,
den Einziehmechanismus sorgfaltig kontrollieren bevor die
Kette nachgestellt wird.

Die ausgefahrene Position wird durch die Kurbel mit der Ket-
tensperre und durch Straffen des Sicherungsseils einge-
stellt.

14 Triebwerksbremse
Bei geschlossenen Triebwerksklappen solite ungefahr 1 mm
Spiel zwischen dem Bremsbelag und der Magnetradscheibe
sein.

Werden die Bremsbeldge ausgewechselt, so werden die
alten Belage entfernt und die Oberflachen sorgfaltig mit
100er Schileifpapier aufgerauht. Die neuen Beldge werden
mit Epoxy-Kleber angeklebt. Am besten werden die Belage
bei ge6ffneten Triebwerksklappen wahrend des Aushértens
des Klebers gepresst. Die Klebeschicht soll nicht zu dick
sein. Das Triebwerk soll nicht gedreht werden, bis der Kleber
hart ist. Normales Auto-Bremsbelagmaterial kann verwendet
werden.

15 Schmierung des Einziehmechanismus
In vielen Gelenken sind Lécher fiir eine Fettpresse. Es wird
ein Fett mit Molybdéansulfit-Zusatz empfohlen.
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16 Leerlaufeinstellung
Die Bewegung der Drosselklappen wird durch Einstellen der
Leerlaufschrauben und Seile synchronisiert. Die Gemischre-
gulierschrauben sollten ungeféhr eine 3/4 (5/8 bis 7/8) Umdre-
hung offen sein.

Warmlaufen lassen des Motors und die Drehzahl durch
Gleichméassiges Verdrehen der beiden Anschlagschrauben
auf 2000 U/min einstellen. Man soll versuchen, durch ge-
trenntes Verstellen der Gemischschrauben, einen runden
Motorlauf zu erreichen.

Uberpriifen der Einstellung durch wechselweises Betéatigen
der Drosselklappen und Beobachtung der Motorreaktion,
welche bei beiden Vergasern gleich erfolgen muss.

425 Anzugsmoment am Treibwerk

Zundkerze 28 Nm

Zylinderkopfschrauben 20 Nm

Magnet-Mutter 100 Nm

Zahnriemen Antriebsrad-

schraube 50 Nm

Schrauben M 12 50 Nm
M 8 24 Nm
M 6 10 Nm

4.2.6 Ausbau des Triebwerks
Abbau von Motorsteuerungen, Choke, Dekompression und Gas.

Kraftstoffzufuhrleitung von den Vergasern und Kraftstoff-
ricklaufleitung vom Verbindungsrohr an den Vergasern abneh-
men. Die freien Enden verschliessen.

Elektrische Leitungen durch 6ffnen der Stecker am Gleich-
richter trennen. Elektrisches Kabel vom Aniasser trennen. Elek-
trisches Kabel des Ziindschalters durch 6ffnen der Stecker im
Rumpf. Kabel durch Motorstiitzenrohr ziehen.

Die Temperaturanzeige-Leitung durch 6ffnen der beiden
Schrauben trennen.

Propeller abnehmen.

Die Schraube, welche das untere Motorstossdampferelement
halt, wegnehmen. Die muttern, welche die oberen Stoss-
dampferelemente halten, losdrehen und die 45 kg schwere Ma-
schine herausnehmen.

)
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427 Beseitigung von Stérungen
1. Der Motor springt nicht an
Kein Benzin: Benzinfluss zu den Vergasern kontrollieren. Erst
die Funktion der Benzinpumpen kontrollieren. Bei eingeschalte-
ter elektrischer Pumpe kann das Gerdusch des zirkulierenden
Kraftstoffs an den Vergasern gehdrt werden. Ist beim Starten
immer noch kein Benzingeruch in den Vergasern wahrnehmbar,
sollte das Membrannandelventil im Membrangeh&use gereinigt
werden.

Starten bei kaltem Wetter: der Choke schliesst nicht ganz.

Kein Ziandfunke: Ziindfunke bei ausgebauten Ziindkerzen kon-
rollieren und Kerze mit Kabel verbinden. Die Ziindwiderstan-
dausschliisse trennen. Motor mit Propeller durchdrehen. Versu-
chen, den Propeller schnell iber die waagerechte und senkrech-
te Stellung zu drehen. Falls kein Ziindfunke kommt, mit neuen
Zindkerzen versuchen.

Falls immer noch kein Funke, entsteht die Mdglichkeit, dass
die Massekabel nicht trennen oder dass ein Kurzschluss zwi-
schen Zindkabel und Motor besteht.

Die Kabelverbindungen an der Ziindspule kénnen defekt sein.
Ziindkerzen, Kabel und Ziindsystem kontrollieren und Unterbre-
cher aus einwandfreien Zustand Gberprifen.

Der Motor ist ersoffen: Dekompression ziehen und Anlasser be-
tatigen, Ziindung aus. ‘
Oder: Vollgasgeben und den Motor drehen bis er anspringt.
Erséuft der Motor regelmassig, elektrische Benzinpumpe ein-
schalten und in die Vergaser- Drosselklappe schauen. Lauft
Benzin iber, Membrannadelventil reinigen.

2. Der Motor wird zu heiss

Die Kraftstoffdiisen sind verschmutzt.

Der Kraftstoffzufluss ist unzureichend.

Der Kraftstoffilter ist verschmutzt.

Die Kuhiluftfihrungen sind nicht in Ordnung.
Die Zindkerzen sind defekt.

Die Ziindung ist verstellt.
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3. Der Motor kommt nicht auf volie Drehzahl

Der Kraftstoffzufluss ist unzureichend.

Die Vergaser sind verschmutzt.

Die Drosselklappen 6ffnen nicht voll.

Die Ziindkerzen sind defekt.

Die Unterbrecher sind nicht in Ordnung.

Die Dekompressionsventile sind undicht.

Die Antriebsleitung der Benzinpumpe (Impulsleitung) ist versch-
mutzt oder undicht.

Der Motor lauft nur auf einem Zylinder: Uberpriifen, ob beide Zy-
linder heiss sind. Falls nicht, Zindung und Benzinzufluss zum
kalten Zylinder kontrollieren.

428 Anlassen mit fremder Stromquelle

Wenn die Batterie leer ist kann der Motor mit einer fremden
Stromquelle anlassen werden. Wenn die Batterie im Motorraum
montiert ist und die Triebwerkskiappen offen sein missen um
die Batteriepole zu erreichen, muss das Motorbremskabel ge-
16st werden.

Eine 12 V Batterie wird mit Hilfe von Batteriekabeln ange-
schlossen. Darauf achten, dass positives mit positivem und ne-
gatives mit negativem Pol verbunden werden. Triebwerk normal
anlassen. Hilfsbatterie abklemmen, wenn Motor lauft. Motor ab-
stellen wenn Er warm genug ist um mit der eigenen Batterie zu
starten und Bremskabel wieder anschliessen.

Wenn die Batterie unter Intrumentenbrett montiert ist, ist die
Flugzeug auch mit Kabeln fiir ein Anschlussleitung ausgeristet.
Eine Hilfsbatterie kann dann mit die Kabeln klammen werden
und die Motor wie oben erklart aniassen werden.

Anmerkung: Die Motor nicht laufen lassen ohne Batterie weil
Generator dann hohe Spannung Spitze gegeben kann.

4.2.9 Konservieren des Motors

Wird der Motor langere Zeit ohne Inbetriebnahme gelagert (lan-

ger als zwei Monaten), sollte er wie folgt konserviert werden:

— warmlaufen lassen

— 20 ccm Spezialkonservierungsol (Shell: Ensis, BP: Konservie-
rungs6l, Mobilarma 524 oder gleichwertiges) beim Vergaser

Kiséllinkatu 8
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einspritzen und den Motor abstelien.
— Motor von Hand drehen bis Kompression spirbar wird
— Vergaser und Auspuffrohr abdecken
— Kraftstoffsystem entleeren

Besonders wenn der Motor im Winter gelagert wird, kénnen die

Bedingungen ziemlich korrosionsbegiinstigend sein, wenn er 3=
nicht konserviert wird. Wird der Motor wenig benutzt, kann eine

gute Pflege die Lebensdauer verlangern.

43 Wartung des Segelflugzeuges i
4.3.1 Vor dem Aufriisten

Mit ”x” markierte Anschlisse in Bild 4.2 reinigen und fetten. 3. 1>
4.3.2 Wéochentliche Kontrolle

Kabine und Radkasten reinigen, z.B. mit einem Staubsauger.

4.3.3 Monatliche Kontrolle

— Sorgféltige tagliche Kontrolle durchfiihren. >
— Cockpit und Segelflugzeugkonstruktion, besonders die Un- Q|7

terseite Fahrwerksklappen, Aussenhaut und Spantverkle-
bungen besichtigen.

— Spiel, Funktion und Reibung in allen Steuersystemen iiber-
prifen.

— Steuermechanismen und Befestigungen im mittleren Teil
des Rumpfes besichtigen.

— Wassertanks besichtigen und sich vergewissern, dass kein
Wasser in den Fligeln ist.

— Montaliche Kontrolle im Bordbuch unterschreiben.

pV

p, (O

pVv
pV|

4.3.4  Jihrliche Kontrolle und Wartung

— Verbundbauteile des Segelflugzeuges besichtigen.

— Verklebungen und Lackierung auf Risse besichtigen. Risse
im Lack kdnnen Anzeichen fiir Risse in der Struktur sein.

— Lager und Gelenke, die mit ”0” oder ”x” gekennzeichnet
sind, reinigen, fetten und Spiel (max 0,1 mm) in Gelenken, La-
gern und Stosstangenenden kontrollieren.

\< EIRI KY %
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Bild 4.1: Entwéasserungs- (v) und Druckausgleichsoffnungen (p)
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Bild 4.2: Schmierplan

-
-

1.H&henrudergelenke

2.Hoéhenleitwerksanschlisse

3.Flagelanschliisse und Fliigelhaupt-
bolzen

4.Schnelianschilsse

5.Stosstangenfihrungen

6.Kabinenverriegelung

7.Pedale

8.Haubenscharniere

9.Bremsklappenhebe! und Verriege-
lungssystem

10.Klappenscharniere

11.Flagelrad

12.Rad und Radbremse

13.Fahrwerk

14.Spornrad

15.Seitenruderscharniere

16.Hoéhenruderschnellanschluss

x Reinigen und einfetten vor dem Aufriisten
o Reinigen bei jahrlicher Kontrolle
® Reinigen und einfetten bei jahrlicher Kontrolle

\< EIRI KY
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— Anschliisse, die mit ”"x” in Bild 4.2 gekennzeichnet sind,
reinigen, schmieren und Spiel (max 0,1 mm) kontrollieren.

Die meisten Teile, die gefettet werden muissen, besitzen
Schmierldcher. Sie kdnnen mit der Fettpresse ohne Ausbau ab-
geschmiert werden.

Es wird ein Fett mit Molybdénsulfit-Zusatz empfohlen. Alle
Stosstangenenden und der Hauptteil der Lagerbuchsen sind mit
PTFE oder Acetal beschichtet und benottigen keine Schmierung.

In diesen Lagern darf nur Fett auf Lithium Basis verwendet
werden.

— Enden der Seitensteuerseile besonders im Bereich der S-
formigen Rohrfiihrung besichtigen. Fiihrungsschlauch auf
Abnutzung kontrollieren. Steuerseile nach 1000 Flug-
Stunden auswechseln. ,

— Bowdenziige fiir Schleppkupplung, Radbremse und Pedal-
verstellung sowie die Zige fiir Kabinenbeliliftung und Was-
serbaliasst besichtigen.

— Schleppkupplung kontrollieren (Siehe Tost Betriebs- und
Wartungsanweisung fir die Schieppkupplung).

— Fahrwerk, Radbremslager und Fahrwerksklappen besichti-
gen. Spiel im Fahrwerksbetédtigungsmechanismus kontrol-
lieren. Es darf 10 mm nicht Gberschreiten (wenn das Fahr-
werk entriegelt ist). Kontrollieren, dass die Verknieung leicht
gespannt ist wenn das Fahrwerk in ausgefahrener Position
verriegelt ist. Kontrollieren, dass mindestens 10 mm Raum
zwischen Rad und Fahrwerksklappen ist, wenn das Fahr-
werk in eingefahrener Position verriegelt ist.

— Wenn die Flugzeug mit Federbelastet Fahrwerk ausgeristet
ist kann die Federringen beim demontage der Federschutz-
rohr geprift sein.

— Spornrad besichtigen.

— Staudruck-, statisches und Kompensationsdrucksystem mit
niedrigem Luftdruck (0,3 bar) reinigen. In der Staudrucklei-
tung wird der Einbau eines Kraftstoffhauptstromfilters emp-
fohien.

— Instrumentenleitungen auf undichte Stellen kontrollieren.
| \_EIRI KY
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— Ruderausschlage kontrollieren (siehe Flughandbuch 1.2
. 1.4).

— Wassertanks und Ballastsystem auf Lecks Uberpriifen.

— Am aufgebauten Segelflugzeug Verriegelung der Bremsklap-
pen einzeln kontrollieren (Stosstange der anderen Brems-
klappe aushange). Die Kraft am Hebel soll méssig sein (un-
gefahr 100 N).

Die Verriegelung der Bremsklappen kann an der kurzen Stos-
stange im Klappenkasten eingestellt werden, indem die Konter-
muttern losgedreht und die Stange 20° — 30° auf einmal (beide
Enden haben Rechtsgewinde aber verschiedene Steigung) ge-
dreht wird. Durch das kleine Kontrolloch kann iberpriift werden,
ob genligend Gewinde hineingeschraubt wurde.

Um die Verriegelungskraft méglichst kiein zu halten, sollte die

rechte Bremsklappe etwa 3 mm vor der linken Bremsklappe

schliessen. Einstellung am Schnellanschluss. Im eingefahrenen

Zustand muss 3—5 mm Spiel zwischen Betéatigungshebel und

Anschiag im Cockpit sein.

— Spiel in den Rudern darf folgende Werte nicht (iberschreiten:

1 H6henruder a) Steuerknippel blockiert £3 mm

b)Stosstange in Seitenflosse blockiert £1 mm

Steuerkniippel und Klappenhebel blockiert

+5,0 mm von Wélbklappe zu Wélbklappe

*2,5 mm von Querruder zu Wélbklappe

*2,5 mm wenn beide Wo6lbklappen zusammen

nach oben und unten bewegt werden.

— Lackschaden ausbessern um Glasfaserkonstruktion zu
schiitzen.

— Entwasserungs- und Druckausgleichs6ffnungen kontrollie-
ren (Bild 4.1)

— Jahrliche Kontrolle im Bordbuch unterschreiben.

2 Klappen
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Achtung: Nach Montierung der Sitzwanne missen die freie Be-
wegungen aller Steuerungshebeln an allen Positionen kontrol-
liert werden.

4.4 Nach Landung mit eingezogenem Fahwerk und nach
harter Landung

Kontrollieren Sie nach einer Bauchlandung die Schale und

Spanten des vorderen Rumpfteils und s&ubern und kontrollieren

Sie die Schleppkupplung.

Nach einer harten Landung ist das Fahrwerk und das Spornrad
sorgfaltig zu kontrollieren. Wenn das Spornrad beschéadigt ist,
sind die Seitenruderlager zu kontrollieren.

nehmen.

4.5 Massenausgleich der Ruder
Nach jeder Reparatur und jeder Lackierung der Ruder muss der
Massenausgleich durchgefirt werden.

Dazu werden die Ruder ausgebaut. Das Ausbalancieren er-
folgt durch Lagern des Ruders in seiner Drehachse und Messen
des Gewichts an der Hinterkante mit Hilfe einer empfindlichen
Waage. Das Ruder muss dabei waagerecht liegen.

Achtung: Wenn das Segelflugzeug beschadigt ist, sind die Re-
paraturanweisungen dem PIK-20 E Reparaturhandbuch zu ent-

Das Restmoment (Produkt F.a) und das’
Gesamtgewicht m miissen innerhalb der ‘
angegebenen Grenzen liegen:
Restmoment Gesamtgewicht
kgmm kg
Querruder 46 - 61 1,8 - 2,3
Wslbklappe 119 - 154 3,7 - 4,9
Seitenruder 52 - 68 4,0 - 5,3
H8henruder 4 - 51 1,8 - 2,3
\-EIRI KY
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Schwerpunkt

P C.of G.
m

Fa mm

ANNNNAN\N\\\%
60

Bild 4.3: Ausbalancieren der Ruder

Gesamtgewicht des Ruders (kg)

Messergebnis der Wagung (kg)

Abstand zwischen Messpunkt und Drehachse (mm)
Schwerpunktabstand zur Drehachse (mm)

><m113

Achtung: Das Spornrad ist mit dem Seitenruder gekoppelt und
darum darf nur das Original-Spornrad verwendet werden.
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5. WAGUNG UND SCHWERPUNKTERMITTLUNG

5.1 Allgemeines
Der Motorsegler wurde mit der im Ausriistungsverzeichnis (sie-
he Betriebshandbuch 7) mit ”x” gekennzeichneten Ausriistung

gewogen. Die Ergebnisse der Wagung des Herstellers sind im
Waigeblatt (Anhang zum Flughandbuch) angegeben. Nach Ande-
rung der Ausriistung oder des fest eingebauten Ballasts in der
Rumpfspitze oder am Spornrad, ist das Leergewichts Schwer-
punkt neu zu bestimmen. (Wagung und Rechung.) Das Ergebnis
ist im Flughandbuch unter 6.4 einzutragen. Die Kennzeichnun-
gen im Ausriistungsverzeichnis missen ebenfalls auf den neu-
esten Stand gebracht werden.

5.2 Widgung

5.21 Vorbereitung

— Alle im Ausriistungsverzeichnis gekennzeichneten Teile
miissen eingebaut sein.

Wasserballast und Kraftstoff ablassen.

Triebwerk einziehen.

Schmutz, Feuchtigkeit und Fremdkorper wie Werkzeuge
oder Lappen vor der Wagung entfernen.

Flugzeug in einer geschlossenen Halle wiegen, damit keine
Fehler durch Windeinfliisse entstehen.

5.2.2 Wiégung

— FIugzeug waagerecht ausrichten (siehe B|Id 5.1): Keil auf
Rumpfriicken 1000:28 zwischen 4,5 m und 5,5 m waagerecht.

Bezugsebene: Senkrechte Ebene 2,113 m vor der Vorderkante

des vorderen Flugelaufhdngerohres.

— Bei waagerechtem Flugzeug, Gewicht auf Hauptrad und
Spornrad ermittein. Tara, soweit vorhanden, abziehen.

Kisdllinkatu 8
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Schwerpunkt Keil 1000:28 waagerecht |I|| 523 Gewichte und Schwerpunktlagen
. Bei Einhaltung der Grenzen des Leergewichtschwerpunktes und
des Beladeplans ist gewahrleistet, das der Fluggewichts-
. schwerpunkt im zuldssigen Bereich liegt.
Bild 5.1: . Bezugsebene BE: Senkrechte Ebene 2,113 m vor der Vorder-
Wagung kante des vordern Fliigelaufhdngerohres
Flugzueglage: Keil 1000 : 28
. siehe auch Betriebshandbuch 5.2.2
" , M
Wadégestelle Ablesung Tara Nettogewicht Tka]
k k k
(kg) (kg) (kg) 340
Hauptrad (W1) . -
Spornrad (W2)
- 330
. 320
Leergewicht | Nettogewicht Hebelarm Moment
und Moment (kg) (m) (kgm) . ~
Wi a=2116 § 30
Wo b=6,290 . s
Nichtausflieg- ;63 300
barer Kraftstoff 0,7 1,810 1,3 " 4
Leergewicht Xg -
290 BHE e e
xg = W1a + Wab + 1,3 - 2,600 2,650 x,, [m]
Wi+ W2 + 07 - Leergewichts-Schwerpunktsbereich
zle I:/I:sn;iest-bund :ochstgeW|chte far Pilot + Fallschirm sind ‘ Bild 5.2 Liegt der Leergewichtsschwerpunkt innerhalb der aus
aEc): rS' hzu erecktn:e;. bereich ist 2 267 m (Mot obiger Skizze ersichtlichen Grenzen, so betragt die minimale Zu-
faren) bis 2,443 m (Motor oingefahron. m (Motor ausge- - ladung 70 kg und die maximale Zuladung 110 kg (Pilot + Fall-
’ otor eingetanren. schirm), vorrausgesetzt, dass max. Gewicht der nichttragenden
- Teile von 328 kg wird nicht Gberschritten.
\< EIRI KY /= \_EIRI KY /
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Leer Leergewichts-
gewicht schwerpunktsbereich (m)
(k) Vordere Hintere
300 2,640 2,672
305 2,634 2,669
310 2,628 2,665
315 2,622 2,661
320 2,616 2,658
325 2,611 2,655
330 2,606 2,652
335 2,601 2,648
340 2,596 2,645
5.3 Berechnungen von Leergewicht und Moment

Zur Berechnung von Leergewicht und Moment nach einer Ande-
rung von Ausriistung oder Ballast kann das Berechnungsbei-
spiel in 5.5 wie folgt verwendet werden:

1. Leergewicht ind Moment gemaéss letztem Waégebericht in die
zugehorigen Spalten schreiben.

2. Gewicht, Hebelarm und Moment jedes einzelne geénderten
Spalte schreiben. Vorzeichen + fiir hinzugefiigte und — fur
entfernte Ausriistung. Das Moment wird ermittelt durch Mul-
tiplikation Hebelarm (m) x Gewicht (kg) = Moment (kgm).

3. Alle Gewichte und Momente werden unter Beriicksichtigung
der Vorzeichen addiert, das erhaltene Leergewicht und Mo-
ment kann im Flughandbuch unter 6.4 eingetragen werden.

Kiséllinkatu 8
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5.4 Berechnungen des Mindest- und Hochstgewichts des
Piloten (siehe Berechnungsbeispiel 5.5)

Im Zusammenhang mit der hintersten zulassigen Schwer-
punktlage kann das Mindestpilotengewicht wie folgt berechnet
werden:

Mpmin = 1,017 Mo — 2,485 mo

mp = Gewicht von Pilot einschliesslich Fallschirm (kg)

mo = Leergewicht des Motorseglers (kg)

Mo = Moment des Motorseglers bei eingezogenem Triebwerk
(kgm)

Leergewicht und Moment sollen Kraftstoff oder Wasser nicht
beriicksichtigen, da der Schwerpunkt auch bei leeren Tanks in-
nerhalb der zu zuldssigen Grenzen liegen muss (beides ver-
schiebt den Schwerpunkt bei Entleerung nach hinten).

Achtung 1: Ist der Schwerpunkt des Motorseglers bei einem Pi-
lot, der schwerer als 70 kg ist, an der hinteren Grenze, muss das
Mindestpilotengewicht auf dem Hauptdatenschild entspre-
chend geandert werden.

Im Zusammenhang mit der vordersten zuldssigen Schwerpunkt-
lage kann das Pilotenhdchstgewicht wie folgt berechnet wer-
den:
mpmax = 1,271 Mo — 2,881 mo — 32,1

Der Einfluss der maximalen Kraftstoffmenge und das Ausfah-
ren des Triebwerks wurde in dieser Formel bericksichtigt. Der
Wasserballast hat keinen Einfluss auf die vorderste Schwer-
punktlage. Das Gepéck (im Gepackraum hinten Kraftstofftank)
hat kaum keinen Einfluss auf die vorderste Schwerpunktlage,
aber das Gewicht des Gepacks muss bei der berrechnung das
Hochstgewicht der nichttragenden Teile in beachtung nimmt
werden.

Achtung 2: In keinem Fall darf mpmax grosser als 110 kg sein.

Diese zweite Grenze ist das Hochstgewicht der nichttragenden
Teile (Gesamtgewicht — Gewicht von Fliigeln und Wasserbal-
last).

\<EIRI KY J
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Somit: .

Mpmax = 328 kg — Leergewicht (einschliesslich Ausriistung
und fest eingebauten Ballast) + Gewicht der Fliigel — Gewicht
der Kraftstoff und Gepéck.

5.5 Berechnungsbeispiel: Leergewicht und Moment des
Motorseglers
Beispiel Ihr Motorsegler
Gewicht (Hebelarm|Moment | Gewicht |Hebelarm [Moment
kg m kgm kg m kgm
1. Leergewicht *)
(letzte Wégung) | 305 827,3
2. Ausrlstung im
Instrumentbrett 3,1 0,915 2,8 0,915
2. Ausriistung im ‘
Gepéackraum 1,2 2,20 2,6
4. Ballast in
Rumpfspitze 4,0 0,255 1,0 0,255
Leergewicht 313,3 2,661 833,7

Far zulassiges Gewicht von Pilot und Fallschirm erhalten wir:

1. Hinterste Schwerpunktlage ergibt Mindestpilotengewicht:
Mpmin = 1,017 - 833,7 — 2,485 - 313,3 = 69,3 kg

2. Pilotenhdchstgewicht
2.1 Vorderste Schwerpunktlage ergibt
Mpmax = 1,271 - 833,7 — 2,881 - 313,3 — 32,1 = 1249 kg

2.2 Hochstgewicht der nichttragenden Teile ergibt
Mpmax = 328 — 313,3 + 2-61*) — 23,2 = 113,5 kg
23,2 kg ist entsprechend zu Maximum Gewicht der Kraftstoff

\< EIRI KY
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2.3 Pilotenhdchstgewicht (siehe Flughandbuch 3.4)
Mpmax = 110 kg

2.4 Ergebnis
Fir Extra-ausristung mit max. Pilotengewicht stehen noch 3,5

kg zur Verfugung.

Somit mpmax = 110 kg

*) Als Flugelgewicht ist 2 - 61 kg angesetzt. Das tatsachliche
Gewicht finden Sie im Wéagebilatt.
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6. TRANSPORT DES MOTORSEGLERS UND
HANDHABUNG AM BODEN

6.1 Transport

Far den Transport wird der spezial PIK-20 Anh&nger empfohlen.

Wird das Flugzeug in einem anderen Anhanger transportiert,

solite folgendes iberprift werden:

— Je nach Transportwagen kann das Flugzeug an folgenden
Punkten befestigt werden: Fligelstummel, Fliigelaufhiange-
lager im Rumpf, Kegelbolzen fiir Héhenleitwerksbefesti-
gung, Fahrwerk (Fahrwerksklappen nicht beschéadigen) und
Spornrad. Ausserdem kénnen Fliigel, Rumpf und Hbhenleit-

werk in passenden Mulden gelagert werden. Fahrtmesser

— Wenn Fligelaufhingelager oder die Leitwerksbefestigung Baumuster:
fur die Rumpfbefestigung herangezogen werden, sollten Ny- Héhenmesser
lonbuchsen verwendet werden. Baumuster:

— Alle Ruder festlegen. ) . Magnetkompass

— Bremsklappen- und Wélbklappenstosstangen im Fligel mit Baumuster:
Gummiringen oder Schnur sichern.

— Auf festen Sitz aller Teile achten und vermeiden, dass Scheinlot

Baumuster:

Schmutz und Wasser in das Flugzeug gelangt.

— Bei offenem Héanger Haube, H6henleitwerksbefestigung,
Flugelwurzel, Kompensationsdiise, statische Druckbohrun-
gen und Staudruckoéffnung abdecken.

Weitere Hinweise finden Sie unter 4.1: Allgemeine Pflege.

6.2 Handhabung am Boden

Am einfachsten ist es, den Motorsegler am Boden mit Hilfe des
Motors zu bewegen.

Von Hand solite das Flugzeug vorwdrts bewegt werden. Beim Baumuster.
Rickwartsschieben muss das steuerbare Spornrad zur Vermei- Sitzkissen
dung von Beschadigungen mit einem Bolz verriegelt werden, Baumuster:

welcher mit dem Motorsegler mitgeliefert wird. Daher wird emp-
fohlen, das Spornrad mit dem Bolz auch in der Halle zu verrie-
geln (vor dem Rollen wieder entfernen). Die Verwendung eines
Spornkullers erleichtert die Handhabung. Der Motorsegler soll

b 2 - o . T =
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7. AUSRUSTUNG

Die folgende Liste enthalt Ausrustung, welgh? |51 die PIK-ZQ E
eingebaut werden kann. Einzelheiten, die mit ”'x geken.nze|ch-
net sind, sind im Leergewicht eingeschlossen, welchgs im letz-
ten Wagebericht bzw. nach Anderung der AusrUstun_g im letzten
Wageblatt im Flughandbuch unter 6.4 eingetragen ist.

Einzel- | Teil Gewicht |Hebelarm |Moment
heit (kg) (m) (kgm)

| Mindestausristung

Drehzahlmesser
Baumuster:

Kraftstoffvorratsmesser
Baumuster:

Zylinderkopfthermometer
Baumuster:

Anschnallgurte

Spiegel zur Kontrolle der
Propellerposition

Betriebsstundenzéhier

nicht an den Rudern geschoben werden. Baumuster:
\<EIRI KY /"7 \_EIRI KY
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Einzel- | Teil Gewicht|Hebelarm | Moment
heit (kg) (m) (kgm)

Il Zusétzliche Ausristung

Schleppkupplung
Baumuster:

Variometer
Baumuster:

Ausgleichgefass

Variometer
Baumuster:

Ausgeleichgeféss'

Variometer
Baumuster:

Ausgleichgefass

Wendezeiger mit Scheinlot
Baumuster:

Kunstlicher Horizont
Baumuster:

Umformer fir Horizont
Baumuster:

Beschleunigungsmesser
Baumuster:

Funkgerat
Baumuster:

L EIRI KY %
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Einzel-
heit -

Teil

Gewicht| Hebelarm

(kg)

(m)

Moment
(kgm)

Batterie
Baumuster:

Sauerstoffausrustung
Baumuster:

Sauerstoffausrastung
Baumuster:

Wasserballastianks
Baumuster:

Wasserballastaniage
Baumuster:

Uhr
Baumuster:
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