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Tama tiedote on toteutettu yhteistydssa Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin ja Suo-

men llmailuliitto ry:n kanssa.

Harrasteilmailun lentoturvallisuus

Tama turvallisuustiedote perustuu har-
rasteilmailun vaara-, vaurio- ja poik-
keamaraportteihin vuodelta 2012. Yh-
teenséa raportteja tehtiin 120 tapauk-
sesta, joista 13 koski purjelentokoneita,
7 moottoripurjelentokoneita ja 3 auto-
gyroja. Loput raportit koskivat ultrake-
vytlentokoneita, joista suurin osa ilma-
tilaloukkauksia. Niita oli yhteensa 35
kappaletta.

ILMATILALOUKKAUKSET

lImatilaloukkauksella tarkoitetaan lu-
vatta valvottuun ilmatilaan lentamista.

Tama voi tapahtua esimerkiksi nouse-
malla epdhuomiossa valvotun lentopai-
kan lahestymisalueelle, tai ylittamalla
valvomattoman ja valvotun ilmatilan
sivuraja. llmatilaloukkausten maara
harrasteilmailussa vuonna 2012 oli suu-
ri. Niit& tapahtui seké ultrakevytlento-
koneilla, moottoripurjelentokoneilla etta
purjelentokoneilla. Seuraavassa nelja
esimerkkia vuonna 2012 tapahtuneista
ilmatilaloukkauksista, jotka jokainen
edustavat omanlaistansa rikkomusta.

1. Lentaminen selvityksetta valvottuun ilmatilaan lentoonldhdon jélkeen, tai lahes-

tymisen aikana.

Ohjaaja luuli lennonjohdon olevan kiinni, koska ei saanut siihen yhteyttd ennen
lahestymisalueen rajaa virheellisen taajuusvalinnan takia. Vaaran taajuuden han
huomasi vasta lahialueella, jolloin ilmatilaloukkaus oli jo tapahtunut. Lennonjohta-
ja antoi lapilaskuselvityksen, seka sen jalkeisen reittiselvityksen. Lapilaskun jal-
keen ohjaaja nousi vield selvityksetta ldhialueen ylarajan lapi lahestymisalueelle.

2. Lento selvityksetta valvotun ilmatilan sivurajan yli.

Ultrakevytlentokone tunkeutui Helsinki-Vantaan lahialueelle kolme kertaa saman
lennon aikana. Enimmillaéan ilma-alus oli lahialueen rajan sisdpuolella 1-1,5nm.
Lennonjohto ei aluksi tavoittanut konetta jaksolla, mutta saatuaan lopulta yhtey-
den koneeseen, kehotti hdn ohjaajaa pysymaan kauempana lahialueen reunasta.
Tapauksesta johtuen lennonjohto joutui muuttamaan laskuun kaytettavaa kiito-
tietd muutamien lentopaikkaa lahestyneiden koneiden osalta.
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3. Nousu lahestymisalueelle alarajan lapi ilman lennonjohdon selvitysta.

Ultrakevytlentokone nousi epdhuomiossa turbulenttisen sdan takia Helsinki-
Vantaan lahestymisalueelle. Ohjaaja raportoi osasyyksi "navigaattorin lukuvir-
heen,” miten sitten ikind tapahtuneeseen vaikuttaakaan. Joka tapauksessa VFR-
suunnistaminenhan ei saa perustua pelkkaan GPS-laitteeseen.

4. Lento aktiiviselle vaara-, tai rajoitusalueelle.

Ultrakevyt lentokone lensi selvityksetta aktiiviselle vaara-alueelle D301. Rovanie-
men tutkalennonjohto sai koneeseen yhteyden taajuudella, ja pyysi soittamaan
aluelennonjohdon vuoroesimiehelle lennon jalkeen. Ammuntakartan tarkastelu

on osa lennonvalmistelua.

Onko sinulle kenties sattunut vastaavanlaista vahinkoa?

Osalla harrastelentajista on selkeasti
puutteita valvotussa ilmatilassa toimi-
miseen liittyvien menetelmien, ilmatila-
luokkien ja ilmatilarakenteen ymmar-
tamisessa.

Kiinnitathan sina omalta osaltasi huo-
miota siihen, etta ymmarrat, miten il-
matila Suomessa muodostuu?

Jos olet harrasteilmailun kouluttaja,
huolehdi my®6s siitd, ettéa oppilaasi saa-
vat peruskoulutuksen aikana riittavan
vankan perustan valvotussakin ilmati-
lassa toimimiselle.

limailukerhojen tulisi jarjestaa aiheesta
kertauskoulutusta tarpeen niin vaaties-
sa. Kertauskoulutuksen piiriin on saata-
va myos ne lentajat, jotka eivat sdan-
nollisesti toimi kerhoyhteisdssa.

Onnettomuustutkintakeskus on kahden
ultrakevytlentokoneen onnettomuuden
tutkintaselostuksissa antanut Liikenteen
turvallisuusvirastolle suosituksen pakol-
lisen, maaravéalein suoritettavan kerta-
uskoululennon tai tarkastuslennon li-
saamisesta ultrakevytlentajien lupakir-
javaatimuksiin. Suositus toteutuu, ja
tavoitteena on saada se voimaan
ensi vuoden alusta.
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Vaikka ilmatilaloukkauksia harrastelen-
tojen vuotuiseen méaaraan suhteutettu-
na tapahtuu melko vdhan, on muistet-
tava, etta pienimmassakin ilmatilalouk-
kauksessa on ainekset vakavaan onnet-
tomuuteen.

Ethan sind halua kuulua siihen ryh-
maéan, jotka edesauttavat harrasteil-
mailun turvallisuuskulttuurin huonon-

tumista?

Harrasteilmailun turvallisuuskulttuurin,
seka harrasteilmailun maineen luovat
ilmailijat itse. Poikkeamien ja vaarati-
lanteiden myo6ta seka muut ilmailijat,
etta “suuri yleis6” saavat virheellisen
kasityksen ilmailun harrastajista.

Muistathan kuitenkin ilmailijana rapor-
tointivelvollisuutesi?

Jos kaikesta huolimatta vahinko sattuu,
muista raportoida asiasta Liikenteen
turvallisuusvirastolle?

OLETKO OHJAAJA VAI MATKUSTA-
JA?

Vuonna 2012 raportoitiin harrastusil-
mailussa 20 tapausta, joissa ohjaaja oli
menettanyt koneen hallinnan lentoon-
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lahdon tai laskun yhteydessa ja kone oli
suistunut ulos kiitotielta. Voi olla, ettei
kaikkia tapauksia ole edes raportoitu.

Aina kun ohjaaja muuttuu matkustajak-
si, kyse on vakavasta vaaratilanteesta.
Parhaassa tapauksessa tilanteesta sel-
vitdan henkisilla hiertymilla, mutta pa-
himmillaan ne johtavat suuriin ja kallii-
siin vaurioihin ja jopa henkilévahinkoi-
hin.

Useissa raporteissa mainittiin syyksi
yllattava puuska, joka aiheutti hallinnan
menetyksen. Konetyypille annettuja
tuulirajoja ei kuitenkaan raportoitu yli-
tetyksi.

Kuva 1. Tasta kiitotielta suistumisesta selvittiin onneksi
vahalla.

Tunnetko omat rajasi ja osaatko suh-
teuttaa ne vallitseviin olosuhteisiin? Mi-
kali sivutuuli aiheuttaa ongelmia, pyyda
kokenut lennonopettaja mukaan har-
joittelemaan lentoonlahtojé ja laskuja.
Se on aina kannattava sijoitus silla pa-
rin koululentotunnin hinnalla ei kovin
suurta vauriota korjata. Ja tietysti len-
nonvalmistelussa on aina selvitettava
vallitsevat ja ennustetut tuuliolosuhteet
lahtopaikalla, reitilla ja maaranpaassa.

Mikali 1ahestymisessa tai laskussa on
ongelmia, voit aina tehda ylésvedon.
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TEKNISET POIKKEAMAT

lima-alusten tekniikkaan liittyvi&a poik-
keamaraportteja tehtiin 28 kappaletta.
Ne vaihtelivat renkaan puhkeamisista
moottorin sammumiseen lennolla. Kaksi
pakkolaskua maastoon aiheutui moot-
torin sammumisesta, joissa molemmis-
sa tapauksissa kyse oli kaksitahtimoot-
torista. Muista moottorihairidista rapor-
toitiin viisi kertaa. Naissa tapauksissa
kuitenkin paastiin laskuun kentalle.

Teknisissa poikkeamissa oli kolme ta-
pausta, joissa kuomun raportoitiin
auenneen lennolla. Kuomun aukeami-
nen lennolla on Suomessakin ollut
osasyyné vakavaan lento-
onnettomuuteen. Muista aina lentoa
edeltavaa tarkastusta tehdessasi
kiinnittaa erityista huomiota kuo-
mun lukitusjarjestelman kuntoon,
seka koneeseen asettuessasi, etta
viela ennen lentoonlahtbéa kuomun
lukitsemiseen. Tarkastuslistat aut-
tavat tassakin.

Yksi vakavimmista vaaratilanteista syn-
tyi, kun moottoripurjelentokoneeseen
tankattiin bensiinin sijasta kerosiinia.
Nykyisin monella lentopaikalla joudu-
taan harrastusilmailun tarvitsema polt-
toaine tuomaan kanistereissa, koska
muuta tankkausmahdollisuutta ei ole.
Polttoaineen kuljetukseen ja konei-
den tankkaamiseen kaytettavissa
kanistereissa tulee aina olla selvat
merkinnat sisallosta eika niita saa
kayttaa muuhun tarkoitukseen.

ILMATILAN TARKKAILUSTA

Tilanteita, joissa kaksi ilma-alusta oli
vahalla torméata toisiinsa, oli vuoden
2012 raporteissa vain muutamia. Vil-
kasliikenteisten lentopaikkojen lahialu-
eilla ja laskukierroksissa on syyta muis-

3(4)



taa ilmatilan tarkkailun tarkeys. Yhdes-
sa vaaratilanteessa ultrakevytlentokone
lahestyi selvityksenvastaisesti vaaraa
kiitotieta, ajautuen toisen ilma-aluksen
lentoonlahtdlinjalle.

Erdassa tapauksessa kahden purjelen-
tokoneen valisessa vaistotilanteessa
laskukierroksessa ohjaaja raportoi
FLARMin halyttaneen. FLARM on harras-
teilmailuun, lahinna purjelentoon kehi-
tetty liikenne- ja térméaysvaroitin. Se
nayttaa vastaavalla laitteella varuste-
tut, 2-5 km:n sateella olevat ilma-
alukset ja varoittaa, jos ne ovat tor-
mayskurssilla. Laite on nykyisin pakolli-
nen purjelentokilpailuissa ja se on muu-
tenkin yleistynyt purjelentokoneissa.
Silla on kuitenkin tiettyja katvealueita.

limatilan tarkkailu on edelleen paras
keino valttda yhteentormaykset.

Muutamissa kaudella 2012 rapor-
toiduissa vaaratilanteissa poikkeama
aiheutui vallitsevien saaolosuhteiden
takia.

Tarkoitukseton mittarisddolosuhteisiin
lentaminen on aina vaaratilanne.

Nykyé&an ultrakevytlentokoneisiinkin on
saatavissa mittaristoja, joissa lennon-
ja moottorinvalvontamittarit esitetdan
perinteisten mittareiden sijasta naytoil-
la. Nama "lasiohjaamot” mahdollistavat
paitsi perusmittarivarustuksen, mydos
entista kehittyneemman GPS-pohjaisen
navigointijarjestelméan asentamisen.
Lasiohjaamojen tarjoaman tiedon kayt-
taminen vaatii jarjestelman kayttologii-
kan perusteellista tuntemista ja hallin-
taa.

Harjoittelethan nykytekniikan sujuvan
kayton jo maassa?
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Mikali haluat kadyttad GPS-jarjestelméaa
perinteisen visuaalisuunnistuksen apu-
valineena, tulee GPS-reitin olla yh-
tenevéinen karttaan piirretyn viivan
kanssa.

Eraisiin 2012 vaaratilanteisiin vedoten
taytyy muistuttaa, etta GPS:n nayt-
tama korkeustieto ei ole lentamisen
kannalta kovin kayttokelpoinen,
sahkodisten suunnistusjarjestelmien
tietokannat vanhentuvat, eika GPS
korvaa VFR-suunnistuksessa
asianmukaista karttaa, kompassia,
kelloa, eik& huolellisesti tehtya
operatiivista lentosuunnitelmaa.

KELLUKELENTAMINEN

Ultrakevytilmailussa kellukelentaminen
on suosittu tapa harrastaa hieman eri-
laista ilmailua. Kellukelentdminen antaa
harrastajalle huomattavia vapauksia,
kun toiminta ei ole sidottu pelkastaan
lentokenttiin. Vapaus tuo kuitenkin mu-
kanaan myds vastuuta ja haasteita.
Nykyiset koulutusvaatimukset eivat
valttamatta anna riittavia valmiuksia
muuttuneiden ominaisuuksien ja uusien
olosuhteidenarvioimiseen ja hallintaan.
Nykyinen lentokoulutus ei kata lahes-
k&dan kaikkia tilanteita, joihin kelluke-
konelentaja omassa toiminnassaan
saattaa joutua.

Huomioi erityisesti koneen massan kas-
vusta johtuva sakkausnopeuden kasvu
ja muuttuneet hidaslento-ominaisuudet.

Ultrakeveiden lentokoneiden vesilento-
oikeuden saamista koskeva ilmailumaa-
rays ja siihen liittyva koulutusohjelma
paivitetdan lupakirjaméaarayksen uudis-
tamisen yhteydessa.
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