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IImatilauudistus ja yhteis-
eurooppalaiset lentosaan-
Nnot

Suomen ilmatilassa tapahtuu 13.11.2014 yksi
historian suurimpia muutoksia, kun samalla
kertaa otetaan kayttoon seka uusi ilmatilara-
kenne etta yhteiseurooppalaiset lentosdannoét
(SERA, EU-asetus 923/2012). Uudistuksen ta-
voitteena on ilmatilan tehokkaampi kaytto ja
yhteiseurooppalaisten lentosaantéjen toimeen-
pano, ja silla tuetaan myo6s Puolustusvoimien
rakenneuudistusta.

limatilan ja ilmailumé&arédysten muutokset ko-
rostavat entisestdan lennonsuunnittelun, ilmai-
lukarttojen ajanmukaisuuden ja suunnistustark-
kuuden tarkeytté. Jokaisen ilmailijan ammatti-
laisesta harrastajaan on siis tdrkeaé perehtya
huolellisesti muuttuviin maarayksiin, kasitteisiin
ja ilmatilarakenteeseen ja selvittaa itselleen,
mitd muutokset tarkoittavat oman toiminnan
kannalta.

Muuttuvat ilmailumaaraykset

Lentos&déantdjen muutos merkitsee ilmailijalle,
etta Suomessa noudatetaan jatkossa niin siviili-
kuin sotilasiimailussakin yhteiseurooppalaisia
lentos&antojé. Uudistettu OPS M1-1 (Suomessa
sovellettavat lentosdaannot) tarkentaa naita
kansallisesti maarattévissa olevilla asioilla seka
sotilasilmailua koskevilla poikkeuksilla.

SERA-s&antdja ja OPS M1-1:sta tulee siis lukea
kokonaisuutenal

SERA:n sdadnnokset perustuvat hyvin pitkalle
Kansainvélisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO)
standardeihin, joiden mukaan myés vanha OPS
M1-1 oli laadittu. Perehtymista edellyttavia
muutoksia on kuitenkin tullut lukuisa maara.
Siksi ilmailijoiden on joka tapauksessa opiskel-
tava kokonaisuudessaan SERA-saannot, OPS
M1-1 seka niiden perusteella uudistetut ilmailul-
ta rajoitettuja alueita, vaara-alueita, radiovy6-
hykkeité seka transponderivythykkeitéd koske-
vat maaraykset ennen ensimmaista 13.11.2014
tai sen jalkeen tehtavaa lentoa.
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Kaytannon toiminnan kannalta merkittavinta
ovat ilmatilaan tulevat muutokset, jotka ovat
massiivisia: 1&hi- ja lahestymisalueiden rajat,
lahestymismenetelmat ja VFR-
ilmoittautumispaikat muuttuvat, NDB- ja VOR-
laitteita poistetaan kaytosta, valvomattomassa-
kaan ilmatilassa sijaitseville TSA-alueille ei saa
lentda jne.

Tutustu huolella uusiin ilmailukarttoihin ennen
ensimmaista lentoal

llmailumaaraysten opiskelu-urakkaa helpotta-
maan Trafi on tahan turvallisuustiedotteeseen
koonnut lyhyesti merkittdvimpid huomioita silta
osin kuin ne koskevat ilmailumaaréayksia. Lisaksi
tiedotteesta loytyvat lahteet lisatiedoille ja Il-
matieteen laitokselta tietoa sddasioista. Tiedote
lahetetédan kaikille lupakirjan haltijoille.

limatilarakenteiden muutoksiin tutustumista
varten Finavia on koonnut yksityiskohtaisen
tietopaketin osoitteeseen ais.fi/ais/ilmatila2014.
Trafin sivuilta www.trafi.fi/ilmailu I6ydat mm.
uudistuksesta jarjestettavien tiedotustilaisuuk-
sien ajat ja paikat, linkit maarayksiin seka ta-
man turvallisuustiedotteen myo6s englanniksi ja
ruotsiksi.

Mukavia lukuhetkia!

Lentosaannot — merkittavimmat
huomiot ja muutokset

G+-ilmatila poistuu (SERA.6001)

AFIS-kentilla kaytossa ollut G+-ilmatila muut-
tuu G-ilmatilaksi. Nadiden kenttien ymparilla ole-
va lentopaikan lentotiedotusvyohyke sailyy. Ne
maaritelldan radiovydhykkeiksi ja niilla toimitta-
essa tulee edelleen esittaa lentosuunnitelma.

Lahtokohtaisesti toiminta AFIS-kentilla sai-
lyy samanlaisena kuin ennenkin.

Radio- ja transponderivyohykkeet
(SERA.6005, OPS M1-17 ja OPS M1-31)

Seka transponderi- ettd radiovydhykkeita on
Suomessa ollut ennenkin muodossa tai toisessa.
Tarkemmat tiedot vydhykkeista ovat sivulla
kolme.

www.trafi.fi

PL 320, 00101 Helsinki, puh. 029 534 5000, faksi 029 534 5095 « Y-tunnus 1031715-9


https://ais.fi/ais/ilmatila2014/
http://www.trafi.fi/ilmailu

YO-VFR ja erityis-VFR-lennot
(SERA.5005 & SERA.5010 ja OPS M1-1 2.8
& 2.9)

VFR- ja erityis-VFR-lentdminen yo6lla on edelleen
Suomessa sallittua.

Y6-VFR-sdaminimit: pilven alaraja 2000ft muut-
tuu pilvikorkeudeksi 1500ft ja minimilentonaky-
vyys kahdeksasta kilometrista viiteen kilomet-
riin. Valvomattoman lentopaikan laskukierrosta
koskeneet kolmen kilometrin lentonakyvyys ja
selvasti erossa pilvisté -poikkeukset poistuvat.

Erityis-VFR-saaminimit: pilvikorkeusraja 600ft
ja miniminakyvyysvaatimus lentokoneilla 1,5km
seka paivalla etta yolla.

Y6-VFR-lennolla on muodostettava kaksisuun-
tainen radioyhteys lennonjohto- tai AFIS-

elimeen ja pidettava sité ylla asianmukaisella
taajuudella, mikali sellainen on kaytettavissa.

Minimilentokorkeus yd-VFR-
lennolla on 1000ft ylempéana
kuin korkein este 8km sateella

Yon maaritelma (SERA Artikla 2)

Yolla tarkoitetaan aikaa iltahamaran (porvarilli-
nen hdmara) paattymisesta aamuhamaéaréan al-
kuun. lltahamara alkaa auringonlaskusta ja
paattyy kun auringon keskipiste on 6 astetta
horisontin alapuolella. Aamuhamara alkaa jal-
leen aamulla kun keskipiste on 6 astetta ho-
risontin alapuolella. OPS M1-1:n mukainen y6n
maaéritelma& oli sidottu auringon laskun ja nou-
sun véliseen aikaan seké valaisemattoman koh-
teen erottuvuuteen 8km etaisyydelta.

Uusi maaritelma poistaa tulkinnanvaraisuuden
siitd, milloin yo6 vallitsee. Huomioi kuitenkin,
ettéd esim. pilvinen sda ja musta maa saattavat
heikentda kaytannon olosuhteet yon puolelle,
vaikka méaaritelmallisesti yo ei vallitsisikaan.
Yon alkamisen tarkat ajat valvottujen lento-
paikkojen osalta I6ytyvat Finavian AlS.fi-
verkkosivulta ja valvomattomien osalta lento-

paikat.fi-verkkosivulta.

Lentosuunnitelmat (SERA 4 Jakso,
OPS M1-1 2.3-2.6)

Paaosa tallakin hetkella voimassa ole-

ilma-aluksen sijainnista, paitsi jos Mo L vista lentosuunnitelmavaatimuksista
matalammalla lentdéminen on valt- SEL sailyy. Aiemmin maaréattyjen lisaksi
tamatonta lentoonlahdoén tai laskun : i = — N tunnistusvyshykkeelle (ADIZ) seka
VuoKksi. L o | ) kielto- tai rajoitusalueelle aiotuista
- . /| lennoista tulee esitta4 lentosuunni-
Valvomattoman lentopaikan laskukier- P ' telma. Vaatimus lentosuunnitelmasta
roksessa yo-VFR-lentamisen uudet  / E@m valvomattomassa ilmatilassa suorite-
saaminimit tiukentavat nykyisté vaati- | [y _/_. tuille IFR-lennoille poistuu.
musta. Sen sijaan pilven alarajan muut- I d _|_.l\_
tuminen pilvikorkeudeksi tarkoittaa, etta g | | | =3 vaikka lentosuunnitelmaa ei tarvit-
lahialueen ulkopuolelle VFR-ydlennolle = ' o & se esittaa IFR-lennoille valvomat-
voisi lahtea esim. sdétilanteeseen, ( ¢ tomassa ilmatilassa, mikaan ei esta
Jossa pilvia on 400 jalan korkeudel- ™ sellaisen esittamista. Lentosuunni-
la ja ne peittavat puolet taivaasta. .M'I'\I.Dnn Y’ telma on henkivakuutus hatatilan-
Lentgjan oikea paatoksenteko A | ¥ teita varten. Muista myés, etta

ja riskinarviointi naissa

tilanteissa on tarkeaa:

yolla vahainenkin pilvi-

syys matalalla saattaa e
helposti muuttua kriitti- y
seksi — ala lahde ris- #H
killa minimikeleihin, il
vaikka maaraykset (

sen sallisivatkin! . 3 |
I| it - __.-o--\\!
| f
Tutustu saatietoi- R

hin ja ymmarra i ,%3353 ’
milla perusteella VA
saahavaintoja ja
saddennusteita teh-
daan!
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lentosuunnitelma ei ole lupa len-
tad P- tai R-alueelle, se pitaa
hakea erikseen!

Huom! Yllamainittu lista
kattaa vain merkittavim-
miksi arvioidut muutokset,
niiden liséksi lentosaantoihin
on tullut lukuisa maara pienem-

2 7~ pia ja suurempia muutoksia, mm:

SERA.3135 muodostelmalento, SE-
RA.3210 muutoksia ja tarkennuksia vais-
tamissaantoihin ja liilkkumiseen liikennealu-
eella, SERA.3215 valojen kayttd, SERA.3225
kuumailmapallojen poikkeukset, SERA.3401
ATS-elinten antama aika, SERA.5001 helikopte-
rien miniminédkyvyydet ja paljon muuta...
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Vaara-, kielto- ja rajoitusalueet

Vaara-alueet (D-alue)

Merkittdva muutos on vaara-alue-kasitteen
muuttuminen. D-alueet ovat uudessa ilmatilas-
sa "pehmeaéaseinéisid”, joille voi luvallisesti len-
taéd ilma-aluksen paallikdn harkinnan mukaan
myo6s kun ne ovat aktiivisena.

Vaara-alueilla ei endé suoriteta ammuntoja,
vaan ne tapahtuvat rajoitusalueilla, paitsi kan-
sainvélisilla merialueilla tapahtuvat ammunnat.
Vaara-alueilla tulee olemaan mm. purjelento-,
laskuvarjohyppy- ja miehittaméattémien ilma-
alusten toimintaa. Vaara-alueita voidaan perus-
taa myds esim. sateily- tai tuhkatilanteissa.

Vaara-alueiden aktiivisuudesta ilmoitetaan NO-
TAMilla.

Rajoitusalueet (R-alue)

Nykyiset puolustusvoimien ammunta-alueet
muuttuvat ilmatilauudistuksen myéta vaara-
alueista rajoitusalueiksi. Kansainvalisille meri-
alueille ulottuvat alueet sailyvat kuitenkin edel-
leen vaara-alueina.

Rajoitusalueet ovat edelleenkin aktiivisia vain
kaytdn mukaan. Vanhat rajoitusalueet sailyvat
paéosin sellaisinaan. Rajoitusalueiden aktiivi-
suus ilmoitetaan NOTAMilla.

Rajoitusalueille ei saa lentaa ilman erillista lu-
paa. Lupahakemukset kasittelee Puolustusvoi-
mat.

Kieltoalueet (P-alue)

Kieltoalueiden toimintaperiaatteet sailyvat en-
tisenlaisina. Kilpilahden teollisuuden suoja-alue
muuttuu kieltoalueeksi (P30).

Kieltoalueille ei saa lentda ilman erillisté lupaa.
Lupahakemukset kieltoalueille kasittelee Trafi.

Tutustu: llmailumaarays OPS M1-28 (vaara-
alueet) ja Valtioneuvoston asetus ilmailulta ra-
joitetuista alueista (rajoitus- ja kieltoalueet).
Mikali haluat tarkempia tietoja ilmatilan jousta-
van kayton periaatteista, tutustu ASM-
kasikirjaan jonka linkki l6ytyy taman tiedotteen
lopusta.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Radio- ja transponderivydohyk-
keet

OPS M1-17 Radiovyohykkeet (RMZ) ja SE-
RA.6005 a)

RMZ-vydhykkeiden nimedmisessa tavoitteena
on ollut sailyttad sama tilanne kuin tdhankin
saakka, eli edellyttdéa ilma-alusten kuuntelevan
lennonjohto- tai AFIS-elimen taajuutta myds
sen toiminta-ajan ulkopuolella, jotta ilma-
alukseen saadaan yhteys elimen avautuessa.

G+-ilmatilan ja samalla radioyhteysvaatimusten
poistuessa on ollut tarpeellista nimeta lentopai-
kan lentotiedotusvythykkeet erikseen RMZ-
vyohykkeiksi. Vyohyke ulottuu pinnalle 95 asti.
Valvottua ilmatilaa ei erikseen ole nimetty
RMZ:ksi, koska valvotussa ilmatilassa toimitta-
essa tulee joka tapauksessa olla kaksipuolinen
radioyhteys.

Radiovythykkeet 13.11.2014 alkaen:
e Lentopaikan lahi- ja lahestymisalue sil-
loin, kun ne ovat osa ilmatilaluokkaa G
e Lentopaikan lentotiedotusvythyke

Ennen saapumista RMZ-vydhykkeelle on ldhe-
tettdva avauskutsu ja SERA.6005 2):n mukaiset
tiedot. RMZ-vydhykkeella lennettdessé on
kuunneltava jatkuvasti kyseisella taajudella ta-
pahtuvaa viestintaa ja tarvittaessa muodostet-
tava kaksipuolinen radioyhteys lennonjohto- tai
AFIS-elimeen.

Lahtokohta on, etta vydhykkeet ovat voimassa
24h, ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole
toisin maarannyt. Poikkeukset tullaan julkaise-
maan AlP:ssa.

Tutustu: llmailumaarays OPS M1-17 ja
SERA.6005 a).

OPS M1-31 Transponderivyhykkeet (TMZ)
ja SERA.6005 b)

TMZ-vybhykkeiden maarittamisessa lahtékoh-
tana ovat olleet nykyiset alueet, joilla transpon-
derin kaytt6é on ollut pakollista. Uutena alueena
transponderivydhykkeeksi tulee Jyvaskylan la-
hestymis (TMA)- ja lennonjohtoalue (CTA), joka
pohjautuu liikennemaarien kasvuun puolustus-
voimien rakenneuudistuksen vuoksi.

Transponderivyohykkeet 13.11.2014 alkaen:
e Suomen lentotiedotusalue (FIR) lento-
pinnalla FL 95 ja sen ylapuolella
e Helsinki-Vantaan lahestymisalue (TMA)
seka lahestymisalueen EFHK TMA LO-
WER alapuolinen valvomaton ilmatila
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e Helsinki-Vantaa lahialueen (CTR) osat
EFHK CTR SOUTH ja EFHK CTR NORTH

¢ Helsinki-Vantaan lennonjohtoalueet
(CTA) EFHK CTA EAST ja EFHK CTA
WEST

¢ Helsinki-Malmin lahialue (CTR)

e Jyvaskyldn lahestymisalue (TMA)

e Jyvaskylan lennonjohtoalue (CTA)

Lahtokohta on, etta alueet ovat voimassa 24h,
ellei lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ole toisin
maarannyt. Alueelle lennettéessa ilma-
aluksessa pitaé olla korkeuskoodaava transpon-
deri ja sen tulee olla paéalla. Poikkeukset tullaan
julkaisemaan AlP:ssa.

Tutustu: llmailumaarays OPS M1-31 ja
SERA 6005 b).

Saaasioista

Syksyn tullen lentosad huononee Suomen il-
mastossa merkittavasti. Aamusumut yleistyvat
ja halvenevat mydhempéaan, ja jo syys-
lokakuussa ne eivat endé valttamatta halvene
lainkaan. Lisaksi matalat pilvikorkeudet lisdan-
tyvét ja ndkyvyydet huononevat mm. tih-
kusateiden ja mydhemmin lumisateiden vuoksi.
Niinp& lentdjien on METAR-havaintojen lisaksi
hyva kiinnittaa erityistd huomiota TAF-, GAFOR
- ja SWC-ennusteisiin sekd huomioida myos
niiden rajoitukset. Ennusteita rajoittavat niin
lentosdédparametrien (pilven alaraja, nakyvyys)
hankala ennustettavuus kuin noudatettavat
ICAO-sédannokset.

Esimerkiksi lentosd&dparametrien haastavasta
ennustettavuudesta kayvat syksyiset sumupilvi-
lautat, silla pilvet voivat muodostua ja halven-
tya hyvinkin nopeasti ilman laajempaa muutos-
ta saatilassa. Mydskddn CAVOK-ennuste ei tar-
koita, ettd koko ennustejakson saa tayttaisi
CAVOK-kriteerit vaan saan taytyy huonontua
nakyvyyden osalta alle 8 kilometriin tai merkit-
sevan pilvikorkeuden huonontua alle 1500 jal-
kaan tai CB-pilvi& esiintyd, ennen kuin ennus-
teen saa ICAO-sadnnosten mukaan korjata.

CAVOK-ennuste voi siis olla maaritysten mu-
kaan oikein, vaikka lentokentalla olisi SCT002-
pilvia tai pintasumua. Tama on syyta pitad mie-
lessé lentoa suunniteltaessa.

Vaikka 13.11.2014 voimaan tulevat lentosaan-
téjen muutokset mahdollistavat lennon aikai-
sempaa huonommissa olosuhteissa, ne toisaalta
merkitsevat myds sita, etta jatkossa yo-VFR -
saiden seuraaminen TAFeista ja METAReista
helpottuu, kun y6-VFR -sdaminimit muuttuvat

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

vastaamaan ICAO-sdanndsten merkittavid muu-
tosrajoja. Aikaisemmin voimassa olleita y6-VFR-
sdaminimirajoja (8km nakyvyys ja 2000ft pilven
alaraja) ei ole ICAO:n sddnndksissd huomioitu.

Aiemmin siis esim. pilvien lisdantyminen alle
2000 jalan korkeuksissa ei ole valttamatta ai-
heuttanut TAFin muutosta tai SPECIAL-sanoman
julkaisua. TAFia ja lentosdahavaintoa on tahan-
kin saakka péivitetty, kun pilvisyyden alaraja tai
kattavuus muuttuu BKN/OVC 1500ft-rajalta tai
nakyvyys 5000 metrin rajalta suuntaan tai toi-
seen, ja nyt ndma rajat siis ovat yhdenmukaiset
yo-VFR-sdaminimien kanssa.

Suomessa julkaistavien lentosdahavaintojen ja
-ennusteiden rajat, rajoitukset ja ominaisuudet
seka yleista tietoutta lentosaasta loytyy 'Len-
tosaapalvelut Suomessa’-oppaasta, joka l6ytyy
ilmailijoiden llmailusaa.fi-verkkosaapalvelun
info-osiosta.

Lisatietoa
Allaolevat linkit, usein kysyttyja kysymyksia ja

mm. tiedotustilaisuudet, joita jarjestetdan ym-
pari Suomea: www.trafi.fi/ilmailu.

EU-asetus 923/2012 SERA-saannot:
http://www.trafi.fi/ilmailu/saadokset/eu-
saadokset/ilmatila

lImailumaaraykset OPS M1-1 "Suomessa sovel-
lettavat lentosaannét”, OPS M1-17 "Radiovyo-
hykkeet”, OPS M1-28 "Vaara-alueet”, OPS M1-
31 "Transponderivydhykkeet”:
http://www.trafi.fi/ilmailu/saadokset/ilmailuma
arayskokoelma/ops_lentotoiminta

Valtioneuvoston asetus ilmailulta rajoitetuista
alueista:
http://www.trafi.fi/ilmailu/saadokset/kansalline
n_lainsaadanto

Finavian koulutuspaketti ilmatilauudistuksesta:
https://ais.fi/ais/ilmatila2014/

Suomen llmailukasikirja AIP:
https://ais.fi/ais/eaip/fi/index.htm

limatieteen laitoksen llmailusaa:
http://ilmailusaa.fi

Suomen ilmailuliiton yllapitdma Lentopaikat.fi-
palvelu: http://lentopaikat.fi

Ilmatilan hallintaa koskeva ASM-kasikirja:
http://www.trafi.fi/ilmailu/lennonvarmistus_ja i
Imatila/ilmatila
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