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Ultrat - teknikaalien analyysi

Syksylla 2014 julkaistiin laaja harrasteilmailun
riskikartoitus ja marraskuussa 2014 kaynnistet-
tiin vuoden 2015 loppuun jatkuva Harrasteil-
mailun turvallisuusprojekti.

Yhtend projektin toimenpiteena on aloitet-
tu harrasteilmailun poikkeatietojen ana-
lysointiyhteistyo yhdessa Suomen Ilmailu-
liiton (SIL) ja Suomen Moottorilentdjien
Liiton (SMLL) kanssa.

Liittojen nimeamat vapaaehtoiset, kokeneet
ilmailijat analysoivat luottamuksellisesti ja yh-
teisella sopimuksella maaritettyjen pelisdanto-
jen mukaisesti Ilmailumaardays Gen M1-4:n mu-
kaisten lentoturvallisuusilmoitusten pohjalta
koottuja tapauskoosteita. Analysoinnin tulokset
hydédynnetddn turvallisuustiedotteissa, koulu-
tusmateriaaleissa ja muussa turvallisuustiedot-
tamisessa.

Talla yhteistydlla vastataan harrasteilmailijoilta
saatuun toiveeseen saada enemman tietoa
poikkeamaraportoinnista, kannustetaan entises-
tdan kehittdmaan raportointikulttuuria ja paran-
tamaan harrasteilmailun turvallisuutta.

Taman tiedotteen sisaltd pohjautuu analysoitui-
hin ultrien teknisiin ongelmiin liittyviin lentotur-
vallisuusilmoituksiin vuosilta 2013 ja 2014 ja
SIL-SMLL-Trafi-yhteisty6hdn.

Tdssa yhteydessa Trafi esittaa kiitokset
analysointityohon osallistuneille vapaaeh-
toisille.

Al3 polta kumia turhaan

Ultrakevytkoneiden renkaat vastaavat lahinna
kottikarrylaatua, josta syysta ne puhkeavat
monesti helposti. Puhkeamisen voi aiheuttaa
vaikka kova lasku, jossa vanne paasee iskeyty-
maan kentan pinnoitetta vasten puristaen sa-
malla sisarenkaan rikki.

Kone voi myo6s luistaa sivuittain kovassa sivu-
tuulessa tehdyssa laskussa, jolloin ulkorenkaan
pinta hiertyy rikki tai rengas puhkeaa muusta

syysta. Kokemuksen mukaan sivuttain luistava
kone kuluttaa renkaan pinnan erittdin nopeasti.
Sama vaikutus saavutetaan voimakkaalla jarru-
tuksella laskussa. Kentalld voi olla myés harja-
koneen metallisia piikkejd, jotka lavistavat ren-
kaan helposti.

Kesan helle on myds renkaan kestavyyttd hei-
kentava tekija. Paivatarkastuksessa kannattaa
aina kiinnittdd huomio myds renkaiden kuntoon
ja oikeaan ilmanpaineeseen.

Erddssa tapauksessa renkaat olivat kuluneet
toispuoleisesti. Taman syyksi arvioitiin, ettei
lento-oppilas osannut hahmottaa oikein koneen
pituusakselin suuntaa, vaan han kohdisti vais-
tomaisesti potkurin suuntaan, minka seurauk-
sena kone luisui nokka vasemmalle kdantynee-
na. Avuksi teipattiin kohdistusmerkki ohjaajan
paikan eteen moottorisuojukseen.

On hyva tapa pitda aina uudet renkaat varas-
tossa, niitdhan saattaa tarvita muutenkin ennen
huoltoa.

Radiohairiot kiusallisen taval-
lisia

Radion toimimattomuus valvotussa ilmatilassa
on aina vakava juttu. Etenkin jos kone ei ole
varustettu transponderilla.
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Radion toiminnan testaus unohtuu monesti en-
nen lentoa ja suunniteltu valvottuun ilmatilaan
lento peruuntuu joskus hankalassakin paikassa.
Jos on jo saatu selvitys valvottuun ilmatilaan
lentamisestd radiohairion sattuessa, kannattaa
paa pitaa kylmana ja tarkistaa radion jakso ja
headsettien liitdnnat. Headsetteja on mahdollis-
ta myoOs vaihtaa keskendan ja huomata nain
vika headseteissd. Nykyaikaisissa radioissa aut-
taa joskus myo6s radion “resetoiminen”, jonka
saa aikaan katkaisemalla laitteesta virran muu-
tamaksi sekunniksi.

Nykyaikaiset radiot ovat monipuolisia laitteita ja
niiden ominaisuuksiin kannattaa perehtya rau-
hassa maassa, edellinen lentdjahan on saatta-
nut saadella radion asetukset pieleen ja se ei
toimikkaan kuten ennen. Jos tangenttia painet-
taessa radion naytdssa nakyy ilmoitus lahetyk-
sesta (yleensa Tx), voi ilmoituksia liikkeistdan
koettaa antaa "“sokeana”. On kuitenkin aina
muistettava, ettei annettua selvitysrajaa saa
ylittda ilman jatkoselvitysta.

Mikali ilmatila antaa mydten voi koettaa myos
nousta korkeammalle, joka ainakin teoriassa
parantaa kuuluvuutta.

Jatkoselvitysta voi pyytaa hatatilassa myés soit-
tamalla kannykalla lennonjohtoon. Laskuselvi-
tyksen voi saada sitten vaikka valomerkeilla.

Ovathan valomerkit rutiininomaisesti
muistissa?

Moottorihadirio on aina vakava
paikka

Ultrien moottorien luotettavuudessa tapahtui
aikanaan merkittdva parannus luotettavuudessa
kun siirryttiin kaksitahtisista moottoreista neli-
tahtisiin.

Kehityksestd huolimatta moottorihdiridita sattuu
nykyisinkin aina silloin talléin. Moottorin epa-
normaaliin kayntiin, esimerkiksi taristamiseen,
on aina reagoitava heti. Erilaisia tehoasetuksia
on mahdollista kokeilla, samoin sita jos moottori
kavisi paremmin pelkastdaan jommalla kummalla
magneetolla. Matka kannattaa suunnata hairién
jalkeen lahimmalle kentalle, jos moottorista saa
vield matkatehot kayttédn. Moottorihairidinen
kone saa aina etuoikeuden laskuun.

Mikali moottori oikuttelee maassa ennen len-
toonlahtdéa, lienee sanomattakin selvaa, etta
hairié on selvitettdva perusteellisesti ennen seu-
raavaa lentoa.
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Jos moottori lennolla sammuu kokonaan, on
tarkeda sailyttaa koneen ohjattavuus laskemalla
nokkaa oikean liukunopeuden saavuttamiseksi.
Pakkolaskupaikka kannattaa katsoa heti alasek-
torista, silla koneen liitokyky moottori sammu-
neena ei ole kummoinen. Taman jalkeen kan-
nattaa ensin tarkistaa, saako moottori bensaa
(pa-hana auki) ja sahkdéa (magneetot paalla),
seka ilmoittaa pakkolaskusta radiolla. Mikali
hdirid sattuu matalalla, ei kaikkea tata ehdi
yleensa kunnolla tekemdan vaan pitaa priorisoi-
da. Tarkeintd on aina sailyttda koneen ohjatta-
vuus.

"Aviate, navigate, communicate!”

Paivatarkastus kannattaa teh-
da huolella

Useita ongelmia voidaan valttaa huolellisella
tarkastuslistojen mukaan tehdylla padivatarkas-
tuksella.

Renkaiden ja radion toiminnan tarkistus kuuluu
kaikkien koneiden paivatarkastuslistaan. Huolel-
linen moottorin lammitys ja sen jalkeinen koe-
kayttoé voi paljastaa jopa alkavan moottorivian.
Kaikkiin aiemmista poikkeaviin havaintoihin
kannattaa suhtautua vakavuudella. Mikali epai-
lys jéa, kannattaa turvautua koneen huoltajaan,
jolla pitéisi olla paras tieto koneen historiasta.
Esimerkiksi alhainen 06ljynpaine voi johtua
moottorivian lisaksi palaneesta sulakkeesta,
viallisesta johtimesta tai rikkoutuneesta 6&ljyn-
paineanturista.
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Jotakin ilahduttavaa on myods ilmassa

Joissakin kerhoissa on ymmarretty vaara- ja
poikkeustilanteiden raportoinnin merkitys juuri
niin kuin pitdakin: ilmoittamalla pienistd ja suu-
rista poikkeamista lentotoiminnassa edistaa
merkittavasti lentoturvallisuutta. Pilottipojasta
saattaa tuntua ikavaltd "tunnustaa” omia virhei-
td ja vahinkoja, mutta pureutumalla ajoissa
ndiden pienten mokien syihin saatetaan hyvas-
sa tapauksessa estda lento-onnettomuuden ta-
pahtuminen. Olemme kaikki samassa veneessa
luomassa hyvaa ilmailutapaa.

Vaaratilanne- tai poikkeamaraportin kirjoittami-
nen on helppo nakki:

e Ohjeet ja itse ilmoituspohjan loydat linkista:
http://www.trafi.fi/tietopalvelut/analyysi
toiminta/raportointi

e vapaaehtoinen ilmoitus tehdadn samalla lo-
makkeella, jossa on yldreunassa valittavana
vapaaehtoinen ilmoitus. Tall6in ei valttamatta
tarvitse ilmoittaa nimia. Gen M1-4-mukaisissa
tapauksissa tai kun et ole varma kummasta on
kyse, tayta kuitenkin pakollinen ilmoitus.

e Kaikki ilmoitukset kasitelldan Trafissa
luottamuksellisesti. Tavoitteena on tehda
harrasteilmailun analysointiyhteistydsta
pysyva kaytantd niin, ettd jatkossakin
harrasteilmailun tietoja ovat analysoi-
massa ilmailuyhteisbn nimeamat harras-
tajat.

Lisatietoa raportoinnista, luottamuksellisuudes-
ta ja just culturesta 16ydat Trafin nettisivuilta
sekd mm. ilmailun turvallisuuden vuosikatsauk-
sesta 2014.

http://katsaukset.trafi.fi/e-
julkaisut/suomen ilmailun tila 2014/

Harrasteilmailun turvallisuusprojektin
eteneminen

Lisatietoa harrasteilmailun turvallisuusprojektin
etenemisesta saa projektin nettisivuilta
http://www.trafi.fi/ilmailu/harrasteilmailun turv
allisuus.

Turvallista ja elamyksellistéd lentokaut-
ta 2015!

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Lisatiedot:

SMLL / Matti Kuosmanen

Trafi / erityisasiantijat Jukka Hovi ja Ari

Vahtera
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