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Taustaa ja paivityksia

» Liikenneverkon strategisen tilannekuvan 2. paivitys 5/2021.

» Valtakunnallisesti merkittavimman liikenneverkon ja
solmupisteiden tilannekuva nykytilanteessa seka 2032.

» Tilannekuva laadittu Liikenne 12 suunnitelman tarpeisiin.
Merkittava rooli myos suunnitelman toimeenpanossa mm.
investointiohjelma.

» Tilannekuva on Virastojen tekninen asiantuntijaselvitys.

» Liikenneverkon strategisen tilannekuvan paivitys on jatkuva
prosessi

» kehittyy tarpeiden, saatavilla olevan tiedon seka saatujen
kokemusten perusteella

» paivitys kahdesti vuodessa

» jatkossa osa laajempaa liikennejarjestelmaanalyysia >
siirretdan sahkoiselle julkaisualustalle.

» Uutena osiona koronan vaikutusten analysointi ja koostetta
vuorovaikutuksesta
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Tilannekuvan tamanhetkinen paivitys- ja vuorovaikutus-
prosessi: Saatuja tietoja ja ndkemyksia hyédynnetain virastojen
asiantuntija-analyysien pohjana

Tilakuvan julkaisu Tilakuvan julkaisu Tilakuvan julkaisu
vuodenvaihteessa alkukesasta vuodenvaihteessa
Seuraavan tilakuvan Raataloity Seuraavan tilakuvan » Raataloity vuorovaikutus
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tunnistaminen tunnistettujen tunnistaminen paivitystarpeiden
paivitystarpeiden mukaisesti
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Jatkuva mm. Elinkeinoelamayhteisty0 ja tapaamiset yritysten kanssa, alueelliset LJ-

vuorovaikutus
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Tarvittaessa
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tyoryhmat, MAL-yhteistyoryhmat, saanndlliset keskustelut ELY-keskusten
kanssa, L]J-analyysin perustettava analyysiverkosto

mm. Liikenne 12-suunnitelman ylimaakunnalliset keskustelut ja LJ-foorumi

mm. Erilliset selvitykset ja tutkimukset, erikseen toteutettavat
sidosryhmakuulemiset/keskustelut, webinaarit
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Maanteiden liikennesuorite 2020

(Lahde: Tilastokeskus 2021)

—— \ , Vaylavirasto
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Vuonna 2020 maanteiden (78 000 km) liikennesuorite
vaheni keskimaarin noin 7 % koronapandemian seurauksena.

Henkilo- ja pakettiautojen liikennesuorite laski noin 7 %, kuor-
ma-autojen noin 2 % ja linja-autojen noin 13 % edelliseen vuo-
teen verrattuna.

Tieluokittain liikenteen keskimaaraiset muutokset olivat erilaiset.
Valtateilla liikennesuorite laski noin 9 %, kantateillda noin 6 %
seka seutu- ja yhdysteilld noin 3 %.

Luvut kuvaavat vain keskimaaraisia muutoksia, joten eri kuukau-
sina, eri teilla seka eri alueilla muutokset ovat erilaiset.

Liikennesuorite vaheni erityisesti kevaalla 2020, mutta on monin
paikoin palautunut sen jalkeen Iahes ennalleen.

Luontomatkailukohteissa liikkennemaarat kasvoivat voimakkaasti,
kun taas lentokentta- ja rajaliikenneyhteyksien osalta vahene-
mat olivat huomattavia.

Keskimaarin suurin alenema oli Kaakkois-Suomessa (-13 %) ja
pienin muutos Pohjois-Pohjanmaalla (-4 %).

Edellisina vuosina maanteiden liikennesuoritteen kasvu on ollut
hyvin tasaista. Koronapandemian vaikutusta liikennesuoritteen
tulevaan muutokseen ei ole tassa yhteydessa arvioitu.*
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*Tieverkon strategisen tilannekuvan liikennemd&déria, liikenne-ennusteita ja maanteiden paévéaylien palvelutasoa
koskevat tarkastelut perustuvat vuoden 2019 ldhtétietoihin.
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Paavaylaverkon palvelutaso 2020

Maanteiden paavaylista noin 3 500 km on paavayldaasetuksen mukaisessa
hyvassa palvelutasossa.

Palvelutasoanalyysin mukaan puutteita on seuraavasti:

« Liikenteellinen palvelutaso (PT): 342 km tiejaksoja, joissa pitkdmatkaisen lii-
kenteen hyva ja tasainen matkanopeus tai nopeusrajoitustavoite ei toteudu ja lisaksi
liittymat voivat merkittavasti haitata paasuunnan liikennetta.

« Liikenneturvallisuus (TU): 118 km tiejaksoja, joilla on kohonnut todennakdisyys
joutua henkildvahinkoon johtavaan onnettomuuteen ja lisdksi onnettomuuksien
maara tiekilometria kohden on suuri. Turvallisten ohitusmahdollisuuksien puuttumi-
nen on yksi mahdollinen liikenneturvallisuusongelman syy.

- Standardi (ST): noin 750 km tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on liikennemaa-
raan ja nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen tason, jota sujuva ja turvallinen
pitkdmatkainen liikenne tarvitsee. Ohitusmahdollisuudet ovat puutteelliset.

Paavaylaasetuksen palvelutasovaatimukset kohdistuvat ensisijaisesti liikenteen suju-

ymparistdéhaittojen vahentamlnen sen sijaan elvat ole asetuksessa esilla.

Kaikkein merkittavimpia puutteita on yhteensa noin 200 tiekilometrilla palvelu-
tasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparistohaittojen kannalta. Lisaksi noin 1 800
tiekilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittavan palvelutason turvaamiseen.
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Maantieverkon kehittamistarpeet 2021-2032

« Maanteiden paavaylilla noin 200 tiekilometrilla on kaikkein merkitta-

vampia puutteita palvelutasossa sujuvuuden, turvallisuuden tai ymparist6- \ \
haittojen kannalta. Naiden tieosuuksien palvelutaso tulisi nostaa vastaamaan ‘ -
asetuksen vaatimuksia seka nykyisia liikennemaaria ja kuljetustarpeita. \ 9’

« Lisaksi noin 1 800 kilometrilla tarvittaisiin pienia toimenpiteita riittdvan palve- 2 j
lutason turvaamiseen. \ 3

« Maanteiden paavaylien merkittavimmat investointitarpeet ovat noin /BE }V
2-3 Mrd. euroa seuraavan noin 10 v. aikana. G J/

» Erityisesti maanteiden paavaylille kohdistettavat kehittamistoimet parantavat i \/‘
merkittavasti elinkeinoelaman kuljetusten palvelutasoa ja turvallisuutta. — Koksi putet 3

« Suurimmat kehittamistarpeet kohdistuvat valtateille 3, 4, 9, 12, 15, 25 ja S jﬁ%
kantateille 40, 50 seka valtateille 2, 5, 6, 8, 13, 19, 21. el WAAK

- Liikenne 12 suunnitelmassa esitetylla rahoitustasolla paavaylien 4 é é LY
merkittavimmista investointitarpeista voidaan toteuttaa tarkastelu- B M\J ! 4 \,,
jaksolla noin 1/4. Kun huomioidaan samalla ajanjaksolla tapahtuva suju- \P: T womoby
vuusongelmien lisaantyminen (noin 200 km), niin palvelutasopuutteiden koko- 2 <“ 4 V-'{% DTS
naismaara lisaantyy nykytilanteeseen verrattuna noin kaksinkertaiseksi. Tama \ \ JW*‘SWI: Frdei
johtuu tieliikenteen ennustetusta kasvusta ja ruuhkautumisen lisdantymisesta = /
vuoteen 2032 mennessa. 2°;-< & f
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Maantieverkon kunto 2021

>
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Paallystetyista teista noin 7 100 km on huonokuntoisia (12 %), joista noin
1 200 km kohdistuu paateille.

Sorateista noin 2 800 km on huonokuntoisia (10 %).
Silloista noin 770 kpl on huonokuntoisia (6 %), joista paateilla noin 80 kpl.

Kavely- ja pyorateista noin 730 km huonokuntoisia (12 %).

Maanteiden korjausvelka on noin 1,5 miljardia euroa.

Tien paallyste: Huono

Paateiden kunnon heikentyminen pysaytettiin vuonna 2020. Paallysteiden kunto vaihtelee
kuitenkin alueittain. Erittain huonoja tai huonoja tieosuuksia |6ytyy etenkin Etela-Suomes-
ta, Pohjois-Suomesta sekd paikoin myds Itd-Suomesta ja Pohjanlahden rannikkoalueelta.

Myds paallystettyjen teiden rakenteellisen kunnon parantaminen edellyttaa merkittavaa
panostusta mm. kriittiset painumakorjaukset.

Kuntoluokka

Tienkayttdjien tyytyvaisyys paateiden kuntoon on heikentynyt vuoden 2010 jalkeen selvas-  ressmsemsac

ti. Vuonna 2020 tyytyvaisyys paateihin parani hieman.
Alemman tieverkon paallysteiden kunto on koko maassa paatieverkkoa heikompi.

Sorateiden huono kunto haittaa erityisesti kelirikkoaikoina kevaisin ja syksyisin, kun aja-
minen on hitaampaa ja hankalampaa.

Siltojen kuntokehitys on ollut mydnteisempaa, mutta merkittdva osa 1970-1980-luvulla
rakennettuja siltoja on tulossa lahivuosina peruskorjausikaan, mika nostaa kunnossapidon
rahoitustarvetta.

Kavely- ja pyorateiden kunnossapidolla pyritdan takaamaan teiden ymparivuotinen kaytet-
tavyys. Korjausvelan kasvu pysahtyi vuonna 2020 merkittavan lisdpanostuksen ansiosta.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
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Maanteiden siltojen kunto 2021

» Maantieverkolla noin 15 000 siltaa, joista paatieverkolla noin
2 500 kpl.

» Huonokuntoisia siltoja noin 770 kpl, joista paatieverkolla
noin 80 kpl.

» Tyydyttavakuntoisten siltojen lukumaara ja pinta-ala on
kasvanut voimakkaasti - huonokuntoisten lukumaara
tulee kasvamaan myds jatkossa.

» Korjausvelkaa 1960- ja 70-lukujen silloissa. Lisaksi
1980- ja 90-luvun alussa rakennetut sillat tulevat
peruskorjausikaan.

» Sillat ovat tieverkon kriittisia kohtia.

» Siltojen kunto aiheuttaa enenevassa maarin haasteita elin-
keinoeldaman kuljetuksille, erityisesti raskaille erikoiskuljetu-
ksille ja muille massakuljetuksille.

» Kantavuuspuutteet aiheuttavat usein sen, etta silta joudutaan
uusimaan peruskorjauksen sijaan 2> kustannukset moninker-
taiset, aikatauluviiveet, muut toiminnalliset puutteet kannat-
taa korjata samalla.
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Yhteenveto maantieverkon haasteista
2021-2032

» Paavaylat vastaavat padosin liikenteen ja kulje- » Yhteiskunnan muutokset ja kasvavat kaupunkiseu-
tusten tarpeisiin. dut luovat haasteita.

» Laajan tieverkon pitaminen riittavassa kunnossa » Henkiléliikenteen nakékulmasta korostuu tyomatka-
on kallista > haasteena etenkin siltojen isot liilkenteen tarpeet, kaupunkiseutujen kehittami-
peruskorjaustarpeet, vahadliikenteisen tiever- sen tukeminen, kestavan litkkenteen houkuttelevuu-
kon kunnon heikkeneminen, korjausvelka ja den ja turvallisuuden lisaadminen seka liikenteen
talvikunnossapito. haittojen vahentaminen (mm. pohjavesi- ja melu-

» Henkildliikenteessa korostuu paallysteiden heikko suojaustarpeet).
kunto, kaupunkiseutujen paikallinen ruuhkautu- » Tavaraliikenteen haasteet liittyvat pistemaisiin
minen ja alemmalla tieverkolla talvihoidon riitta- parantamistoimenpidetarpeisiin (teollisuus- ja
vyys erityisesti tydmatkaliikenteessa. logistiikkakeskukset, satamat), paikoin tieverkon

puutteisiin raskaan kaluston nakékulmasta (tieverkon
geometria, kapeus, ohitusmahdollisuudet, liittyminen,
sillat, yhdistettavyys) seka kaupunkien/satamien
sisaantulovaylien ruuhkautumiseen.

» Vaylakapasiteetin jakamiseen ja valintoihin voidaan
vaikuttaa esim. priorisoimalla kaistoja joukkoliikenteen
ja raskaan liikenteen kayttdon kaupunkien sisaantulo-
teilld seka hinnoittelulla.

» Onnettomuuksia tapahtuu suurten kaupunkien sisaan-
tuloteilla ja yksiajorataisilla valtateilla.

» Turvallisuutta voidaan parantaa mm. alentamalla
nopeusrajoituksia ja parantamalla liittymajarjestelyja
seka kavelyn ja pyoérailyn olosuhteita.

» Tavaraliikenteessa korostuu paallysteiden heikko
kunto, siltojen isot peruskorjaustarpeet, soratei-
den huono kunto seka kelirikosta johtuvat paino-
rajoitukset.

» Paavaylaasetuksen mukainen palvelutaso paa-
osin tayttyy, mutta edellyttda myos toimia useilla
yhteysvaleilla (liikenneturvallisuuden ja palvelutason
parantaminen).

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
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Linja-autoliikenteen terminaalit ja keskeisimmat

solmupysakit

Valtakunnallisesti
merkittavimmat
linja-autojen
kaukoliikenteen
solmupisteet ovat
Helsinki (Kamppi),

Tampere,
Jyvaskyla ja
Oulu.
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Linja-autoliikenteen terminaalit (Lahde: Digiroad, Matkahuolto)
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ELY-keskusten ja kuntien
vastuulla olevien pysadkkien
osuudet

ELY-keskusten
solmupysakkiselvitysten tila
maakunnittain

B Ajantasainen
(] Tyé/paivitys kdynnistyy 2021-2022

E] Paivityksen/laajemman luokittelun
tarve tunnistettu
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Rataverkko, ratapihat
ja asemat

Lilkenneverkon strateginen tilannekuva
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Asetusten

Yy - kaiset
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Ll | ken ne]a r]eStel ma n sén;dpsgltsc;c?l\ilb\nK korjausvelka
ja toimintaympariston lainsaadanto

tila ja muutokset

Ratapihat ja
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] .. : urvalaitteet ja
AS s ka sta rpeet eSteﬁﬁt;)nTg}ls Ja RATAVERKKO, Digirata
pysakainti RATAPIHAT JA
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Rata\/_erk_on, i Tavara- ja kv-
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kehittyminen likenteen

kehittyminen
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Nostoja ja muutoksia edelliseen tilannekuvaan
nahden 1/2

» Tilannekuva ei ole merkittavasti muuttunut aiemmasta.
» Vuoden 2020 matka- ja kuljetusmaarat esitetty vuoden 2019 tietojen ohella.

» Vuonna 2020 rautateiden matkamaarat vahenivat kaukoliikenteessa 45 % ja
lahiliikenteessa 34 %. Kaukoliikenteen matkat vahenivat kaikilla rataosilla.

» Vuonna 2020 rautateiden kuljetusmaarat pysyivat edellisvuoden tasolla.

» Rataverkolla korjausvelkaa vuoden 2020 alussa n. 1,25 mrd. €. Maara ei
juurikaan muuttunut vuoden 2020 aikana.

» Kohdenostoihin on tehty joitain paivityksia, koska mm. hankkeita edennyt
toteutukseen ja uusia selkeita tarpeita on tarkentunut.

» Tasmennetty joitain yleisempia nostoja mm. Vaylavirastossa tehdyn
asiakkuustyon myota.

TRAFICOM L Y 8.6.2021
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Nostoja ja muutoksia edelliseen tilannekuvaan
nahden 2/2

» Tulevaisuuden nakymia ja haasteita taydennetty kuvaamaan paremmin
kokonaisuutta.

» Rataverkon yhteyteen yhdistetty toisaalla tilannekuvassa aiemmin olleita
asemia koskevia nakokohtia.

— Vaylavirasto
TR‘I\'I' ICCM ‘ ’ Trafikledsverket
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Maankayton kehittamishankkeiden tilanne

asemanseuduilla
(Kaukoliikenteen kannalta merkittavat asemat) Asemanseudun kehittimistilanne f'/u\j._/
@ Rakenteilla Rovaniemi
» Asemanseudut ovat keskeisia kaupunkikehittamisen @ Suunnitteilla
kohteita. Etenkin suurissa ja keskisuurissa kaupungeissa @ Sstabiili

asemanseutuja kehitetaan liikenteen solmupisteiden rinnalla
asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden alueena.

» Merkittavia asemanseutujen kehittamishankkeita on
kaynnissa muun muassa Tampereella, Turussa, Oulussa,
Joensuussa, Kuopiossa ja Lahdessa.

» Tampereen, Turun, Oulun, Jyvaskylan ja Lahden MAL-
sopimuksissa on sovittu matka- ja asemakeskusten
kehittamisesta yhteistydssa valtion ja kaupunkiseutujen
kesken. Kuopiossa ratapihan parannus on kaynnissa ja MAL-
sopimuksessa on kirjattu matkustajainformaation
kehittamisesta mm. matkakeskuksen alueella.

» Ratapihojen ja asemanseutujen maankaytoén Turku, @
kehittamishankkeissa on tarkeaa varmistaa, etta hankkeiden R .
tavoitteet ja suunnitelmaratkaisut sovitetaan yhteen seka Karjaa, . cocinpas
henkil- etta tavaraliikenteen toimivuuden edellyttamien @ Helsinki

reunaehtojen kanssa.

- s Lihteet: Rataverkon tavoiteltava kehityskuva vuoteen 2050, Véyldvirasto (2020)
~ Vayl t V4 7
TRATICCM \ , Tragfi?(\(;LaSSVSrket Kestdvdn asemayhteistydn toimintamalli (2020), kaupungit 8.6.2021 17



Vesivaylat ja
satamat

Liilkenneverkon strateginen tilannekuva
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Keskeisia nostoja

» Noin 80 % Suomen ulkomaankaupasta kulkee meritse.

» Toimiva vesivaylaverkko ja talviliikenne ovat elinkeino-
elaman kannalta ensiarvoisen tarkeita.

» Elinkeinoelaman kannalta keskeisimpia palvelutasotekijoita

ovat vaylien riittava kulkusyvyys ja jaanmurtotoiminnan
hyva palvelutaso.

» Uusin aluskalusto vaatii myos nykyista leveampia vaylia.

» Saimaan kanavan toimintaa turvaavat ratkaisut varmista-
neet osaltaan koko sisavesiliikenteen tulevaisuutta.

» Automaatio lisaa erityyppisen tiedon tarvetta ja kysyntaa

tulevaisuudessa.

= ~ ‘ , Vaylavirasto
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Suomen kauppamerenkulun vaylat
Finlands farleder for handelssjcfart i -~ F

Kauppamerenkulun 1-lk vayla BT A e 1 Wy

Farled for handelssjofart, klass 1

. L | .
Kauppamerenkulun 2-lk vayla
Vesiva yI ien tilannekuva - Fare o et e 2

Vaylan kulkus s (m)
2.0 Y Y
Farledens dju;;gende (m)

tunnistettuja kehittamis- ja oo ST

(©.0 Suunnitteilla (m)

Rovariems

Planerad (m)

parantamistarpeita ) &

Vesivaylaston nykyinen palvelutaso vastaa paaosin elinkeino-
elaman tamanhetkisia tarpeita.

Lahtokohtana tunnistettujen kehittamistarpeiden maaritte-lyssa
2032 ja niiden priorisoinnissa ovat elinkeinoelaman tarpeet.

1. Jaanmurron nykyisen palvelutason varmistaminen

» Kaluston vanheneminen, aluskoot kasvavat ‘i*
2. Vaylien parantamis- ja kehittamistarpeet rannikolla & ém M

» Aluskokojen muutokset, elinkeinoelaman tarpeet bﬂ _ B ok
3. Saimaan vesiliikenteen kehittdmismahdollisuudet turvattu = /"‘"*“ e Sl |

» Luotsausmaksujen taso, talvimerenkulun toimivuus | "'..fﬁ:;;
4. Alusten lisdantyvén automaation luomat uudet tarpeet koko -4

kauppamerenkulun vaylastolla.

o Oersion o m m m  wm

e
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Tulevaisuuden ennustekuva ja haasteet

» Talvimerenkulun palvelutason turvaaminen tarkeimmilla vaylilla
edellyttaa nykyisen kaluston modernisointia. Palvelutason varmistaminen
kuljetusten ja vesiliikenteen tarpeiden mukaisesti edellyttda paatdstd uudesta
jaanmurtokalustosta.

» Tarvittavien kehittamishankkeiden toteuttaminen on keskeista
elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta, jotta vaylastdlle ei muodostu
merkittavia pullokauloja.

» Sisavesiliikenteen kilpailukykya on turvattu Saimaan kanavan
kehittamisella. Luotsausmaksujen kohtuullinen taso ja jaanmurron
toimivuus on turvattava

» Tarkeimpien parantamishankkeiden toteuttaminen siten, ettei vaylastalle
synny merkittavia yksittaisia pullonkauloja.

» Korjausvelan pitaminen kurissa suunnitelmallisesti.

» Panostukset liikkenteen automaation lisaamiseksi kuljetusten ja
vesiliikenteen tarpeiden mukaisesti tarkeimmilla kauppameren vaylilla.

= ~ ‘ ’ Vaylavirasto
TR"*FICVM ‘( Trafikledsverket
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Satamat ja TEN-T-tarkastelut

» Vesivaylien ja satamien TEN-T-analyyseissa ei merkittavia
muutoksia.

» Satamien tavara- ja matkustajaliikenteessa esitetty k.a.
2017-2019 seka erikseen 2020 - uutena Saimaan satamien
tavaraliikennemaarat.

» Koronan vaikutuksia analysoitu vuoden 2019 tilanteeseen

» Maahantulorajoitusten takia mm. Helsinki-Tukholma-
yhteys on ollut ajoittain pois kaytosta

» Merikuljetusten maara vaheni kesasta alkaen -
satamakohtaiset vaihtelut ovat olleet erilaisia.

» Ulkomaan merikuljetuksissa satamien kuljetukset
vahenivat n. 5 % ja kotimaan vesikuljetuksissa n. 30 %.

» Ulkomaan matkustajaliikenne vaheni n. 65 %.

» Saimaan kanavan tavaraliikennemaarat n. 20 %.

TRATICCM 8.6.2021 22



Satamien tilannekuva -
haasteet nykytilanteessa ja
2032

» Satamien palvelut tuotetaan kysynnan mukaan kaupallisin
perustein.

» Investointitarpeita lisaavat alusten pituuden ja leveyden
kasvu seka isompien uusien tuotantolaitosten ja kaivosten
avaaminen (esim. MG investointi Kemiin).

> Yritykset tekevat paatokset tuotteiden ja raaka-aineiden
kuljetusketjuista ml. satamat.

» Satamiin tehty investointeja 2016-2020 n. 176 milj. euroa/v.

» Satamiin suunnitteilla investointeja 2021-2025 n. 205 milj.
euroa/v.

» Muissa haasteissa ei merkittavia muutoksia.

TRAFICCM Lahteet: Traficom (2021): Investoinnit Suomen satamiin 2016-2025.
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Katuverkko-osion kehittamistarve
kohdistuu tietopohjaan

» Yleiskuvaa katuverkkoon kohdistuvista investoinneista ja ylla- ja kunnossapidosta
saadaan mm. kuntien kayttdtaloutta ja investointeja seuraamalla (Tilastokeskus)

» vuonna 2019 kunnat kayttivat liikennevaylien investointeihin ja ylla- sekd kunnossapitoon noin
1.58 mrd. euroa, joista valtaosa kohdistui katuverkkoon. Noin 2/5 kustannuksista muodostui
katuverkon ylla- ja kunnossapidosta ja 3/5 investoinneista.

» Katuverkon korjausvelasta ei ole kootusti tietoa valtakunnallisesti. Osassa kunnista on selvitetty
katuverkon korjausvelka. Kokonaisarvio perustuu asiantuntija-arvioihin.

» Katuverkon tietoja yllapidetaan Vaylaviraston avoimessa Digiroad-tietojarjestelmassa.
Kunnilla on vastuu katuverkkotietojen toimittamisesta jarjestelmaan.

» Kattavuudessa vield kehittdmistarpeita usean tietolajin osalta

» Katuverkkoa on rakennettu paljon 1960-luvulla ja se kaipaa toiminnallista
paivittamistd mm. automaation tarpeisiin ja esteettomyyden parantamiseen liittyen.

» Tavarakuljetuksiin liittyen noussut esiin selvitystarpeita niin valtakunnallisten
solmupisteiden kuten terminaalien ja satamien reittien sujuvuudessa kuin erilaisten
isojen kuorma-autojen ja ajoneuvoyhdistelmien kuljetusreittien toimivuudessa etenkin
isojen tuotantolaitosten ja paavaylien valisilla katuyhteyksilla. Myds citylogistiikkaan
liittyen on tunnistettu kehittamistarpeita mm. lastaus- ja purkumahdollisuuksiin seka
jakelun informaatiojarjestelmien kehittamiseen.

TRATICCM
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Tilannekuvaan paivittyva tieto

Kestavaan liikkumiseen liittyvan infra-tilannekuvan vahvistaminen

» Katuverkko-osiota paivitettiin kaupunkiraideliikenneosiolla. Valtio jakaa
padosin katuverkolle kohdistuvia kaupunkiraideliikenteen infra-avustuksia.

» Suurimmilla kaupungeilla on tarpeita tehokkaampaan joukkoliikenteeseen kaupunkien
kasvun myo6ta - kytkeytyy keskeisesti yhdyskuntarakenteen tiiviystavoitteisiin.

» Kehittamistarpeet liittyvat kestavan liikkumisen ja kulkutapojen lisaamiseen. Tarkeda
kytkea liikennehankkeet tukemaan ja palvelemaan olemassa olevaa ja kehittyvaa

yhdyskuntarakennetta. ; i

> | A
» Valtio jakaa infra-avustuksia myds kavelyyn ja pydraliikenteeseen liittyen, By W \“ﬂlll |
joten pydraliikenteen osalta paivittyy pyoéraliikkenneinfran tilannekuva | ﬂ'ﬂ | -

el i

» Kokonaiskuvaa seudullisen pyoéraliikenteen verkon tilasta B =~ Aipr

N

B

Seuraavaksi ryhdytaan kehittamaan katuverkko-osiota
vhteistyossa kaupunkiseutujen ja Kuntaliiton kanssa. Olemme
vhteyksissa asiasta tarkemmin syksylla.
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Liityntapysakointi

» Liityntapysakoinnin kehittamista tehdaan seudullisena

yhteis-ty6na

- Liityntapysakdinnin kehittdminen on kytketty alueelliseen
lilken-nejarjestelmasuunnitteluun.

« MAL seuduilla liityntapysakdinnin kehittaminen on usein
kirjattu myos valtion ja kaupunkiseudun kuntien valiseen

sopimukseen.

« HSL alue ja Pirkanmaa seudullisessa kehittdmisessa

pisimmalla.

» Kaukoliikenteen asemien osalta kehittamistarpeita on
tunnistettu paaosin kaukoliikenteen suurimmilla (K1 luokan)
asemilla, joissa asemanseudun maankaytdn kehittamisen
johdosta liityntapysakointia muutetaan rakenteelliseksi.

» Liityntapysakdintitietojen kokoaminen digitaaliseen muotoon
(sijainti, paikkamaarat, rajoitteet) ja tarjoaminen

matkustajille.

TRAFICCM VS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

MAL-

kaupunkiseudut

Helsingin seutu

Tampereen seutu

Turun Seutu

Oulun seutu

Lahden seutu

Jyvaskylan seutu

Kuopion seutu

Liityntapysakoinnin
seudullisen suunnittelun
tilanne

Toimenpideohjelma 2017, ohjaava
taho HSL alueen
liityntdpyséakdinnin yhteistyéryhma

Seudullinen liityntapysakdinnin
toteuttamiseen tahtaava
suunnitelma valmisteilla 2021,
ohjaava taho kaupunkiseudun
liikennejéarjestelméatybéryhma ja
maakuntatasoinen
liityntdpyséakdinnin yhteistyéryhma

Kehittamisohjelma paivitetty
12/2020

Ei seudullista suunnitelmaa

Alueet kartoitettu maakunnan
sisaisen bussiliikenteen osalta
2021, loput valmisteilla 2021
(MAL toimenpide)

Liityntapysakdintipaikkojen
kartoitus MAL-toimenpide

Ei seudullista suunnitelmaa,
tunnistettu yksittaisia alueita
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Koronan vaikutus lentoasemilla vuonna 2020

» Vuonna 2020 lentoasemien yhteenlaskettu matkustajamaara laski noin 75 % Yhteensé 2020 -

eli noin 20 miljoonalla matkustajalla vuoteen 2019 verrattuna. SEMIEREENE MEINUSE]ED | MULies5
» Helsinki-Vantaalta matkusti yhteensa 5 miljoonaa (vuonna 2019: 21,9) matkustajaa, Helsinki © 053 134 :76’9
joista 4 miljoonaa oli kansainvalisia matkailijoita. Oulu 312892 70,4
Rovaniemi 268 122 -59,4
» Kaikkiaan 14 lentoasemaa oli vaihtelevasti kiinni 2020 aikana ja toimintoja Kittila 206 251 -43,2
on ollut rajoitetusti kaytdssa (13 Finavian asemaa + Lappeenranta). lvalo 114 922 -52,1
Kiitoteita on jouduttu sulkemaan maaraajoiksi kysynnan romahdettua, myds Turku 112 585 -75,1
Helsinki-Vantaalla. Kuusamo 70943 -37,8
. . . . e . - Vaasa 59712 -80,4
> Vlldgn I_enFoasema!n, Joensuu, Kajaani, Kemi-Tornio, Jy\(_askyla ja KongoIa-Pleta]rsagrl, liikenne Kuopio 57 599 76.3

Helsingistd ko. paikkakunnalle ensin keskeytyi, mutta kaynnistyi talvikauden ajaksi :
harvennetuilla aikatauluilla. Vuonna 2021 valtio on jarjestanyt naille reiteille ostoliikennetta. Tampere 35950 -83,8
Mariehamn 23 962 -53,6
» Finavia on hyddyntanyt korona-ajan alhaisia liikenne- ja matkustajamaaria Joensuu 21939 -82,7
ja jatkanut seka osin aikaistanut laajennus- ja korjaus-hankkeitaan. Kajaani 17 379 -80,1
. . . i L Kemi-Tornio 13661 -78,5
» Lapin lentoasemien kehitysohjelma valmistui 2020. S 10 590 841
» Helsinki-Vantaan asematasojen peruskorjaus saatiin valmiiksi vuoden 2020 loppuun. Kokkola-Pietarsaari 9168 -83,7
2. terminaalin laajennukset ja muutosty6t etenevat ennakoitua nopeammin. Pori 5314 -63,1
» Kevaalld 2021 Finavia uusii Maarianhaminan lentoaseman kiitotien paallysteen Enonte.klo* 5 258 -81,2
(kenttd on suljettuna 16.5.-3.7.2021). Savonlinna 1202 -88,5
Halli Kuorevesi 0 /0
» Finavia saavutti ilmasto-ohjelmansa mukaisen hiilineutraaliuden kaikilla Utti 0 /0
lentoasemillaan vuonna 2019. Lappeenranta* 21916 -74
YHTEENSA 6 422 499 -75,4

TRATFICCM *Finavian ulkopuolinen lentoasema. Enontekién asema

Lahteet: Finavia, Lappeenrannan lentoasema. siirtyy kunnan omistukseen 7/2021.
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Solmupisteiden infran esteettomyys

» Solmupisteiden esteettomyys koostuu infran ja palvelun Kaukoliikenteen 1 luokan rautatieasemien laitureiden
esteettdmyydestd, avustamisesta ja saavutettavuudesta esteettomyys
matkatiedosta. Solmupisteiden kulkureitit, laiturialueet ja
asemakiinteistd(/muu odotustila) vaikuttavat infran esteettémyyteen. ) /.._\f/
. e . - Rovaniemi

» Jo pelkastaan infran esteettémyystietojen osalta runsaasti ® Kaikid laiturit matatia ([

koottavaa ja kehitettavaa. Valtiolla suurin rooli rautatieasemien Osa laitureista matalia |/

infran esteettémyyden edistamisessa. @ Korkeat (esteettomit)

laiturit

» Rautatieasemien esteettomyytta (sis. kulkureittien ja opastuksen
esteettdmyys) selvitetaan tarkemmin vuonna 2021. Uusimpia
parannuksia Joensuussa, Kuopiossa ja Riihimaella.

» Linja-autoterminaalien infran omistajuus ja kehittdminen jakautuu
usealle eri taholle, terminaalien infran esteettomyydesta ei ole
toistaiseksi kattavaa kuvaa. Muun muassa avustamista kuvataan
tarkemmin liikennepalveluiden tilakuvassa ja matkustajapalveluiden
palvelutasoa jatkossa suurimpien solmujen osalta tarkemmin
solmupisteiden palvelutasotydssa.

» Lentoasemien ja satamien infrastruktuuri soveltuu ldhtékohtaisesti
etenkin liikuntarajoitteisten liikkumiseen. Tilakuvassa kuvattu paaosin
avustamista.

» Kaikissa solmuissa kehittamistarpeena ndk6- ja kuulovammaisten Kupittag
opastus ja matkustajainformaatio (etenkin hairidtilanteissa) ja koko
matkaketjua koskevan esteettomyystiedon saatavuuden ja g
saavutettavuuden lisdaminen.

TRATICCM 8.6.2021 30
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Yksityistiet

Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Yksityistiet tarkea osa tieverkkoa

Yksityistiet lukuina

» Yksityisteita on noin 370 000 km,
kun valtion hallinnoimia teita on
noin 80 000 km.

> Siltoja yksityisteilla on noin SCR A R
12 000 kpl. SN u . \

> Yksityisteiden varrella on arviolta ) i T 4
noin 30 000 yritystsd, 40 000 maa- ol b P \ ) .‘
tilaa, 250 000 omakotitaloa ja \ A Y\ K=
190 000 kesamakkia. AR h ¥

> Yksityisteiden varrella asuu noin o L =% ¢
puoli miljoonaa suomalaista. LK oA & L & )

> Yksityisteiltd Iahtee noin 4 000 J L P o {
puurekkaa paivassa. SN ) Lo : A ; LN

TRASICCM 14 000 km 66 600 km 370 000 km

Lahde:https:/iwww.tieyhdistys.fi/site/assets/files/1727/suomen_yksityistieverkko _matalaresoluutio.pdf



Yksityisteiden kunto 2020-2032

» Yksityistieverkkoa tulee kehittaa osana koko liikennejarjestelmaa.

» Yksityisteiden tienpidon kustannukset ovat lahes 200 milj. €/vuosi >
tieosakkaiden resurssit eivat tahan yksistaan riita.

» Teiden kunto ei vastaa kaikkien tienkayttdjien vaatimuksia. Osalle teista
tarvittaisiin rakenteen peruskorjausta.

» Paaosa silloista on rakennettu 60-80-luvuilla, eivatka ne enaa vastaa siltojen
nykyisia kantavuuden ja liikenneturvallisuuden vaatimuksiin.

» Yksityistiet ja erityisesti niiden siltojen kunto tulisi inventoida koko verkon
kunnon ja ominaisuuksien selvittamiseksi.

» Lisaksi olisi tarkedaa tunnistaa merkittavimmat yksityistiet ja sillat
kunnostamisen kohdistamiseksi keskeisten toimintojen ja kuljetusketjujen
toimivuuden kannalta tarkeimmille osuuksille.

TRATICCM
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Rajanylityspaikat

Liikenneverkon strateginen tilannekuva
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Rajanylityspaikat

» Rajanylityspaikkojen tavara- ja matkustajaliikenteessa
esitetty k.a. 2017-20109.

» Koronan vaikutuksia analysoitu vuoden 2019 tilanteeseen

......
oy

» Maaliskuusta 2020 alkaen osa rajanylityspaikoista on ollut L A7 - o
valiaikaisesti suljettuna ja niiden liikennetta on rajoitettu. sy e gnier, g XY
» Vainikkalan raja-aseman matkustajaraideliikennemaarat e R
vahenivat n. 80 %. e X

» Tavaraliikenteessa raideliikenteen kuljetusmaarat kas-
voivat kaikilla raja-asemilla yht. n. 5 %. 5

» Maantieliikenteessa ajoneuvojen maara vaheni kaikilla
raja-asemilla yht. n. 55 %.

» Muissa analyyseissa ei merkittavia muutoksia.

TRATICCM

Lihteet: Vdyldviraston rautatietilastot, Vdyldviraston ja Tullin rajaliikennetilastot, valtioneuvoston pdadtdkset
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