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Alkusanat
Tassa kirjassa esitetaan lentotoimintaa koskevat maaraykset ja ohjeet,
jotka koskevat 25.8.2016 lahtien ei-kaupallista lentotoimintaa

-  EASA-ilma-aluksilla
- kansallisilla ilma-aluksilla.

Taman kirjan teksti ei ole oikeudellisesti sitovaa. Siihen on kuitenkin
keratty yhteen tekstit sitovista vaatimuksista! seka ohjeellisesta
aineistosta?. Tarkoituksena on, etta kaikki pienkoneiden ei-kaupalliseen
lentotoimintaan liittyvat méaaraykset ja ohjeet I16ytyvat samasta
asiakirjasta aihepiireittain koottuna. Nain uusien sdantdjen opiskelu
helpottuu, kun kaikki tieto on yhdessa paikassa.

Jotta kirjan koko pysyisi kohtuullisena, siitd on jatetty pois ns. vaativia
EASA-ilma-aluksia koskevat kohdat (Osa NCC). My6s IFR-
lentotoimintaa koskevat kohdat on jatetty paaosin pois. IFR-lentdjat
voivat lukea asianomaiset sdddodkset suoraan EASA:n sdadoksista. IFR-
toiminnan mittareita ja varusteita koskevat kohdat on kuitenkin otettu
mukaan, koska néité laitteita on asennettu suureen osaan Suomen
pienlentokoneista. Purjelentokoneiden ja ilmapallojen lentotoimintaa ja
varusteita koskevat kohdat on myds jatetty pois, koska EASA-saadoksia
sovelletaan ndiden ilma-alusten osalta vasta aikaisintaan 2018.

EASA-ilma-aluksille sovelletaan Osa NCO:ta seka sen ohjeistavaa EASA
AMC/GM-materiaalia. (EASA-késitteistd kts. esim.
http://www.trafi.fi/ilmailu/lentotoiminta/ei-kaupallinen_lentotoiminta).

Kansallisille ilma-aluksille sovelletaan Osa NCO:ta erain poikkeuksin,
jotka on maaritelty ilmailuméaarayksissa OPS M2-11 seka OPS M1-33.
EASA AMC/GM-materiaalia saadaan soveltaa, mutta se ei ole
kansallisten ilma-alusten osalta pakollista.

L EASA Osa NCO (Asetus EU 965/2012 tdydennyksineen), EASA Osa NCO:n AMC-
aineisto, kansallisia tarkennuksia sisaltava ilmailumaarays OPS M1-33 seka
kansallisia ilma-aluksia koskeva ilmailumé&ardys OPS M2-11.

2 EASA Osa NCO:n GM-materiaali ja kansallisten ilma-alusten poikkeamat EASA
NCO AMC/GM —materiaaliin.
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Tassé kirjassa on myds huomioitu eréité ilmailumééarayksessa OPS M1-
33 maarattyja kansallisia tarkennuksia.

Kirjan on laatinut Trafin kokoama toimituskunta. Toivomme, etta tama
kirja auttaa uusien lentotoimintasadddsten opiskelussa ja sita kautta
parantaa yleisilmailun lentoturvallisuutta. Jotta tdméa tavoite toteutuisi,
Trafin lentotoimintayksikk® ottaa mielelladn vastaan kehitysehdotuksia
ja palautetta.
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Lukuohje

Kirjan rakenne on sellainen, etta niissé kohdissa, missa saanté on sama
EASA- ilma-aluksille ja kansallisille ilma-aluksille, se on kirjoitettu koko
sivun levyisenda. Jos EASA- ja kansallinen saant6 poikkeavat toisistaan,
EASA-s&antd on vasemmalla ja kansallinen sdanto oikealla. Lisaksi
kansallinen saanté on ymparoity kehyksella.

Toisin sanoen:
e jos lennat EASA-ilma-aluksella, lue koko sivun levyiset seké
vasemmanpuoleiset kappaleet.
¢ Jos lennat kansallisella ilma-aluksella, lue koko sivun levyiset
seka oikeanpuoleiset (kehystetyt) kappaleet.

Lisaksi tekstiotsikoiden taustat on varikoodattu seuraavasti:
e Osa NCO-maéarayskohdat:

Mustalla

¢ AMC-tasoinen ohjeistava materiaali:
Oranssilla

e GM-tasoinen ohjeistava materiaali:
Vihrealla

Kansalliset poikkeamat:
¢ Kansallisten ilma-alusten poikkeavat maaraykset, auki
kirjoitettuna OPS M2-11 maarayksesta:
Sinisella
e Kansallisten ilma-alusten poikkeavat ohjeistavat materiaalit:
Harmaalla

Kansallisiin maéarayskohtiin on myds lisétty selvyyden vuoksi
kansallinen viite FI.NCO.nnn, jonka tarkoituksena on helpottaa vertailua
EASA NCO-asetuksen pykaliin, seké viite asianomaiseen kohtaan OPS
M2-11 méaarayksessa.

Trafin julkaisuja 23-2016 12



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu

Esimerkkeja:

— NCO-
EASA ilma-alukset ja kansalliset ilmam

NCO.GEN.125 Kannettavat elektroniset laitteet

maardyskohta

lima-aluksen paallikkd ei saa sallia kenenkaan kayttavan ilma-aluksessa
kannettavaa elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa haitallisesti ilma-
aluksen jarjestelmien ja laitteiden toimintaan.

NCO-

EASA ilma-alukset: Kansalliset il madrdyskohta ja
NCO.GEN.100 Toimivaltainen FI1.NCO.GEN. kansallinen

viranomainen viranomaine masriyskohta
a) Toimivaltainen viranomainen Toimivaltainen

on sen jasenvaltion nimeama Suomen ilmailus .
viranomainen, jossa ilma-alus Liikenteen turvallisuusvirasto.
’

on rekisterdity.

b) EASAN AMC-
/ tason
EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset: ohjeistusta, joka
AMC1 NCO.GEN.105(c) IIma-aluksen paallikon teyei e e e
valtuudet

myos kansallisiin
TARKISTUSLISTAT ilma-aluksiin
a) llma-aluksen paallikdn olisi kaytettava viimeisinta v|
julkaisemaa tarkistuslistaa.
b)
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Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

LUKU A - YLEISET VAATIMUKSET

EASA ilma-alukset:
NCO.GEN.100 Toimivaltainen
viranomainen

Toimivaltainen viranomainen
on sen jasenvaltion nimeama
viranomainen, jossa ilma-
alus on rekisterdity.

a)

b) Jos ilma-alus on rekisterdity
kolmannessa maassa,
toimivaltainen viranomainen
on sen maan nimeama
viranomainen, johon
lentotoiminnan harjoittaja on
sijoittautunut tai jossa sen

asuinpaikka on.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.100
Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltainen viranomainen on
Suomen ilmailulain nojalla
Liikenteen turvallisuusvirasto.

EASA ilma-alukset:
NCO.GEN.101 Vaatimusten
tayttamisen menetelmat

Lentotoiminnan harjoittaja voi
kayttédéa viraston hyvaksymille
vaatimusten tayttdmisen
menetelmille vaihtoehtoisia
menetelmia tayttaakseen
asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja
sen taytantdonpanosaantdjen
vaatimukset.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.101 Vaatimusten
tayttdmisen menetelméat (4.1)

Sen sijaan, mita lentotoiminta-
asetuksen NCO.GEN.101
kohdissa sanotaan, Liikenteen
turvallisuusvirasto voi erityisesta
syysta hakemuksesta hyvaksya
vaihtoehtoisen menetelman
taméan maarayksen vaatimusten
tayttamiseksi.

Trafin julkaisuja 23-2016
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Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.GEN.102 TMG-moottoripurjelentokoneet,
moottoripurjelentokoneet ja pallot, joissa kaytetaan seka ilmaa
kevyempié kaasuja etta kuumaa ilmaa

a)

b)

©)

TMG-moottoripurjelentokoneiden kaytdssa on noudatettava

vaatimuksia, joita sovelletaan

1) lentokoneisiin, kun ne toimivat moottorin voimalla; ja

2) purjelentokoneisiin, kun niitd kaytetdéan ilman moottoria.
TMG-moottoripurjelentokoneiden varustuksen on taytettava

lentokoneisiin sovellettavat vaatimukset, ellei luvussa D toisin
saadeta.

Muiden moottoripurjelentokoneiden kuin TMG-
moottoripurjelentokoneiden kayton ja varustuksen on taytettava
purjelentokoneisiin sovellettavat vaatimukset.

EASA ilma-alukset Kansalliset ilma-alukset:

NCO.GEN.103 Esittelylennot

FI.NCO.GEN.103
Esittelylennot (4.2)

Lentotoiminta-asetuksen 6 Esittelylentoihin sovelletaan
artiklan 5 kohdan c alakohdassa seuraavia vaatimuksia, kun ne
tarkoitettuihin esittelylentoihin3 suoritetaan ilmailumaarayksen
sovelletaan seuraavia OPS M2-11 ja OPS M1-33

vaatimuksia, kun ne suoritetaan mukaisesti:

Osa NCO:n mukaisesti:

a)

lentoonldhdén ja laskun on
tapahduttava samalla
lentopaikalla tai
toimintapaikalla;

lentoonlahdon ja laskun on a)
tapahduttava samalla
lentopaikalla tai
toimintapaikalla;

3esittelylennolla’ tarkoitetaan maksua tai muuta korvausta vastaan suoritettua
lentoa, joka koostuu lyhytkestoisesta lentokierroksesta, jonka tarjoaa hyvaksytty
koulutusorganisaatio tai organisaatio, joka on perustettu edistamdan harraste-
ja vapaa-ajan ilmailua, uusien koulutettavien tai uusien jasenten
houkuttelemiseksi.

Trafin julkaisuja 23-2016
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Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

b) lennot on suoritettava
paivalla nakolentosaantdjen
mukaisesti;

c) turvallisuudesta vastaavan
henkilon on valvottava
lentoja; ja

d) lennoilla on noudatettava
muita toimivaltaisen
viranomaisen mahdollisesti
maaraamia ehtoja.

Huom: Kansallisen
ilmailumaaréayksen OPS M1-33
kohdan 2.2 mukaisesti liséksi:

a) Esittelylentoja tarjoavan
organisaation tulee pitaa
kirjaa tehdyista
esittelylennoista ja niiden
maarista. Kirjanpitoon tulee
merkitd vahintddn seuraavat
tiedot: lennon paivamaara,
ilma-aluksen rekisteritunnus
ja ilma-aluksen ohjaaja.
Kirjanpito tulee sailyttaa
vahintaan 2 vuotta.

b) Esittelylentoja tarjoavan
organisaation on
maéariteltava kirjallisesti
tallaisia lentoja suorittavat
ohjaajat seka yllapitéa listaa
naista ohjaajista.
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b) lennot on suoritettava
paivalla nakélentosaantdjen
mukaisesti;

c) turvallisuudesta vastaavan
henkilén on valvottava
lentoja; ja

d) lennoilla on noudatettava
muita Liikenteen
turvallisuusviraston
mahdollisesti maaraamia
ehtoja;

e) ilma-aluksella on oltava ICAO

Annex 8:n mukainen
lentokelpoisuustodistus.

Huom: Kansallisen
ilmailuméaarayksen OPS M1-33
kohdan 2.2 mukaisesti lisaksi:

a) Esittelylentoja tarjoavan
organisaation tulee pitaa
kirjaa tehdyista
esittelylennoista ja niiden
maarista. Kirjanpitoon tulee

merkita vahintaan seuraavat

tiedot: lennon paivamaara,
ilma-aluksen rekisteritunnus
ja ilma-aluksen ohjaaja.
Kirjanpito tulee sailyttda
vahintaan 2 vuotta.

b) Esittelylentoja tarjoavan
organisaation on
maariteltava kirjallisesti
tallaisia lentoja suorittavat
ohjaajat seka yllapitaa listaa
naisté ohjaajista.

Huom: Ultrakeveilla ilma-aluksilla

ja autogyroilla suoritettaviin
lentokoulutuksen esittely-tai
tutustumiskursseihin sovelletaan
lupakirjakoulutusta koskevan
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Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

EASA ilma-alukset:

NCO.GEN.105 lIma-aluksen
paallikon tehtéavat ja
valtuudet

a) llma-aluksen pé&allikké on
vastuussa

1) ilma-aluksen ja kaikkien
siina olevien miehiston
jasenten, matkustajien ja
rahdin turvallisuudesta
ilma-aluksen kayton
aikana asetuksen (EY)
N:o 216/2008 liitteessa
IV olevan 1.c kohdan
mukaisesti;

2) lennon aloittamisesta,
jatkamisesta,
keskeyttamisesté tai
reittimuutoksesta
turvallisuuden vuoksi;

3) sen varmistamisesta,
etta kaikkia
toimintamenetelmia ja
tarkistuslistoja
noudatetaan asetuksen
(EY) N:o 216/2008
liitteessa IV olevan 1.b
kohdan mukaisesti;

4) siita, etta lento aloitetaan
vasta hanen
varmistettuaan, etta
kaikkia asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessa
IV olevassa 2.a.3
kohdassa tarkoitettuja
toiminnallisia rajoituksia
noudatetaan seuraavasti:

Trafin julkaisuja 23-2016

méarédyksen TRG M1-7
vaatimuksia.

Kansalliset ilma-alukset:
FI1.NCO.GEN.105 IIma-aluksen
paallikoén tehtavéat ja
valtuudet (4.3)

a) llma-aluksen paallikkd on

vastuussa

1) ilma-aluksen ja kaikkien
siind olevien miehistén
jasenten, matkustajien ja
rahdin turvallisuudesta
ilma-aluksen kayton
aikana;

2) lennon aloittamisesta,
jatkamisesta,
keskeyttamisesta tai
reittimuutoksesta
turvallisuuden vuoksi;

3) sen varmistamisesta,
etta kaikkia
toimintamenetelmia ja
tarkistuslistoja
noudatetaan.

4) siita, ettd lento aloitetaan
vasta hanen
varmistettuaan, etta
seuraavia toiminnallisia
rajoituksia noudatetaan:
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ii)

i)

iv)

V)

Vi)

Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

ilma-alus on
lentokelpoinen;
ilma-alus on
asianmukaisesti
rekisteroity;
kyseisella lennolla
tarvittavat mittarit ja
varusteet on
asennettu ilma-
alukseen ja ne ovat
toimintakuntoisia,
ellei toiminta laitteen
ollessa epédkunnossa
ole sallittu
minimivarusteluettelo
n (MEL) tai
tarvittaessa
vaatimuksen
NCO.IDE.A.105,
NCO.IDE.H.105,
NCO.IDE.S.105 tai
NCO.IDE.B.105
mukaisen vastaavan
asiakirjan
perusteella;
ilma-aluksen massa
ja painopisteen
sijainti ovat sellaiset,
etta lento voidaan
suorittaa
lentokelpoisuusasiaki
rjoissa maaratyissa
rajoissa;

kaikki varusteet,
matkatavarat ja rahti
on asianmukaisesti
kuormattu ja
kiinnitetty, ja
hataevakuointi on
mahdollista; ja
lentokésikirjassa
(AFM) maariteltyja
ilma-aluksen
toimintarajoituksia ei
ylitetd missaan
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)
ii)

i)

iv)

V)

vi)

ilma-alus on
lentokelpoinen;
ilma-alus on
asianmukaisesti
rekisteroity;
kyseisella lennolla
tarvittavat mittarit ja
varusteet on
asennettu ilma-
alukseen ja ne ovat
toimintakuntoisia,
ellei toiminta laitteen
ollessa epékunnossa
ole sallittu
minimivarusteluettelo
n (MEL) perusteella;

ilma-aluksen massa
ja painopisteen
sijainti ovat sellaiset,
etta lento voidaan
suorittaa
lentokelpoisuusasiaki
rjoissa maaratyissa
rajoissa;

kaikki varusteet,
matkatavarat ja rahti
on asianmukaisesti
kuormattu ja
kiinnitetty, ja
hatédevakuointi on
mabhdollista; ja
lentokasikirjassa
(AFM) tai lento-
ohjekirjassa
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Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

vaiheessa lennon maéariteltyja ilma-
aikana; aluksen
toimintarajoituksia ei
ylitetd missaan
vaiheessa lennon
5) siita, ettei lentoa aloiteta, aikana;
jos han on estynyt
hoitamasta tehtaviaan 5) siita, ettei lentoa aloiteta,
esimerkiksi vamman, jos han on estynyt
sairauden, vasymyksen hoitamasta tehtéaviaan
tai psykoaktiivisen aineen esimerkiksi vamman,
vaikutuksen vuoksi; sairauden, vasymyksen
6) siitd, ettei lentoa jatketa tai psykoaktiivisen aineen
lahinta sadolosuhteiltaan vaikutuksen vuoksi;
hyvéksyttavaa 6) siita, ettei lentoa jatketa
lentopaikkaa tai lahinta sadolosuhteiltaan
toimintapaikkaa hyvaksyttavaa
pidemmalle, kun hénen lentopaikkaa tai
kykynsa hoitaa toimintapaikkaa
tehtavansa on pidemmalle, kun hanen
merkittavasti heikentynyt kykynsa hoitaa
esimerkiksi vasymyksen, tehtavénsa on
sairauden tai merkittavasti heikentynyt
hapenpuutteen kaltaisen esimerkiksi vasymyksen,
syyn vuoksi; sairauden tai
7) sellaisen ilma-aluksen hapenpuutteen kaltaisen
hyvaksymista koskevan syyn vuoksi;
paatoksen tekemisesta, 7) sellaisen ilma-aluksen
jossa on puuttuvien osien hyvaksymista koskevan
luettelon (CDL) tai paatoksen tekemisesta,
minimivarusteluettelon jossa on puuttuvien osien
(MEL) mukaan sallittuja luettelon (CDL) tai
vikoja; ja minimivarusteluettelon
8) siita, etta kayttdtiedot (MEL) mukaan sallittuja
seké kaikki sellaiset viat, vikoja; ja
joita ilma-aluksessa 8) siita, ettd kayttdtiedot
tiedetaan tai epaillaan sekéa kaikki sellaiset viat,
olevan, kirjataan lennon joita ilma-aluksessa
tai lentosarjan paattyessa tiedetaan tai epéillaan
ilma-aluksen tekniseen olevan, kirjataan lennon
matkapéaivakirjaan tai tai lentosarjan paattyessa
matkapaivakirjaan. ilma-aluksen tekniseen
b) Illma-aluksen pé&allikén on matkapaivakirjaan tai
varmistettava, etta lennon matkapaivakirjaan.
kriittisten vaiheiden aikana ja
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©)

d)

e)

Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

aina, kun sen katsotaan
olevan tarpeen turvallisuuden
varmistamiseksi, kaikki
miehistdn jasenet ovat
maaratyilla paikoillaan
eivatka suorita muita kuin
ilma-aluksen turvallisen
toiminnan edellyttamia
tehtavia.

lima-aluksen paallikélla on
valtuudet kieltaytya
kuljettamasta henkilda,
matkatavaraa tai rahtia, joka
voi vaarantaa ilma-aluksen
tai siina olevien henkildiden
turvallisuutta, tai poistaa
ilma-aluksesta tallainen
henkilo, rahti tai
matkatavara.

lima-aluksen paallikén on
ilmoitettava mahdollisimman
pian asianomaiselle
ilmaliikennepalveluelimelle
kohtaamistaan vaarallisista
saaolosuhteista tai lento-
olosuhteista, jotka
todennékoisesti vaikuttavat
muiden ilma-alusten
turvallisuuteen.
lima-aluksen paallikbn on
sellaisessa hatatilanteessa,
joka edellyttaa valitonta
paatdksentekoa ja toimintaa,
ryhdyttava kaikkiin
kyseisessa tilanteessa
tarpeellisina pitamiinsa
toimiin asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessa IV olevan
7.d kohdan mukaisesti.
Tallaisissa tapauksissa han
saa poiketa sdanndista,
menettelytavoista ja
menetelmista, jos se on
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b)

©)

d)

e)

llma-aluksen péaallikdn on
varmistettava, etta lennon
kriittisten vaiheiden aikana ja
aina, kun sen katsotaan
olevan tarpeen turvallisuuden
varmistamiseksi, kaikki
miehistdn jasenet ovat
maaratyilla paikoillaan
eivatka suorita muita kuin
ilma-aluksen turvallisen
toiminnan edellyttamia
tehtavia.

llma-aluksen pé&allikolla on
valtuudet kieltaytya
kuljettamasta henkil6a,
matkatavaraa tai rahtia, joka
voi vaarantaa ilma-aluksen
tai siind olevien henkildiden
turvallisuutta, tai poistaa
ilma-aluksesta tallainen
henkilo, rahti tai
matkatavara.

lima-aluksen péaallikén on
ilmoitettava mahdollisimman
pian asianomaiselle
ilmaliikennepalveluelimelle
kohtaamistaan vaarallisista
saaolosuhteista tai lento-
olosuhteista, jotka
todennakodisesti vaikuttavat
muiden ilma-alusten
turvallisuuteen.
llma-aluksen paallikdn on
sellaisessa hatatilanteessa,
joka edellyttaa valitonta
paatdksentekoa ja toimintaa,
ryhdyttava kaikkiin
kyseisessa tilanteessa
tarpeellisina pitamiinsa
toimiin ilmailulain 5. luvun
mukaisesti.

20



)

9)

h)

Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

tarpeen turvallisuuden
vuoksi.
Lennon aikana ilma-aluksen
paallikén on
1) pidettava istuinvydnsa
kiinnitettyna silloin, kun
han on omalla paikallaan;
ja
2) oltava aina ilma-aluksen
ohjaimissa, paitsi jos
ohjaimiin jaa toinen
ohjaaja.
llma-aluksen paallikén on
ilmoitettava laittomasta
lentoon puuttumisesta
viipymatta toimivaltaiselle
viranomaiselle ja tiedotettava
asiasta nimetylle
paikallisviranomaiselle.
llma-aluksen paallikén on
ilmoitettava lahimmalle
asiaankuuluvalle
viranomaiselle nopeimmalla
kaytettavissa olevalla tavalla
ilma-alukselle sattuneesta
onnettomuudesta, josta on
aiheutunut henkilén vakava
loukkaantuminen tai kuolema
tai huomattavaa vahinkoa
ilma-alukselle tai
omaisuudelle.

EASA ilma-alukset:

GM1 NCO.GEN.105

IIma-

aluksen péaallikdn tehtavat ja
valtuudet

YLEISTA

9

h)

Lennon aikana ilma-aluksen
paallikén on
1) pidettava istuinvydnsa
kiinnitettyna silloin, kun
han on omalla paikallaan;
ja
2) oltava aina ilma-aluksen
ohjaimissa, paitsi jos
ohjaimiin jaa toinen
ohjaaja.
lima-aluksen paallikén on
ilmoitettava laittomasta
lentoon puuttumisesta
viipymatta toimivaltaiselle
viranomaiselle ja tiedotettava
asiasta nimetylle
paikallisviranomaiselle.
lima-aluksen paallikén on
ilmoitettava lahimmalle
asiaankuuluvalle
viranomaiselle nopeimmalla
kaytettavissa olevalla tavalla
ilma-alukselle sattuneesta
onnettomuudesta, josta on
aiheutunut henkilén vakava
loukkaantuminen tai kuolema
tai huomattavaa vahinkoa
ilma-alukselle tai
omaisuudelle.

Kansalliset ilma-alukset:

GM1 FI.NCO.GEN.105
aluksen paallikon tehtavat ja
valtuudet

YLEISTA

IIma-

Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:0O
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limailulain mukaisesti ilma-
aluksen paallikkd on vastuussa
ilma-aluksen kaytdsta ja
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Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

216/2008 liitteen IV kohdan 1.c
mukaisesti (lentotoimintaa
koskevat keskeiset vaatimukset)
ilma-aluksen péaallikké on
vastuussa ilma-aluksen kaytosta
ja turvallisuudesta seka kaikkien
ilma-aluksessa olevien
matkustajien ja rahdin
turvallisuudesta. Tama sisaltaa
seuraavaa:

a) kaikkien ilma-aluksessa
olevien matkustajien ja
rahdin turvallisuus siita
hetkesta alkaen, kun
matkustaja saapuu tai rahti
lastataan ilma-alukseen,
siihen asti, kunnes
matkustaja poistuu tai rahti
puretaan ilma-aluksesta
lennon paatyttya, ja

b) ilma-aluksen kaytto ja
turvallisuus:

1) lentokoneiden osalta
siita hetkesta alkaen,
kun lentokone on
ensimmaisen kerran
valmis lahtemaan
liikkeelle lentoa varten,
siihen hetkeen asti, kun
se lennon paatyttya
lopullisesti pyséhtyy ja
sen paaasiallisena
voimanlahteena
kaytettdva moottori(t)
sammutetaan;

2) helikoptereiden osalta
siita hetkesta alkaen,
kun helikopterin
moottori(t)
k&ynnistetaan, siihen
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turvallisuudesta seka kaikkien
ilma-aluksessa olevien
matkustajien ja rahdin
turvallisuudesta. Tama sisaltaa
seuraavaa:

a) kaikkien ilma-aluksessa
olevien matkustajien ja
rahdin turvallisuus siita
hetkesta alkaen, kun
matkustaja saapuu tai rahti
lastataan ilma-alukseen,
siihen asti, kunnes
matkustaja poistuu tai rahti
puretaan ilma-aluksesta
lennon paatyttya, ja

b) ilma-aluksen kaytto ja
turvallisuus:

1) lentokoneiden ja
autogyrojen osalta siita
hetkesta alkaen, kun
ilma-alus on
ensimmaisen kerran
valmis lahtemaan
liikkeelle lentoa varten,
siihen hetkeen asti, kun
se lennon péaatyttya
lopullisesti pysahtyy ja
sen paaasiallisena
voimanléhteena
kaytettdva moottori(t)
sammutetaan;

2) helikoptereiden osalta
siitd hetkesta alkaen, kun
helikopterin moottori(t)
kaynnistetaan, siihen
hetkeen asti, jona se
lennon paatyttya
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Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

hetkeen asti, jona se lopullisesti pyséhtyy,
lennon paatyttya moottori(t) sammutetaan
lopullisesti pysahtyy, ja roottorinlavat
moottori(t) pysahtyvat.

sammutetaan ja
roottorinlavat

pyséhtyvat.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

GM1 NCO.GEN.105(a)(8) IIma-aluksen paallikdon tehtavat ja
valtuudet

KAYTTOTIETOJEN KIRJAAMINEN

Jos ilma-aluksella suoritetaan lyhytkestoisia lentosarjoja — esimerkiksi
helikopteri suorittaa sarjan nostoja — ja ilma-alusta kayttaa sama
ilma-aluksen paallikko, lentosarjaa koskevat tiedot voidaan kirjata
ilma-aluksen tekniseen matkapaivékirjaan tai matkapaivakirjaan
yhten& merkintana.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.105(c) Illma-aluksen paallikon tehtavat ja
valtuudet

TARKISTUSLISTAT
a) llma-aluksen paéallikon olisi kaytettdvéa viimeisintd valmistajan
julkaisemaa tarkistuslistaa.

b) Jos ennen lentoonlahtda tehtavéat tarkistukset on missa tahansa
vaiheessa keskeytettava, ilma-aluksen paallikdn olisi aloitettava
tarkistukset uudestaan keskeytystd edeltdneesta, turvalliseksi
katsottavasta kohdasta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

GM1 NCO.GEN.105(d) Ilma-aluksen paallikon tehtavat ja
valtuudet

VAARALLISISTA LENTO-OLOSUHTEISTA ILMOITTAMINEN
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a) Vaarallisia lento-olosuhteita koskeviin ilmoituksiin olisi sisallyttava
kaikki yksityiskohdat, joilla voi olla merkitysta muiden ilma-alusten
turvallisuudelle.

b) 1imoitus olisi tehtava aina kohdattaessa tai havaittaessa jokin
seuraavista olosuhteista:

1) voimakas turbulenssi;
2) voimakas jaataminen;
3) voimakas vuoristoaalto;

4) ukkoset, rakeilla tai ilman, jotka ovat peittyneena nakyvista,
muiden pilvikerrosten siséllg, laaja-alaisia tai esiintyvéat
puuskarintamien yhteydessa;

5) voimakas pdlymyrsky tai hiekkamyrsky;

6) vulkaaninen tuhkapilvi; ja

7) epatavallinen ja/tai voimistuva vulkaaninen toiminta tai
tulivuorenpurkaus.

C) Kun lennon aikana kohdataan muita sadolosuhteita, joita ei ole
lueteltu yll&, esimerkiksi tuulileikkaus (wind shear), ja jotka voivat
ilma-aluksen paallikbén arvion mukaan vaikuttaa muiden ilma-
alusten turvallisuuteen tai tehokkaaseen toimintaan, ilma-aluksen
paallikdn on ilmoitettava niistd mahdollisimman pian asianomaiselle
ilmaliikennepalveluelimelle.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.105(e) IIma-aluksen paallikdon tehtéavat ja
valtuudet

RIKKOMUKSISTA ILMOITTAMINEN

Mikéli vaaratilanteen tapahtumavaltio niin vaatii, ilma-aluksen paallikon
olisi toimitettava ilmoitus jokaisesta rikkomuksesta kyseisen valtion
asianomaiselle viranomaiselle; tdssa tapauksessa ilma-aluksen
paallikoén olisi toimitettava kopio siita myds toimivaltaiselle
viranomaiselle. lImoitukset olisi toimitettava mahdollisimman pian
tapahtuman jalkeen ja normaalisti 10 paivan kuluessa.

EASA ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
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NCO.GEN.110 Lakien,
asetusten ja menetelmien
noudattaminen

a)

b)

lima-aluksen paallikén on
noudatettava niiden
valtioiden lakeja, asetuksia ja
menetelmia, joissa
lentotoimintaa harjoitetaan.

lima-aluksen paallikén on
tunnettava lait, asetukset ja
menetelmat, jotka liittyvat
h&nen tehtaviensa
suorittamiseen ja jotka
koskevat ylilennettavia
alueita, kaytettavia
lentopaikkoja tai
toimintapaikkoja ja niihin
liittyvia
lennonvarmistuspalveluja
asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteessd IV olevan 1.a
kohdan mukaisesti.

FI.NCO.GEN.110 Lakien,
asetusten ja menetelmien
noudattaminen (4.4)

a) Illma-aluksen pé&allikén on
noudatettava niiden

valtioiden lakeja, asetuksia ja

menetelmia, joissa

lentotoimintaa harjoitetaan.
b) Illma-aluksen paallikén on
tunnettava lait, asetukset ja
menetelmaét, jotka liittyvat
hé&nen tehtaviensa
suorittamiseen ja jotka
koskevat ylilennettavia
alueita, kaytettavia
lentopaikkoja tai
toimintapaikkoja ja niihin
liittyvia
lennonvarmistuspalveluja.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.GEN.115 Lentokoneiden rullaus

Lentokoneella saa rullata lentopaikan kenttédalueella vain, jos

a) ohjaimissa olevalla henkil6lla on asianmukainen ohjaajan

b)

kelpoisuus; tai

ohjaimissa oleva henkilé on lentotoiminnan harjoittajan nimeama ja

1
2)
edellytetaan;

3)

koulutettu rullaamaan lentokonetta;
koulutettu kayttamaan radiopuhelinta, jos radioviestintaa

saanut ohjeistuksen lentopaikan jarjestelyista, reiteista,

kylteistd, merkinnoéista, valoista, lennonjohdon merkeista ja
ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmista; ja

4)

pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen

turvallinen lilkkkuminen lentopaikalla edellyttaa.
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EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.GEN.115 Lentokoneiden rullaus

TURVALLISUUDEN KANNALTA KRIITTINEN TOIMINTA

a)

b)

Rullausta olisi pidettava turvallisuuskriittisend toimintana
lentokoneen liikkeeseen liittyvien riskien ja maassa tapahtuvan
onnettomuuden mahdollisuuden vuoksi.

Rullaus on suuren tyékuorman sisaltava lennon vaihe, joka vaatii
ilma-aluksen paallikbén tayden huomion.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.GEN.115(b)(4) Lentokoneiden rullaus

TIEDOT JA TAIDOT
Lentotoiminnan harjoittajan nimeamalla lentokonetta rullaavalla
henkil6lla olisi oltava seuraavat tiedot ja taidot:

a)
b)
©)
d)
e)

H

9)

lentokoneen sijoittaminen niin, ettd turvallisuus pystytaan
varmistamaan moottoria kaynnistettdessa;

ATIS-tietojen ja rullausselvityksen saaminen, tarvittaessa;
lentokentan merkintdjen/valojen/opasteiden/osoittimien tulkinta;
opastusmerkintdjen

tulkinta, tarvittaessa;

sopivien pyséakdintialueiden

tunnistaminen;

muun liikenteen tarkkailua ja etuoikeutta koskevia sdantdjen seka
lennonjohdon tai merkinantajan ohjeiden noudattaminen
tarvittaessa;

potkurivirrasta tai jattopyorteestd muille ilma-aluksille, lentopaikan
laitteille tai henkil6stélle aiheutuvien haittavaikutuksien
ehkaiseminen;

rullaustien tarkastaminen, kun pinnan kunto ei ole silmamaaraisesti
arvioitavissa;

yhteydenpito muihin, samalla kun lentokonetta

ohjataan maassa;

toimintaohjeiden tulkinta;

lentokoneen rullauksen aikana mahdollisesti ilmenevistd ongelmista
ilmoittaminen; ja

rullausnopeuden sopeuttaminen lentopaikan, liikenteen, pinnan
kunnon ja saaolosuhteiden mukaiseksi.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
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NCO.GEN.120 Roottorin kayttaminen — helikopterit

Helikopterin roottoria saa pyorittda kayttévoimalla lentdmistd varten
vain, kun ohjaimissa on pateva ohjaaja.

EASA ilma-alukset:

NCO.GEN.120 Roottorin
kayttaminen — helikopterit

Helikopterin roottoria saa
pyorittaa kayttéovoimalla
lentamista varten vain, kun
ohjaimissa on péateva ohjaaja.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.120 Roottorin
kayttaminen — helikopterit ja
autogyrot (4.4)

Helikopterin roottoria saa
pyorittaa kayttovoimalla
lentamista varten vain, kun
ohjaimissa on péatevéa ohjaaja.
Sen liséksi, mita lentotoiminta-
asetuksen NCO.GEN.120
kohdassa sdadetaan, autogyron
roottoria saa moottorin ollessa
kaynnissa vapauttaa lukituksesta
vain, jos ohjaimissa olevalla
henkildlla on asianmukainen
autogyron ohjaajan kelpoisuus.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.GEN.120 Roottorin kdyttaminen - helikopterit

SAANNON TARKOITUS

a) Roottoriin saa kytked pydrimaan moottorin voimalla kahdessa eri

tilanteessa:

1) lennon suorittamiseksi, mik& on kuvattu

taytatoonpanosaannossa;

2) huoltotoimenpiteen suorittamiseksi.

b) Kun roottori kytketd&dn pydrimaan lennon suorittamiseksi, lentdjé ei
saa poistua helikopterin ohjaimista roottorin pyotriessa. Lentgja ei
saa poistua ilma-aluksesta esimerkiksi vastaanottamaan
matkustajia tai sddtamaan matkustajien turvavaita silloin, kun

roottorit pyodrivat.

¢) Kun roottori kytketdan pyoérimaan huoltotoimenpiteen
suorittamiseksi, sdanto ei kuitenkaan saa estda muun kuin
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lentajistd koostuvan ammattitaitoisen henkiléston toteuttamaa
koekéayttva maassa.

d) Koekéayttdodn on sovellettava seuraavia ehtoja:

1) Lentotoiminnan harjoittajan olisi varmistettava, etta huollon
yhteydessa suoritettavia koekayttéja tekemaan oikeutetun
muun henkildston kuin lentdjien patevyysvaatimukset on
kuvattu asianmukaisessa kasikirjassa.

2) Maassa tapahtuvaan koekayttoon ei lueta kuuluvaksi

helikopterin rullausta.

3) Illma-aluksessa ei saa olla matkustajia.

4) Huollon yhteydesséa tehtéaviin koekayttdihin ei saa kuulua
lapakulmien lisdaminen nousuvivulla eika autopilotin
kytkeminen kayttoon (maaresonanssiin joutumisen riski).

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.GEN.125 Kannettavat elektroniset laitteet

lima-aluksen paallikko ei saa sallia kenenkaan kayttavan ilma-aluksessa
kannettavaa elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa haitallisesti ilma-
aluksen jarjestelmien ja laitteiden toimintaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.GEN.125 Kannettavat elektroniset laitteet

MAARITELMAT
a) Kannettavien elektronisten laitteiden (PED) maaritelma ja luokat

Kannettavia elektronisia laitteita (PED) ovat kaikentyyppiset
elektroniset laitteet, kuten viihde-elektroniikka, joka tuodaan ilma-
alukseen miehiston jasenen tai matkustajan mukana tai osana
rahtia ja joka ei kuulu hyvaksyttyyn ilma-aluksen varustukseen.
Kaikki sdhkéenergiaa kuluttavat laitteet kuuluvat taman
maéaritelman piiriin. Laitteen kayttaméa sahkdenergia voi olla
peraisin laitteen sisédisesta lahteesta, kuten akuista (ladattavista
tai ei-ladattavista) tai laite voi olla kytkettyné ilma-aluksen
virtaldhteisiin.
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Kannettavat elektroniset laitteet (PED) kuuluvat seuraaviin

kahteen luokkaan:

1) Tahattomasti lahettimena toimivat laitteet saattavat lahettaa
ei-toivottua sateilya radiotaajuuksilla, mihin joskus viitataan
termillda harhaldhete. Tahan luokkaan kuuluvat mm. laskimet,
kamerat, radiovastaanottimet, audio- ja videosoittimet,
elektroniset pelit ja lelut silloin, kun nama laitteet eivat ole
varustettuja l&hetystoiminnolla.

2) Signaalin lahettamiseen tarkoitetut lahettimet l&hettavat
signaalia tietyilla radiotaajuuksilla suunnitellun
kayttotarkoituksensa mukaisesti. Taman liséksi ne saattavat
lahettda harhalahetteitéd kuten kaikki muutkin kannettavat
elektroniset laitteet (PED). Termilld ’'lahettédva kannettava
elektroninen laite’ (T-PED) kuvataan kannettavan elektronisen
laitteen (PED) ldhetyskykyéa. Signaalin lahettamiseen
tarkoitetut l&hettimet ovat lahettavia laitteita, kuten
radiotaajuuksilla toimivat kauko-ohjauslaitteet (esim. eréat
lelut), radiopuhelimet (mm. PMR eli private mobile radio-
laitteet), kaikentyyppiset matkapuhelimet, satelliittipuhelimet
seka& matkaviestinverkon datayhteydella, langattomalla
lahiverkkoyhteydella (WLAN) tai Bluetooth-yhteydella
varustetut tietokoneet. Kun tallaisen laitteen lahetysominaisuus
kytket&d&n pois paalta esimerkiksi aktivoimalla laitteen
‘lentotila’ tai ‘turvallinen lentotila’, téllainen lahettava
kannettava elektroninen laite (T-PED) sdailyy edelleen
kannettavana elektronisena laitteena, lahettaen
harhal&hetteita.

b) Virran pois kytkemisen maéaritelma
Monien kannettavien elektronisten laitteiden (PED) sisdinen
virransaanti ei katkea, vaikka ne kytketdan pois paalta. Tallaisten
laitteiden tietyt toiminnot, esimerkiksi muisti, aikakytkin ja kello,
voivat olla toiminnassa vield senkin jalkeen, kun laite on kytketty
pois paaltda. Tama koskee myds laitteita, joilla ei ole
signaalinlahetyskykya ja jotka saavat virtansa nappiparistoista ja
joita ei voi kytkea pois paalta. Tallaisia laitteita ovat esimerkiksi
rannekellot.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM2 NCO.GEN.125 Kannettavat elektroniset laitteet

YLEISTA
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a) Kannettavat elektroniset laitteet (PED) voivat aiheuttaa
hairidriskin ilma-aluksen elektronisille jarjestelmille. Tallaisiin
jarjestelmiin kuuluvat esimerkiksi elektroniset
moottorinohjausjarjestelmat, nayttélaitteet, suunnistus- ja
viestintalaitteet, autopilotit sekd muut ilma-aluksen
avioniikkalaitteet. Hairié voi johtaa ilma-aluksen jarjestelmien
toimintahairidihin tai saada ne tuottamaan virheellisia tietoja ja
hairitd yhteydenpitoa. Téllaiset héiriot voivat johtaa my6s
ohjaamomiehiston tydkuorman kasvamiseen.

b) Hairiditad voi aiheutua lahettimista, jotka ovat osaa kannettavan
elektronisen laitteen toiminnallisuutta, tai ei-toivotuista
kannettavan elektronisen laitteen lahetteista. Pienissa ilma-
aluksissa kannettava elektroninen laite on todennakdisesti
sijoitettu l&helle aluksen omaa elektronista jarjestelmaa, ja
aluksen suojaus hairidita vastaan on suhteellisen vahainen,
misté johtuen hairiériskid on pidettava niissa korkeampana
kuin suuremmissa, metallirunkoisissa ilma-aluksissa.

c) llma-aluksen sertifioinnin yhteydessa ja sen toimintoja
tarkasteltaessa on mahdollisesti otettu huomioon vain ilma-
aluksen lyhytaikainen altistuminen sateilykentalle, jolloin
uhkatekijan poistamisesta seuraavaa normaaliin toimintaan
paluuta on pidetty lieventavana toimenpiteena. Tallainen
sertifioinnin yhteydessa tehty oletus saattaa olla virheellinen,
jos ilma-aluksessa on radiotaajuuksista signaalia l&ahettava
kannettava elektroninen laite.

d) On havaittu, ettd sahkdmagneettista yhteensopivuutta
saatelevan (EMC) direktiivin 2004/108/EC ja muiden samaan
aihepiiriin liittyvien eurooppalaisten standardien
noudattaminen, joista osoituksena on CE-merkinta, ei sulje
pois héairididen esiintymista. Yksi hyvin tunnettu hairiélahde on
GSM-puhelimien l&hettdmén signaalin demodulaatio, joka
johtaa haéiritseviin sivudéniin muissa jarjestelmissa.

Tallaisten hairididen ennustaminen kannettavan elektronisen
laitteen suunnittelun yhteydessa on vaikeaa, ja ilma-aluksen
sahkoisten jarjestelmien kattava suojaaminen mahdollisilta
hairidilta on kaytanntssa mahdotonta. Taman johdosta
turvallisin vaihtoehto on olla kayttaméatta kannettavia
elektronisia laitteita ilma-aluksessa erityisesti sen vuoksi, etta
laitteiden kdyton vaikutukset eivat aina ole valittdomasti
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havaittavissa vaan tulevat ilmi mita epatoivotuimmissa

tilanteissa.

e) Ohjeistus kannettavien elektronisten laitteiden aiheuttamien
tulipalojen varalta on annettu Kansainvalisen siviili-
ilmailujarjestén (ICAO) asiakirjassa ICAO Doc 9481-AN/928
'Emergency response guidance for aircraft incidents involving
dangerous goods’ (Toimintaohjeet hatéatilanteissa, kun ilma-
aluksessa on vaarallisia aineita).

EASA ilma-alukset:

NCO.GEN.130 Tiedot mukana
olevista hata- ja
pelastautumisvarusteista

Lukuun ottamatta ilma-aluksia,
joiden lentoonlahto ja lasku
tapahtuvat samalla lento- tai
toimintapaikalla, lentotoiminnan
harjoittajalla on oltava kaikkina
aikoina kaytossaan luettelot ilma-
aluksessa olevista hata- ja
pelastautumisvarusteista
valitonta lentopelastuskeskuksille
ilmoittamista varten.

Kansalliset ilma-alukset:
FI1.NCO.GEN.130 Tiedot
mukana olevista hata- ja
pelastautumisvarusteista
(4.5)

lima-aluksilla, joilla on ICAO
Annex 8:n mukainen
lentokelpoisuustodistus,
lentotoiminnan harjoittajalla on
oltava kaikkina aikoina
kaytdssdan luettelot ilma-
aluksessa olevista hata- ja
pelastautumisvarusteista
valitonta lentopelastuskeskuksille
ilmoittamista varten. Edella oleva
ei kuitenkaan koske ilma-aluksia,
joiden lentoonl&htd ja lasku
tapahtuvat samalla lento- tai
toimintapaikalla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.130 Tiedot mukana olevista hata- ja
pelastautumisvarusteista

TIEDON SISALTO
Tiedot on laadittava luettelomuotoon, ja niista olisi soveltuvin osin
kaytava ilmi:
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a) pelastautumislauttojen sek& hatarakettien lukumaara, vari ja

tyyppi,

b) tiedot hatatilannetta varten tarkoitetuista laake- ja vesivarastoista

seka

c) kannettavan hataradiolaitteen tyyppi ja taajuudet.

EASA ilma-alukset:

NCO.GEN.135 Mukana
pidettavat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

a) Seuraavien asiakirjojen,
k&sikirjojen ja tietojen on
oltava mukana jokaisella
lennolla alkuperéisiné tai
jaljennoksing, ellei toisin
maarata:

1) ilma-aluksen
lentokésikirja tai
vastaava asiakirja
(vastaavat asiakirjat);

2) alkuperainen
rekisterointitodistus;

3) alkuperainen
lentokelpoisuustodistus;

4) melutodistus, jos
sellainen on;

5) luettelo
erityishyvaksynnoista,
jos sellainen on;

6) ilma-aluksen radiolupa,
jos sellainen on;

7) todistus (todistukset)
kolmannen osapuolen
vahinkoja korvaavasta
vastuuvakuutuksesta;

8) ilma-aluksen
matkapaivakirja tai
vastaava;

9) yksityiskohtaiset tiedot
esitetystd ATS-
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Kansalliset ilma-alukset:
FI1.NCO.GEN.135 Mukana
pidettavat asiakirjat,

kasikirjat ja tiedot (4.6)

a) Seuraavien asiakirjojen,
kasikirjojen ja tietojen on
oltava mukana jokaisella
lennolla alkuperéisina tai
jaljenndksina, ellei toisin
maarata:

1) ilma-aluksen
lentokasikirja tai
vastaava asiakirja
(vastaavat asiakirjat);

2) alkuperainen
rekisterdintitodistus;

3) alkuperainen
lentokelpoisuustodistus
tai lupa ilmailuun;

4)  melutodistus, jos
sellainen on;

5) luettelo
erityishyvaksynnaista,
jos sellainen on;

6) ilma-aluksen radiolupa,
jos sellainen on;

7)  todistus (todistukset)
kolmannen osapuolen
vahinkoja korvaavasta
vastuuvakuutuksesta;

8) ilma-aluksen
matkapaivakirja tai
vastaava;

9) yksityiskohtaiset tiedot
esitetystd ATS-
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lentosuunnitelmasta,
jos sellainen on;

10) ajan tasalla olevat ja
soveltuvat ilmailukartat
aiotun lentoreitin
alueesta ja muista
reiteistd, joille lennon
voidaan kohtuudella
olettaa saattavan
joutua poikkeamaan;

11) tiedot tunnistavan ja
tunnistettavan ilma-
aluksen kayttamista
menettelyista ja
nakoémerkeistd;

12) minimivarusteluettelo
(MEL) tai puuttuvien
osien luettelo (CDL),
jos sellainen on
laadittu; ja

13) muut asiakirjat, jotka
liittyvat lentoon tai joita
lennon kannalta
asianosaiset valtiot
vaativat.

b) Sen estamatta, mita a
alakohdassa sadadetédan, kun
on kyse lennosta,

1) jolla lentoonl&hdén ja
laskun on méaara
tapahtua samalla lento-
tai toimintapaikalla; tai

2) jolla ilma-alus pysyy
toimivaltaisen
viranomaisen
maaritteleman etaisyyden
sisdpuolella tai
toimivaltaisen
viranomaisen
maarittelemalla alueella,

edella a alakohdan 2-8
alakohdassa tarkoitetut
asiakirjat ja tiedot voidaan
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lentosuunnitelmasta, jos
sellainen on;

10) ajan tasalla olevat ja
soveltuvat ilmailukartat
aiotun lentoreitin
alueesta ja muista
reiteistd, joille lennon
voidaan kohtuudella
olettaa saattavan joutua
poikkeamaan;

11) tiedot tunnistavan ja
tunnistettavan ilma-
aluksen kayttdmistd
menettelyista ja
nakodmerkeista;

12) minimivarusteluettelo
(MEL) tai puuttuvien
osien luettelo (CDL), jos
sellainen on laadittu; ja

13) muut asiakirjat, jotka
liittyvat lentoon tai joita
lennon kannalta
asianosaiset valtiot
vaativat.

b) Sen estamatta, mita a
alakohdassa saadetaan, kun
on kyse lennosta,

1) jolla lentoonlahddn ja
laskun on maara
tapahtua samalla lento-
tai toimintapaikalla,
edella a alakohdan 2—-8
alakohdassa tarkoitetut
asiakirjat ja tiedot
voidaan sailyttaa lento-
tai toimintapaikalla.

33



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku A — GEN. Yleiset vaatimukset

sailyttaa lento- tai
toimintapaikalla.
¢) [koskee ilmapalloja ja

purjelentokoneita]. ¢) Eisovelleta. _
d) Illma-aluksen paallikén on

kohtuullisessa ajassa
toimivaltaisen viranomaisen
pyynnosta toimitettava talle
asiakirjat, jotka vaaditaan
pidettaviksi ilma-aluksessa.
e) HUOM: Kansallisessa
ilmailumaarayksessa OPS
M1-33 ei ole méaritely
NCO.GEN.135 b2:n
tarkoittamaa etéisyytta tai
paikallista aluetta.

d) Illma-aluksen paallikdn on
kohtuullisessa ajassa
toimivaltaisen viranomaisen
pyynnosta toimitettava talle
asiakirjat, jotka vaaditaan
pidettaviksi ilma-aluksessa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.135(a)(3) Mukana pidettavat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

LENTOKELPOISUUSTODISTUS

Lentokelpoisuustodistuksen olisi oltava normaali
lentokelpoisuustodistus, rajoitettu lentokelpoisuustodistus tai lupa
ilmailuun, joka on myénnetty soveltuvien lentokelpoisuusvaatimusten
mukaisesti.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.135(a)(10) Mukana pidettavéat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

AJAN TASALLA OLEVAT JA SOVELTUVAT ILMAILUKARTAT

a) llma-aluksessa olevien karttojen tulisi siséltaa sovellettavien
ilmaliikenteen sdadoésten, lentosdantdjen, lentokorkeuksien,
alueiden/reittien seka lentotoiminnan luonteen kannalta
asianmukaiset tiedot. Erityisesti on varmistettava, etta mukana
ovat seuraavat teksti- ja kuvamuotoiset tiedot:

1) Illmailutiedot, jotka siséltavét lentotoiminnan luonteen kannalta

asianmukaiset tiedot:
i) ilmatilan rakenteesta;
ii) merkittavista kiintopisteista, suunnistuslaitteista,
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ilmaliikennepalvelun (ATS) reiteista;

i)
iv)

V)

navigointiin ja viestintaan tarvittavista taajuuksista;
rajoitus-, kielto- ja vaara-alueista; seka
muista paikoista, joissa voi tapahtua lennolle vaaraa

aiheuttavaa toimintaa; seka
2) topografinen data, kuten maastoa ja esteité koskevat tiedot.

b)

Riittdvan ja ajantasaisen tiedon saamiseksi voidaan kayttaa

erilaisten karttojen ja tekstimuotoisen tiedon yhdistelmaa.

©)

limailutietojen on oltava voimassa olevan AIRAC-jakson

(ilmailutiedotusten saately ja valvonta) kannalta asianmukaisia.

d)

Topografisen datan on oltava suunnitellun lentotoiminnan luonteen
kannalta riittdvan ajantasaista.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.GEN.135 Mukana pidettavat asiakirjat, kasikirjat ja

tiedot

YLEISTA

a)

Jos kohdassa NCO.GEN.135 maéaaéritetyt asiakirjat katoavat tai jos

ne varastetaan, lentotoimintaa voidaan jatkaa, kunnes ilma-alus
saapuu tukikohtaan tai muuhun paikkaan, josta voidaan saada

korvaavat asiakirjat.
b)

Asiakirjat, kasikirjat ja muu tieto voi olla saatavilla mydés muussa

kuin painetussa muodossa. Sahkéinen tallennusmuoto on
hyvaksyttéava, jos silla voidaan varmistaa tiedon saatavuus,

kaytettévyys ja luotettavuus.

EASA ilma-alukset:

GM1 NCO.GEN.135(a)(1)
Mukana pidettavat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

ILMA-ALUKSEN LENTOKASIKIRJA
(AFM) TAI VASTAAVA ASIAKIRJA

"Ilma-aluksen lentokasikirja
(AFM) tai vastaava asiakirja’
tarkoittaa ilma-aluksen
lentokésikirjaa tai muuta
asiakirjaa, jossa on ilma-aluksen
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Kansalliset ilma-alukset:

GM1 FI.NCO.GEN.135(a)(1)
Mukana pidettavat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

ILMA-ALUKSEN LENTOKASIKIRJA
(AFM) TAI VASTAAVA ASIAKIRJA

‘Ilma-aluksen lentokasikirja
(AFM) tai vastaava asiakirja’
tarkoittaa ilma-aluksen
lentokasikirjaa tai muuta
asiakirjaa, jossa on ilma-aluksen
kayttéon
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kayttéon lentokelpoisuustodistuksen
lentokelpoisuustodistuksen mukaisesti tarvittavaa tietoa.
mukaisesti tarvittavaa tietoa.

Tallaiseksi asiakirjaksi
hyvaksytdan myos lento-
ohjekirjaa, ellei ilma-alukselle ole
laadittu lentokasikirjaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

GM1 NCO.GEN.135(a)(8) Mukana pidettavat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

MATKAPAIVAKIRJA TAI VASTAAVA

'Matkapaivakirja tai vastaava’ tarkoittaa ettd vaaditut tiedot voidaan
tallentaa muuhun asiakirjaan kuin matkapéaivakirjaan, kuten
operatiiviseen lentosuunnitelmaan tai ilma-aluksen tekniseen
paivakirjaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

GM1 NCO.GEN.135(a)(11) Mukana pidettavat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

TUNNISTAVAN JA TUNNISTETTAVAN ILMA-ALUKSEN KAYTTAMAT
MENETTELYT JA NAKOMERKIT

Tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kayttamista
menettelyistd ja ndkdmerkeista on kuvattu Kansainvalisen siviili-
ilmailujarjeston (ICAO) liitteessa 2.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

GM1 NCO.GEN.135(a)(13) Mukana pidettavat asiakirjat,
kasikirjat ja tiedot

LENTOON LHTTYVAT ASIAKIRIAT

Muihin asiakirjoihin, joilla voi olla merkitysté lennon kannalta tai joita
lennon kannalta asianosaiset valtiot voivat vaatia, kuuluvat esimerkiksi
raportointivaatimusten tayttamiseen tarvittavat lomakkeet.

LENNON KANNALTA ASIANOSAISET VALTIOT
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Asianosaisia valtioita ovat lennon laht6-, kauttakulku-, ylilento- ja

maaranpaavaltiot.

EASA ilma-alukset:

NCO.GEN.140 Vaarallisten
aineiden kuljettaminen

a) Vaarallisten aineiden
ilmakuljetukset on
toteutettava Chicagon
yleissopimuksen liitteen 18
mukaisesti, sellaisena kuin se
on viimeksi muutettuna ja
laajennettuna vaarallisten
aineiden kuljetussaannostolla
"Technical Instructions for
the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air”
(ICAO-TI; ICAO:n asiakirja
9284-AN/905), mukaan
luettuina sen liitteet ja muut
lisdykset tai tarkistukset.

b) Vaarallisia aineita saa
kuljettaa vain asetuksen (EU)
N:o0 965/2012 liitteen V (osa
SPA) luvun G mukaisesti
hyvaksytty lentotoiminnan
harjoittaja, ellei
1) ole kyse aineista, joihin
ei ICAO-TI:n osan 1
mukaan sovelleta
kuljetussdaanndston
saannoksia; tai

2) ole kyse matkustajien tai
ilma-aluksen paallikdn
ICAO-TI:n osan 8
mukaisesti mukanaan tai
matkatavaroissa
kuljettamista aineista;
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Kansalliset ilma-alukset:
FI1.NCO.GEN.140 Vaarallisten
aineiden kuljettaminen (4.7)

a) Vaarallisten aineiden
ilmakuljetukset on
toteutettava Chicagon
yleissopimuksen liitteen 18
mukaisesti, sellaisena kuin se
on viimeksi muutettuna ja
laajennettuna vaarallisten
aineiden kuljetussdannostolla
“Technical Instructions for
the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air”
(ICAO-TI; ICAO:n asiakirja
9284-AN/905), mukaan
luettuina sen liitteet ja muut
lisdykset tai tarkistukset.
b) Vaarallisia aineita saa
kuljettaa vain asetuksen (EU)
N:0 965/2012 liitteen V (osa
SPA) luvun G mukaisesti
hyvaksytty lentotoiminnan
harjoittaja, ellei
1) ole kyse aineista, joihin
ei ICAO-TI:n osan 1
mukaan sovelleta
kuljetussdanndston
saannoksia; tai

2) ole kyse matkustajien tai
ilma-aluksen paallikon
ICAO-TI:n osan 8
mukaisesti mukanaan tai
matkatavaroissa
kuljettamista aineista;

3) ole kyse aineista, joita
kuljetetaan
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3) ole kyse ELA2-ilma-
aluksen kayttgjien
kuljettamista aineista.

lima-aluksen paallikén on
toteutettava kaikki
kohtuulliset toimet
estaakseen vaarallisten
aineiden tahattoman

kuljettamisen ilma-aluksessa.

lima-aluksen paallikén on
ICAO-TI:n mukaisesti
ilmoitettava vaarallisten
aineiden
kuljetusonnettomuuksista tai
-vaaratilanteista viipymatta
toimivaltaiselle
viranomaiselle ja
tapahtumavaltion
asiaankuuluvalle
viranomaiselle.

lima-aluksen paallikén on
varmistettava, etta
matkustajille jaetaan tietoa
vaarallisista aineista ICAO-
TI:n mukaisesti.

©)

d)

e)

lentokoneessa, jonka
suurin sallittu
lentoonlahtdmassa on
2000 kg, helikopterissa,
jonka suurin sallittu
lentoonlahtémassa on
600 kg tai autogyrossa.
lima-aluksen paallikén on
toteutettava kaikki
kohtuulliset toimet
estadkseen vaarallisten
aineiden tahattoman
kuljettamisen ilma-aluksessa.
lima-aluksen paallikén on
ICAO-TI:n mukaisesti
ilmoitettava vaarallisten
aineiden
kuljetusonnettomuuksista tai
-vaaratilanteista viipymatta
toimivaltaiselle
viranomaiselle ja
tapahtumavaltion
asiaankuuluvalle
viranomaiselle.
llma-aluksen paallikdn on
varmistettava, etta
matkustajille jaetaan tietoa
vaarallisista aineista ICAO-
Tl:n mukaisesti.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.140(d) Vaarallisten aineiden kuljettaminen

VAARALLISIIN AINEISIIN LITTYVISTA ONNETTOMUUKSISTA JA
VAARATILANTEISTA ILMOITTAMINEN
limoitus olisi tehtava kaikista vaarallisiin aineisiin liittyvista
vaaratilanteista ja onnettomuuksista, tai kun I0ydetaén:

a)
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1) ilmoittamatta jatettyja tai vaarin ilmoitettuja vaarallisia aineita
rahdista;

2) kiellettyja vaarallisia aineita postista; tai

3) Kkiellettyja vaarallisia aineita matkustajien tai miehistén
jasenten matkatavaroista tai muutoin matkustajien tai
miehistdn jasenten hallusta.

ICAO-TI:n ohjeita, jotka koskevat rahdista I0ytyvia ilmoittamatta
jatettyja tai vaarin ilmoitettuja vaarallisia aineita, sovelletaan myds
lentotoiminnan harjoittajan varastoissa oleviin vaarallisiksi aineiksi
luokiteltaviin tavaroihin.

Ensimmainen ilmoitus olisi lahetettava 72 tunnin kuluessa
tapahtumasta. Se voidaan milla tahansa keinolla, mukaan lukien
sadhkoposti, puhelin tai faksi. llmoituksessa olisi annettava
kohdassa 3 luetellut tiedot siltd osin kuin ne ovat ilmoitushetkella
saatavilla. Tarvittaessa olisi mahdollisimman pian tehtava toinen
ilmoitus, jossa annetaan kaikki ne tiedot, joita ei ollut saatavilla
ensimmaista ilmoitusta lahetettaessa. Mikali ilmoitus on annettu
suullisesti, kirjallinen vahvistus olisi l&hetettavd mahdollisimman
pian.

Ensimmaisen ja my6hempien ilmoitusten olisi oltava
mahdollisimman tarkkoja, ja niiden tulisi siséaltaa soveltuvin osin
seuraavat tiedot:

1) paivamaara, jolloin vaaratilanne tai onnettomuus
tapahtui tai ilmoittamatta jatetyt tai vaarin ilmoitetut
vaaralliset aineet I6ydettiin;

2) lennon sijainti ja paivamaara;

3) aineiden kuvaus;

4) aineen nimi (tarvittaessa myds tekninen nimi) seka
YK-numero, jos se on tiedossa;

5) aineen luokka tai ryhma ja mahdollinen lisavaara;

6) pakkaustyyppi ja vaatimustenmukaisuusmerkinta;

7) maara;

8) matkustajan nimi ja osoite, jne;

9) muut mahdolliset asiaan liittyvét seikat;

10) vaaratilanteen tai onnettomuuden oletettu syy;

11) toimenpiteet, joihin tilanteen johdosta on ryhdytty;

12) muu mahdollinen tilanteeseen liittyva raportointi; ja

13) raportin antaneen henkildn nimi, tehtavanimike, osoite
ja puhelinnumero.

d) Tarvittavien asiakirjojen kopiot ja vaaratilanteesta mahdollisesti

otetut valokuvat on liitettava ilmoitukseen.
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e) Vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuus tai -vaaratilanne voi
myds aiheuttaa lento-onnettomuuden, vakavan vaaratilanteen
tai vaaratilanteen. Molempia tilanteita koskevien

ilmoitusvaatimusten on taytyttava.

f) Vaarallisista tavaroista ilmoitettaessa on kaytettava alla olevaa
lomaketta. Muitakin lomakkeita ja sahkdista tiedonsiirtoa
voidaan kayttaa edellyttaen, etta raportti sisaltda vahintaan
tassa AMC-asiakirjassa vaaditut vahimmaistiedot:

VAARALLISIA AINEITA KOSKEVA
POIKKEAMAILMOITUS

Nro:

1. 2. Poikkeaman
Lentotoiminnan paivamaara:
harjoittaja:

3. Tapahtuma-aika
(paikallista aikaa):

4. Lennon paivamaara:

5. Lennon l&ahtdpaikka:

6. Lennon maarapaikka:

7. llma-aluksen
tyyppi:

8. lima-aluksen
rekisterinumero:

9. Poikkeaman tapahtumapaikka:

10. Aineen alkupera:

11. Poikkeaman kuvaus, mukaan lukien
vammat ja vahingot yms. (tarvittaessa
kuvausta voidaan jatkaa lomakkeen
kaantopuolelle):

12. Aineen nimi (my06s tekninen nimi):

13. YK-
numero

(jos

tiedossa):
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14.
ryh

(jos tiedossa):

Luokka/ 15. Lisavaarat:
ma

16.
Pakkausryhma:

17.

Kategoria
(koskee

vain

Luokkaa

7):

18.

19. Pakkauksen

Pakkaustyyppi: | vaatimustenmukaisuus

merkinta:

20. Pakkausten
lukumaara:

21.

Maara

(tai

kuljetu
sindek

si):

22.

Matkustajan nimi, osoite ja muut yhteystiedot

kuvaus (jatkoa)

23. Muut tarvittavat tiedot (mm. oletettu syy ja mahdolliset toimenpiteet):
24. llmoittajan nimi ja tehtavanimike: 25.
Puhelinnumero:
26. Yritys: 27. llmoittajan
viite:
28. Osoite: 29. Allekirjoitus:
30. Paivays:
Poikkeaman

Lomakkeen tayttdohjeita:

1. Vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuus on maaritelty
asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteesséa |. Vakavasta vammasta

kaytetdan samaa maaritelmaa kuin Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksessa (EY) N:o 996/20103.

2. Alustava ilmoitus on lahetettéva aina, elleivat poikkeukselliset

olosuhteet sita estd. Asianmukaisesti taytetty poikkeamaraportti
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on lahetettavd mahdollisimman pian, myo6s silloin, kun kaikki
tieto ei ole saatavilla.

3. Raporttiin on liitettéva kaikkien asiaan liittyvien asiakirjojen
kopiot ja mahdolliset valokuvat.

4. Poikkeamaan liittyvét lisdtiedot ja sellainen tieto, joka ei ole
mukana alustavassa ilmoituksessa, on lahetettava
mahdollisimman pian kohdassa NCO.GEN.140(d) mainituille
viranomaisille.

5. Turvallisuusnakokohtien salliessa kaikki tapahtumaan liittyvat
vaaralliset aineet, pakkaukset, asiakirjat jne. on sailytettava,
kunnes alustava ilmoitus on lahetetty kohdassa
NCO.GEN.140(d) mainituille viranomaisille ja kunnes
viranomaiset ovat ilmoittaneet, onko sailyttamista jatkettava.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.GEN.140(a) Vaarallisten aineiden kuljettaminen

YLEISTA
a) Vaarallisten aineiden ilmakuljetuksessa on noudatettava ICAO-TI:n
teknisia ohjeita riippumatta siita:

1) tapahtuuko lento kokonaan tai osittain tietyn valtion ilmatilassa
tai sen ulkopuolella; tai

2) onko lennolle annettu lupa kuljettaa vaarallisia aineita liitteen V
(Osa SPA) Luvun G mukaisesti.

b) Tekniset ohjeet sallivat normaalisti kiellettyjen aineiden kuljetuksen
ilma-aluksella tietyissa olosuhteissa. Téllaisia olosuhteita ovat
esimerkiksi erittain Kiireelliset tapaukset, tilanteet, joissa muut
kuljetustavat eivat ole kaytettavissa, tai tilanteet, joissa
vaatimusten taydellinen noudattaminen ei ole yleisen edun
mukaista. N&issé olosuhteissa kaikki asianosaiset valtiot voivat
myontaa poikkeuksia teknisten ohjeiden méaaréayksista edellyttéaen,
etta turvallisuuden kokonaistaso sailyy vahintadn yhtéa hyvané kuin
se taso, joka saavutettaisiin teknisid ohjeita sellaisenaan
noudattamalla. Vaikka poikkeuksia todennéakdisimmin my6nnetdan
sellaisten vaarallisten aineiden kuljetukseen, joita normaaleissa
olosuhteissa ei saa kuljettaa, poikkeuksia voidaan mydntaa myos
muissa tilanteissa, esimerkiksi silloin, kun tavaroiden pakkaustapa
ei ole vaatimusten mukainen tai kun pakkauksessa oleva
tavaraméaaré on sallittua suurempi. Tekniset ohjeet voivat myoés
sallia tiettyjen vaarallisten aineiden kuljetuksen silloin, kun vain
lennon lahtévaltio ja toimivaltainen viranomainen ovat myonténeet
kuljetukselle luvan.
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c) Kun teknisistéd ohjeista on tarvetta poiketa, asianosaiset valtiot
ovat lentotoiminnan harjoittajan kotivaltio seka lahetyksen l&ahto-,
maaranpaa-, lapikulku- seké ylilentovaltiot. Ellei poikkeusluvan
myontamista koskevilla kriteereilla ole merkitysta lennon
ylilentovaltion kannalta, poikkeus voidaan myontaé pelkéstaan silla
perusteella, katsotaanko ilmakuljetuksessa saavutettavan vastaava

turvallisuuden taso.

d) Teknisissa ohjeissa maarataan, ettd poikkeusluvat ja hyvaksynnat
myo6ntaa 'asianomainen kansallinen viranomainen’, jolla
tarkoitetaan siita asiakokonaisuudesta vastaavaa viranomaista, jota
haettava poikkeuslupa tai hyvéksyntd koskee. Lentotoiminnan
harjoittajan on varmistettava, etta kaikki asiaankuuluvat
poikkeuslupa- tai hyvaksyntaehdot tayttyvat.

e) Kohdassa (b) ja (d) tarkoitettu poikkeuslupa tai hyvaksynta
vaaditaan Liitteen V (Osa SPA) Luvussa G vaaditun hyvéksynnan

lisaksi.

EASA ilma-alukset:

NCO.GEN.145 Valitén
reagointi
turvallisuusongelmaan

Lentotoiminnan harjoittajan on
pantava taytantéon

a) toimivaltaisen viranomaisen
maaraamat
turvallisuustoimenpiteet
ARO.GEN.135 kohdan ¢
alakohdan mukaisesti; ja

b) viraston julkaisemat
asiaankuuluvat pakolliset
turvallisuustiedot, mukaan
lukien
lentokelpoisuusméaaraykset.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.145 Valiton
reagointi
turvallisuusongelmaan (4.8)

Sovelletaan ilmailulain
mukaisesti.

Huomautus: Lentotoiminnan
harjoittajan on huolehdittava
ilma-aluksen lentokelpoisuudesta
ilmailulain 34 § tarkoittamalla
tavalla ja noudatettava
Liikenteen turvallisuusviraston
julkaisemat pakolliset
turvallisuustiedot, mukaan lukien
lentokelpoisuusmaaraykset.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
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NCO.GEN.150 Matkapaivakirja

llma-alusta, sen miehist6a ja jokaista matkaa koskevat tiedot on
sailytettava kunkin lennon tai lentosarjan osalta matkapéaivakirjassa tai

vastaavassa muodossa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.150 Matkapaivakirja

YLEISTA

a) llma-aluksen matkapaivakirjassa tai vastaavassa asiakirjassa on
oltava soveltuvin osin seuraavat tiedot:
1) ilma-aluksen kansallisuus ja rekisteritunnus;

2) paivamaara;

3) miehiston jasenen/jdsenten nimet;
4) miehiston jasenten tydtehtavat soveltuvin osin;

5) lahtdpaikka;

6) saapumispaikka;
7) lahtoaika;

8) saapumisaika;
9) lentoaika;

10) lennon luonne;

11) mahdolliset vaaratilanteet ja havainnot; ja
12) ilma-aluksen paallikbn allekirjoitus.

b) Tiedot tai osa tiedoista voidaan tallentaa myds muussa kuin
paperimuodossa. Tietojen saatavuus, kaytettavyys ja luotettavuus

on varmistettava.

EASA ilma-alukset:
NCO.GEN.155
Minimivarusteluettelo

a) Minimivarusteluettelo (MEL)
voidaan laatia ottaen
huomioon seuraavaa:

1) asiakirjassa on
maarattava ilma-aluksen
kaytosta tietyin
edellytyksin silloin, kun
tietyt mittarit, varusteet
tai toiminnot ovat
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Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.155
Minimivarusteluettelo (4.9)

a) Minimivarusteluettelo (MEL)
voidaan laatia ottaen
huomioon seuraavaa:

1) asiakirjassa on
maarattava ilma-aluksen
kaytosta tietyin
edellytyksin silloin, kun
tietyt mittarit, varusteet
tai toiminnot ovat
epékunnossa lentoa
aloitettaessa;
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epékunnossa lentoa
aloitettaessa;

2) asiakirja on laadittava
jokaiselle yksittaiselle
ilma-alukselle ottaen
huomioon lentotoiminnan
harjoittajan toiminta- ja
huolto-olosuhteet; ja

3) minimivarusteluettelon
on perustuttava
asiaankuuluvaan
perusminimivarusteluette
loon (MMEL), sellaisena
kuin se maaritellaan
komission asetuksen
(EU) N:o 748/2012 (1)
mukaisesti laadituissa
tiedoissa, eikd se saa olla
vahemman rajoittava
kuin MMEL.

b) Minimivarusteluettelo ja sen
mahdolliset muutokset on
annettava toimivaltaisen
viranomaisen tiedoksi.

2) asiakirja on laadittava
jokaiselle yksittaiselle
ilma-alukselle ottaen
huomioon lentotoiminnan
harjoittajan toiminta- ja
huolto-olosuhteet; ja

3) Jos laaditaan
minimivarusteluettelo
(MEL), sen on
perustuttava
perusminimivarusteluette
loon (MMEL), joka tayttaa
joko lentotoiminta-
asetuksessa asetetut
vaatimukset tai ilma-
aluksen
suunnitteluvaltion
ilmailuviranomaisen,
JAA:n (Joint Aviation
Authorities) tai FAA:n
(Federal Aviation
Administration)
vaatimukset, eika se saa
olla vahemman rajoittava
kuin MMEL.

b) Minimivarusteluettelo ja sen
mahdolliset muutokset on
annettava toimivaltaisen
viranomaisen tiedoksi.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

MINIMIVARUSTELUETTELON SISALTO JA HYVAKSYMINEN

a) Kun minimivarusteluettelo (MEL) on laadittu, lentotoiminnan
harjoittajan olisi tdydennettava sitd hyvaksyttavaksi katsottavan
ajan sisalla aina, kun perusminimivarusteluetteloon (MMEL)
tehdadan muutoksia. Seuraavat perusminimivarusteluetteloon
tehtavat muutokset edellyttdvat minimivarusteluettelon

muuttamista:

1) vian korjausta edeltavéan lentoajan lyhentadminen;
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2) luettelokohdan muuttaminen, mutta vain silloin kun muutos
koskee ilma-alusta tai lentotoiminnan lajia ja on luonteeltaan
aiempaa rajoittavampi;

3) virasto ja/tai toimivaltainen viranomainen voi vaatia
turvallisuuteen liittyvien muutosten toteuttamista tietyn ajan
kuluessa.

b) Hyvéaksyttavéa ajanjakso, jonka kuluessa minimivarusteluetteloon
tehdyista muutoksista on ilmoitettava toimivaltaiselle
viranomaiselle, on 90 péaivaa perusminimivarusteluetteloon tehdyn
hyvéaksytyn muutoksen voimaantulosta.

c) Eri luettelokohtien ja niihin liittyvien lennolle 1ahddn ehtojen lisaksi
minimivarusteluettelossa olisi oltava:

1) johdantokappale seka minimivarusteluetteloa kayttavalle
miehistélle ja huoltohenkil6stélle tarkoitetut ohjeet ja
maéaritelméat. Minimivarusteluettelon johdantokappaleen on:

i) vastattava perusminimivarusteluettelon johdantokappaleen
sisaltéa niilta osin kuin sita voidaan soveltaa, ottaen
huomioon minimivarusteluettelon laajuus ja soveltamisala;

ii) sisallettdva minimivarusteluettelossa kaytetyt termit ja
maaritelmat;

iii) sisallettdva muut minimivarusteluettelon soveltamisalaan
ja kayttoon liittyvat erityiset tiedot, joita ei ole
perusminimivarusteluettelossa;

iv) annettava ohjeet siita, miten laitteiston toimimattomuus tai
toimintahairid voidaan tunnistaa, siina maarin kuin on
tarpeen minimivarusteluettelon asianmukaisen
soveltamisen kannalta;

V) annettava useiden samanaikaisten vikojen hallintaa
koskevat ohjeet perusminimivarusteluetteloon sisaltyvan
ohjeistuksen perusteella; ja

Vi) annettava ohjeet epakuntoisten laitteiden merkitsemisesté
kylteilla, jotta miehistélla on tarvittava tieto laitteiston
tilasta. Erityisesti silloin, kun laitteet ovat miehistdn
kaytettavissa lennon aikana, toimimattomiin yksikoéihin
liittyvat hallintalaitteet ja mittarit on merkittava selvasti
kylteilla.

2) maininta siitd, mihin perusminimivarusteluettelon versioon
minimivarusteluettelo perustuu, sekd minimivarusteluettelon
versio;

3) kuvaus minimivarusteluettelon soveltamisalasta, laajuudesta ja
tarkoituksesta;
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4) perusminimivarusteluettelossa tarkoitettuihin toiminta- ja
huoltomenetelmiin perustuvat toiminta- ja huoltomenetelmat
osana itse minimivarusteluetteloa tai viitaten muuhun
asiakirjaan; ja

5) Osan SPA mukaisten lentotoiminnan harjoittajan
erityishyvaksynt6jen mukaisille lennoille 1ahd6n ehdot.

d) Lentotoiminnan harjoittajan on:

1) maaritettava jokaista minimivarusteluettelossa mainittua
toimimatonta mittaria, laitteiston osaa tai toimintoa koskeva
vian korjausta edeltdva lentoaika. Minimivarusteluettelossa
maaritetty vian korjausta edeltava lentoaika ei saa olla
vahemman rajoittava kuin vastaava
perusminimivarusteluettelossa maaritetty lentoaika. Vian
korjausta edeltédvien lentoaikojen luokat ja méaaritelmat on
kuvattu asiakirjoissa CS-MMEL ja CS-GEN-MMEL; ja

2) laadittava tehokas vikojen korjausohjelma.

e) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava minimivarusteluettelossa
viitatut toiminta- ja huoltomenetelmat siten, ettd menetelmissa
otetaan huomioon perusminimivarusteluettelossa viitatut
menetelmét. Tallaisten menetelmien on sisallyttava lentotoiminnan
harjoittajan kasikirjoihin tai minimivarusteluetteloon.

f) Lentotoiminnan harjoittajan on taydennettava
minimivarusteluettelossa viitattuja toiminta- ja huoltomenetelmia
aina, kun perusminimivarusteluettelossa viitattuja toiminta- ja
huoltomenetelmia muutetaan tavalla, jota voidaan soveltaa
minimivarusteluetteloon.

g) Ellei minimivarusteluettelossa toisin mainita, lentotoiminnan
harjoittajan on suoritettava:

1) minimivarusteluettelon edellyttamat toimintamenetelmét
suunnitellessaan ja/tai suorittaessaan lentoa luettelossa
mainitun osan ollessa epédkunnossa; ja

2) minimivarusteluettelon edellyttamat huoltomenetelmét ennen
lentamista luettelossa mainitun osan ollessa epdkunnossa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

MINIMIVARUSTELUETTELON MUOTO
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Minimivarusteluettelon muodon, luettelokohtien esitystavan ja lennolle

lahddn ehtojen on:

a) oltava perusminimivarusteluettelon mukaisia;

b) noudatettava ATA 100/2200 -jarjestelmassa

minimivarusteluettelolle mé&aritettyd numerointijarjestelmad; ja
c) oltava selvia ja yksiselitteisia silloin, kun ne eroavat kohdista (a)

ja (b).

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC3 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

MINIMIVARUSTELUETTELON LAAJUUS

Lentotoiminnan harjoittajan on annettava minimivarusteluettelossa
ohjeet lentotoiminnan aloittamisen ja ilma-aluksen nousun vélisena
aikana ilmenevia hairidtilanteita varten. Jos hairiétilanne tapahtuu
lentotoiminnan aloittamisen ja ilma-aluksen nousun aloittamisen
valisend aikana, paatdksen lennon jatkamisesta on perustuttava
ohjaajan tekemdaan arvioon ja hyvaan ilmailutapaan. llma-aluksen
paallikko voi tarkastaa ohjeet minimivarusteluettelosta, ennen kuin
tekee paatoksen lennon jatkamisesta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC4 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

TOIMINTA- JA HUOLTOMENETELMAT
a) Minimivarusteluettelossa mainittujen toiminta- ja

huoltomenetelmien on perustuttava perusminimivarusteluettelossa

mainittuihin toiminta- ja huoltomenetelmiin. Lentotoiminnan
harjoittaja voi kuitenkin muuttaa menetelmia, jos niilla
saavutetaan perusminimivarusteluettelossa vaadittu
turvallisuustaso. Menetelmiin tehtyjen muutosten on oltava
sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisia.

b) Lentotoiminnan harjoittajan velvollisuus on huolehtia siita, etta
minimivarusteluettelon edellyttaméat, asianmukaiset toiminta- ja

huoltomenetelméat on otettu kayttéon riippumatta siita, kuka
tallaiset menetelmat on kehittanyt.

c) Kaikki sellaiset minimivarusteluettelon kohdat, jotka edellyttavat

toiminta- ja huoltomenetelmien kayttéa hyvaksyttavan
turvallisuustason yllapitamiseksi, on merkittavéa tallaisiksi
minimivarusteluettelon ’huomautuksia’- tai 'poikkeuksia’-
sarakkeeseen/osaan/kohtaan. Toimintamenetelméa osoitetaan
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normaalisti tunnuksella ’(O)’ ja huoltomenetelmé tunnuksella '(M)’.
Tunnus '(0)(M)’ tarkoittaa, ettéd vaaditaan seka toiminta- etta
huoltomenetelmia.

Lentotoiminnan harjoittaja on vastuussa siita, etta kaikki
menetelmét toteutetaan oikein riippumatta menetelmén
suorittajasta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC5 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

TOIMINTA- JA HUOLTOMENETELMAT — SOVELLETTAVAT MUUTOKSET

a)

b)

Perusminimivarusteluettelossa mainittujen toiminta- ja

huoltomenetelmien muutosten katsotaan olevan sovellettavissa ja

edellyttavan minimivarusteluettelon toiminta- ja huoltomenetelmien

muuttamista, kun:

1) muutettua menetelm&a voidaan soveltaa lentotoiminnan
harjoittajan minimivarusteluetteloon; ja

2) muutoksen tarkoitus on edistdd menetelmaan liittyvan,
perusminimivarusteluettelossa mainitun lennolle Iahdén ehdon
tarkoituksen noudattamista.

Hyvaksyttéava méaraaika kohdassa (a) méaéritettyjen huolto- ja

toimintamenetelmien muuttamiseen on 90 péaivaa

perusminimivarusteluettelossa mainittujen muutettujen

menetelmien julkaisupéivasta. Turvallisuuteen liittyvien muutosten

toteutusaikaa voidaan lyhentaa, mikali toimivaltainen viranomainen

katsoo sen valttdmattomaksi.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

YLEISTA

a)

Minimivarusteluettelo (MEL) on asiakirja, jossa luetellaan ne
laitteet, jotka saavat olla tilapaisesti epakunnossa ja joihin
sovelletaan tiettyja ehtoja lentoa aloitettaessa. Lentotoiminnan
harjoittaja laatii taman asiakirjan omia ilma-aluksiaan varten
ottaen huomioon niiden konfiguraation sek& kaikki sellaiset
yksilélliset muuttujat, joita ei voida ottaa huomioon
perusminimivarusteluettelon tasolla, mukaan lukien ilma-aluksen
kayttdympariston, reittirakenteen, maantieteellisen alueen seka
lentopaikat, joissa on huoltomahdollisuus ja varaosia.
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Perusminimivarusteluettelo, joka on mééaritetty kayttésoveltuvuutta
koskevien tietojen pakollisessa osiossa komission asetuksen (EU)
No 784/2012 mukaisesti, on laadittava CS-MMEL- tai CS-GEN-
MMEL-hyvaksyntaspesifikaation kanssa yhteensopivaksi. Naihin
hyvéksyntéaspesifikaatioihin sisdltyy muun muassa ohjeistus, joka
koskee perusminimivarusteluetteloiden sallimia, laitteiston
kayttokuntoa koskevia lievennyksia erityisesti sellaisen laitteiston
osalta, johon liittyy lentotoiminnallisia vaatimuksia. Jos kaytt6on
soveltuvuutta koskevien tietojen osaksi laadittua
perusminimivarusteluetteloa ei ole kéytettavissa ja jos
kaytettavissa olevassa perusminimivarusteluettelossa on lueteltu
kohdat, joihin liittyy lentotoiminnallisia vaatimuksia ilman erityisia
laitteiston kayttékuntoa koskevien ehtojen lievennyksia tai lennolle
lahddn ehtoja siten, etté viitataan vain kdy lentotoiminnallisiin
vaatimuksiin, lentotoiminnan harjoittaja voi hyddyntda CS-MMEL-
tai CS-GEN-MMEL-asiakirjojen ohjemateriaalia tallaisia osia
koskevan minimivarusteluettelon laadinnassa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM2 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

MINIMIVARUSTELUETTELON SOVELTAMISALA

a)

b)

Osan SPA mukaisiin erityishyvaksyntéihin kuuluvat muun muassa:
1) pienennetty korkeusporrastusminimi (RVSM)
2) huonon nakyvyyden lentotoiminta (LVO)

Jos ilma-alukseen on asennettu laitteistoa, jota ilma-aluksen
senhetkinen lentotoiminta ei vaadi, lentotoiminnan harjoittaja voi
halutessaan lykata laitteiston korjausta tarkemmin
maaritteleméattémaan ajankohtaan saakka. Tallaisten tapausten
katsotaan olevan minimivarusteluettelon soveltamisalan
ulkopuolella, minkéa vuoksi ilma-alukseen tehty muutosty®
katsotaan asianmukaiseksi ja komponentin kytkeminen pois péaalta,
sen kayton estdminen tai sen poistaminen on suoritettava
asianmukaisen, hyvéaksytyn muutostydmenetelmé&n mukaisesti.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM3 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

MINIMIVARUSTELUETTELON TARKOITUS
Minimivarusteluettelo on ilma-aluksen kayton helpottamiseksi laadittu
asiakirja, jonka tarkoituksena on maarittaa turvallisen kayton
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minimivarustus ja -olosuhteet ilma-alukselle, jossa on epakunnossa
olevia laitteita. Asiakirjan tarkoituksena ei kuitenkaan ole kannustaa
kayttdmééan lentotoiminnassa sellaista ilma-alusta, jossa on
epdkunnossa olevaa laitteistoa. Jos ilma-aluksessa on epdkunnossa
olevia laitteita, lentoonlahté ei ole suotavaa ja lentotoimintaan saa
ryhtya vain, jos jokainen epakuntoinen laite analysoidaan huolellisesti,
jotta tilanteeseen sovellettavissa lentokelpoisuus- ja
toimintavaatimuksissa edellytetty hyvaksyttava turvallisuuden taso
voidaan yllapitda. Tallaisen ilma-aluksen jatkuva lentotoiminta on
minimoitava.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM4 NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

TOIMINTA- JA HUOLTOMENETELMAT

a) Toiminta- ja huoltomenetelmat ovat olennainen osa niita korvaavia
toimenpiteita, joita hyvaksyttavan turvallisuustason yllapito
edellyttdd. Menetelmien perusteella toimivaltainen viranomainen
voi hyvaksya minimivarusteluettelon.

b) Normaalitilanteessa ohjaamomiehistd huolehtii toimintamenetelmien
suorittamisesta, mutta myds muulla henkildstolla voi olla riittava
kelpoisuus ja valtuudet suorittaa tiettyja tehtavia.

¢) Normaalitilanteessa huoltohenkil6std huolehtii huoltomenetelmista,
mutta myds muulla henkiléstdlla voi olla riittava kelpoisuus ja
valtuudet suorittaa tiettyja tehtavia sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti.

d) Toiminta- ja huoltomenetelmien kuvausten on oltava miehistdn
saatavilla silloin, kun niitd tarvitaan minimivarusteluettelon
edellyttdmien toimenpiteiden toteuttamiseksi, rippumatta siita,
mihin asiakirjaan ne on kirjattu.

e) Epéakunnossa olevaa osaa tai laitetta ei saa poistaa ilma-aluksesta,
ellei huoltomenetelmé& nimenomaan sita salli.
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EASA-ilma-alukset:
FI1.NCO.GEN.901
Kustannusten korvaaminen
(Lentotoiminta-asetuksen
artikla 6 alakohta 4 a a)

Lentojen kustannukset voidaan
jakaa silla edellytyksella, etta
kaikki valittoméat kustannukset
jaetaan kaikkien ilma-aluksessa
olevien henkildiden kesken,
ohjaaja mukaan lukien, ja etta
niiden henkildiden méaaré, joiden
kesken suorat kustannukset
jaetaan, on rajoitettu kuuteen.

Lentotoiminnan harjoittajalle
voidaan maksaa korvausta
seuraavanlaisista lennoista:

a) Kilpailulennot tai
lentonaytokset silla
edellytykselld, etté kyseisistéd
lennoista suoritettu maksu tai
muu korvaus on rajoitettu
suorien kustannusten
korvaamiseen ja
vuosittaisten kustannusten
suhteelliseen osuuteen seka
palkintoihin;

b) esittelylennot,
laskuvarjohyppylennot,
purjelentokoneiden
hinauslennot tai taitolennot,
jotka suorittaa joko
koulutusorganisaatio tai
organisaatio, joka on
perustettu edistamaén
harraste- ja vapaa-ajan
ilmailua, silla edellytyksella,
ettd ilma-alusta kayttava
organisaatio joko omistaa
sen tai on vuokrannut sen
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Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.901
Kustannusten korvaaminen
(4.10)

Lentojen kustannukset voidaan
jakaa silla edellytyksella, ettéa
kaikki valittomét kustannukset
jaetaan kaikkien ilma-aluksessa
olevien henkiléiden kesken,
ohjaaja mukaan lukien, ja ettéa
niiden henkildiden méaré, joiden
kesken suorat kustannukset
jaetaan, on rajoitettu kuuteen.

Lentotoiminnan harjoittajalle
voidaan maksaa korvausta
seuraavanlaisista lennoista:

a) Kkilpailulennot tai
lentonaytokset silla
edellytyksella, etta kyseisistéa
lennoista suoritettu maksu tai
muu korvaus on rajoitettu
suorien kustannusten
korvaamiseen ja
vuosittaisten kustannusten
suhteelliseen osuuteen seka
palkintoihin;

b) esittelylennot,
laskuvarjohyppylennot,
purjelentokoneiden
hinauslennot tai taitolennot,
jotka suorittaa joko
koulutusorganisaatio tai
organisaatio, joka on
perustettu edistaméaan
harraste- ja vapaa-ajan
ilmailua, silla edellytyksella,
etta ilma-alusta kayttava
organisaatio joko omistaa
sen tai on vuokrannut sen
ilman miehistd4, etta
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ilman miehistba, etta
lennosta ei saada
organisaation ulkopuolelle
jaettavaa voittoa, ja jos
toimintaan osallistuu muita
kuin organisaation jasenia,
kyseiset lennot ovat
ainoastaan pieni osa*
organisaation toimintaa.

lennosta ei saada
organisaation ulkopuolelle
jaettavaa voittoa, ja jos
toimintaan osallistuu muita
kuin organisaation jasenia,
kyseiset lennot ovat
ainoastaan pieni osa®
organisaation toimintaa.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.902 Eraita ilma-
alusluokkia koskevat
erityisvaatimukset (4.11)

a)

b)

©)

Ultrakeveiden lentokoneiden,
ultrakeveiden helikopterien ja
autogyrojen lentotoiminta on
sallittua ainoastaan paivalla ja
ei-jaatavissa VFR-olosuhteissa.

Harrasterakenteisten ilma-
alusten lentotoiminta on
sallittua ainoastaan paivalla ja
ei-jaatavissa VFR-olosuhteissa.
Liikenteen turvallisuusvirasto
voi hyvaksya ilma-aluksen
kéytdn yo-VFR-toimintaan, jos
ilma-alus tayttaa Liikenteen
turvallisuusviraston erikseen
asettamat vaatimukset
voimalaitteiden, varusteiden ja
potkurin osalta.

Lentotoiminnassa vaativilla
moottorikayttoisilla ilma-
aluksilla on taytettava
lentotoiminta-asetuksen

4 Lentotoiminta-asetuksen 6 artiklan 4a. kohdan c) alakohdan mukaiseksi
marginaaliseksi toiminnaksi katsotaan toiminta, jota harjoitetaan enintaan
kuutena paivana kalenterivuoden aikana (OPS M1-33).

> kts.ed.
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d)

kohdan NCO.SPEC.105

(Tarkistuslista) vaatimukset ja

lisdksi lentotoiminnan

harjoittajan on laadittava
toimintaohje.

Lentotoiminnassa on

noudatettava toimintaohjeen

vaatimuksia. Toimintaohjeen
tulee sisaltda vahintaan
seuraavat tiedot:

1) siséllysluettelo;

2) muutosseurantaluettelo,
ellei kirjaa ole laadittu
kokonaan uudestaan ja
siihen on merkitty
voimaantulopaiva;

3) lentotoimintaan
osallistuvan operatiivisen
ja hallinnollisen
henkil6ston tehtavien ja
vastuiden kuvaus;

4) vakiotoimintamenetelmat
(SOP);

5) saarajoitukset;

6) hatatilanteiden
menetelmat;

7) poikkeamista
ilmoittamisen
periaatteet;

8) turvallisuuden hallinnan
menetelmat;

9) henkil6ston kelpoisuus-
ja koulutusvaatimukset;

10) asiakirjojen
sailyttaminen;

11) normaalilentotoiminta;

12) suorituskykyyn
perustuvat
lentotoiminnan
rajoitukset;

13) vaarallisten aineiden
kasittely.

Mikali ilma-aluksella ei ole

ICAO Annex 8-vaatimukset

tayttavaa
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lentokelpoisuustodistusta, on
lennolla mukana olevien
henkildiden méaaraé rajoitettu.
Harrasterakenteisessa ilma-
aluksessa lennolla mukana saa
olla enintaan kuusi henkiléa
miehistd mukaan lukien.
Muulla kuin harras-
terakenteisella ilma-aluksella
jolla ei ole ICAO Annex 8-
vaatimukset tayttavaa
lentokelpoisuustodistusta
lennolla mukana olevien
henkildiden maaréa on
rajoitettu kuuteen, ellei ilma-
alukselle ole mydnnetty
erillista Liikenteen
turvallisuusviraston
hyvaksyntaa. Tallaisen hyvak-
synnén edellytyksena on
riskiarvio ilma-aluksen
teknisesta soveltuvuudesta
aiottuun lento-toimintaan ja
tamén maarayksen kohdan
4.11 c vaatimusten
tayttyminen.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.GEN.903 Ulkomaille
rekisterdityjen kansallisen
saantelyn piirissa olevien
ilma-alusten lentotoiminta
Suomessa (4.12)

Alla olevia vaatimuksia

sovelletaan ulkomaisiin ilma-

aluksiin, joilla ei ole ICAO Annex

8-vaatimukset tayttavaa

lentokelpoisuustodistusta.

a) Ulkomaisilla kansallisen
saantelyn piirissa olevilla
ilma-aluksilla voidaan ilman
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b)

erillistd lupaa harjoittaa

Suomessa muuta kuin

kaupallista lentotoimintaa,

lukuun ottamatta
koulutusorganisaation
jarjestdmaa lentokoulutusta.

Lentotoiminnassa on

noudatettava seuraavia

lisdehtoja:

1) Illma-aluksessa saa
lennon aikana olla
enintdan kuusi henkil6a
miehisté mukaan lukien.

2) Illma-alus on oltava
rekisterdity jonkin EASA-
jasenmaan ilma-
alusrekisteriin tai,
harrasterakenteisten
ilma-alusten osalta,
jonkin ECAC-jasenmaan
rekisteriin.

3) Illma-alus saa olla
Suomen alueella enintaan
2 kuukauden ajan
perékkaisen 12
kuukauden aikana.

4) llma-aluksella on oltava
pysyva, rekisterivaltion
myontama lupa ilmailuun
tai
lentokelpoisuustodistus.

Muissa kuin alakohdan a

tapauksissa vaaditaan

Liikenteen

turvallisuusviraston erikseen

myontama lupa. Lupa voi
sisaltaa ilma-aluksen
turvallisen kayttamisen
kannalta tarpeellisia
lisdehtoja.
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LUKU B - TOIMINTAMENETELMAT

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.100 Lentopaikkojen ja toimintapaikkojen kaytto

lima-aluksen paallikkd saa kayttaa ainoastaan sellaisia lento- ja
toimintapaikkoja, jotka ovat kyseisen ilma-alustyypin ja lentotoiminnan
kannalta riittavia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.105 Syrjaisten lentopaikkojen méaéaritelméa — lentokoneet

Varalentopaikkojen valinnan ja polttoainevaatimusten osalta ilma-
aluksen paallikbn on katsottava lentopaikan olevan syrjdinen, jos
lentoaika lahimmalle riittavalle maaravaralentopaikalle on

a) mantamoottorikayttoisilla lentokoneilla yli 60 minuuttia; tai
b) turbiinimoottorilentokoneilla yli 90 minuuttia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneet ja
helikopterit
Jatetty pois tastd ohjeesta (IFR-lentotoimintaa).

GM1-GM8 NCO.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit —
lentokoneet ja helikopterit

Jatetty pois tasta ohjeesta (IFR-lentotomintaa).

NCO.OP.111 Lentopaikan toimintaminimit — NPA-, APV-, CAT I -
toiminta

Jatetty pois tasta ohjeesta (IFR-lentotomintaa).

NCO.OP.112 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneen
kiertolahestyminen

Jatetty pois tésta ohjeesta (IFR-lentotomintaa).

NCO.OP.113 Lentopaikan toimintaminimit — helikopterin
kiertolahestyminen maa-alueella
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Jatetty pois tastd ohjeesta (IFR-lentotomintaa).

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.115 L&hto- ja lahestymismenetelmét — lentokoneet,
helikopterit ja autogyrot

a) llma-aluksen péaallikdn on kaytettéva lentopaikan sijaintivaltion
maarittamia laht6- ja lahestymismenetelmia, jos tallaiset
menetelméat on julkaistu kaytettavaa kiitotieta tai loppuldhestymis-
ja lentoonlahtdaluetta (FATO) varten.

b) Illma-aluksen péaallikkd voi poiketa julkaistusta lahto- tai tuloreitista
tai lahestymismenetelmésta

1) silla edellytykselld, etta estevarakriteereité voidaan noudattaa,
toimintaolosuhteet otetaan taysin huomioon ja
lennonjohtoselvitystd noudatetaan; tai

2) saadessaan tutkavektorointia lennonjohtoyksikdlta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.120 Melunvaimennusmenetelmat — lentokoneet,
helikopterit, moottoripurjelentokoneet ja autogyrot

llma-aluksen pé&allikdn on otettava huomioon julkaistut
melunvaimennusmenetelmat ilma-aluksen meluvaikutuksen
minimoimiseksi seka varmistettava samalla, etta turvallisuus on
etusijalla melunvaimennukseen nahden.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.125 Poltto- ja voiteluainemaarat — lentokoneet ja

autogyrot

a) llma-aluksen péaallikko saa aloittaa lennon vain, jos lentokoneessa
/autogyrossa on riittava maara poltto- ja voiteluainetta seuraaviin
tarkoituksiin:

1) nakolentosdéntdjen (VFR) mukaiset lennot:

i) paivalla, kun lentoonlahté ja lasku tapahtuvat samalla
lentopaikalla/laskupaikalla ja ilma-alus pysyy jatkuvasti
nékodyhteyden paassé kyseiselta lentopaikalta/laskupaikalta,
suunnitellun reitin lentdminen ja sen jalkeen lentaminen
vahintaan 10 minuutin ajan normaalilla
matkalentokorkeudella;
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ii) paivalla lentaminen sille lentopaikalle, jolle on méaara
laskeutua, ja sen jalkeen lentaminen vahintadn 30 minuutin
ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

iii) yolla lentaminen sille lentopaikalle, jolle on maaréa
laskeutua, ja sen jalkeen lentaminen vahintadn 45 minuutin
ajan normaalilla matkalentokorkeudella;

2) mittarilentosaantdjen (IFR) mukaiset lennot:

i) kun maaravaralentopaikkaa ei vaadita, lentdminen sille
lentopaikalle, jolle on mé&aré laskeutua, ja sen jalkeen
lentaminen vahintdan 45 minuutin ajan normaalilla
matkalentokorkeudella; tai

ii) kun maaravaralentopaikka vaaditaan, lentdminen sille
lentopaikalle, jolle on mé&aréa laskeutua, varalentopaikalle ja
sen jalkeen lentdminen vahintaan 45 minuutin ajan
normaalilla matkalentokorkeudella.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoainemééardéd, mukaan lukien
varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:

1) ennusteen mukaiset saaolosuhteet;
2) ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteen mydhastymiset;

3) tarvittaessa menetelméat paineistuksen menetyksen tai
reittilennon aikana tapahtuvan yhden moottorin vikaantumisen
varalta; ja

4) kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttaa lentokoneen
laskeutumista tai lisdta polttoaineen ja/tai 6ljyn kulutusta.

c¢) Mikaan ei esta muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten,
etté lento suunnitellaan uudelleen toiseen méaaréapaikkaan, jos
kaikki vaatimukset voidaan tayttéa siitd hetkesta alkaen, jolloin
lentosuunnitelmaa muutetaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.126 Poltto- ja voiteluainemaarat — helikopterit

a) Illma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lennon vain, jos helikopterissa
on riittava maara poltto- ja voiteluainetta seuraaviin tarkoituksiin:

1) VFR-lennoilla lentaminen sille lentopaikalle/toimintapaikalle,
jolle on maara laskeutua, ja sen jalkeen lentdminen vahintaan
20 minuutin ajan parhaan toimintamatkan nopeudella; ja

2) IFR-lennoilla:

i) jos varalentopaikkaa ei vaadita tai sdaolosuhteiltaan
hyvaksyttavaéa varalentopaikkaa ei ole kaytettavissa,
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lentaminen sille lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on
maara laskeutua, ja sen jalkeen lentdminen 30 minuutin
ajan odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan)
korkeudessa maaralentopaikan tai maaratoimintapaikan
ylapuolella standardilampétilassa seké lahestyminen ja
lasku; tai

kun varalentopaikka vaaditaan, lentdminen sille

lentopaikalle/toimintapaikalle, jolle on maaré laskeutua,

seké lahestyminen ja keskeytetty lahestyminen ja sen

jalkeen

A) lentaminen valitulle varalentopaikalle; ja

B) lentaminen 30 minuutin ajan odotusnopeudella 450
metrin (1 500 jalan) korkeudessa varalentopaikan tai
varatoimintapaikan ylapuolella standardilampdtilassa
seka lahestyminen ja lasku.

b) Laskettaessa tarvittavaa polttoaineméaaraa, mukaan lukien
varapolttoaine, on otettava huomioon seuraavat seikat:

©)

EASA ilma-alukset:

NCO.OP.130 Ohjeiden
antaminen matkustajille

lima-aluksen paallikén on
varmistettava, etta ennen lentoa
tai tarvittaessa sen aikana
matkustajille annetaan
hatavarusteisiin ja
hatamenetelmiin liittyvaa
opastusta.

1)
2)
3)

4)

ennusteen mukaiset saaolosuhteet;
ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteen mydhastymiset;

tarvittaessa menetelmat paineistuksen menetyksen tai
reittilennon aikana tapahtuvan yhden moottorin vikaantumisen
varalta; ja

kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttaa ilma-aluksen
laskeutumista tai lisata polttoaineen ja/tai 6ljyn kulutusta.

Mikaan ei esta muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten,
etta lento suunnitellaan uudelleen toiseen maarapaikkaan, jos
kaikki vaatimukset voidaan tayttaa siitd hetkesta alkaen, jolloin
lentosuunnitelmaa muutetaan.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.OP.130 Ohjeiden
antaminen matkustajille (5.4)

lima-aluksen paallikén on
varmistettava, etta ennen lentoa
tai tarvittaessa sen aikana
matkustajille annetaan
hatavarusteisiin ja
h&atamenetelmiin liittyvaa
opastusta.

Trafin julkaisuja 23-2016 60



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku B — OP. Toimintamenetelmét

Liséksi, jos ilma-aluksella ei ole
ICAO Annex 8 mukaista
lentokelpoisuustodistusta,
matkustajille on ilmoitettava,
ettd ilma-alus ei tayta kaikkia
tyyppihyvaksytylle ilma-alukselle
asetettavia vaatimuksia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.OP.130 Ohjeiden antaminen matkustajille

YLEISTA
a) Matkustajille annettaviin ohjeisiin on siséllyttava turvavéiden paikka
ja kaytto seka tarvittaessa:

1) varauloskaynnit;

2) matkustajien turvallisuusohjekortit;

3) pelastusliivit;

4) happilaitteet;

5) pelastuslautat; ja

6) muut yksittdisten matkustajien kayttoon hatatilanteiden varalta
tarkoitetut varusteet.

b) Ohjeisiin on siséllyttdvd myos yhteiskayttdon varattujen
tarkeimpien hatavarusteiden paikka ja kayttotapa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.135 Lennon valmistelu

a) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paallikén on varmistettava
kaikin kaytettévissa olevin kohtuullisin tavoin, etté kyseisella
lennolla kaytettavissa olevat ja ilma-aluksen turvallisen kaytén
suoraan edellyttdmat maalaitteet ja/tai vesilaitteet, mukaan lukien
yhteydenpito- ja navigointilaitteet, ovat riittavat niihin
toimintaolosuhteisiin, joissa lento on mé&aré suorittaa.

b) Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen p&aallikdn on tutustuttava
kaikkiin saatavilla oleviin sadatietoihin, jotka ovat olennaisia
suunnitellun lennon kannalta. Muualle kuin l&ahtépaikan laheisyyteen
suuntautuvan lennon ja jokaisen IFR-lennon valmisteluihin on
kuuluttava

1) saatavilla olevien ajankohtaisten sdéatiedotusten ja -ennusteiden
tarkastelu; ja
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2) vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu silta varalta, ettei
lentoa voida suorittaa loppuun suunnitelman mukaisesti
saaolosuhteiden vuoksi.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.140 Maaravaralentopaikat — lentokoneet
Jatetty pois téstd ohjeesta (IFR).

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.141 Maaravaralentopaikat — helikopterit
Jatetty pois tastd ohjeesta (IFR).

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.145 Polttoainetankkaus matkustajien noustessa ilma-
alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siita

a) llma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa matkustajien
noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siita,
kun kaytetaan lentobensiinia tai laajajakeista polttoainetta tai
naiden polttoainetyyppien sekoitusta.

b) Kaikkia muita polttoainetyyppeja kaytettaessa ilma-aluksen
polttoainetankkausta ei saa suorittaa matkustajien noustessa ilma-
alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siita, paitsi jos ilma-
alusta valvoo ilma-aluksen paallikkd tai muu pateva henkildsto, joka
on valmis aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan sita
mahdollisimman kaytannollisesti ja ripeasti.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.OP.145 Polttoainetankkaus matkustajien noustessa
ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siita

TOIMINTAMENETELMAT

Jos ilma-aluksessa on matkustajia silloin, kun siihen tankataan muuta

polttoainetta kuin lentobensiinid (AVGAS), laajajakeista polttoainetta

tai niiden sekoitusta, seuraavista varotoimenpiteista on huolehdittava:

a) Kun ilma-aluksessa on matkustajia polttoainetankkauksen aikana,
ilma-aluksen pé&allikdn on oltava sijoittunut siten, ettd han pystyy
hoitamaan palontorjunta- ja sammutustoita ja aloittamaan ja
johtamaan matkustajien evakuointioperaation;

b) henkildstda ja matkustajia on varoitettava siitd, etta ilma-alukseen
tankataan polttoainetta;
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c) matkustajille on annettava ohje avata turvavyot ja valttéda
tupakointia; ja

d) jos ilma-aluksen sisétiloissa havaitaan polttoainehdyrya tai jos
polttoainetankkauksen aikana ilmenee muu vaaratilanne, tankkaus
on lopetettava viipymatta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.150 Matkustajien kuljettaminen

lima-aluksen paallikén on varmistettava, etta jokainen ilma-aluksessa
oleva matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle ja kiinnittanyt
istuinvydnsa tai turvajarjestelménsé asianmukaisesti ennen rullausta,
lentoonl&htoa ja laskua seké aina, kun turvallisuusndkékohtien
katsotaan sité edellyttavan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.155 Tupakointi ilma-aluksessa — lentokoneet ja
helikopterit

lima-aluksen paallikko ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa

a) silloin, kun tupakoinnin kieltdmisen katsotaan olevan tarpeen
turvallisuuden vuoksi; ja

b) ilma-aluksen polttoainetankkauksen aikana.

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.160 Saaolosuhteet FI1.NCO.OP.160 Saaolosuhteet
(5.5)

a) llma-aluksen p&allikko saa a) Illma-aluksen péaallikkd saa
aloittaa VFR-lennon tai jatkaa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa
sitd vain, jos uusimmat sitd vain, jos uusimmat
saatavilla olevat saatiedot saatavilla olevat saatiedot
osoittavat, etta sdaolosuhteet osoittavat, etta sdaolosuhteet
reitin varrella ja reitin varrella ja
maaralentopaikalla tayttavat maaralentopaikalla tayttavat
sovellettavat VFR- sovellettavat VFR-
toimintaminimit arvioituna toimintaminimit arvioituna
toiminta-aikana. toiminta-aikana.

b) Illma-aluksen paallikkd saa b) Illma-aluksen paallikkd saa
aloittaa IFR-lennon tai jatkaa aloittaa IFR-lennon tai jatkaa
sita kohti suunniteltua sita kohti suunniteltua
maaralentopaikkaa vain, jos maaralentopaikkaa vain, jos
uusimmat saatavilla olevat uusimmat saatavilla olevat
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saatiedot osoittavat, etta
sadolosuhteet
maéaralentopaikalla tai
vahintaan yhdella
maaravaralentopaikalla
tayttavat sovellettavat
lentopaikan toimintaminimit
arvioituna
saapumisajankohtana.

Jos lentoon siséltyy VFR- ja
IFR-osuuksia, a ja b
alakohdassa tarkoitettuja
sdatietoja kaytetdan silta osin
kuin ne ovat oleellisia.
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d)

saatiedot osoittavat, etta
saadolosuhteet
maaralentopaikalla tai
vahintaan yhdella
maaravaralentopaikalla
tayttavat sovellettavat
lentopaikan toimintaminimit
arvioituna
saapumisajankohtana.

Jos lentoon sisaltyy VFR- ja
IFR-osuuksia, a ja b
alakohdassa tarkoitettuja
sdétietoja kaytetddn silta osin
kuin ne ovat oleellisia.

Sen lisdksi mita
lentotoiminta-asetuksen
NCO.OP.160 kohdassa
saadetaan, ultrakevyen lento-
koneen tai autogyron
lupakirjan haltija, jolla ei ole
voimassa olevaa
korkeampiasteista lupakirjaa
moottorikayttdiselle
lentokoneelle, saa aloittaa
lennon vain, jos saatavissa
olevien saatietojen
perusteella lento voidaan
suorittaa lentosaantdjen
mukaisesti ja lisaksi
seuraavat vaatimukset
tayttyvat:nakyvyys aiotulla
reitilld on vahintaan 5 km ja
pilvikorkeus vahintddn 1000
jalkaa, tai lento suoritetaan
lentopaikan laheisyydessa ja
sailytetdadn nakdyhteys
kaytettavaan kiito-tiehen ja
nakyvyys maassa on
vahintaan 3 km ja pilvisyys
sellainen, ettd voidaan lentaa
selvésti erossa pilvista
minimilentokorkeuksia
noudattaen.
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EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.OP.160 S&aéolosuhteet

LENTOPAIKAN SAAENNUSTEIDEN NOUDATTAMINEN (TAF & TREND) —
LENTOKONEET JA HELIKOPTERIT

Jos lentopaikkaennustetta (TAF) tai lentosddsanomia (METAR)
kaytetaan ennusteena laskeutumisennusteen (TREND) kanssa, on
kaytettava seuraavia kriteereita:

a) TAF-ennusteen voimassaoloajan alusta l&htien ensimmaisen sita
seuraavan FM- tai BECMG-muutoksen soveltamisajankohtaan
saakka, tai ellei FM- tai BECMG-muutosta ole annettu, TAF-
ennusteen voimassaoloajan loppuun saakka, sovelletaan TAF-
ennusteen alkuosassa mainittuja vallitsevia sdaolosuhteita.

b) METAR-sanoman havaintoajasta lahtien ensimmaisen sita
seuraavan FM- tai BECMG-muutoksen soveltamisajankohtaan
saakka, tai ellei FM- tai BECMG-muutosta ole annettu, TREND-
ennusteen voimassaoloajan loppuun saakka, sovelletaan METAR-
ennusteessa mainittuja vallitsevia sddolosuhteita.

¢) FM- (yksindan) tai BECMG AT -muutosta seuraavaa muutosta on
sovellettava muutoksen tapahtumiskohdasta lahtien.

d) BECMG-(yksinaan), BECMG FM -, BECMG TL-, ja BECMG FM TL —
muutosten jalkeen:

1) saan huonontuessa jokaista muutosta on sovellettava
muutoksen alkamisesta lahtien; ja

2) saan parantuessa jokaista muutosta on sovellettava muutoksen
paattymisesta lahtien.
e) TEMPO-muutoksen (yksinaan) tai TEMPO FM, TEMPO TL, TEMPO
FM TL, PROB30/40 (yksindan)-muutosten ilmaisemana
ajanjaksona:

1) pitkaaikaisiin olosuhteisiin, kuten utuun, usvaan, sumuun,
poly- tai hiekkamyrskyyn tai jatkuvaan sateeseen liittyva
saatilan huonontuminen on otettava huomioon;

2) lyhytaikaisiin sdailmidihin, kuten ukkosiin ja kuurosateisiin,
liittyva saatilan huononeminen voidaan jattda huomiotta; ja

3) saatilan parantuminen on kaikissa tapauksissa jatettava
huomiotta.

f) PROB30/40 TEMPO-muutoksen ilmaisemana ajanjaksona:

1) saatilan huonontumiset voidaan jattad huomiotta; ja
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2) saatilan parantumiset on jatettdva huomiotta.

Huom: Tassd AMC:ssa kaytetyt lyhenteet tarkoittavat seuraavaa:

FM: jostakin ajankohdasta lahtien
BECMG: tulossa oleva muutos

AT: jonakin ajankohtana

TL: johonkin ajankohtaan mennessé
TEMPO: valiaikaisesti

PROB: todennakdisyys

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.OP.160 Séaaolosuhteet

LENNON JATKAMINEN — LENTOKONEET JA HELIKOPTERIT

Jos lentosuunnitelmaa muutetaan lennon aikana, lennon jatkaminen
tarkoittaa ajankohtaa, josta lahtien muutettu lentosuunnitelma on
voimassa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM2 NCO.OP.160 Saaolosuhteet

SAAOLOSUHTEIDEN ARVIOINTI — LENTOKONEET JA HELIKOPTERIT
lima-aluksen paallikén olisi huolellisesti arvioitava suunniteltua lentoa
koskevat, kaytettavissa olevat saatiedot, kuten maassa tehdyt
sadhavainnot, tuulet, lampdtilat ilmakehan ylemmissa kerroksissa,
lentopaikkaennusteet, saavaroitussanomat reitilla esiintyvista
lentoturvallisuuteen liittyvista sdailmioistd (AIRMET ja SIGMET) seka
muiden lentdjien antamat raportit. llma-aluksen paallikon vastuulla on
viime kadessa paatos siita, lahdetdanko lennolle, milloin sille 1dhdetaan
ja minne lennetdan. lima-aluksen péallikdn on myds jatkuvasti
arvioitava muuttuvia sadolosuhteita.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.165 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon
ottaminen maassa

lima-aluksen paallikko saa aloittaa lentoonlahdén vain, jos ilma-
aluksessa ei ole epapuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa haitallisesti ilma-
aluksen suoritusarvoihin tai ohjattavuuteen ellei lentokéasikirjan
mukaisesti muuta sallita.
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EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.170 J&&n ja muiden epapuhtauksien huomioon
ottaminen lennolla

a) llma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lennon tai lentaa
tarkoituksellisesti odotettavissa oleviin tai todellisiin ja&téaviin
olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyvéksytty ja varustettu
lentamaan téllaisissa olosuhteissa asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteessé IV olevan 2.a.5 kohdan mukaisesti.

b) Jos jadtamisen maara ylittda sen, jota varten ilma-alus on
hyvaksytty, tai jos ilma-alus, jota ei ole hyvaksytty lentamaan
tiedossa olevissa jaatavissa olosuhteissa, joutuu jaataviin
olosuhteisiin, ilma-aluksen paallikdn on poistuttava jaatavista
olosuhteista viipymatta muuttamalla lentokorkeutta ja/tai reittia ja
tarvittaessa ilmoitettava hatéatilanteesta lennonjohdolle.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.OP.170(b) Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon
ottaminen lennolla

TIEDOSSA OLEVAT JAATAVAT OLOSUHTEET

Tiedossa olevat jaatavat olosuhteet ovat olosuhteita, joissa joko
ohjaaja itse tai ilma-aluksen sensorit havaitsevat jadnmuodostusta
ilma-aluksen pinnalla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.175 Lentoonlahtbolosuhteet — lentokoneet, helikopterit
ja autogyrot

Ennen lentoonlahddn aloittamista ilma-aluksen paallikbn on
varmistuttava siita, etta

a) lento- tai toimintapaikan sddolosuhteet ja kaytettavaksi aiotun
kiitotien tai loppul&dhestymis- ja lentoonléhtdalueen kunto ovat
saatavilla olevien tietojen mukaan sellaiset, etteivat ne ole
turvallisen lentoonlahdén ja nousun esteena; ja

b) lentopaikan sovellettavat toimintaminimit tayttyvat.

EASA-ilma-alukset : g?&iagiglitig?)al;a!itset )
) . : .OP. oikkeus- ja

NCO.OP.180 Poikkeus- ja hairistilanteiden jaljittely

hairidtilanteiden jaljittely lennolla (5.7)

lennolla i
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a) llma-aluksen paallikkd ei saa
matkustajia tai rahtia
kuljettaessaan jaljitella

1) poikkeus- tai
hatatilanteita, jotka
edellyttavat poikkeus- tai
hatdmenetelmien
noudattamista; tai

2) mittarisdéolosuhteissa
lentamista.

b) Sen estamatta, mita a
alakohdassa séadetaan,
hyvéaksytyn
koulutusorganisaation
jarjestaesséa koulutuslentoja
tallaisia tilanteita voidaan
jaljitella silloin, kun ilma-
aluksessa on lento-oppilaita.

a) llma-aluksen paallikko ei saa
matkustajia tai rahtia
kuljettaessaan jaljitella

1) poikkeus- tai
hatatilanteita, jotka
edellyttavat poikkeus- tai
hatamenetelmien
noudattamista; tai

2) mittarisddolosuhteissa
lentamista.

b) Sen estamatta, mita a
alakohdassa saadetéan,
hyvaksytyn
koulutusorganisaation
jarjestaessa koulutuslentoja
tallaisia tilanteita voidaan
jaljitella silloin, kun ilma-
aluksessa on lento-oppilaita.

Sen lisaksi mita lentotoiminta-
asetuksen NCO.OP.180 kohdassa
sdadetdan, noudatetaan
seuraavaa:

Sen estamatta, mité alakohdassa
a sdadetdén, ultrakeveissa
lentokoneissa ja autogyroissa
tallaisia tilanteita voidaan
jaljitella silloin, kun ilma-
aluksessa on lento-oppilas ja
kyseessd on maaraysten
mukaisesti suoritettava lupakirja-
, eroavuus- tai perehdytta-
miskoululento.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.185 Polttoaineen kaytdn hallinta lennon aikana

llma-aluksen p&allikdn on tarkistettava sdédnndllisin véliajoin, ettei
lennon aikana kéaytettavissé olevan polttoaineen maara ole pienempi
kuin se polttoaineen maaré, joka tarvitaan saaolosuhteiltaan
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hyvaksyttavalle lentopaikalle tai toimintapaikalle padsemiseksi siten,
ettéd suunniteltu varapolttoaine on viela jaljella NCO.OP.125,
NCO.OP.126 tai NCO.OP.127 kohdan vaatimusten mukaisesti.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.190 Lisahapen kaytto

lima-aluksen paallikbn on varmistettava, ettd han kayttaa ja ilma-
aluksen turvallisen kaytdn kannalta olennaisiin tehtaviin osallistuvat
ohjaamomiehistdn jasenet kayttavat jatkuvasti lisdhappea aina
matkustamon painekorkeuden ylittaessa 10 000 jalkaa yli 30 minuutin
ajan, ja aina silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000
jalkaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.195 Maan laheisyyden havaitseminen

lima-aluksen paallikén tai maan laheisyydesta varoittavan jarjestelman
havaitessa etdisyyden maahan olevan liian pieni ilma-aluksen p&éallikon
on aloitettava viipymaétta korjaavat toimet turvallisten lento-
olosuhteiden palauttamiseksi.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.200 Yhteentérmaysvaarasta ilmassa varoittava
jarjestelméa (ACAS I1)

Jos kaytetaan ACAS Il -jarjestelméad, toimintamenetelmien ja
koulutuksen on oltava asetuksen (EU) N:o 1332/2011 mukaisia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.OP.205 Lahestymis- ja laskuolosuhteet — lentokoneet,
helikopterit ja autogyrot

Ennen lahestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen péaallikdn
on varmistuttava siita, ettd lentopaikan tai toimintapaikan
sadolosuhteet ja kaytettavaksi aiotun kiitotien tai loppuldhestymis- ja
lentoonldhtbdalueen kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivét ne esta turvallista lahestymista, laskua tai
keskeytettya lahestymista.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.OP.210 Lahestymisen aloittaminen ja jatkaminen —
lentokoneet ja helikopterit

Jatetty pois tastd ohjeesta (IFR).
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LUKU C - SUORITUSARVOT JA TOIMINTARAJOITUKSET

EASA-ilma-alukset:

NCO.POL.100
Toimintarajoitukset

a) llma-aluksen kuorman,
massan ja painopisteen
aseman on oltava kaikissa
lentotoiminnan vaiheissa
niiden rajoitusten mukaisia,
joista maarataan
lentokasikirjassa tai
vastaavassa asiakirjassa.

b) Illma-aluksessa on oltava
nékyvilla ne
toimintarajoitukset ilmaisevat
kilvet, luettelot,
mittarimerkinnat tai naiden
yhdistelmat, jotka
lentokasikirjan mukaan on
esitettava visuaalisesti.

EASA-ilma-alukset:
NCO.POL.105 Punnitseminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan
on varmistettava, etta ilma-
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Kansalliset ilma-alukset:
FI1.NCO.POL.100
Toimintarajoitukset (6.1)

a) Illma-aluksen kuorman,
massan ja painopisteen
aseman on oltava kaikissa
lentotoiminnan vaiheissa
niiden rajoitusten mukaisia,
joista maarataan
lentokasikirjassa tai
vastaavassa asiakirjassa.

b) Illma-aluksessa on oltava
nakyvilla ne
toimintarajoitukset ilmaisevat
kilvet, luettelot,
mittarimerkinn&t tai ndiden
yhdistelmat, jotka
lentokasikirjan mukaan on
esitettava visuaalisesti.

Sen liséksi, mita lentotoiminta-
asetuksen NCO.POL.100
kohdassa saadetaan, jos
ilmailulain 9 8:n 1 momentin 2
tai 5 kohdan tarkoittamalle ilma-
alukselle ei ole lentokasikirjaa tai
vastaavaa asiakirjaa,
toimintarajoitukset ilmaisevat
kilvet, luettelot tai
mittarimerkinnéat riittavat.

Kansalliset ilma-alukset:

FI1.NCO.POL.105

Punnitseminen

a) Lentotoiminnan harjoittajan
on varmistettava, etta ilma-
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aluksen massa ja painopiste
on maaritetty punnitsemalla
ne ennen ensimmaista
kayttdoonottoa. Muutosten ja
korjausten yhteisvaikutus
massaan ja massakeskioon
on otettava huomioon ja
merkittéva asiakirjoihin.
Naiden tietojen on oltava
ilma-aluksen paallikén
saatavilla. llma-alus on
punnittava uudelleen, jos
muutosten vaikutusta
massaan ja massakeskioon ei
tarkasti tunneta.

Punnituksen suorittaa:

aluksen massa ja painopiste
on maaritetty punnitsemalla
ne ennen ensimmaista
kayttdonottoa. Muutosten ja
korjausten yhteisvaikutus
massaan ja massakeskiton
on otettava huomioon ja
merkittavéa asiakirjoihin.
Naiden tietojen on oltava
ilma-aluksen péaallikdn
saatavilla. llma-alus on
punnittava uudelleen, jos
muutosten vaikutusta
massaan ja massakeskidoon ei
tarkasti tunneta.

Lentotoiminta-asetuksen
NCO.POL.105 kohdan alakohtaa
b ei sovelleta.

1) lentokoneiden ja
helikoptereiden osalta
ilma-aluksen valmistaja
tai hyvaksytty huolto-
organisaatio; ja

2) [koskee
purjelentokoneita ja
ilmapalloja].

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.POL.105 Punnitseminen

YLEISTA

a)

b)

Tehtaalla punnitut uudet ilma-alukset voidaan ottaa kaytt6on ilman
uutta punnitusta, jos niitd koskevat massatiedot ja
massakeskidtiedot on korjattu ilma-alukseen tehtyjen muutosten
mukaan. Euroopan unionissa toimivalta lentotoiminnanharjoittajalta
toiselle Euroopan unionissa toimivalle lentotoiminnan harjoittajalle
siirtyvat ilma-alukset on punnittava ennen kayttdénottoa uuden
lentotoiminnanharjoittajan toimesta vain, jos massaa ja
massakeskiota ei pystyta maarittamaan tarkasti laskemalla.
llma-aluksen massa ja massakeskion (CG) paikka on tarkistettava
aina, kun operatiivisen kuivamassan muutosten yhteisvaikutus
ylittdd = 0,5 prosenttia suurimmasta sallitusta laskumassasta, tai
kun lentokoneen massakeskidon aseman muutosten yhteisvaikutus
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ylittad 0,5 prosenttia aerodynaamisesta keskijanteesta. Tarkistus
voidaan tehdé& joko laskennallisesti tai punnitsemalla ilma-alus. Jos
ilma-aluksen kasikirjassa vaaditaan massaan ja massakeskion
paikkaan tehtyjen, ndiden kynnysarvojen alittavien muutosten
kirjaamista, tai kaikkien muutosten kirjaamista seka muutoksista
tiedottamista ilma-aluksen péaallikdlle, massa ja massakeskion
paikka on tarkistettava asianmukaisesti, ja niistd on ilmoitettava

ilma-aluksen paallikdlle.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.POL.110 Suoritusarvot — yleista
lima-aluksen paallikké saa kayttaa ilma-alusta vain, jos sen
suoritusarvot ovat riittavat sovellettavien lentosdantdjen sekd muiden
lentoon, ilmatilaan tai kaytettaviin lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin
liittyvien rajoitusten noudattamiseksi, ottaen huomioon kaytettavien

karttojen tarkkuuden.

LUKU D - MITTARIT, TIEDOT JA VARUSTEET

1 JAKSO - Lentokoneet (A)

EASA-ilma-alukset:
NCO.IDE.A.100 Mittarit ja
varusteet — yleista

Tassa luvussa vaadittujen

mittareiden ja varusteiden on

oltava sovellettavien

lentokelpoisuusvaatimusten

mukaisesti hyvaksyttyja, jos

1) ohjaamomiehistd kayttaa

niité lentoradan
hallintaan;

2) niita kaytetaan
tayttamaan
NCO.IDE.A.190 kohdan
vaatimukset;
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Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.A.100 Mittarit ja
varusteet — yleista (7.1.1)

a) Tassa luvussa vaadittujen
mittareiden ja varusteiden on
oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten
mukaisesti hyvaksyttyja, jos

1)

2)

ohjaamomiehistd kayttaa
niita lentoradan
hallintaan lentokoneessa,
jolla on ICAO Annex 8
mukainen
lentokelpoisuustodistus;
niitd kaytetaan
tayttadmaan
lentotoiminta-asetuksen
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3) niita kaytetdan
tayttamaan
NCO.IDE.A.195 kohdan
vaatimukset; tai

4) ne on asennettu
lentokoneeseen.

b) Seuraaville tassa luvussa
vaadituille varusteille ei
edellyteta laitehyvéksyntaé:

1) varasulakkeet;

2) erilliset kannettavat
valonléhteet;

3) tarkka kello;
4) ensiapupakkaus

5) pelastautumisvarusteet
ja merkinantolaitteet;

6) ajoankkuri ja
kiinnittamiseen
kaytettavat varusteet; ja

7) lasten turvavarusteet.

c) Mittareiden ja varusteiden,
joita ei vaadita tassa luvussa,
sek& muiden varusteiden,
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3)

4)

5)

NCO.IDE.A.190 kohdan
vaatimukset;

niitd kaytetdan
tayttamaan
lentotoiminta-asetuksen
NCO.IDE.A.195 kohdan
vaatimukset
lentokoneessa, jolla on
ICAO Annex 8 mukainen
lentokelpoisuustodistus;
tai

ne on asennettu
lentokoneeseen, jolla on
ICAO Annex 8 mukainen
lentokelpoisuustodistus.
Lentokoneissa, joilla ei
ole ICAO Annex 8:n
mukaista
lentokelpoisuustodistusta,
tassa luvussa vaadittujen
mittareiden ja
varusteiden on oltava
aiottuun toimintaan
tarkoitettuja ja
soveltuvia.

b) Seuraaville tassa luvussa
vaadituille varusteille ei
edellyteta laitehyvaksyntaa:

1)
2)

3)
4)
5)

6)

7)

varasulakkeet;

erilliset kannettavat
valonlahteet;

tarkka kello;
ensiapupakkaus

pelastautumisvarusteet ja
merkinantolaitteet;
ajoankkuri ja
kiinnittamiseen
kaytettavat varusteet; ja
lasten turvavarusteet.

c) eisovelleta;
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joita ei vaadita muissa
sovellettavissa liitteissa
mutta jotka ovat mukana
lennolla, on taytettava
seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehistd ei saa
kayttdd naista mittareista
tai varusteista saatavia
tietoja asetuksen (EY)
N:o 216/2008 liitteen |
tai NCO.IDE.A.190 ja
NCO.IDE.A.195 kohdan
vaatimusten
tayttamiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivat

saa vaikuttaa

lentokoneen
lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai
toimintahairidtilanteissa.

Mittareiden ja varusteiden on
oltava helposti kdytettévisséa
tai saatavissa silta paikalta,
jolla niitd kayttava
ohjaamomiehistén jasen
istuu.

Kaikkien vaadittavien
hatavarusteiden on oltava
helposti saatavilla
valittbomaan kayttdoon.

d) Mittareiden ja varusteiden on

e)

oltava helposti kaytettavisséa
tai saatavissa silta paikalta,
jolla niita kayttava
ohjaamomiehistén jasen
istuu.

e) Kaikkien vaadittavien
hatavarusteiden on oltava
helposti saatavilla
valittomaan kayttdéon.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.100(a) Mittarit ja varusteet — yleista

SOVELLETTAVAT LENTOKELPOISUUSVAATIMUKSET
Tassa osassa vaadittujen mittareiden ja varusteiden hyvaksyntdihin
sovellettavat lentokelpoisuusvaatimukset ovat:

a)
b)

EU:n alueella rekisterdityjé lentokoneita koskien komission asetus

(EU) No 748/2012 ; ja

Rekisterdintivaltion Euroopan unionin ulkopuolella rekisterdidyille
lentokoneille asettamat lentokelpoisuusvaatimukset.
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EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.100(b) Mittarit ja varusteet — yleista

VAADITUT MITTARIT JA VARUSTEET, JOIDEN EI TARVITSE OLLA
SOVELLETTAVIEN LENTOKELPOISUUSVAATIMUSTEN MUKAISESTI
HYVAKSYTTYJA

Kohdassa NCO.IDE.A.100(b) on lueteltu ei-asennetut mittarit ja
laitteistot, jotka eivéat vaadi laitehyvaksyntaa. Tallaisten mittareiden ja
varusteiden toiminnallisuus on tarkistettava taman Osan edellyttamalla
tavalla varusteiden kayttétarkoituksen kannalta
tarkoituksenmukaisten, alalla hyvéaksyttyjen teollisuusstandardien
mukaisesti. Lentotoiminnan harjoittaja on vastuussa tallaisten
mittareiden ja varusteiden huollosta.

EASA- ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.100(c) GM1

Mittarit ja varusteet —yleista | £| NCO.IDE.A.100(c)
Mittarit ja varusteet —

EI-VAADITUT MITTARIT JA yleista

VARUSTEET, JOIDEN EI

TARVITSE OLLA Ei sovelleta (OPS M2-11
SOVELLETTAVIEN 7.1.1.c)

LENTOKELPOISUUSVAATIMUSTEN
MUKAISESTI HYVAKSYTTYJA,
MUTTA JOTKA OVAT MUKANA
LENNOLLA

a) Taman alakohdan maaraykset
eivat vapauta ilma-alukseen
asennettuja mittareita tai
laitteita sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten
tayttamisvaatimuksesta.
Tallaisissa tapauksissa
asennus on hyvaksyttava
soveltuvien
lentokelpoisuusvaatimusten
mukaisesti, ja sen on oltava
soveltuvien
hyvaksyntaspesifikaatioiden
mukainen.
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b) IlIma-aluksessa voi olla ei-
asennettuja lisamittareita ja

laitteita, joita tdma osa,
sovellettavat

lentokelpoisuusvaatimukset

tai sovellettavat

ilmatilakohtaiset vaatimukset

eivat edellyta. Tallaisen
mittarin tai laitteen
vikaantuminen ei saa
heikentaa lentokoneen
lentokelpoisuutta ja/tai

turvallista kayttéa. Tallaisiin

mittareihin ja laitteisiin
kuuluvat:

1) kannettava elektroninen

lentolaukku (EFB);
2) miehiston jasenten

mukanaan kuljettamat
elektroniset laitteet; ja

3) ei-asennetut matkustajien

viihdelaitteet.

EASA-ilma-alukset:
NCO.IDE.A.105 Lennon
minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin
aiotulla lennolla vaadittavista
lentokoneen mittareista,
varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi
jos
a) lentokonetta kaytetaan
minimivarusteluettelon (MEL)
mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

b) lentokoneella on
sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten
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Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.A.105 Lennon
minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin
aiotulla lennolla vaadittavista
lentokoneen mittareista,
varusteista tai toiminnoista on
epakunnossa tai puuttuu, paitsi
jos
a) lentokonetta kaytetdan
minimivarusteluettelon (MEL)
mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

b) lentokoneella on
sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten
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Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, lentokoneet (A)

mukaisesti myodnnetty lupa mukaisesti myonnetty
ilmailuun. valiaikainen lupa ilmailuun.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.A.110 Varasulakkeet

Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tayden ylivirtasuojan takaavat
varasulakkeet, joilla voidaan korvata ne sulakkeet, joiden vaihtaminen
lennon aikana on sallittua.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

GM1 NCO.IDE.A.110 Varasulakkeet

SULAKKEET

Varasulake tarkoittaa ohjaamossa olevaa vaihdettavaa sulaketta, ei
koneen sdhkolaitetilassa olevaa automaattista ylivirtasuojaa tai
suojakatkaisinta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.A.115 Valot

Yolla kaytettavissa lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:
a) Vvaroitusvalojarjestelma (anti-collision light system);

b) purjehdusvalot;

c) laskuvalonheitin;

d) lentokoneen sdhkojarjestelmastéa virran saava valaistus, jolla kaikki
lentokoneen turvallisen kayton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet
voidaan riittavasti valaista;

e) lentokoneen sahkoéjarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki
matkustajaosastot voidaan valaista;

f) erillinen kannettava valonlahde jokaista miehistdn jasenen paikkaa
varten; ja

g) valot, joista maarataan kansainvalisissd saannodissa
yhteentdrméysten ehkaisemiseksi merelld, jos lentokonetta
kaytetaan vesilentokoneena.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
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Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, lentokoneet (A)

NCO.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
ja niihin liittyvat varusteet

a)

b)

Nakoélentosdantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kaytettavissa
lentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

3) painekorkeuden;

4) mittarinopeuden; ja

5) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna.

Lentokoneissa, joita kaytetdan nakoésadolosuhteissa (VMC) ydlla tai
olosuhteissa, joissa lentokonetta ei voida pitdaa halutulla lentoradalla
kayttamatta yhta tai useampaa lisémittaria, on oltava a alakohdan
vaatimusten lisaksi
1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

i) kaarron ja luisun;

ii) lentoasennon;

iii) pystynopeuden; ja

iv) stabiloidun ohjaussuunnan;
ja
2) laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole

riittava.
Lentokoneissa, joita kadytetdan olosuhteissa, joissa lentokonetta ei
voida pitad halutulla lentoradalla kayttamatta yhta tai useampaa
lisdmittaria, on oltava a ja b alakohdan vaatimusten liséksi laite,
joka ehkaisee kosteuden tiivistymisesta tai jadtymisesta johtuvat a
alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden
mittausjarjestelman toimintahairiot.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
Jja niihin liittyvat varusteet

Mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti kaytettavissa lentokoneissa on
oltava seuraavat varusteet:

1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

2) magneettisen ohjaussuunnan;

3) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
4) painekorkeuden;

5) mittarinopeuden;
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6) pystynopeuden;

7) kaarron ja luisun;

8) lentoasennon;

9) stabiloidun ohjaussuunnan;

10) ulkoilman lampdtilan; ja

11) mach-luvun, jos nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-lukuna;

b) laite, joka ilmoittaa, kun virransy6ttd hyrramittareihin ei ole
riittava; ja

c) laite, joka ehkéaisee kosteuden tiivistymisesta tai jadtymisesta
johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa vaaditun ilmanopeuden
mittausjarjestelméan toimintahairiot.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.A.120&NCO.IDE.A.125 VFR-lentotoiminta & IFR-
lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvat
varusteet

INTEGROIDUT MITTARIT

a) Yksittaisté varustetta koskevat vaatimukset voidaan tayttaa
mittareiden yhdistelmalld, integroiduilla lentojarjestelmilla tai
elektronisten nayttdjen parametriyhdistelmilla. Jokaisen vaaditun
ohjaajan talla tavoin kayttéénsa saama informaatio ei saa olla
maaréaltaan vahaisempéé kuin sovellettavien
lentotoimintavaatimusten edellyttama tietomaara, ja asennetulle
varusteelle on saatava vastaavan turvallisuustason osoittava
hyvaksynta, kun lentokone hyvaksytédan aiottuun
kayttotarkoitukseensa.

b) Kaarron ja luisun, lentoasennon ja stabiloidun ohjaussuunnan
mittaaminen ja ilmoittaminen voidaan toteuttaa eri mittareiden
yhdistelmalla tai integroitujen lennonohjausnayttéjen avulla
edellyttaen, etta kolmelle erilliselle mittarille ominainen suojaus
taydellista vikaantumista vastaan séilyy.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

PAIKALLISLENNOT

Lennoilla, joiden kesto ei ylita 60 minuuttia, jotka nousevat ja
laskeutuvat samalle lentopaikalle ja jotka pysyvat enintdan 50 NM:n
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etaisyydelld lentopaikasta, vastaava tapa kohtien NCO.IDE.A.120
(b)) (), (b)(1)(ii) vaatimusten tayttamiseen voi olla:

a) kaarto- ja luisumittari;
b) kaartokoordinaattori; tai
c) seka lentoasennon osoitin ettd luisumittari.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

LUISUN OSOITTAMINEN
Lentokoneiden on oltava varustettu siten, ettad luisu voidaan mitata ja
osoittaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

STAATTISEN PAINEEN VARAJARJESTELMA
Lentokoneissa on oltava staattisen paineen varajarjestelma.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(1)&NCO.IDE.A.125(a)(1) VFR-
lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
Jja niihin liittyvat varusteet

MAGNEETTISEN OHJAUSSUUNNAN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAT
Magneettisen ohjaussuunnan mittaamiseen ja ndyttdmiseen on kaytettava
magneettista kompassia tai muuta vastaavaa laitetta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(2)&NCO.IDE.A.125(a)(2) VFR-
lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
Jja niihin liittyvat varusteet

AJAN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAT

Ajan mittaamiseen ja nayttamiseen tunteina, minuutteina ja
sekunteina voidaan kayttaa rannekelloa, joka nayttaa tunteja,
minuutteja ja sekunteja.
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EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(3)&NCO.IDE.A.125(a)(3) VFR-
lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
ja niihin liittyvat varusteet

PAINEKORKEUDEN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAN KALIBROINTI
Painekorkeuden mittaamiseen ja nayttdmiseen kaytetyn mittarin on
oltava herkka instrumentti, joka nayttaa korkeuden jalkoina (ft) ja
jonka paineasetuksen sadddssé on hehtopascal- tai millibaarijaotus ja
joka on sédadettavissa mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka lennon
aikana todennékdisesti joudutaan korkeusmittariin asettamaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.125(a)(3) IFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

KORKEUSMITTARIT

Laskurirumpunaytén ja osoitinnaytén yhdistelmalla varustettuja
korkeusmittareita pidetddn muita korkeusmittarityyppeja véhemman
alttiina vaarintulkinnoille lentokoneissa, jotka lentavéat 10 000 jalan
ylapuolella.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.A.120(a)(4)&NCO.IDE.A.125(a)(4) VFR-
lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
ja niihin liittyvat varusteet

ILMANOPEUSMITTARIN KALIBROINTI

a) llmanopeutta osoittavan mittarin on naytettava nopeus solmuina (kt).
b) Jos lentokoneen suurin sallittu lentoonlahtémassa (MCTOM) on alle
2 000 kilogrammaa, ilmanopeus voidaan ilmoittaa kilometreina
tunnissa (kph) tai maileina tunnissa (mph), jos ilma-aluksen
lentokésikirjassa kaytetdaan néité yksikoita.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.120(c)&NCO.IDE.A.125(c) IFR-lentotoiminta
— lento- ja navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

TIHVISTYMISESTA JA JAATYMISESTA JOHTUVIEN TOIMINTAHAIRIOIDEN
EHKAISYTAVAT
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Tiivistymisesta tai jddtymisesta johtuvat ilmanopeuden
osoitusjérjestelman toimintahiriot on estettava kayttdmalla
lammitettavaa pitot-putkea tai vastaavaa jarjestelmaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.A.125(a)(9)

IFR-lentotoiminta — lento- ja

navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

ULKOILMAN LAMPOTILAN NAYTTOTAVAT

a) Ulkoilman lampétila on naytettava Celsius-asteina.

b) Jos lentokoneen suurin sallittu lentoonlahtomassa (MCTOM) on alle
2 000 kilogrammaa, lampétila voidaan ilmoittaa Fahrenheit-
asteina, jos ilma-aluksen lentokéasikirjassa kaytetddn naita

yksikoita.

¢) Ulkoilman lampdtilan nayttdtapana voidaan kayttaa lampdtilan

osoitinta, jonka lukemat voidaan muuntaa koneen ulkopuoliseksi

lampaotilaksi.

EASA-ilma-alukset:

NCO.IDE.A.130 Maan
laheisyydesta varoittava
jarjestelma (TAWS)
Turbiinikayttdisisséa
lentokoneissa, joiden suurin
sallittu matkustajapaikkaluku on
yli yhdekséan, on oltava maan
laheisyydesta varoittava
jarjestelméa (TAWS), joka tayttaa
seuraaville varusteille asetetut
vaatimukset:

a) luokan A varusteet,
sellaisena kuin ne on
maaritetty hyvaksyttavassa
standardissa, jos
lentokoneelle on
ensimmaisen kerran
my®onnetty
lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus
tammikuun 1. paivan 2011
jalkeen; tai
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Kansalliset ilma-alusket:
F1.NCO.IDE.A.130 Maan
laheisyydesta varoittava
jarjestelma (TAWS) (7.1.3)

Lentotoiminta-asetuksen
NCO.IDE.A.130 kohtaa ei
sovelleta.
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b) b) luokan B varusteet,
sellaisena kuin ne on
maaritetty hyvaksyttavassa
standardissa, jos
lentokoneelle on
ensimmaisen kerran
myodnnetty
lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1.
tammikuuta 2011 tai sita
ennen.

EASA-ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.A.130 Maan
laheisyydesta varoittava
jarjestelma (TAWS)

LUOKAN A TAWS-JARJESTELMAN
VAROITUS LIIAN SUURESTA
POIKKEAMASTA LIUKUPOLUN
ALAPUOLELLE

Luokan A TAWS-varoitukselle
asetettavia vaatimuksia, joiden
mukaan ohjaamomiehistdlle on
annettava varoitus liian suuresta
poikkeamasta liukupolun
alapuolelle, on sovellettava kaikkiin
loppuldhestymisen liukukulmiin,
joissa kaytetaan pystysuuntaista
opastusta (VNAV) riippumatta siita,
onko opastus peraisin
mittarilahestymisjarjestelméasta
(ILs),
mikroaaltolahestymisjarjestelmasta
(MLS), satelliittiperustaisen
navigointisignaalin
tarkennusjarjestelméaan
perustuvasta
pystysuuntaopastetusta
lahestymisjarjestelmésté (SBAS
APV (sivusuuntaisesti tarkka
pystysuuntaopastettu
lahestymisjarjestelméa LPV), maa-
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Kansalliset ilma-alukset:

AMC1 FI.NCO.IDE.A.130
Maan laheisyydesta
varoittava jarjestelma
(TAWS)

Ei sovelleta.
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asemien avulla tarkennetusta
maailmanlaajuisesta
satelliittinavigointijarjestelmasta
(GBAS (GPs-
laskeutumisjarjestelma, GLS), tai
mista tahansa muusta
samantyyppisté opastusta
antavasta jarjestelmasta. Naita
vaatimuksia ei sovelleta
jarjestelmiin, joissa kaytetaan
barometrista pystysuuntaista
opastusta.

EASA-ilma-alukset:

GM1 NCO.IDE.A.130 Maan
laheisyydestéa varoittava
jarjestelma (TAWS)

TAWS-JARJESTELMAN
HYVAKSYTTAVAT STANDARDIT

Luokan A ja luokan B TAWS-
varoitusjarjestelmille
hyvéksyttavia standardeja ovat
viraston tai vastaavan
organisaation julkaisemat
Eurooppalaiset tekniset
standardit (ETSO).

EASA-ilma-alukset:

NCO.IDE.A.135
Ohjaamomiehiston
sisapuhelinjarjestelma

Lentokoneissa, joiden
ohjaamomiehistdéon kuuluu
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Kansalliset ilma-alukset:

GM1 FI.NCO.IDE.A.130 Maan
laheisyydesta varoittava
jarjestelma (TAWS)

Ei sovelleta.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.A.135
Ohjaamomiehistdn
sisapuhelinjarjestelma
(7.1.4)

Lentokoneissa, joiden
ohjaamomiehistén
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useampi kuin yksi jasen, on vahimmaismaara on useampi
oltava jokaisen kuin yksi, on oltava jokaisen
ohjaamomiehistdn jasenen ohjaamomiehistdn jasenen
kaytettévissa kuulokkeilla ja kaytettavissa kuulokkeilla ja
mikrofoneilla varustettu mikrofoneilla varustettu
sisapuhelinjarjestelma. sisapuhelinjarjestelma.

Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, lentokoneet (A)

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.135 Ohjaamomiehiston
sisapuhelinjarjestelma

YLEISTA

a)

b)

©)

Miehistdn sisdpuhelinjarjestelma ei saa olla kadessa pidettavaa
mallia.

Kuulokemikrofoni on kommunikointivéline, johon kuuluu kaksi
audiosignaalia vastaanottavaa kuuloketta ja yksi audiosignaalia
lentokoneen viestintajarjestelmaén lahettdva mikrofoni.
Suorituskyvyn minimivaatimukset tayttadkseen kuulokkeiden ja
mikrofonin on oltava yhteensopivia viestintajarjestelmén
ominaisuuksien ja ohjaamon toimintaympériston kanssa.
Kuulokemikrofonin on oltava riittavan sdadettava niin, etta se sopii
ohjaajan paahan. Kuulokepuomimikrofonin on oltava melua
vaimentavaa tyyppia.

Jos kaytetdan melua vaimentavia kuulokkeita, ilma-aluksen
paallikbn on varmistettava, ettd kuulokkeet eivat heikenna
aanivaroituksia tai muita aania, jotka varoittavat miehistoa
lentokoneen turvallisuuteen liittyvista seikoista.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.135 Ohjaamomiehiston sisapuhelinjarjestelma

KUULOKEMIKROFONI
Termi 'kuulokemikrofoni’ kattaa kaikki miehistoén kayttamat

lentokyparat, joihin kuuluvat kuulokkeet ja mikrofoni.

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
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NCO.IDE.A.140 Istuimet,
istuinvyot, turvajarjestelmaéat
ja lasten turvavarusteet

a) Lentokoneissa on oltava
seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka
jokaiselle lentokoneessa
olevalle vahintaan
kaksivuotiaalle henkilolle;

2) istuinvyot jokaisella
matkustajan istuimella ja
turvavyot jokaisella
makuupaikalla;

3) lasten turvavarusteet
jokaiselle lentokoneessa
olevalle alle
kaksivuotiaalle henkildlle;
ja

4) jokaisella
ohjaamomiehiston
istuimella istuinvyd, jossa
on yléavartalon
turvajarjestelma ja joka
on yhdesta kohdasta
avattava.
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FI.NCO.IDE.A.140 Istuimet,
istuinvyot, turvajarjestelmat
ja lasten turvavarusteet
(7.1.5)

a) Lentokoneissa on oltava
seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka
jokaiselle lentokoneessa
olevalle vahintaan
kaksivuotiaalle henkildlle;

2) istuinvyo6t jokaisella
matkustajan istuimella ja
turvavyot jokaisella
makuupaikalla;

3) lasten turvavarusteet
jokaiselle lentokoneessa
olevalle alle
kaksivuotiaalle henkildlle;
ja

4) jokaisella
ohjaamomiehistén
istuimella istuinvy6, jossa
on ylavartalon
turvajarjestelma ja joka
on yhdesta kohdasta
avattava.

Sen lisdksi mita lentotoiminta-
asetuksen NCO.IDE.A.140
kohdassa saadetaan,
harrasterakenteisissa
lentokoneissa on
lentotoimintaasetuksen kohdan a
vaatimusten lisaksi oltava
jokaisella istuimella vahintaan
kolmen pisteen vyo.
Ultrakevyissa lentokoneissa on
noudatettava lentotoiminta-
asetuksen kohdan a vaatimuksia.
Lisédksi 1.1.2015 jalkeen
rekisteroidyissa ultrakevyissa
lentokoneissa onoltava jokaisella
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Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, lentokoneet (A)

istuimella vahintaan neljan
pisteen vyo0, joka on yhdesta
kohdasta avattava.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.140 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja
lasten turvavarusteet

LASTEN TURVAVARUSTEET (CRDS)

a) Lasten turvavaruste voidaan hyvaksya, jos:

b)

1)

2)

siihen kuuluu ylimé&éaréainen turvavydlenkki, joka on valmistettu
samalla tekniikalla ja samoista materiaaleista kuin hyvaksytyt
turvavyot; tai

se on kohdan (b) mukainen.

Edellyttéaen, etta lasten turvavaline voidaan asentaa
asianmukaisesti ilma-aluksen istuimeen, seuraavia lasten
turvavalineitd voidaan pitaa hyvaksyttavina:

1)

2)

3)

4)

Toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt lasten
turvavélineen ilma-aluksessa kaytettavéksi jonkin teknisen
standardin perusteella, ja turvavaline on merkitty standardin
mukaisesti.

Lasten turvavaline on hyvéksytty kaytettavaksi
moottoriajoneuvoissa YK:n standardin ECE R 44, -03 tai sen
myo6hempien lisaysten mukaisesti.

Lasten turvavéline on hyvaksytty kaytettavaksi
moottoriajoneuvoissa kanadalaisen CMVSS 213/213.1 —
standardin mukaisesti.

Lasten turvavaline on hyvéaksytty kaytettavaksi
moottoriajoneuvoissa yhdysvaltalaisen US FMVSS No 213 -
standardin mukaisesti, ja se on valmistettu naiden standardien
mukaisesti 26 helmikuuta 1985 tai sen jalkeen. Yhdysvalloissa
hyvaksytyissd, tdman paivamaaran jalkeen valmistetuissa
lasten turvavalineissa on oltava seuraavat punaisilla kirjaimilla
painetut merkinnat:
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5)

6)

i) ‘THIS CHILD RESTRAINT SYSTEM CONFORMS TO ALL
APPLICABLE FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY
STANDARDS’ (TAMA LASTEN TURVAVALINE ON KAIKKIEN
YHDYSVALTAIN LIHITTOVALTION MOOTTORIAJONEUVOIHIN
SOVELLETTAVIEN TURVASTANDARDIEN MUKAINEN); ja

ii) ‘THIS RESTRAINT IS CERTIFIED FOR USE IN MOTOR
VEHICLES AND AIRCRAFT’ (TAMA TURVAVALINE ON
HYVAKSYTTY KAYTTOON AJONEUVOISSA JA ILMA-
ALUKSISSA);

Lasten turvavéline on hyvaksytty kaytettavaksi ilma-aluksissa
saksalaisen ‘Qualification Procedure for Child Restraint Systems
for Use in Aircraft’ (Kelpuuttamismenettely lasten
turvavalineiden hyvéaksymiseksi kayttéon ilma-aluksissa)
mukaisesti (TUV Doc.: TUV/958-01/2001); ja

Laite on hyvéksytty kayttdoon henkildautoissa ja valmistettu ja
testattu yll& lueteltuja standardeja vastaavien standardien
mukaisesti. Laite on merkittava hyvaksyntamerkinnalla, josta
ilmenee laitteen hyvaksyneen organisaation nimi seka laitteen
hyvaksyntaprojektiin liittyva tunnusnumero. Hyvéaksyvan
organisaation on oltava patevé, riippumaton ja toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksyma organisaatio.

Sijoittaminen

1)

2)

3)

Kasvot eteenpéin suunnatut lasten turvavalineet voidaan
asentaa seké eteenpaéin ettd taaksepain suunnattuihin istuimiin,
mutta vain siten, etta turvavaline suunnataan istuimen kanssa
samaan suuntaan. Kasvot taaksepdain suunnatun lasten
turvavalineen saa asentaa vain eteenpéin suunnattuun
istuimeen. Lasten turvavalinetté ei saa asentaa turvatyynyn
tayttymisalueelle ellei ole ilmeista, etta turvatyyny on kytketty
pois paalta tai ellei voida osoittaa, etta turvatyynysté ei aiheudu
kielteisia vaikutuksia.

Jos lasten turvalaitteen kaytt&ja on pikkulapsi, laite on
sijoitettava mahdollisimman lahelle lattiatason varauloskayntia.

Lasten turvavéalineessé oleva pikkulapsi ei saa estda muiden
matkustajien evakuointia.

d) Asennus
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1)

2)

3)

4)

5)

Lasten turvavaline on asennettava sopivaan ilma-aluksen
istuimeen kayttaen sellaista kytkentéalaitetta, jonka kanssa
kaytettavaksi turvalaite on hyvaksytty. Esimerkiksi lasten
turvavélinettd, joka on tarkoitettu kiinnitettavéaksi istuimeen
vain kolmipistevyo6ta kayttaen (tallaisia ovat useimmat nykyiset
taaksepain suunnatut, vauvoille tarkoitetut turvalaitteet), ei saa
kiinnittda lentokoneen istuimeen pelkélla lantiovydlla; lasten
turvavélineen, joka on suunniteltu kiinnitettavaksi istuimen
alempiin kiinnityspisteisiin kdyttden ainoastaan jaykk&a tankoa
(ISOFIX tai sen yhdysvaltalaiset vastineet), saa kiinnittda vain
sellaisiin lentokoneen istuimiin, joissa on tallaiset
kiinnitysvalineet, eika niitd saa kiinnittda lentokoneen istuimen
lantiovyd6ll&. Kiinnitystavan on oltava lasten turvavalineen
mukana tulleiden valmistajan ohjeiden mukainen.

Lapsesta huolehtivan aikuisen on huolellisesti noudatettava
kaikkia turva- ja asennusohjeita.

Jos eteenpain suunnattu lasten turvavaline, jossa on jaykka
selkdnoja, on tarkoitus kiinnittaad istuimeen lantiovydlla,
turvavéline on kiinnitettdva matkustajaistuimen selk&nojan
ollessa kallistettuna. Taman jalkeen selkdnoja on kadannettava
pystyasentoon. Talla tavalla lasten turvavéline istuu tiukemmin
ilma-aluksen istuinta vasten, jos istuin on kallistettavaa tyyppia.

Aikuisen turvavyon soljen on oltava helposti avattavissa ja
suljettavissa, ja vyon Kiristyksen jalkeen samassa linjassa
turvavydn kummankin puoliskon kanssa (ei vinossa).

Eteenpéin suunnattua lasten turvavalinettd, jossa on kiinteésti
asennettu turvavyd, ei saa asentaa siten, etté aikuisen turvavy6
kulkee lapsen yli.

Kayttd

1)

2)

Lasten turvavéalineen on oltava kiinnitettyna istuimeen lennon
kaikkien vaiheiden aikana, ellei sitd voida asianmukaisesti
pakata sailytystilaan silloin, kun sita ei kayteta.

Jos lasten turvavalinetta voi kallistaa, sen on oltava
pystyasennossa aina silloin, kun turvavélinetta on kaytettava.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.A.140 Istuimet, istuinvy0t, turvajarjestelmat ja
lasten turvavarusteet
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YLAVARTALON TURVAVARUSTE

Seuraavien varusteiden katsotaan vastaavan ylavartalon
turvavarusteelle asetettavia vaatimuksia:

a) Turvavyd, jossa on vinosti olkap&an yli kulkeva hihna;

b) Turvavaruste, johon kuuluu turvavyé ja kaksi olkahihnaa, joita
voidaan kayttaa itsenaisesti;

¢) Turvavaruste, johon kuuluu turvavyd, kaksi olkahihnaa sekd muita
hihnoja, joita voidaan kayttaa itsenaisesti.

TURVAVYO
Turvavyon, jossa on viistosti olkapaan yli kulkeva hihna (kolme

kiinnityspistett&d), katsotaan vastaavan turvavyotlle (kaksi
kiinnityspistettd) asetettuja vaatimuksia.

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:

FI.NCO.IDE.A.145

Ensiapupakkaus (7.1.6)

Lentotoiminta-asetuksen

a) Lentokoneessa on oltava NCO.IDE.A.145 kohdan alakohtia
ensiapupakkaus. a ja b ei sovelleta

b) Ensiapupakkauksen on oltava | harrasterakenteisille lentokoneille

eika ultrakevyille lentokoneille.

NCO.IDE.A.145
Ensiapupakkaus

1) helposti saatavilla
kayttoon; ja

2) saannollisesti tarkistettu
ja taydennetty.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.145 Ensiapupakkaus

ENSIAPUPAKKAUSTEN SISALTO

a) Ensiapupakkauksessa on oltava asianmukaiset ja riittavat ladkkeet
ja muu ensiavun antamisessa tarvittava vélineistd. Lentotoiminnan
harjoittajan on kuitenkin taydennettava ensiapupakkauksia
toiminnan luonteen perusteella (toiminnan laajuus, lennon kesto
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sekd matkustajien lukuméara, ikdjakauma ja muut vastaavat
tekijat).

Ensiapupakkauksessa olisi oltava seuraavat ensiaputarvikkeet:

1) siteitd (eri kokoisia),

2) palovammasiteitd (suuri- ja pienikokoisia),
3) haavasiteita (suuri- ja pienikokoisia),

4) haavalaastareita (eri kokoisia),

5) antiseptista haavanpuhdistusainetta,

6) turvasakset,

7) kertakayttohansikkaita.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.A.145 Ensiapupakkaus

ENSIAPUPAKKAUSTEN YLLAPITO
Ensiapupakkaus on:

a)
b)

©)

tarkastettava sédanndllisesti sen varmistamiseksi, etta siséltd on
sailynyt kayttotarkoituksensa edellyttaméassé kunnossa,
taydennettava sdanndllisin véliajoin pakkausten lipukkeissa olevien
ohjeiden mukaisesti ja aina tarvittaessa,

tadydennettévé aina lennolla tapahtuneen kéayton jéalkeen heti, kun
taydennystarvikkeita on saatavilla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.A.150 Lisdhappi — paineistetut lentokoneet

a)

b)

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetdan lentokorkeuksissa,
joissa lisdhappea on oltava saatavilla b alakohdan mukaisesti, on
oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto, jolla vaaditut
happimaéarat voidaan varastoida ja jakaa.

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetaan sellaisten
lentokorkeuksien yldpuolella, joissa matkustamon painekorkeus on
yli 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti hengitettavaa happea

1) kaikille miehistdn jasenille ja
i) kaikille matkustajille koko siksi ajaksi, jolloin matkustamon

painekorkeus ylittdd 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin
vahintaan 10 minuutiksi;

ii) vahintadn 30 prosentille matkustajista koko siksi ajaksi,
jolloin paineistuksen menetyksen sattuessa ja ottaen
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huomioon lennon olosuhteet matkustamon painekorkeus on
14 000-15 000 jalkaa; ja

iii) vahintadn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin
pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus on 10
000-—14 000 jalkaa; ja

2) kaikille matkustamossa oleville henkil6ille vahintaan 10
minuutiksi, kun kyse on lentokoneesta, jota kaytetaan yli 25
000 jalan painekorkeuksissa tai tata korkeutta alempana mutta
olosuhteissa, joiden vuoksi se ei voi laskeutua turvallisesti 13
000 jalan painekorkeuteen neljdn minuutin kuluessa.

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetaan yli 25 000 jalan

lentokorkeuksissa, on oltava liséksi laite, joka varoittaa
ohjaamomiehistéa paineistuksen menetyksesta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.150 Lisdhappi — paineistetut lentokoneet

HAPPIMAARAN MAARITTAMINEN

a)

b)

©)

Maaritettédessa lennettavilla reiteilla tarvittavan hapen maaraa
oletetaan, etta lentokone vahentaa korkeuttaan ilma-aluksen
kasikirjassa maaritettyjen hatatilannemenetelmien mukaisesti,
toimintarajoituksia ylittaméatta, sellaiseen lentokorkeuteen, jossa
lento voidaan suorittaa turvallisesti loppuun saakka (toisin sanoen
lennetddn korkeuksissa, joissa ohjaaja pystyy sailyttaméaan
riittdvan korkeusvaran maastoon, suunnistamaan tarkasti,
valttdmaan vaarallisia sddolosuhteita jne.).

Hapen maara on méaaritettavd matkustamon painekorkeuden ja
lennon kestoajan perusteella olettaen, ettd matkustamon
paineistus vikaantuu hapen tarpeen kannalta kriittisimmassa
painekorkeudessa tai lentoreitin kohdassa.

Matkustamon paineistushairion jalkeen matkustamon
painekorkeuden katsotaan olevan sama kuin lentokoneen
painekorkeus, ellei toimintavaltaiselle viranomaiselle osoiteta, ettei
mik&an todennakoéinen matkustamon tai paineistusjarjestelman
vika johda matkustamon painekorkeuden kohoamiseen
lentokoneen painekorkeuden tasolle. Tall6in happimaaran
maaritysperusteena voidaan kayttaa suurinta kokein osoitettua
matkustamon painekorkeutta.
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EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.A.155 Lisdhappi — paineistamattomat lentokoneet

a)

b)

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kaytetaan
lentokorkeuksissa, joissa lisdhappea on oltava saatavilla b
alakohdan mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla vaaditut happimaarét voidaan varastoida ja
jakaa.

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kaytetaan sellaisten
lentokorkeuksien ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus on
yli 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti hengitettavad happea

1) kaikille miehiston jasenille ja vdhintadn 10 prosentille
matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus on 10 000—-13 000 jalkaa; ja

2) kaikille miehistén jasenille ja matkustajille koko siksi ajaksi,
jolloin matkustamon painekorkeus ylittaa 13 000 jalkaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.155 Lisdhappi — paineistamattomat
lentokoneet

HAPPIMAARAN MAARITTAMINEN

a)

b)

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.A.160
Kasisammuttimet

a) TMG-

Maaritettdessa lennettavilla reiteilla tarvittavan hapen maaraa
oletetaan, etta lentokone toimii lentokorkeudessa, jossa lento
voidaan suorittaa turvallisesti loppuun saakka (toisin sanoen
lennetddn korkeuksissa, joissa ohjaaja pystyy sailyttamaan
riittdvan korkeusvaran maastoon, suunnistamaan tarkasti,
valttamaan vaarallisia sadolosuhteita jne.).

Hapen mé&ard on méaaritettavd matkustamon painekorkeuden ja
lennon kestoajan perusteella.

FI1.NCO.IDE.A.160
Kasisammuttimet (7.1.7)

a) Lentokoneissa, joiden suurin
sallittu lentoonlahtomassa
ylittdd 1200 kg, on oltava
vahintaan yksi kdsisammutin

moottoripurjelentokoneita ja
ELAl-lentokoneita lukuun
ottamatta lentokoneissa on
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oltava vahintaan yksi
kasisammutin

1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta
erillaan olevassa

1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta
erilldan olevassa
matkustajaosastossa, paitsi

matkustajaosastossa, jos ohjaamomiehistd paasee
paitsi jos helposti matkustajaosastoon.
ohjaamomiehist6 paasee | py sammutusaineen on oltava
helposti tyypiltaan ja maaraltaan
matkustajaosastoon.

Sammutusaineen on oltava
tyypiltaan ja maaraltaan
soveltuva sellaisiin paloihin,
joita todennakoisimmin
syttyy siiné tilassa, jossa
sammutinta on tarkoitus
kayttaa; jos tilassa on
ihmisia, on kaytettava
ainetta, josta aiheutuva

soveltuva sellaisiin paloihin,
joita todennakoisimmin
syttyy siiné tilassa, jossa
sammutinta on tarkoitus
kayttad; jos tilassa on
ihmisia, on kaytettava
ainetta, josta aiheutuva
myrkyllisten kaasujen
kertymisen vaara on
mahdollisimman pieni.

myrkyllisten kaasujen
kertymisen vaara on
mahdollisimman pieni.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.A.165 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat
pelastushenkildston sisaan murtautumiseen hatatilanteessa, ndma
alueet on merkittdva kuvassa 1 esitetylla tavalla.

Kuva 1
Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.165 Sisaanmurtautumiskohtien
merkitseminen

MERKINNAT— VARI- JA KULMAMERKIT

a) Merkinnat on tehtava punaisella tai keltaisella vérilla ja tarvittaessa
ympyroitava valkoisella, jotta ne erottuvat taustasta.

Trafin julkaisuja 23-2016 95




Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, lentokoneet (A)

b) Jos kulmamerkkien vélinen etéisyys on yli 2 metria, niiden véliin on
lisattava 9 cm x 3 cm kokoiset viivat siten, etta vierekkaiset merkit
ovat enintaan 2 metrin etaisyydella toisistaan.

EASA-ilma-alukset:
NCO.IDE.A.170
Hatapaikannuslahetin (ELT)

a) Lentokoneissa on oltava
seuraava varustus:

1) minka tahansa tyyppinen
héatapaikannuslahetin, jos
lentokoneelle on
ensimmaisen kerran
myonnetty
lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus
1. heinakuuta 2008 tai
sitd ennen;

2) automaattinen
hatapaikannuslahetin, jos
lentokoneelle on
ensimmaisen kerran
myénnetty
lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus
1. paivan heindkuuta
2008 jalkeen; tai

3) irrotettava
hatapaikannuslahetin
(survival ELT/ELT(S)) tai
miehistdn jasenella tai
matkustajalla oleva
henkildkohtainen
hatalahetin (PLB), kun
lentokoneen suurin
hyvaksytty

Trafin julkaisuja 23-2016

Kansalliset ilma-alukset:
FI1.NCO.IDE.A.170
Hatapaikannuslahetin (ELT)
(7.1.8)

a) Lentokoneissa on oltava
seuraava varustus:

1)

2)

3)

minka tahansa tyyppinen
hatapaikannuslahetin, jos
lentokoneelle on
ensimmaisen kerran
myonnetty
lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus
tai lupa ilmailuun 1.
heindkuuta 2008 tai sita
ennen;

automaattinen
hatapaikannuslahetin, jos
lentokoneelle on
ensimmaisen kerran
my®dnnetty
lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus
tai lupa ilmailuun 1.
paivan heindkuuta 2008
jalkeen; tai

irrotettava
hatapaikannuslahetin
(survival ELT/ELT(S)) tai
miehistdn jasenella tai
matkustajalla oleva
henkilékohtainen
hataldhetin (PLB), kun
lentokoneen suurin
hyvaksytty
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matkustajapaikkaluku on matkustajapaikkaluku on
enintddn kuusi. enintadn kuusi.

b) Minka tahansa tyyppisen b) Minkéa tahansa tyyppisen
hatapaikannuslahettimen tai hatapaikannuslahettimen tai
henkil6kohtaisen henkilokohtaisen
hatalahettimen on toimittava hatalahettimen on toimittava
samanaikaisesti taajuuksilla samanaikaisesti taajuuksilla
121,5 MHz ja 406 MHz. 121,5 MHz ja 406 MHz.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.170 Hé&tapaikannuslahetin (ELT)

AKUT JA PARISTOT

a) Hatapaikannusldhettimessa ja henkilokohtaisessa hatalahettimessa
(PLB) kaytettavét akut tai paristot on vaihdettava (tai ladattava
uudestaan, jos akku on ladattava), kun laitteen yhteen laskettu
kayttdaika ylittad yhden tunnin, tai seuraavissa tapauksissa:

1)

2)

3)

Erityisesti hatdpaikannuslahettimiin (ELT) suunnitellut akut tai
paristot, joille on mydnnetty lentokelpoisuutta koskeva
valmistus- ja huoltotodistus (EASA 1 -lomake tai vastaava) on
vaihdettava (tai ladattava uudestaan, jos akku on ladattava)
ennen niiden kayttdian paattymista hatapaikannusléhettimeen
sovellettavien huolto-ohjeiden mukaisesti.

Vakioparistot tai akut, jotka on valmistettu teollisuusstandardin
mukaisesti, joille ei ole mydnnetty lentokelpoisuutta koskevaa
valmistus- ja huoltotodistusta (EASA 1 -lomake tai vastaava) ja
joita kaytetdan hatapaikannuslahettimissa (ELT), on
vaihdettava (tai ladattava uudestaan, jos akku on ladattava)
silloin, kun 50 prosenttia akun tai pariston kayttdidsta on
kulunut (tai 50 prosenttia ladattavan akun latauksesta on
kulunut) valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Kaikki henkilokohtaisissa hatéalahettimissé (PLB) kaytettavét
akut tai paristot on vaihdettava (tai ladattava, jos akku on
ladattava), kun 50 prosenttia niiden kayttodiasta on kulunut (tai
50 prosenttia ladattavan akun latauksesta on kulunut).
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4)

Kohdissa (1), (2) ja (3) luetellut, akun kayttdikéda koskevat
kriteerit eivat koske akkuja tai paristoja (esim. vedella
aktivoitavia akkuja/paristoja), joihin varastointijaksot eivat
vaikuta kaytannossa ollenkaan.

b) Vaihdetun (uudelleen ladatun) akun tai pariston kayttéian uusi
umpeutumispaiva on merkittava akun tai pariston kuoreen helposti
luettavalla tavalla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.A.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

HATAPAIKANNUSLAHETTIMIEN TYYPIT JA TEKNISET SPESIFIKAATIOT

a) Tassa saannoksessa vaaditun hatapaikannuslaitteen on oltava jokin
seuraavista:

1)

2)

3)

Automaattitoiminen kiinteé laite (ELT(AF)). Automaattisesti
aktivoituva hatédpaikannuslaite on kiinnitetty ilma-alukseen
pysyvasti, ja se on suunniteltu auttamaan etsinta- ja
pelastusmiehistdja paikantamaan koneen onnettomuuspaikan.

Automaattinen kannettava laite (ELT(AP)). Automaattisesti
aktivoituva hatédpaikannuslaite, joka on tukevasti kiinnitettyn&
ilma-alukseen ennen onnettomuutta, mutta joka voidaan
irrottaa ilma-aluksesta onnettomuuden jélkeen. Laite toimii
hatapaikannuslaitteena onnettomuuden aikana. Jos
hatapaikannuslaitteessa ei ole sen rakenteeseen kiinteasti
kuuluvaa antennia, ilma-aluksen antenni voidaan kytkea irti ja
hatapaikannuslaitteen apuantenni (joka on laitteen kotelossa)
voidaan kiinnittda hatdpaikannuslaitteeseen. Onnettomuudesta
selvinnyt henkild voi kuljettaa hatapaikannuslahetinta
mukanaan tai se voidaan kiinnittdé pelastuslauttaan. Taman
tyyppinen hatdpaikannuslaite on tarkoitettu auttamaan etsinta-
ja pelastusmiehistdéd paikantamaan onnettomuuspaikka tai
onnettomuudesta selvinnyt/selvinneet.

Automaattisesti ilma-aluksesta irtoava laite (ELT(AD)). Ennen
onnettomuutta tukevasti ilma-aluksen rakenteessa kiinni oleva
hatapaikannuslaite, joka onnettomuuden aiheuttaman iskun ja
joissakin tapauksissa hydrostaattisten sensoreiden
vaikutuksesta irtoaa koneesta ja aktivoituu. Laite voidaan
aktivoida my6s manuaalisesti. Tamén tyyppisen
hatapaikannuslaitteen on kelluttava vedessa, ja se auttaa
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etsinta- ja pelastusmiehistdja paikantamaan
onnettomuuspaikan.

4) Irrotettava hatdpaikannuslaite ELT (ELT(S)).
Hat&paikannuslaite, joka voidaan irrottaa ilma-aluksesta ja
joka on sijoitettu niin, ettad se saadaan hatatilanteessa nopeasti
kayttdoon ja onnettomuudesta selvinnyt henkil6é voi aktivoida
sen manuaalisesti. Hatdpaikannuslaite voidaan aktivoida
manuaalisesti, tai se aktivoituu automaattisesti (esim. veden
vaikutuksesta). Laite on suunniteltava niin, etta se voidaan
kiinnittda pelastuslauttaan tai onnettomuudesta selvinnyt
henkild voi kuljettaa sitd mukanaan.

b) Jotta hatapaikannuslaitteen vahingoittumisriski voidaan minimoida
tormayksessé, automaattinen laite on kiinnitettava
mabhdollisimman tukevasti ilma-aluksen rakenteisiin niin taakse
kuin kaytanndssa mahdollista, ja laitteen antenni ja liittymat
jarjestettyna niin, etta laitteen antenni ja liittymat jarjestettava
niin, ettd laite mahdollisimman suurella todennéakdisyydella
lahettaa signaalia onnettomuuden jalkeen.

c) Kaikkien ilma-aluksessa olevien hatédpaikannuslaitteiden on
toimittava ICAO:n liitteen 10 osassa lll olevien vaatimusten
mukaisesti, ja niiden on oltava sellaisen kansallisen laitoksen
rekister6imia, joka on vastuussa etsinta- ja pelastustoimien
ké&ynnistamisesta, tai muun tehtavdan nimetyn laitoksen
rekister6imia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC3 NCO.IDE.A.170 Héatapaikannuslahetin (ELT)

HENKILOKOHTAISEN HATALAHETTIMEN (PLB) TEKNISET

SPESIFIKAATIOT

a) Henkilokohtaisessa hatédlahettimessé on oltava sisdanrakennettu
GNSS-vastaanotin, jossa on etsinta- ja pelastustyon
satelliittiavusteisen jaljitysjarjestelmén (COSPAS-SARSAT)
tyyppihyvaksyntanumero. Laitteet, joiden COSPAS-SARSAT-
numero kuuluu sarjaan 700, on kuitenkin suljettu jarjestelmén
ulkopuolelle, koska taman sarjan laitteet ovat erikoiskayttoon
tarkoitettuja eivatka tayté kaikkia COSPAS-SARSAT-jarjestelmalle
maaritettyja teknisia vaatimuksia ja testeja.

b) Kaikkien ilma-aluksessa olevien henkilokohtaisten hatalahettimien
on oltava sellaisen kansallisen laitoksen rekister6imi&, joka on
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vastuussa etsinta- ja pelastustoimien kaynnistamisesta, tai muun
nimetyn laitoksen rekisterdimia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC4 NCO.IDE.A.170 Hatapaikannusléahetin (ELT)

HENKILOKOHTAISEN HATALAHETTIMEN (PLB) KAYTTOA KOSKEVA
OHJEISTUS

Jos matkustaja kuljettaa mukanaan henkilokohtaista hatalahetinta,
ilma-aluksen pé&allikdn on annettava matkustajalle ohjeet lahettimen
ominaisuuksista ja kéytdsta ennen lentoa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.170 Hatadpaikannuslahetin (ELT)
TERMINOLOGIAA

a) Hatapaikannuslahetin on yleisluonteinen termi, joka kuvaa selvasti
erottuvaa signaalia tietyilla taajuuksilla lahettavéa laitetta ja joka
toteutustavastaan riippuen aktivoituu joko iskun seurauksena tai
joka aktivoidaan manuaalisesti.

b) Henkil6kohtainen hatéalahetin tarkoittaa muuta hatélahetintéa kuin
hatapaikannuslahetinta ja joka on erillinen, kannettava, selvasti
erottuvaa signaalia tietyilla taajuuksilla [ahettéva laite, jonka
onnettomuudesta selvinneet voivat aktivoida manuaalisesti.

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
FI1.NCO.IDE.A.175 Lennot
veden ylla (7.1.9)

a) Seuraavissa lentokoneissa on
oltava pelastusliivi jokaista
lentokoneessa olevaa
henkild6a varten tai vastaava
henkilokohtainen
kelluntavaline jokaista
lentokoneessa olevaa alle
kaksivuotiasta henkil6a
varten, ja pelastusliivit ja
vastaavat kelluntavélineet on
puettava ylle tai sijoitettava
siten, etta ne ovat helposti
saatavilla sen henkilén
istuimelta tai makuupaikalta,

NCO.IDE.A.175 Lennot veden
ylla

a) Seuraavissa lentokoneissa on
oltava pelastusliivi jokaista
lentokoneessa olevaa
henkilda varten tai vastaava
henkilokohtainen
kelluntavaline jokaista
lentokoneessa olevaa alle
kaksivuotiasta henkiloa
varten, ja pelastusliivit ja
vastaavat kelluntavalineet on
puettava ylle tai sijoitettava
siten, etta ne ovat helposti
saatavilla sen henkilon
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istuimelta tai makuupaikalta,
jonka kayttdéén ne on
tarkoitettu:

1) yksimoottorisissa

2)

3)

maalentokoneissa, kun

i) niilla lennetaan veden
ylla kauempana kuin
liitoetaisyydella
maasta; tai

ii) niilla lahdetaan
lentoon tai
laskeudutaan
sellaisella
lentopaikalla tai
toimintapaikalla, jolla
lentoonlahdén tai
lahestymisen
lentorata kulkee
veden ylapuolella
siten, etta
onnettomuuden
sattuessa pakkolasku
veteen olisi ilma-
aluksen paallikbén
arvion mukaan
todennakdinen;

vesilentokoneissa, joita
kaytetdan veden yllg; ja

lentokoneissa, joita
kaytetdan kauempana
pakkolaskuun
soveltuvasta maa-
alueesta kuin
etaisyydelld, joka vastaa
30 minuutin lentoa
normaalilla
matkalentonopeudella,
tai 50 meripeninkulman
etaisyydella, sen
mukaan, kumpi néista
etaisyyksista on
pienempi.
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jonka kayttdoén ne on
tarkoitettu:

1) yksimoottorisissa

2)

3)

maalentokoneissa, kun

i) niilla lennetaan veden
ylla kauempana kuin
liitoetaisyydella
maasta tai
lentokoneen
kantavasta jaasta; tai

ii) eisovelleta;

vesilentokoneissa, joita
kaytetdan veden ylla; ja

lentokoneissa, joita
kaytetdan kauempana
pakkolaskuun
soveltuvasta maa-
alueesta kuin
etaisyydelld, joka vastaa
30 minuutin lentoa
normaalilla
matkalentonopeudella,
tai 50 meripeninkulman
etaisyydelld, sen
mukaan, kumpi naista
etaisyyksista on
pienempi.
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b) Veden ylla kaytettavissa

vesilentokoneissa on oltava
seuraavat varusteet:

1) yksi ankkuri;

2) yksi ajoankkuri
(laahusankkuri), jos sita
tarvitaan avuksi
ohjauksessa; ja

3) tarvittaessa laitteet, joilla
voidaan antaa
danimerkkeja siten kuin
maarataan
kansainvalisissa
saanndissa
yhteentdrmaysten
ehkaisemiseksi merella.

Kun lentokonetta kaytetdan
kauempana pakkolaskuun
soveltuvasta maa-alueesta
kuin etaisyydella, joka vastaa
30 minuutin lentoa
normaalilla
matkalentonopeudella, tai 50
meripeninkulman
etaisyydellda, sen mukaan,
kumpi naista etaisyyksista on
pienempi, ilma-aluksen
paallikbn on maaritettava
riskit, jotka uhkaavat
lentokoneessa olevien
henkil6iden eloonjadmista
veteen tehtavan pakkolaskun
yhteydessa ja joiden
perusteella hdnen on
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4) ultrakeveissa
lentokoneissa on
pelastusliivit tai
kelluntavalineet puettava
ylle edellda mainittujen
alakohtien 1, 2 ja 3
mukaisilla lennoilla.

b) Veden ylla kaytettavissa

©)

muissa kuin ultrakeveissa
vesilentokoneissa on oltava
seuraavat varusteet:

1) yksi ankkuri;

2) yksi ajoankkuri
(laahusankkuri), jos sita
tarvitaan avuksi
ohjauksessa; ja

3) tarvittaessa laitteet, joilla
voidaan antaa
aanimerkkeja siten kuin
maarataan
kansainvalisissa
saanndissa
yhteentdrmaysten
ehkaisemiseksi merella.

Kun lentokonetta kaytetaan
kauempana pakkolaskuun
soveltuvasta maa-alueesta
kuin etéisyydella, joka vastaa
30 minuutin lentoa
normaalilla
matkalentonopeudella, tai 50
meripeninkulman
etaisyydella, sen mukaan,
kumpi naisté etaisyyksista on
pienempi, ilma-aluksen
paallikbn on maaritettava
riskit, jotka uhkaavat
lentokoneessa olevien
henkildiden eloonjaamista
veteen tehtédvan pakkolaskun
yhteydessa ja joiden
perusteella hdnen on
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ratkaistava, onko
lentokoneessa oltava

1) hatamerkkien
antamiseen tarvittavat
merkinantolaitteet;

2) riittava maaré
pelastuslauttoja kaikkia
lentokoneessa olevia
henkildita varten
sijoitettuna niin, etta ne
ovat helposti
kaytettavissa
hatatilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta
tarkoituksenmukaiset,
elossa pysymiseen
tarvittavat
pelastusvalineet.

d)

ratkaistava, onko
lentokoneessa oltava

1) hatadmerkkien
antamiseen tarvittavat
merkinantolaitteet;

2) riittavd méaara
pelastuslauttoja kaikkia
lentokoneessa olevia
henkiloita varten
sijoitettuna niin, etta ne
ovat helposti
kaytettavissa
hatatilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta
tarkoituksenmukaiset,
elossa pysymiseen
tarvittavat
pelastusvalineet.

Suositellaan, etta
pelastusliivit ovat
rakenteeltaan ilma-tai
kaasutaytteisid ja kasin
laukaistavia. Automaattisesti
laukaistavat pelastusliivit
ovat hengenvaarallisia, jos
ne laukeavat lentokoneen
sisélla! Myo6s ns.
veneilyliivien noste voi
vaikeuttaa lentokoneesta
ulospaasya veden alla!

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.175 Lento veden ylla

PELASTUSLIIVIEN ESILLE SAAMINEN

Elleivat pelastusliivit ole puettu ylle, ne on sijoitettava siten, etta ne
ovat helposti saatavilla sen henkildn istuimelta tai makuupaikalta,
jonka kayttéon ne on tarkoitettu, myds silloin, kun henkild kéyttaa
turvavyota tai muuta turvavalinetta.

PELASTUSLIIVIEN VALAISUTAVAT
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Jokaisessa pelastusliivissa tai vastaavassa yksittaisessa
kelluntavalineessa on oltava henkilén paikantamista helpottava

sahkdinen valonlahde.

RISKIARVIOINTI

a) Riskiarviointia suorittaessaan ilma-aluksen pé&éllikbén on
perustettava paatdksensa mahdollisuuksien mukaan lentokoneen
lentotoimintaa saénteleviin taytantéonpanosaantéihin ja AMC-

teksteihin.

b) llma-aluksen paallikdn on riskia arvioidessaan otettava huomioon
toimintaymparisto ja seuraavat olosuhteet:

1) merenkaynti;
2) meren ja ilman lampétila;

3) etéisyys hatalaskupaikaksi soveltuvaan maa-alueeseen; ja

4) etsinta- ja pelastuspalveluiden saatavuus.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.175 Lento veden ylla

ISTUINTYYNYT

Istuintyynyjéa ei lasketa kelluntavalineiksi.

EASA-ilma-alukset:

NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvarusteet

Lentokoneissa, joita kaytetaan
alueilla, joilla etsinté- ja
pelastuspalvelun katsotaan
olevan poikkeuksellisen vaikeaa,
on oltava yli lennettédvan alueen
kannalta tarkoituksenmukaiset
merkinantolaitteet ja
hengenpelastusvalineet, mukaan
luettuna elossa pysymiseen
tarvittava varustus.

Trafin julkaisuja 23-2016

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvarusteet

Lentotoiminta-asetuksen
NCO.IDE.A.180 kohtaa ei
sovelleta.
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EASA-ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

YLEISTA

a) Lentokoneissa, joita
kaytetdan alueilla, joilla
etsinta- ja pelastuspalvelun
katsotaan olevan erityisen
vaikeaa, on oltava seuraavat
varusteet:

1) hatamerkkien antamiseen
tarvittavat
merkinantolaitteet;

2) ainakin yksi
hatépaikannuslahetin
(ELT(S)) tai ilma-aluksen
paallikbn tai matkustajan
mukana kulkeva tai
henkil6kohtainen
hatalahetin (PLB); ja

3) muut
pelastautumisvarusteet
lennettavan reitin ja
lentokoneessa olevien
henkildiden maaran
mukaan.

b) Edella a-alakohdan 3.
alakohdassa tarkoitettuja
muita
pelastautumisvarusteita ei
kuitenkaan tarvitse pitaa
mukana, jos lentokone
pysyy sellaisella etaisyydella
alueesta, jolla etsinta- ja
pelastuspalvelun ei katsota
olevan poikkeuksellisen
vaikeaa ja joka vastaa:

1) 120 minuutin lentoaikaa
matkalentonopeudella
yhden moottorin ollessa
epékunnossa, jos
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Kansalliset ilma-alukset:
AMC1 FI.NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

Ei sovelleta.

105



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, lentokoneet (A)

lentokoneella on
mahdollista jatkaa lentoa
lentopaikalle kriittisen
moottorin tai kriittisten
moottorien vikaannuttua
missa tahansa reitin
kohdassa tai
suunnitelman mukaisella
reitilla varalentopaikalle;
tai

kaikilla muilla
lentokoneilla 30 minuutin
lentoaikaa
matkalentonopeudella.

2)

EASA-ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

MUUT PELASTAUTUMISVALINEET

a)

b)

Seuraavia muita
pelastautumisvalineita on
pidettéva tarvittaessa
mukana:

1) 500 ml vetta jokaista
koneessa olevaa alkavaa
neljdn hengen lukumaaraa
kohti;

2) Yyksi puukko;

3)

4)

ensiapuvalineet; ja

yksi koodikirja, josta
ilmenevat ilma-aluksen ja
maassa olevien vélisessa
viestinnassa kaytettavat
koodit.

Jos jokin ylla olevassa
luettelossa mainituista
pelastautumisvalineista on

jo lentokoneessa jonkin

muun vaatimuksen

Trafin julkaisuja 23-2016

Kansalliset ilma-alukset:
AMC2 FI.NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

Ei sovelleta.
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perusteella, toista valinetta
ei vaadita.

EASA-ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

MERKINANTOVALINEET
Hatamerkkien antamiseen
tarvittavat merkinantolaitteet on
kuvattu ICAO:n liitteessa 2,
lentosaannot.

EASA-ilma-alukset:
GM2 NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

ALUEET, JOILLA ETSINTA- JA
PELASTUSOPERAATIOIDEN
KATSOTAAN OLEVAN ERITYISEN
VAIKEITA

llmaisun ’alueet, joilla etsinta- ja
pelastusoperaatioiden katsotaan
olevan erityisen vaikeita’ olisi
tassa yhteydessa tulkittava
merkitsevan:

a) alueita, jotka etsinta- ja
pelastustoimista vastaava
toimivaltainen viranomainen
on téllaiseksi maarittanyt;

tai

b) alueita, jotka ovat suureksi
osaksi asumattomia ja joiden
osalta:

1) kohdassa (a) viitattu
viranomainen ei ole
julkistanut informaatiota,
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Kansalliset ilma-alukset:
GM1 FI.NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

Ei sovelleta.

Kansalliset ilma-alukset:
GM2 FI.NCO.IDE.A.180
Pelastautumisvalineet

Ei sovelleta.
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jonka perusteella etsinta-
ja pelastustoimet joko
olisivat tai eivat olisi
erityisen vaikeita; ja

2) kohdassa (a) viitatun
viranomaisen
toimintatapaan ei kuulu
maarittaa alueita etsinté-
ja pelastusoperaatioiden
kannalta erityisen
vaikeiksi.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.A.190 Radioviestintalaitteet

a) Lentokoneissa on oltava radioviestintélaitteet, jotka soveltuvat
kaksisuuntaiseen viestintdén ilmatilavaatimusten mukaisten
ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten mukaisilla
taajuuksilla, jos nama laitteet vaaditaan siina ilmatilassa, jossa
lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintélaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden
avulla on voitava viestia ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

¢) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikko,
niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia siten, etta
yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.A.190 Radioviestintalaitteet

SOVELLETTAVAT ILMATILAVAATIMUKSET

Euroopan lennonjohtojarjestelman alaisuudessa toimiviin lentokoneisiin
sovelletaan ilmatilavaatimuksia, joihin kuuluu yhtenéistéd eurooppalaista
ilmatilaa koskeva lainsdadanto.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.A.195 Navigointilaitteet

a) Lentokoneissa, joita kaytetaan reiteilla, joilla ei voida navigoida
néakyvien kiintopisteiden avulla, on oltava tarvittavat
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navigointilaitteet, joiden avulla voidaan navigoida seuraavien
mukaisesti:

1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja
2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

b) Lentokoneissa on oltava riittdvat navigointilaitteet sen
varmistamiseksi, etta jonkin laitteen vikaannuttua missa tahansa
lennon vaiheessa, jéljella olevan varustuksen avulla voidaan
navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

c) Lentokoneissa, joita kaytetaan lennoilla, joilla on tarkoitus
laskeutua mittarisdaolosuhteissa, on oltava soveltuvat laitteet
lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan suorittaa
nékodyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista lentopaikkaa,
jolle on tarkoitus laskeutua mittarisdaolosuhteissa, ja jokaista
valittua varalentopaikkaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.195 Navigointilaitteet

SUUNNISTUS NAKYVIEN KIINTOPISTEIDEN AVULLA

Jos lentokoneet, joista on nakdyhteys maahan, voivat jatkaa lentoaan
ATS-lentosuunnitelman mukaisesti suunnistamalla nakyvien
kiintopisteiden avulla, niissa ei tarvitse olla muuta laitteistoa, jotta ne
tayttaisivat kohdan NCO.IDE.A.195 (a)(1) vaatimukset.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.A.200 Transponderi
Lentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on

kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan siina ilmatilassa, jossa
lento suoritetaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.A.200 Transponderi

YLEISTA

a) Euroopan lennonjohtojarjestelmén alaisuudessa toimivien
lentokoneiden toisiovalvontatutkan transpondereiden on oltava
soveltuvan, yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa koskevan
lainsdadannon mukaisia.
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b) Ellei yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa koskevaa lainsdadant6a
voida soveltaa, toisiovalvontatutkan transpondereiden on oltava
ICAQO:n liitteen 10 osan IV maaraysten mukaisia.

2 JAKSO - Helikopterit (H)

EASA-ilma-alukset:

NCO.IDE.H.100 Mittarit ja
varusteet — yleista

a) Tassa luvussa vaadittujen
mittareiden ja varusteiden on
oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten
mukaisesti hyvaksyttyjé, jos
1) ohjaamomiehistd kayttad

niitad lentoradan
hallintaan;

2) niita kaytetadan
tayttamaan
NCO.IDE.H.190 kohdan
vaatimukset;

3) niita kaytetdan
tayttamaan
NCO.IDE.H.195 kohdan
vaatimukset; tai

4) ne on asennettu
helikopteriin.
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Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.H.100 Mittarit ja
varusteet — yleista (7.2.1)

a) Tassa luvussa vaadittujen
mittareiden ja varusteiden on
oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten
mukaisesti hyvaksyttyja, jos
1) ohjaamomiehistd kayttad

niita lentoradan
hallintaan helikopterissa,
jolla on ICAO Annex 8
mukainen
lentokelpoisuustodistus;

2) niita kaytetaan
tayttamaan
lentotoiminta-asetuksen
NCO.IDE.H.190 kohdan
vaatimukset;

3) niita kaytetaan
tayttamaan
lentotoiminta-asetuksen
NCO.IDE.H.195 kohdan
vaatimukset; tai

4) ne on asennettu
helikopteriin, jolla on
ICAO Annex 8 mukainen
lentokelpoisuustodistus.

5) Helikoptereissa, joilla ei
ole ICAO Annex 8:n
mukaista
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b) Seuraaville tassa luvussa

©)

vaadituille varusteille ei
edellyteta laitehyvéksyntéa:

1) erilliset kannettavat
valonléhteet;

2) tarkka kello;
3) ensiapupakkaus;

4) pelastautumisvarusteet
ja merkinantolaitteet;

5) ajoankkuri ja
kiinnittdmiseen
kaytettavat varusteet; ja

6) lasten turvavarusteet.

Mittareiden ja varusteiden,
joita ei vaadita tassa luvussa,
seka muiden varusteiden,
joita ei vaadita muissa
sovellettavissa liitteissa
mutta jotka ovat mukana
lennolla, on taytettava
seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehistd ei saa
kayttdd naista mittareista
tai varusteista saatavia
tietoja asetuksen (EY)
N:o0 216/2008 liitteen |
tai NCO.IDE.H.190 ja
NCO.IDE.H.195 kohdan
vaatimusten
tayttamiseksi; ja

2) mittarit ja varusteet eivat
saa vaikuttaa
helikopterin
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lentokelpoisuustodistusta,
tassa luvussa vaadittujen
mittareiden ja
varusteiden on oltava
aiottuun toimintaan
tarkoitettuja ja
soveltuvia.

b) Seuraaville tassa luvussa
vaadituille varusteille ei
edellyteta laitehyvéksyntéa:

1) erilliset kannettavat
valonléhteet;

2) tarkka kello;
3) ensiapupakkaus;

4) pelastautumisvarusteet ja
merkinantolaitteet;

5) ajoankkuri ja
kiinnittdmiseen
kaytettavat varusteet; ja

6) lasten turvavarusteet.

c) Ei sovelleta.
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lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai
toimintahairidtilanteissa. | q) Mittareiden ja varusteiden on
d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kaytettavissa
oltava helposti kaytettavissa tai saatavissa siltéd paikalta,
tai saatavissa silta paikalta, jolla niita kayttava
jolla niitéa kayttava ohjaamomiehiston jasen
ohjaamomiehistén jasen istuu.
Istuu. e) Kaikkien tarvittavien
e) Kaikkien tarvittavien hatavarusteiden on oltava
hétavarusteiden on oltava helposti saatavilla
helposti saatavilla valittomaan kayttdéon.
valittomaan kayttdon.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.100(a) Mittarit ja varusteet — yleista

SOVELLETTAVAT LENTOKELPOISUUSVAATIMUKSET

Tassé osassa vaadittujen mittareiden ja varusteiden hyvéaksyntdihin
sovellettavat lentokelpoisuusvaatimukset ovat:
a) Helikoptereiden rekisterdimista Euroopan

unionin alueella koskeva komission asetus

(EU) No 748/2012; ja

b) Rekisterdintivaltion Euroopan unionin ulkopuolella rekisteroidyille
helikoptereille asettamat lentokelpoisuusvaatimukset.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.100(b) Mittarit ja varusteet — yleista

VAADITTAVAT MITTARIT JA VARUSTEET, JOITA ElI TARVITSE
HYVAKSYA SOVELLETTAVIEN LENTOKELPOISUUSVAATIMUSTEN
MUKAISESTI

Kohdassa NCO.IDE.H.100(b) on lueteltu ei-asennetut mittarit ja
varusteet, jotka eivat vaadi laitehyvaksyntaa. Tallaisten mittareiden ja
laitteistojen toiminnallisuus on tarkistettava taman Osan
edellyttamalla tavalla laitteistojen kayttétarkoituksen kannalta
tarkoituksenmukaisten, alan hyvaksyttyjen standardien mukaisesti.
Lentotoiminnan harjoittaja on vastuussa tallaisten mittareiden ja
laitteiden huollosta.
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EASA-ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.100(c)
Mittarit ja varusteet — yleista

EI-VAADITTAVAT MITTARIT JA
VARUSTEET, JOITA El TARVITSE
HYVAKSYA SOVELLETTAVIEN
LENTOKELPOISUUSVAATIMUSTEN
MUKAISESTI MUTTA JOTKA OVAT
MUKANA LENNOLLA
a) Tamaéan alakohdan maaraykset
eivat vapauta ilma-alukseen
asennettuja mittareita tai
laitteita sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten
tayttdmisvaatimuksesta.
Tallaisissa tapauksissa
asennus on hyvaksyttava
soveltuvien
lentokelpoisuusvaatimusten
mukaisesti, ja sen on oltava
soveltuvien
hyvaksyntaspesifikaatioiden
mukainen.

b) Illma-aluksessa voi olla ei-
asennettuja lisamittareita ja
laitteita, joita tdma osa,
sovellettavat
lentokelpoisuusvaatimukset
tai sovellettavat
ilmatilakohtaiset vaatimukset
eivat edellyta. Tallaisen
mittarin tai laitteen
vikaantuminen ei saa
heikentaa helikopterin
lentokelpoisuutta ja/tai
turvallista kayttoa. Tallaisiin
mittareihin ja laitteisiin
kuuluvat:

1) kannettava elektroninen
lentolaukku (EFB);
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Kansalliset ilma-alukset:
GM1 FI.NCO.IDE.H.100(c)
Mittarit ja varusteet —
yleista

Ei sovelleta (OPS M2-11 kohta
7.2.1.c)
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2) miehistbn jasenten
mukanaan kuljettamat
elektroniset laitteet; ja

3) matkustajien ei-asennetut
viihdelaitteet.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista
helikopterin mittareista, varusteista tai toiminnoista on epéakunnossa tai
puuttuu, paitsi jos

a)

b)

helikopteria kaytetaan minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos
sellainen on laadittu; tai

helikopterilla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten
mukaisesti myonnetty lupa ilmailuun.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.115 Valot
Yolla kaytettavissa helikoptereissa on oltava seuraavat valolaitteet:

a)
b)
©)
d)
e)
)

9)

varoitusvalojarjestelma (anti-collision light system);
purjehdusvalot;
laskuvalonheitin;

helikopterin sdhkojarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki
helikopterin turvallisen kdytén kannalta olennaiset mittarit ja
laitteet voidaan riittavasti valaista;

helikopterin sahkoéjarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki
matkustajaosastot voidaan valaista;

erillinen kannettava valonlahde jokaista miehistdn jasenen paikkaa
varten; ja

valot, joista maaratadn kansainvalisissa sddnndissa
yhteentdrmaysten ehkaisemiseksi merelld, jos helikopteri on
amfibiohelikopteri.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.115 Valot

LASKUVALONHEITIN
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Laskuvalonheitintd on pystyttadvd suuntaamaan ainakin pystytasossa,
tai ilma-aluksessa on vaihtoehtoisesti oltava yksi tai useampi kiintea
valonheitin, jotka valaisevat laajalti laskeutumisaluetta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.H.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
ja niihin liittyvat varusteet

a)

b)

©)

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.H.125 IFR-
lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin
liittyvat varusteet

Nakoélentosdaantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kaytettavissa
helikoptereissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;
3) painekorkeuden;

4) mittarinopeuden; ja

5) luisun.

Helikoptereissa, joita kaytetaan nakdsaaolosuhteissa (VMC) yolla tai
nékyvyyden ollessa alle 1 500 metria tai olosuhteissa, joissa
helikopteria ei voida pitaa halutulla lentoradalla kadyttamatta yhta
tai useampaa lisdmittaria, on oltava a alakohdan vaatimusten liséksi
1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

i) lentoasennon;

ii) pystynopeuden; ja

iii) stabiloidun ohjaussuunnan; ja
2) laite, joka ilmoittaa, kun virransy6tté hyrramittareihin ei ole

riittava.
Helikoptereissa, joita kaytetaan nakyvyyden ollessa alle 1 500
metria tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei voida pitdé halutulla
lentoradalla kayttamatta yhta tai useampaa lisdmittaria, on oltava a
ja b alakohdan vaatimusten liséksi laite, joka ehkéisee kosteuden

tilvistymisesta tai jdatymisesta johtuvat a alakohdan 4 alakohdassa
vaaditun ilmanopeuden mittausjarjestelmén toimintahairiot.

FI.NCO.IDE.H.125 IFR-
lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin
liittyvat varusteet (7.2.2)
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Mittarilentosaantdjen (IFR)
mukaisesti kaytettavissa
helikoptereissa on oltava

a) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen
ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina,
minuutteina ja
sekunteina;

3) painekorkeuden;
4) mittarinopeuden;
5) pystynopeuden;
6) luisun;

7) lentoasennon;

8) stabiloidun
ohjaussuunnan; ja

9) ulkoilman lampdétilan;
b) laite, joka ilmoittaa, kun

virransyottd hyrramittareihin

ei ole riittava;
c) laite, joka ehkéisee

kosteuden tiivistymisesta tai

jaatymisesta johtuvat a
alakohdan 4 alakohdassa
vaaditun ilmanopeuden
mittausjarjestelman
toimintahairiot; ja

d) toinen lentoasentoa mittaava

ja osoittava laite
varamittarina.

Sen lisdksi, mita lentotoiminta-
asetuksen NCO.IDE.H.125
kohdassa saadetaan,
helikopterilla on oltava ICAO
Annex 8 mukainen
lentokelpoisuustodistus seké IFR-

tyyppihyvaksynta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.H.120&NCO.IDE.H.125 N&akolentosadantdjen
(VFR) ja mittarilentosaantdjen (IFR) mukaiset lennot — lento- ja
suunnistusmittarit ja niihin liittyvat varusteet

INTEGROIDUT MITTARIT

a) Yksittaisté varustetta koskevat vaatimukset voidaan tayttaa
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mittareiden yhdistelmall&, integroiduilla lentojarjestelmilla tai
elektronisten nayttdjen parametriyhdistelmilla. Jokaisen vaaditun
ohjaajan talla tavoin kayttdénsa saama informaatio ei saa olla
maaraltaan vahaisempaa kuin sovellettavien
lentotoimintavaatimusten edellyttamaé tietomaéra, ja asennetulle
varusteelle on saatava vastaavan turvallisuustason osoittava
hyvaksynta, kun helikopteri hyvaksytdan aiottuun
kayttotarkoitukseensa..

b) Kaarron ja luisun, helikopterin lentoasennon ja stabiloidun
ohjaussuunnan mittaaminen ja ilmoittaminen voidaan toteuttaa eri
mittareiden yhdistelmalla tai integroitujen lennonohjausnéayttdjen
avulla edellyttéen, etta kolmelle erilliselle mittarille ominainen
suojaus taydellistad vikaantumista vastaan séilyy.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(1)&NCO.IDE.H.125(a) (1)
Nakoélentosaantdjen (VFR) ja mittarilentosaantdjen (1FR)
mukaiset lennot — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

MAGNEETTISEN OHJAUSSUUNNAN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAT

Magneettisen ohjaussuunnan mittaamiseen ja nayttamiseen on
kaytettdva magneettista kompassia tai muuta vastaavaa laitetta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(2)&NCO.IDE.H.125(a)(2) VFR-
lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
Jja niihin liittyvat varusteet

AJAN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAT

Ajan mittaamiseen ja nayttdmiseen tunteina, minuutteina ja
sekunteina voidaan kayttda rannekelloa, joka nayttaa tunteja,
minuutteja ja sekunteja.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(3)&NCO.IDE.H.125(a)(3) VFR-
lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
ja niihin liittyvat varusteet

PAINEKORKEUDEN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAN KALIBROINTI
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Painekorkeuden mittaamiseen ja nayttdmiseen kaytetyn mittarin on
oltava herkka instrumentti, joka nayttaa korkeuden jalkoina (ft) ja
jonka paineasetuksen sadddssé on hehtopascal- tai millibaarijaotus ja
joka on s&adettavissa mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka lennon
aikana todennékdisesti joudutaan korkeusmittariin asettamaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.125(a)(3) IFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

KORKEUSMITTARIT

Laskurirumpunayton ja osoitinnayton yhdistelmalla varustettuja
korkeusmittareita pidetddn muita korkeusmittarityyppeja véhemman
alttiina vaarintulkinnoille helikoptereissa, jotka lentavéat 10 000 jalan
ylapuolella.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(4)&NCO.IDE.H.125(a)(4) VFR-
lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
Jja niihin liittyvat varusteet

ILMANOPEUSMITTARIN KALIBROINTI

a) llmanopeutta osoittavan mittarin on néaytettava nopeus solmuina
(kt).

b) Jos helikopterin suurin sallittu lentoonlahtdmassa (MCTOM) on alle 2
000 kilogrammaa, ilmanopeus voidaan ilmoittaa kilometrein&
tunnissa (kph) tai maileina tunnissa (mph), jos ilma-aluksen
lentokasikirjassa kaytetdaan néité yksikoita.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.120(a)(5) VFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

LUISU

Luisun mittaamis- ja nayttotapana voidaan kayttaa villalankaa
nakolentosaantdjen mukaisilla lennoilla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.120(b) (1) (iii))&NCO.IDE.H.125(a)(8) VFR-
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lentotoiminta & IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit
ja niihin liittyvat varusteet

STABILOITU OHJAUSSUUNTA
VFR-lennoilla stabiloitu ohjaussuunta voidaan méaarittda suuntahyrralla,
IFR-lennoilla magneettisella hyrrékompassilla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.H.120(c)&NCO.IDE.H.125(c) VFR-lentotoiminta
& IFR-lentotoiminta — lento- ja navigointimittarit ja niihin
liittyvat varusteet

TIHVISTYMISESTA JA JAATYMISESTA JOHTUVIEN
TOIMINTAHAIRIOIDEN EHKAISYTAVAT

Tiivistymisesta tai jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden
osoitusjérjestelman toimintahiriot on estettava kayttdmalla
lammitettavaa pitot-putkea tai vastaavaa jarjestelmaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.125(a)(9) IFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

ULKOILMAN LAMPOTILAN NAYTTOTAVAT

a) Ulkoilman lampdtila on naytettava Celsius-asteina.

b) Jos helikopterin suurin sallittu lentoonlahtdmassa (MCTOM) on alle
2 000 kilogrammaa, lampétila voidaan ilmoittaa Fahrenheit-
asteina, jos ilma-aluksen lentokéasikirjassa kaytetdan naita
yksikoita.

c) Ulkoilman lampdtilan ndyttdtapana voidaan kayttaa lampdtilan
osoitinta, jonka lukemat voidaan muuntaa koneen ulkoilman
lampétilaksi.

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.H.126 Yhden

NE.O'I.DE'H'.:LZh(.S \t('hdelrlgR ohjaajan miehiston IFR-

:) J?a;:a.n m'te Iston d'tt_ t lentotoimintaan vaadittavat

entotoimintaan vaadittava lisavarusteet (7.2.3)

lisdvarusteet
Sen lisdksi, mita lentotoiminta-
asetuksen NCO.IDE.H.126
Yhden ohjaajan miehistén IFR- kohdassa saadetaan,
lentotoimintaan kaytettavissa helikopterilla on oltava ICAO

Trafin julkaisuja 23-2016 119



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, helikopterit (H)

helikoptereissa on oltava Annex 8 mukainen
automaattiohjaus, johon kuuluu lentokelpoisuustodistus seké IFR-
vahintaan korkeudenpito- ja tyyppihyvaksynta.

ohjaussuuntatoiminto.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.135 Ohjaamomiehistdn sisapuhelinjarjestelma

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistéon kuuluu useampi kuin yksi
jasen, on oltava jokaisen ohjaamomiehiston jasenen kaytettavissa
kuulokkeilla ja mikrofoneilla varustettu sisapuhelinjarjestelma.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.135 Miehiston jasenten
sisapuhelinjarjestelma

YLEISTA

a) Miehiston sisapuhelinjarjestelmé ei saa olla k&dessé pidettavaa
tyyppiéa.

b) Kuulokemikrofoni on kommunikointivéaline, johon kuuluu kaksi
audiosignaalia vastaanottavaa kuuloketta ja yksi audiosignaalia
helikopterin viestintajarjestelméan lahettava mikrofoni.
Suorituskyvyn minimivaatimukset tayttadkseen kuulokkeiden ja
mikrofonin on oltava yhteensopivia viestintajarjestelman
ominaisuuksien ja ohjaamon toimintaympaériston kanssa.
Kuulokemikrofonin on oltava riittavan sdadettava niin, etta se sopii
ohjaajan paahan. Kuulokepuomimikrofonin on oltava melua
vaimentavaa tyyppiéa.

c) Jos kaytetadn melua vaimentavia kuulokkeita, ilma-aluksen
paallikbn on varmistettava, ettd kuulokkeet eivat heikenna
aanivaroituksia tai muita aania, jotka varoittavat miehisto6a
helikopterin turvallisuuteen liittyvista seikoista.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.135 Miehiston jasenten sisapuhelinjarjestelma

KUULOKEMIKROFONI
Termi 'kuulokemikrofoni’ kattaa kaikki miehiston kayttamat
lentokyparat, joihin kuuluvat kuulokkeet ja mikrofoni.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
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NCO.IDE.H.140 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja lasten
turvavarusteet

a) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

1)
2)

3)

4)

5)

istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle
vahintaan kaksivuotiaalle henkilélle;

istuinvyot jokaisella matkustajan istuimella ja turvavyot
jokaisella makuupaikalla;

helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran myodnnetty
helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus 31. paivan
joulukuuta 2012 jalkeen, istuinvyd, jossa on ylavartalon
turvajarjestelma, jokaiselle vahintdan kaksivuotiaalle
matkustajalle;

lasten turvavarusteet jokaiselle helikopterissa olevalle alle
kaksivuotiaalle henkildlle; ja

jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on
ylavartalon turvajarjestelma, johon kuuluu laite, joka pitda
henkilén ylavartalon automaattisesti paikallaan nopeuden
akillisesti hidastuessa.

b) Istuinvdiden, joissa on ylavartalon turvajarjestelmé, on oltava
yhdesta kohdasta avattavia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

AMC1 NCO.IDE.H.140

Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja

lasten turvavarusteet

LASTEN TURVAVARUSTEET (CRDS)

a) Lasten turvavaruste voidaan hyvéksya, jos:

1

2)

siihen kuuluu yliméaéarainen turvavyélenkki, joka on valmistettu
samalla tekniikalla ja samoista materiaaleista kuin hyvéksytyt
turvavyot; tai

se on kohdan (b) mukainen.

b) Edellyttden, etté lasten turvavaline voidaan asentaa
asianmukaisesti helikopterin istuimeen, seuraavia lasten
turvavalineita voidaan pitaa hyvéaksyttaviné:

1) Toimivaltainen viranomainen on hyvaksynyt lasten
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standardin perusteella, ja turvavaline on merkitty standardin
mukaisesti.

2) Lasten turvavaline on hyvaksytty kaytettavaksi
moottoriajoneuvoissa YK:n standardin ECE R 44, -03 tai sen
myo6hempien lisaysten mukaisesti.

3) Lasten turvavaline on hyvaksytty kaytettavaksi
moottoriajoneuvoissa kanadalaisen CMVSS 213/213.1 —
standardin mukaisesti.

4) Lasten turvavaline on hyvaksytty kaytettavaksi
moottoriajoneuvoissa yhdysvaltalaisen US FMVSS No 213 -
standardin mukaisesti, ja se on valmistettu naiden standardien
mukaisesti 26 helmikuuta 1985 tai sen jalkeen. Yhdysvalloissa
hyvéksytyissa, tamén paivamaaran jéalkeen valmistetuissa
lasten turvavalineissa on oltava seuraavat punaisilla kirjaimilla
painetut merkinnat:

i) ‘THIS CHILD RESTRAINT SYSTEM CONFORMS TO ALL
APPLICABLE FEDERAL MOTOR VEHICLE SAFETY
STANDARDS’ (TAMA LASTEN TURVAVALINE ON KAIKKIEN
MOOTTORIAJONEUVOIHIN SOVELLETTAVIEN
YHDYSVALTAIN LIITTOVALTION TURVASTANDARDIEN
MUKAINEN); ja

ii) ‘THIS RESTRAINT IS CERTIFIED FOR USE IN MOTOR
VEHICLES AND AIRCRAFT’ (TAMA TURVAVALINE ON
HYVAKSYTTY KAYTTOON AJONEUVOISSA JA ILMA-
ALUKSISSA);

5) Lasten turvavéline on hyvaksytty kaytettavaksi ilma-aluksissa
saksalaisen ‘Qualification Procedure for Child Restraint Systems
for Use in Aircraft’ (Kelpuuttamismenettely lasten
turvavalineiden hyvéksymiseksi kayttéon ilma-aluksissa)
mukaisesti (TUV Doc.: TUV/958-01/2001); ja

6) Laite on hyvaksytty kayttdoon henkildautoissa ja valmistettu ja
testattu ylla lueteltuja standardeja vastaavien standardien
mukaisesti. Laite on merkittava hyvaksyntamerkinnalla, josta
ilmenee laitteen hyvaksyneen organisaation nimi seké laitteen
hyvéaksyntaprojektiin liittyva tunnusnumero. Hyvaksyvan
organisaation on oltava péteva, riippumaton ja toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksyma organisaatio.
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c) Sijoittaminen

1) Kasvot eteenpéin suunnatut lasten turvavélineet voidaan
asentaa seké eteenpéin ettd taaksepain suunnattuihin istuimiin,
mutta vain siten, etta turvavéline suunnataan istuimen kanssa
samaan suuntaan. Kasvot taaksepdain suunnattu lasten
turvavalineen saa asentaa vain eteenpéin suunnattuun
istuimeen. Lasten turvavalinetté ei saa asentaa turvatyynyn
tayttymisalueelle, ellei ole ilmeistd, etta turvatyyny on kytketty
pois paalta tai ellei voida osoittaa, etta turvatyynysta ei aiheudu
kielteisia vaikutuksia.

2) Jos lasten turvalaitteen kayttaja on pikkulapsi, laite on
sijoitettava mahdollisimman lahelle lattiatason varauloskayntia.

3) Lasten turvavélineessé oleva pikkulapsi ei saa estdd muiden
matkustajien evakuointia.

d) Asennus

1) Lasten turvavaline on asennettava sopivaan helikopterin
istuimeen kayttaen sellaista kytkentalaitetta, jonka kanssa
kaytettavaksi turvalaite on hyvaksytty. Esimerkiksi lasten
turvavalinettd, joka on tarkoitettu kiinnitettavaksi istuimeen
vain kolmipistevyéta kayttaen (téllaisia ovat useimmat nykyiset
taaksepdin suunnatut, vauvoille tarkoitetut turvalaitteet), ei saa
kiinnittda helikopterin istuimeen pelkalla lantiovydlla; lasten
turvavalineen, joka on suunniteltu kiinnitettavaksi istuimeen
alempiin kiinnityspisteisiin kdyttaen ainoastaan jaykkaa tankoa
(ISOFIX tai sen yhdysvaltalaiset vastineet), saa kiinnittaa vain
sellaisiin helikopterin istuimiin, joissa on tallaiset
kiinnitysvalineet, eika niitd saa kiinnittaa helikopterin istuimen
lantiovydlla. Kiinnitystavan on oltava lasten turvavalineen
mukana tulleiden valmistajan ohjeiden mukainen.

2) Lapsesta huolehtivan aikuisen on huolellisesti noudatettava
kaikkia turva- ja asennusohjeita.

3) Jos eteenpain suunnattu lasten turvavaline, jossa on jaykka
selkanoja, on tarkoitus kiinnittaé istuimeen lantiovyolla,
turvavaline on kiinnitettdva matkustajaistuimen selkanojan
ollessa kallistettuna. Taman jalkeen selkdnoja on kaannettava
pystyasentoon. Nain toimien lasten turvavaline istuu tiukemmin
ilma-aluksen istuinta vasten, jos istuin on kallistettavaa tyyppia.
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4) Aikuisen turvavyon soljen on oltava helposti avattavissa ja
suljettavissa, ja vyon kiristyksen jalkeen samassa linjassa
turvavyon kummankin puoliskon kanssa (ei vinossa).

5) Eteenpain suunnattua lasten turvavélinettd, jossa on kiinteasti
asennettu turvavyo0, ei saa asentaa siten, etta aikuisen turvavyo
kulkee lapsen yli.

e) Kaytto
1) Lasten turvavalineen on oltava kiinnitettyna istuimeen lennon
kaikkien vaiheiden aikana, ellei sita voida asianmukaisesti

pakata sailytystilaan silloin, kun sita ei kayteta.

2) Jos lasten turvavalinetta voi kallistaa, sen on oltava
pystyasennossa aina silloin, kun turvavélinetté on kéytettéva.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.H.140 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja
lasten turvavarusteet

YLAVARTALON TURVAVARUSTE

Seuraavien varusteiden katsotaan vastaavan ylévartalon
turvavarusteelle asetettavia vaatimuksia:

a) Turvavyd, jossa on vinosti olkapaan yli kulkeva hihna;

b) Turvavaruste, johon kuuluu turvavy6 ja kaksi olkahihnaa, joita
voidaan kayttaa itsendisesti;

c) Turvavaruste, johon kuuluu turvavyo, kaksi olkahihnaa sekd muita
hihnoja, joita voidaan kayttaa itsenaisesti.

TURVAVYO
Turvavyon, jossa on viistosti olkapaan yli kulkeva hihna (kolme

kiinnityspistettd), katsotaan vastaavan turvavyolle (kaksi
kiinnityspistettd) asetettuja vaatimuksia.
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EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.145 FI.NCO.IDE.H.145

;i Ensi kk 7.2.4
Ensiapupakkaus nsiapupakkaus ( )

Helikopteri It Lentotoiminta-asetuksen
a) Helikopterissa on oltava NCO.IDE.H.145 kohdan alakohtia
ensiapupakkaus.

a ja b ei sovelleta

b) Ensiapupakkauksen on oltava harrasterakenteisille

1) helposti saatavilla helikoptereille eika ultrakeveille
kayttoon; ja helikoptereille.
2) saanndllisesti tarkistettu ja
taydennetty.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.145 Ensiapupakkaus

ENSIAPUPAKKAUSTEN SISALTO

a) Ensiapupakkauksessa on oltava asianmukaiset ja riittavat ladkkeet
ja muu ensiavun antamisessa tarvittava vélineistd. Lentotoiminnan
harjoittajan on kuitenkin taydennettéva ensiapupakkauksia
toiminnan luonteen perusteella (toiminnan laajuus, lennon kesto
seka matkustajien lukumaara, ikdjakauma ja muut vastaavat
tekijat).

b) Ensiapupakkauksessa olisi oltava seuraavat ensiaputarvikkeet:

1) siteita (eri kokoisia),

2) palovammasiteita (suuri- ja pienikokoisia),
3) haavasiteita (suuri- ja pienikokoisia),

4) haavalaastareita (eri kokoisia),

5) antiseptista haavanpuhdistusainetta,

6) turvasakset,

7) kertakayttohansikkaita.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.H.145 Ensiapupakkaus

ENSIAPUPAKKAUSTEN YLLAPITO

Ensiapupakkaus

on:

a) tarkastettava saanndllisesti sen varmistamiseksi, ettd sisaltd on
sailynyt kayttotarkoituksensa edellyttamassa kunnossa,
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taydennettava saanndllisin valiajoin pakkausten lipukkeissa olevien
ohjeiden mukaisesti ja aina tarvittaessa,

taydennettédva aina lennolla tapahtuneen kayton jalkeen heti, kun
taydennystarvikkeita on saatavilla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.155 Lisdhappi — paineistamattomat helikopterit

a)

b)

Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kaytetaan
lentokorkeuksissa, joissa lisdhappea on oltava saatavilla b
alakohdan mukaisesti, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla vaaditut happiméaarat voidaan varastoida ja
jakaa.

Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kédytetaan sellaisten
lentokorkeuksien yldpuolella, joissa matkustamon painekorkeus
ylittd& 10 000 jalkaa, on oltava riittédvasti hengitettavad happea
1) kaikille miehiston jasenille ja vahintd&n 10 prosentille
matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus on 10 000—13 000 jalkaa; ja

2) kaikille miehistdn jasenille ja matkustajille koko siksi ajaksi,
jolloin matkustamon painekorkeus ylittaa 13 000 jalkaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.155 Lisahappi — paineistamattomat
helikopterit

HAPPIMAARAN MAARITTAMINEN

Hapen méaara on maaritettavd matkustamon painekorkeuden ja lennon
kestoajan perusteella siten, etta se vastaa jokaiselle lennolle ja reitille
ilma-aluksen kasikirjassa maaritettyja kayttdétoimenpiteita, mukaan
lukien hatatoimenpiteet.

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.H.160
Kasisammuttimet

a) Helikoptereissa, ELA2-
helikoptereita lukuun ottamatta,
on oltava vahintaan yksi
kasisammutin

FI1.NCO.IDE.H.160
Kasisammuttimet

a) Helikoptereissa, joiden suurin
sallittu lentoonlédhtémassa ylittda
600 kg, on oltava vahintaan yksi
k&sisammutin

Trafin julkaisuja 23-2016 126



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku D — IDE. Mittarit, tiedot ja varusteet, helikopterit (H)

1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillaan
olevassa matkustajaosastossa,
paitsi jos ohjaamomiehistd
pééasee helposti
matkustajaosastoon.

b) Sammutusaineen on oltava
tyypiltaan ja maaraltaan
soveltuva sellaisiin paloihin, joita
todennakoisimmin syttyy siina
tilassa, jossa sammutinta on
tarkoitus kayttaa; jos tilassa on
ihmisia, on kaytettava ainetta,
josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisen vaara on
mahdollisimman pieni.

1) ohjaamossa; ja

2) kussakin ohjaamosta erillaan
olevassa matkustajaosastossa,
paitsi jos ohjaamomiehistd
paasee helposti
matkustajaosastoon.

b) Sammutusaineen on oltava
tyypiltaan ja méaaraltaan
soveltuva sellaisiin paloihin, joita
todennédkoisimmin syttyy siina
tilassa, jossa sammutinta on
tarkoitus kayttaa; jos tilassa on
ihmisia, on kaytettava ainetta,
josta aiheutuva myrkyllisten
kaasujen kertymisen vaara on
mahdollisimman pieni.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.H.165 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat
pelastushenkildston sisdan murtautumiseen hétatilanteessa, nama
alueet on merkittava kuvassa 1 esitetylla tavalla.

Kuva 1

Sisdanmurtautumiskohtien merkitseminen

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.165 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

MERKINNAT — VARI- JA KULMAMERKIT

a) Merkinnat on tehtava punaisella tai keltaisella varilla ja tarvittaessa
ympyroitava valkoisella, jotta ne erottuvat taustastaan.

b) Jos kulmamerkkien vélinen etaisyys on yli 2 metria, niiden valiin on
lisattava 9 cm x 3 cm:n kokoiset viivat siten, etta vierekkaiset
merkit ovat enintddn 2 metrin etaisyydella toisistaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)
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Helikoptereissa, joiden suurin sallittu matkustajapaikkaluku on yli
kuusi, on oltava

1) automaattinen hatdpaikannuslahetin; ja

2) yksi irrotettava hatapaikannuslahetin (survival ELT/ELT(S))
pelastuslautassa tai pelastusliivissa, kun helikopteria kaytetdan
sellaisella etédisyydella maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

Helikoptereissa, joiden suurin hyvaksytty matkustajapaikkaluku on
enintddn kuusi, on oltava irrotettava hatapaikannuslahetin (ELT(S))
tai miehistdn jasenella tai matkustajalla oleva henkil6kohtainen
hatalahetin (PLB).

Minka tahansa tyyppisen hatapaikannuslahettimen tai
henkil6kohtaisen hatalahettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

AKUT JA PARISTOT

a)

Hatapaikannuslahettimessé ja henkilokohtaisessa hatéléhettimesséa
(PLB) kaytettavat akut tai paristot on vaihdettava (tai ladattava
uudestaan, jos akku on ladattava), kun laitteen kumulatiivinen
kayttdaika ylittaa yhden tunnin, tai seuraavissa tapauksissa:

1) Erityisesti hatapaikannuslahettimiin suunnitellut akut tai
paristot, joille on myodnnetty lentokelpoisuutta koskeva
valmistus- ja huoltotodistus (EASA 1 -lomake tai vastaava) on
vaihdettava (tai ladattava uudestaan, jos akku on ladattava)
ennen niiden kayttdian paattymista hatapaikannuslahettimeen
sovellettavien huolto-ohjeiden mukaisesti.

2) Vakioparistot tai akut, jotka on valmistettu teollisuusstandardin
mukaisesti, joille ei ole myodnnetty lentokelpoisuutta koskevaa
valmistus- ja huoltotodistusta (EASA 1 -lomake tai vastaava) ja
joita kaytetdan hatdpaikannuslahettimissé (ELT), on
vaihdettava (tai ladattava uudestaan, jos akku on ladattava)
silloin, kun 50 prosenttia akun tai pariston kayttoidstéd on
kulunut (tai 50 prosenttia ladattavan akun latauksesta on
kulunut) valmistajan ohjeiden mukaisesti.

3) Kaikki henkilokohtaisissa hatalahettimissa (PLB) kaytettavat
akut tai paristot on vaihdettava (tai ladattava, jos akku on
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4)

ladattava), kun 50 prosenttia niiden kayttoiasta on kulunut (tai
50 prosenttia ladattavan akun latauksesta on kulunut).

Kohdissa (1), (2) ja (3) luetellut, akun kayttoikaa koskevat
kriteerit eivat koske akkuja tai paristoja (esim. vedella
aktivoitavia akkuja/paristoja), joihin varastointijaksot eivat
vaikuta kaytannossa ollenkaan.

b) Vaihdetun (uudelleen ladatun) akun tai pariston kayttéian uusi
umpeutumispaiva on merkittadva akun tai pariston kuoreen helposti
luettavalla tavalla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.H.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

HATAPAIKANNUSLAHETTIMIEN TYYPIT JA TEKNISET SPESIFIKAATIOT

d) Tassa sdannoksessa vaaditun hatapaikannuslaitteen on oltava jokin
seuraavista:

1

2)

3)

Automaattitoiminen kiintea laite (ELT(AF)). Automaattisesti
aktivoituva hatadpaikannuslaite on kiinnitetty ilma-alukseen
pysyvasti, ja se on suunniteltu auttamaan etsinta- ja
pelastusmiehistdja paikantamaan koneen onnettomuuspaikan.

Automaattinen kannettava laite (ELT(AP)). Automaattisesti
aktivoituva hatapaikannuslaite, joka on tukevasti kiinnitettyna
ilma-alukseen ennen onnettomuutta, mutta joka voidaan
irrottaa ilma-aluksesta onnettomuuden jalkeen. Laite toimii
hatapaikannuslaitteena onnettomuuden aikana. Jos
hatapaikannuslaitteessa ei ole sen rakenteeseen kiinteasti
kuuluvaa antennia, ilma-aluksen antenni voidaan kytked irti ja
hatapaikannuslaitteen apuantenni (joka on laitteen kotelossa)
voidaan kiinnittad hatapaikannuslaitteeseen. Onnettomuudesta
selvinnyt henkild voi kuljettaa hatapaikannuslahetinta
mukanaan tai se voidaan kiinnittda pelastuslauttaan. Taman
tyyppinen hatapaikannuslaite on tarkoitettu auttamaan etsinta-
ja pelastusmiehist6d paikantamaan onnettomuuspaikka tai
onnettomuudesta selvinnyt/selvinneet.

Automaattisesti ilma-aluksesta irtoava laite (ELT(AD)). Ennen
onnettomuutta tukevasti ilma-aluksen rakenteessa kiinni oleva
héatapaikannuslaite, joka onnettomuuden aiheuttaman iskun ja
joissakin tapauksissa hydrostaattisten sensoreiden
vaikutuksesta irtoaa koneesta ja aktivoituu. Laite voidaan
aktivoida my6s manuaalisesti. Taman tyyppisen
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hatapaikannuslaitteen on kelluttava vedessa, ja se auttaa
etsinta- ja pelastusmiehist6ja paikantamaan
onnettomuuspaikan.

4) Irrotettava hatdpaikannuslaite ELT (ELT(S)).
Hatdpaikannuslaite, joka voidaan irrottaa ilma-aluksesta ja
joka on sijoitettu niin, ettd se saadaan hatatilanteessa nopeasti
kayttoon ja onnettomuudesta selvinnyt henkil6 voi aktivoida
sen manuaalisesti. Hatapaikannuslaite voidaan aktivoida
manuaalisesti, tai se aktivoituu automaattisesti (esim. veden
vaikutuksesta). Laite on suunniteltava niin, etta se voidaan
kiinnittdé pelastuslauttaan tai onnettomuudesta selvinnyt
henkil6 voi kuljettaa sitd mukanaan.

e) Jotta hatdpaikannuslaitteen vahingoittumisriski voidaan minimoida
tormayksessa, automaattinen laite on kiinnitettava
mahdollisimman tukevasti ilma-aluksen rakenteisiin niin taakse
kuin kdytanndéssa mahdollista, ja laitteen antenni ja liittymat
jarjestettyna niin, etta laitteen antenni ja liittymaét jarjestettava
niin, etta laite mahdollisimman suurella todennékdisyydella
lahettda signaalia onnettomuuden jalkeen.

f) Kaikkien ilma-aluksessa olevien hatapaikannuslaitteiden on
toimittava ICAO:n liitteen 10 osassa Ill olevien vaatimusten
mukaisesti, ja niiden on oltava sellaisen kansallisen laitoksen
rekisterdimid, joka on vastuussa etsintd- ja pelastustoimien
kadynnistdmisesta, tai muun tehtavaan nimetyn laitoksen
rekisterdimia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC3 NCO.IDE.H.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

HENKILOKOHTAISEN HATALAHETTIMEN (PLB) TEKNISET

SPESIFIKAATIOT

a) Henkilbkohtaisessa hatalahettimessa on oltava sisdanrakennettu
GNSS-vastaanotin, jossa on etsinta- ja pelastustyon
satelliittiavusteisen jaljitysjarjestelman (COSPAS-SARSAT)
tyyppihyvaksyntanumero. Laitteet, joiden COSPAS-SARSAT-
numero kuuluu sarjaan 700, on kuitenkin suljettu jarjestelmén
ulkopuolelle, koska taman sarjan laitteet ovat erikoiskaytt6on
tarkoitettuja eivatka tayta kaikkia COSPAS-SARSAT-jarjestelmalle
maadaritettyja teknisia vaatimuksia ja testeja.

b) Kaikkien ilma-aluksessa olevien henkilékohtaisten hatalahettimien
on oltava sellaisen kansallisen laitoksen rekister6imié, joka on
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vastuussa etsinté- ja pelastustoimien kdynnistamisesta, tai muun

nimetyn laitoksen rekisteréimia.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC4 NCO.IDE.H.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

HENKILOKOHTAISEN HATALAHETTIMEN KAYTTOA KOSKEVA OHJEISTUS

Jos matkustaja kuljettaa mukanaan henkildkohtaista hatalahetinta,
ilma-aluksen paallikdn on annettava matkustajalle ohjeet lahettimen
ominaisuuksista ja kaytdsta ennen lentoa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

TERMINOLOGIAA

a) Hatapaikannuslédhetin on yleisluonteinen termi, joka kuvaa selvésti
erottuvaa signaalia tietyilla taajuuksilla l1dhettavaa laitetta ja joka
toteutustavastaan riippuen aktivoituu joko iskun seurauksena tai

joka aktivoidaan manuaalisesti.

b) Henkilokohtainen hatalahetin tarkoittaa muuta hatalahetinta kuin
hatapaikannuslahetinta ja joka on erillinen, kannettava, selvasti
erottuvaa signaalia tietyilla taajuuksilla l1&dhettava laite, jonka
onnettomuudesta selvinneet voivat aktivoida manuaalisesti.

EASA-ilma-alukset:
NCO.IDE.H.175 Lennot veden
ylla

a) Helikopterissa on oltava
pelastusliivi jokaista
helikopterissa olevaa
henkil6a varten tai vastaava
henkilokohtainen
kelluntavaline jokaista
helikopterissa olevaa alle
kaksivuotiasta henkiloa
varten, ja pelastusliivit ja
vastaavat kelluntavélineet on
puettava ylle tai sijoitettava
siten, etta ne ovat helposti
saatavilla sen henkilén
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Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.H.175 Lennot
veden ylla

a) Helikopterissa on oltava
pelastusliivi jokaista
helikopterissa olevaa
henkil6éa varten tai vastaava
henkilékohtainen
kelluntavaline jokaista
helikopterissa olevaa alle
kaksivuotiasta henkilb6a
varten, ja pelastusliivit ja

vastaavat kelluntavalineet on

puettava ylle tai sijoitettava
siten, etté ne ovat helposti
saatavilla sen henkil6n
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istuimelta tai makuupaikalta,
jonka kayttédn ne on
tarkoitettu, kun

1) helikopterilla lennetdan
veden ylla kauempana
kuin
autorotaatioetéisyydella
maasta, jos helikopteri ei
kykene jatkamaan
vaakalentoa kriittisen
moottorin vikaannuttua;
tai

2) helikopterilla lennet&én
veden ylla sellaisella
etaisyydella maasta, joka
vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella,
jos helikopteri kykenee
jatkamaan vaakalentoa
kriittisen moottorin
vikaannuttua; tai

3) lentoonléahto tai lasku
suoritetaan sellaisella
lentopaikalla tai
toimintapaikalla, jolla
lentoonldhdoén tai
lahestymisen lentorata
kulkee veden yilla.

b) Jokaisessa pelastusliivissa tai
vastaavassa yksittéisessé
kelluntalaitteessa on oltava
henkilon paikantamista
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b)

istuimelta tai makuupaikalta,
jonka kayttéén ne on
tarkoitettu, kun

1) helikopterilla lennetaan
veden ylld kauempana
kuin
autorotaatioetéisyydella
maasta tai helikopterin
kantavasta jaasta, jos
helikopteri ei kykene
jatkamaan vaakalentoa
kriittisen moottorin
vikaannuttua; tai

2) helikopterilla lennetaan
veden ylla sellaisella
etaisyydella maasta, joka
vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella,
jos helikopteri kykenee
jatkamaan vaakalentoa
kriittisen moottorin
vikaannuttua; tai

3) lentoonl&ht6 tai lasku
suoritetaan sellaisella
lentopaikalla tai
toimintapaikalla, jolla
lentoonlahdon tai
lahestymisen lentorata
kulkee veden ylla.

4) ultrakeveissa
helikoptereissa on
pelastusliivit tai
kelluntavalineet puettava
ylle edelld mainittujen
alakohtien 1, 2 ja 3
mukaisilla lennoilla.

Muissa kuin ultrakeveissa
helikoptereissa on jokaisessa
pelastusliivissa tai
vastaavassa yksittaisessa
kelluntalaitteessa oltava
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helpottava sdhkdinen
valonlahde.

Kun helikopteria kaytetaan
lennolla veden ylla sellaisella
etaisyydella maasta, joka
vastaa yli 30 minuutin
lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, tai 50
meripeninkulman
etaisyydellda, sen mukaan,
kumpi naista etaisyyksista on
pienempi, ilma-aluksen
paallikbn on maaritettava
riskit, jotka uhkaavat
helikopterissa olevien
henkildiden eloonjaamista
veteen tehtavan pakkolaskun
yhteydessa ja joiden
perusteella hanen on
ratkaistava, onko
helikopterissa oltava

1) hatamerkkien
antamiseen tarvittavat
merkinantolaitteet;

2) riittava maara
pelastuslauttoja kaikkia
helikopterissa olevia
henkil6ita varten
sijoitettuna niin, etté ne
ovat helposti
kaytettavissa
hatatilanteessa; ja

3) Kkyseisen lennon kannalta
tarkoituksenmukaiset,
elossa pysymiseen
tarvittavat
pelastusvalineet.

Paattaessaan, onko kaikkien
helikopterissa olevien
henkildiden pidettava yllaan
a alakohdassa vaadittuja
pelastusliiveja, ilma-aluksen
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©)

d)

henkilon paikantamista
helpottava sahkdinen
valonlahde.

Kun helikopteria kaytetaan
lennolla veden ylla sellaisella
etaisyydella maasta, joka
vastaa yli 30 minuutin
lentoaikaa normaalilla
matkalentonopeudella, tai 50
meripeninkulman
etaisyydella, sen mukaan,
kumpi naista etaisyyksista on
pienempi, ilma-aluksen
paallikbn on maaritettava
riskit, jotka uhkaavat
helikopterissa olevien
henkil6iden eloonjaamista
veteen tehtavan pakkolaskun
yhteydessa ja joiden
perusteella hdnen on
ratkaistava, onko
helikopterissa oltava

1) hatamerkkien
antamiseen tarvittavat
merkinantolaitteet;

2) riittavd méaaréa
pelastuslauttoja kaikkia
helikopterissa olevia
henkiloita varten
sijoitettuna niin, etta ne
ovat helposti
kaytettavissa
hatatilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta
tarkoituksenmukaiset,
elossa pysymiseen
tarvittavat
pelastusvalineet.

Paattaessaéan, onko kaikkien
helikopterissa olevien
henkil6iden pidettava yllaan
a alakohdassa vaadittuja
pelastusliivej&, ilma-aluksen
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paallikbn on maaritettava
riskit, jotka uhkaavat
helikopterissa olevien
henkil6iden eloonjaamista
veteen tehtavan pakkolaskun
yhteydessa.

paallikbn on maaritettava
riskit, jotka uhkaavat
helikopterissa olevien
henkil6iden eloonjaamista
veteen tehtédvan pakkolaskun
yhteydessa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.175 Lento veden ylla

PELASTUSLIIVIEN ESILLE SAAMINEN

Elleivat pelastusliivit ole puettu ylle, ne on sijoitettava siten, ettéd ne
ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai makuupaikalta,
jonka kayttdon ne on tarkoitettu, myos silloin, kun henkild kayttaa
turvavyota tai muuta turvavélinetta.

RISKIARVIOINTI
a) Riskiarviointia suorittaessaan ilma-aluksen péaallikbén on

perustettava paatdksensa mahdollisuuksien mukaan lentokoneen
lentotoimintaa sdénteleviin taytantdonpanosaantdihin ja AMC-
teksteihin;

b) Illma-aluksen paallikén on riskia arvioidessaan otettava huomioon
toimintaymparisto ja seuraavat olosuhteet:
1) merenkaynti;
2) meren ja ilman lampétila;
3) etéisyys hatalaskupaikaksi soveltuvaan maa-alueeseen; ja
4) etsinta- ja pelastuspalveluiden saatavuus.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.175 Lento veden ylla

ISTUINTYYNYT

Istuintyynyjé ei lasketa kelluntavalineiksi.

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvarusteet
(7.2.7)

EASA-ilma-alukset:

NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvarusteet
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Helikoptereissa, joita kaytetdan
alueilla, joilla etsinta- ja
pelastuspalvelun katsotaan
olevan poikkeuksellisen vaikeaa,
on oltava yli lennettavan alueen
kannalta tarkoituksenmukaiset
merkinantolaitteet ja
hengenpelastusvélineet, mukaan
luettuna elossa pysymiseen
tarvittava varustus.

EASA-ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet

YLEISTA

Helikoptereissa, joita kaytetdan
alueilla, joilla etsinta- ja
pelastuspalvelun katsotaan
olevan erityisen vaikeaa, on
oltava seuraavat varusteet

a) hatamerkkien antamiseen
tarvittavat
merkinantovéalineet;

b) ainakin yksi
hatépaikannuslahetin
(ELT(S)) tai ilma-aluksen
paallikbn tai matkustajan
mukana kulkeva tai
henkilékohtainen hatalahetin
(PLB); ja

c) muut
pelastautumisvarusteet
lennettavén reitin ja
lentokoneessa olevien

henkildiden maaran mukaan.
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Lentotoiminta-asetuksen
NCO.IDE.H.180 kohtaa ei
sovelleta.

Kansalliset ilma-alukset:
AMC1 FI.NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet

Ei sovelleta (OPS M2-11 kohta
7.2.7)
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EASA-ilma-alukset:
AMC2 NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet

MUUT PELASTAUTUMISVALINEET
a) Seuraavia
pelastautumisvalineita on
pidettava mukana
tarvittaessa:
1) 500 ml vetta jokaista
koneessa olevaa
alkavaa neljan hengen
lukumaaraa kohti;
2) Yyksi puukko;

3) ensiapuvdlineet; ja

4) vyksi koodikirja, josta

ilmenevat ilma-aluksen ja

maassa olevien valisessa
viestinnassa kaytettavat
koodit.

b) Jos jokin ylla olevassa
luettelossa mainituista
pelastautumisvalineista on jo
lentokoneessa jonkin muun
vaatimuksen perusteella,
toista valinetta ei vaadita.

EASA-ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet

MERKINANTOVALINEET
Hatamerkkien antamiseen
tarvittavat merkinantolaitteet on
kuvattu ICAO:n liitteessa 2,
lentosaannot.

EASA-ilma-alukset:
GM2 NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet
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Kansalliset ilma-alukset:
AMC2 FI.NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet

Ei sovelleta (OPS M2-11 kohta
7.2.7)

Kansalliset ilma-alukset:
GM1 FI1.NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet

Ei sovelleta (OPS M2-11 kohta
7.2.7)

Kansalliset ilma-alukset:
GM2 FI1.NCO.IDE.H.180
Pelastautumisvalineet
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ALUEET, JOILLA ETSINTA- JA
PELASTUSOPERAATIOIDEN
KATSOTAAN OLEVAN ERITYISEN
VAIKEITA

llmaisun ’alueet, joilla etsinta- ja

pelastusoperaatioiden katsotaan

olevan erityisen vaikeita’ olisi
tassa yhteydessa tulkittava
merkitsevan:

a) alueita, jotka etsinta- ja
pelastustoimista vastaava
toimivaltainen viranomainen
on téllaiseksi maarittanyt;

tai

b) alueita, jotka ovat suureksi
osaksi asumattomia ja joita
koskien:

1) kohdassa (a) viitattu
viranomainen ei ole
julkistanut informaatiota,
joka perusteella etsinta-
ja pelastustoimet joko
olisivat tai eivat olisi
erityisen vaikeita; ja

2) kohdassa (a) viitatun
viranomaisen
vakiintuneeseen
toimintatapaan ei kuulu
maarittaa alueita etsinta-
ja pelastusoperaatioiden
kannalta erityisen
vaikeiksi.

EASA-ilma-alukset:

NCO.IDE.H.185 Kaikki
helikopterit, joilla lenneté&éan
vesialueen ylla — pakkolasku
veteen

Helikopterien, joilla lennetdan
veden yll& pakkolaskun kannalta
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Ei sovelleta (OPS M2-11 kohta
7.2.7)

Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.IDE.H.185

Kaikki helikopterit, joilla
lennetdan vesialueen ylla —
pakkolasku veteen
Lentotoiminta-asetuksen
NCO.IDE.H.185 kohtaa ei
sovelleta.
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vaarallisella alueella yli 50
meripeninkulman etéisyydella
maasta, on taytettava seuraavat
vaatimukset:

a) niiden on oltava suunniteltuja
laskeutumaan veteen
asiaankuuluvan
lentokelpoisuussadnnon
mukaisesti;

b) niiden on oltava hyvaksyttyja
veteen tehtavan pakkolaskun
varalta asiaankuuluvan
lentokelpoisuussddnnén
mukaisesti; tai

€) niissa on oltava
hatakellukkeet.

EASA-ilma-alukset

AMC1 NCO.IDE.H.185 Kaikki
helikopterit, joilla lennetaan
vesialueen ylla — pakkolasku
veteen

HATAKELLUKKEET
Kohdassa AMC1 NCC.IDE.H.231

lueteltuja seikkoja olisi
sovellettava hatakellukkeisiin.

Kansalliset ilma-alukset
AMC1 FI.NCO.IDE.H.185
Kaikki helikopterit, joilla
lennetaan vesialueen ylla —
pakkolasku veteen

Ei sovelleta.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.IDE.H.190 Radioviestintalaitteet

a) Helikoptereissa on oltava radioviestintélaitteet, jotka soveltuvat
kaksisuuntaiseen viestintdan ilmatilavaatimusten mukaisten
ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten mukaisilla
taajuuksilla, jos nama laitteet vaaditaan siina ilmatilassa, jossa

lento suoritetaan.
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b) Jos radioviestintélaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden
avulla on voitava viestia ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

c) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikkd,
niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia siten, etta
yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.

d) Kun radioviestintajarjestelma vaaditaan, helikopterissa on
NCO.IDE.H.135 kohdassa vaaditun ohjaamomiehiston
sisapuhelinjarjestelmén liséksi oltava tangenttipainike jokaista
vaadittua ohjaajaa ja/tai miehistdn jasentd varten hanelle
osoitetulla tydskentelypaikalla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.195 Navigointilaitteet

a) Helikoptereissa, joita kaytetaan reiteilld, joilla ei voida navigoida
nékyvien kiintopisteiden avulla, on oltava navigointilaitteet, joiden
avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja
2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

b) Helikoptereissa on oltava riittavat navigointilaitteet sen
varmistamiseksi, etta jonkin laitteen vikaannuttua missa tahansa
lennon vaiheessa, jéljella olevan varustuksen avulla voidaan
navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

¢) Helikoptereissa, joita kaytetaan lennoilla, joilla on tarkoitus
laskeutua mittarisdaolosuhteissa, on oltava soveltuvat
navigointilaitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta lasku voidaan
suorittaa nakdyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista
lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisadolosuhteissa, ja
jokaista valittua varalentopaikkaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.195 Navigointilaitteet

SUUNNISTUS NAKYVIEN KIINTOPISTEIDEN AVULLA

Jos helikopterit, joista on ndkdyhteys maanpintaan, voivat jatkaa
lentoaan ATS-lentosuunnitelman mukaisesti suunnistamalla nékyvien
kiintopisteiden avulla, niissa ei tarvitse olla muuta laitteistoa, jotta ne
tayttaisivat kohdan NCO.IDE.H.195 (a)(1) vaatimukset.
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EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.IDE.H.195 Navigointilaitteet

SOVELLETTAVAT ILMATILAVAATIMUKSET

Euroopan lennonvarmistusjarjestelméan alaisuudessa toimiviin
helikoptereihin sovelletaan ilmatilavaatimuksia, joihin kuuluu
yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa koskeva lainsaadanto.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.IDE.H.200 Transponderi

Helikoptereissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa
on kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan siina ilmatilassa,
jossa lento suoritetaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.IDE.H.200 Transponderi

YLEISTA

a) Euroopan lennonjohtojarjestelméan alaisuudessa toimivien
lentokoneiden toisiovalvontatutkan transpondereiden on oltava
soveltuvan, yhtendistéa eurooppalaista ilmatilaa koskevan
lainsdddanndén mukaisia.

b) Ellei yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa koskevaa lainsdadant6a
voida soveltaa, toisiovalvontatutkan transpondereiden on oltava
ICAO:n liitteen 10 osan IV maaraysten mukaisia.
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3 JAKSO — Autogyrot (AG)

OPS M2-11 mukaan autogyrojen mittareiden ja varusteiden osalta
sovelletaan lentotoiminta-asetuksen liitteen VII (Osa NCO)
helikoptereita koskevia vaatimuksia (NCO.IDE.H), ellei jaljempéana toisin
maarata.

Koska helikopterien vaatimukset on jo esitetty omassa jaksossaan,
tassa autogyroja koskevassa jaksossa on esitetty vain Suomen
kansalliset, OPS M2-11 maarayksessa olevat vaatimukset ja ohjeistavat
materiaalit autogyroille "auki kirjoitettuna”. Selvyyden vuoksi
numeroinnissa on kaytetty muotoa FI.NCO.AG.xxx. Otsikoissa on myds
viitteet vastaavaan kohtaan OPS M2-11 maarayksesséa tai EASA Osa
NCO:n ohjeistavassa materiaalissa.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.AG.100 Mittarit ja varusteet — yleista (7.3.1)

a) Tassa luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava
aiottuun toimintaan tarkoitettuja ja soveltuvia, jos ohjaamomiehistd
kayttédéa niitéd lentoradan hallintaan. Liséksi niiden on oltava
sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéaksyttyja,
jos niita kaytetaan tayttamaan tdman maarayksen kohtien 7.3.14 ja
7.3.15 vaatimukset.

b) Seuraaville tassa luvussa vaadituille varusteille ei edellyteta
laitehyvéaksyntaa:

1) erilliset kannettavat valonlahteet;
2) tarkka kello;
3) ensiapupakkaus;
4) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;
5) ajoankkuri ja kiinnittdmiseen kaytettavat varusteet; ja
6) lasten turvavarusteet.
c) (Eisovelleta. )

d) Mittareiden ja varusteiden on oltava helposti kédytettavissa tai
saatavissa siltad paikalta, jolla niita kayttdva ohjaamomiehiston
jasen istuu.

e) Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla
valittomaan kayttdon.

Kansalliset autogyrot:
GM1 FI.NCO.IDE.AG.100(a) Mittarit ja varusteet — yleista

SOVELLETTAVAT LENTOKELPOISUUSVAATIMUKSET
Kts. FI.NCO.IDE.AG.100 alakohta a.
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Kansalliset autogyrot:
GM1 FI1. FI.NCO.IDE.AG.100(b) Mittarit ja varusteet — yleista

VAADITTAVAT MITTARIT JA VARUSTEET, JOITA ElI TARVITSE
HYVAKSYA SOVELLETTAVIEN LENTOKELPOISUUSVAATIMUSTEN
MUKAISESTI

Kohdassa NCO.IDE.H.100(b) on lueteltu ei-asennetut mittarit ja
varusteet, jotka eivat vaadi laitteistohyvaksyntaa. Tallaisten
mittareiden ja varusteiden on oltava kayttdtarkoitukseensa soveltuvia.
Lentotoiminnan harjoittaja on vastuussa tallaisten mittareiden ja
laitteiden huollosta.

Kansalliset autogyrot:

FI.NCO.IDE.AG.105 Lennon minimivarusteet (7.3.2)

Lentoa ei saa aloittaa, jos jokin aiotulla lennolla vaadittavista autogyron
mittareista, varusteista tai toiminnoista on epakunnossa tai puuttuu,
paitsi jos autogyrolla on véliaikainen lupa ilmailuun.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.H.115 Valot (7.3.3)

Ei sovelleta.

Kansalliset autogyrot:

FI.NCO.IDE.AG.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet (7.3.4)
Nakolentosdantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kaytettavissa
autogyroissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen ohjaussuunnan;

2) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina;

3) painekorkeuden;

4) mittarinopeuden;

5) luisun;

6) roottorin ja voimanlahteen toiminnan; ja

7) polttoaineen maaran.

Kansalliset autogyrot:
AMC1 FI.NCO.IDE.AG.120 Nakolentosaantodjen (VFR) mukaiset
lennot — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat varusteet
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INTEGROIDUT MITTARIT

a) Yksittéista laitteistoa koskevat vaatimukset voidaan tayttaa
mittareiden yhdistelmalla, integroiduilla lentojarjestelmilla tai
elektronisten nayttéjen parametriyhdistelmilla. Ohjaajan télla
tavoin kayttdonsa saamat tiedot eivat saa olla maaraltaan
vahéisempia kuin lennolla sovellettavien lentotoimintavaatimusten
edellyttama tietomaara.

b) Kaarron ja luisun, autogyron lentoasennon ja stabiloidun
ohjaussuunnan mittaaminen ja ilmoittaminen voidaan toteuttaa eri
mittareiden yhdistelmall& tai integroitujen lentosuunnistuslaitteiden
avulla edellyttéaen, ettd nama kolme potentiaalisesti
vikaantumisaltista laitetta on suojattu taydellista vikaantumista
vastaan.

Kansalliset autogyrot:

AMC1 FI1.NCO.IDE.AG.120(a) (1 Nakolentosaantsjen (VFR)
mukaiset lennot — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

MAGNEETTISEN OHJAUSSUUNNAN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAT

Magneettisen ohjaussuunnan mittaamiseen ja nayttdmiseen on
kaytettdva magneettista kompassia tai muuta vastaavaa laitetta.

Kansalliset autogyrot:
AMC1 FI.NCO.IDE.AG.120(a)(2) VFR-lentotoiminta— lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

AJAN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAT

Ajan mittaamiseen ja nayttamiseen tunteina, minuutteina ja
sekunteina voidaan kayttaa rannekelloa, joka nayttaa tunteja,
minuutteja ja sekunteja.

Kansalliset autogyrot:
AMC1 FI. NCO.IDE.AG.120(a)(3) VFR-lentotoiminta— lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

PAINEKORKEUDEN MITTAUS- JA NAYTTOTAVAN KALIBROINTI
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Painekorkeuden mittaamiseen ja ndyttamiseen kaytetyn mittarin on
oltava herkka instrumentti, joka nayttda korkeuden jalkoina (ft) ja
jonka paineasetuksen saddodssa on hehtopascal- tai millibaarijaotus ja
joka on saadettavissa mihin tahansa ilmanpaineeseen, joka lennon
aikana todenné&kdisesti joudutaan korkeusmittariin asettamaan.

Kansalliset autogyrot:
AMC1 FI.NCO.IDE.AG.120(a)(4) VFR-lentotoiminta— lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

ILMANOPEUSMITTARIN KALIBROINTI

a) llmanopeutta osoittavan mittarin on ndytettdva nopeus solmuina
(kt).

b) Ilmanopeus voidaan ilmoittaa kilometreina tunnissa (kph) tai
maileina tunnissa (mph), jos ilma-aluksen kasikirjassa tai lento-
ohjekirjassa kaytetaan naita yksikoita.

Kansalliset autogyrot:
AMC1 FI.NCO.IDE.AG.120(a)(5) VFR-lentotoiminta — lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

LUISU
Luisun mittaamis- ja nayttdtapana voidaan kayttaa villalankaa
nakolentosdéntdjen mukaisilla lennoilla.

Kansalliset autogyrot:
AMC1 NCO.IDE.H.120(b)(1)(iii) VFR-lentotoiminta— lento- ja
navigointimittarit ja niihin liittyvat varusteet

STABILOITU OHJAUSSUUNTA
VFR-lennoilla stabiloitu ohjaussuunta voidaan méarittaa suuntahyrréalla.

Kansalliset autogyrot:
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FI.NCO.IDE.AG.135 Ohjaamomiehiston sisapuhelinjarjestelma
(7.3.5)

Ei sovelleta.

Kansalliset autogyrot:

FI.NCO.IDE.H.140 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja

lasten turvavarusteet (7.3.6)

Autogyroissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka jokaiselle autogyrossa olevalle vahintd&n
kaksivuotiaalle henkildlle, ja

2) jokaisella istuimella vahintdan neljan pisteen vy6, joka on yhdesta
kohdasta avattava.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.AG.145 Ensiapupakkaus (7.3.7)

Ei sovelleta.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.H.160 Kasisammuttimet (7.3.8)

Ei sovelleta.

Kansalliset autogyrot:
FI1.NCO.IDE.AG.165 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen
(7.3.9)

Ei sovelleta.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.AG.170 Hatapaikannuslahetin (ELT) (7.3.10)
Autogyroissa on oltava kiinteasti asennettu tai irrotettava

hatapaikannuslahetin (ELT/ELT(S)) tai miehiston jasenella tai
matkustajalla oleva henkilokohtainen hatalahetin (PLB).

Mink& tahansa tyyppisen hatapaikannuslahettimen tai henkilokohtaisen
hataldhettimen on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja
406 MHz.

Kansalliset autogyrot:
AMC1 FI.NCO.IDE.AG.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)
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AKUT JA PARISTOT

a) Hatapaikannusldhettimessa ja henkilokohtaisessa hatélahettimessa
(PLB) kaytettavat akut tai paristot on vaihdettava (tai ladattava
uudestaan, jos akku on ladattava), kun laitteen kumulatiivinen
kayttdaika ylittad yhden tunnin, tai seuraavissa tapauksissa:

b)

1)

2)

3)

4)

Erityisesti hatdpaikannuslahettimiin suunnitellut akut tai
paristot, joille on my6nnetty lentokelpoisuutta koskeva
valmistus- ja huoltotodistus (EASA 1 -lomake tai vastaava) on
vaihdettava (tai ladattava uudestaan, jos akku on ladattava)
ennen niiden kayttdian paattymista hatapaikannusléahettimeen
sovellettavien huolto-ohjeiden mukaisesti.

Vakioparistot tai akut, jotka on valmistettu teollisuusstandardin
mukaisesti, joille ei ole myodnnetty lentokelpoisuutta koskevaa
valmistus- ja huoltotodistusta (EASA 1 -lomake tai vastaava) ja
joita kaytetdan hatapaikannuslahettimissa (ELT), on
vaihdettava (tai ladattava uudestaan, jos akku on ladattava)
silloin, kun 50 prosenttia akun tai pariston kayttoiasta on
kulunut (tai 50 prosenttia ladattavan akun latauksesta on
kulunut) valmistajan ohjeiden mukaisesti.

Kaikki henkilokohtaisissa hatéldhettimissé (PLB) kaytettavét
akut tai paristot on vaihdettava (tai ladattava, jos akku on
ladattava), kun 50 prosenttia niiden kayttiasta on kulunut (tai
50 prosenttia ladattavan akun latauksesta on kulunut).
Kohdissa (1), (2) ja (3) luetellut, akun kayttoikaa koskevat
kriteerit eivat koske akkuja tai paristoja (esim. vedella
aktivoitavia akkuja/paristoja), joihin varastointijaksot eivéat
vaikuta kéytannossa ollenkaan.

Vaihdetun (uudelleen ladatun) akun tai pariston kayttoéian uusi
umpeutumispaiva on merkittava akun tai pariston kuoreen helposti
luettavalla tavalla.

Kansalliset autogyrot:
AMC2 FI.NCO.IDE.AG.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

HATAPAIKANNUSLAHETTIMIEN TYYPIT JA TEKNISET SPESIFIKAATIOT

a) Tassa sddnnoksessa vaaditun hatdpaikannuslaitteen on oltava jokin
seuraavista:

1)

Automaattitoiminen kiinteé laite (ELT(AF)). Automaattisesti
aktivoituva hatapaikannuslaite on kiinnitetty ilma-alukseen
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pysyvasti, ja se on suunniteltu auttamaan etsinta- ja
pelastusmiehistdja paikantamaan koneen onnettomuuspaikan.

2) Automaattinen kannettava laite (ELT(AP)). Automaattisesti
aktivoituva hatapaikannuslaite, joka on tukevasti kiinnitettyna
ilma-alukseen ennen onnettomuutta, mutta joka voidaan
irrottaa ilma-aluksesta onnettomuuden jalkeen. Laite toimii
hatapaikannuslaitteena onnettomuuden aikana. Jos
hatapaikannuslaitteessa ei ole sen rakenteeseen kiinteasti
kuuluvaa antennia, ilma-aluksen antenni voidaan kytkea irti ja
hatapaikannuslaitteen apuantenni (joka on laitteen kotelossa)
voidaan kiinnittad hatdpaikannuslaitteeseen. Onnettomuudesta
selvinnyt henkild voi kuljettaa hatdpaikannuslahetinta
mukanaan tai se voidaan kiinnittda pelastuslauttaan. Taman
tyyppinen hatapaikannuslaite on tarkoitettu auttamaan etsinta-
ja pelastusmiehistda paikantamaan onnettomuuspaikka tai
onnettomuudesta selvinnyt/selvinneet.

3) Automaattisesti ilma-aluksesta irtoava laite (ELT(AD)). Ennen
onnettomuutta tukevasti ilma-aluksen rakenteessa kiinni oleva
hatapaikannuslaite, joka onnettomuuden aiheuttaman iskun ja
joissakin tapauksissa hydrostaattisten sensoreiden
vaikutuksesta irtoaa koneesta ja aktivoituu. Laite voidaan
aktivoida my6s manuaalisesti. Taman tyyppisen
hatapaikannuslaitteen on kelluttava vedesséa, ja se auttaa
etsinta- ja pelastusmiehistéja paikantamaan
onnettomuuspaikan.

4) Irrotettava hatapaikannuslaite ELT (ELT(S)).
Hat&paikannuslaite, joka voidaan irrottaa ilma-aluksesta ja joka
on sijoitettu niin, ettéd se saadaan hatatilanteessa nopeasti
kayttdon ja onnettomuudesta selvinnyt henkil6 voi aktivoida
sen manuaalisesti. Hatapaikannuslaite voidaan aktivoida
manuaalisesti, tai se aktivoituu automaattisesti (esim. veden
vaikutuksesta). Laite on suunniteltava niin, etta se voidaan
kiinnittd&a pelastuslauttaan tai onnettomuudesta selvinnyt
henkil6 voi kuljettaa sitd mukanaan.

a) Jotta hatapaikannuslaitteen vahingoittumisriski voidaan minimoida
tormayksessa, automaattinen laite on kiinnitettava
mahdollisimman tukevasti ilma-aluksen rakenteisiin niin taakse kuin
kadytannbdssa mahdollista, ja laitteen antenni ja liittymat
jarjestettyna niin, ettd laitteen antenni ja liittymat jarjestettava
niin, ettd laite mahdollisimman suurella todennakoisyydella lahettaa
signaalia onnettomuuden jélkeen.
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b) Kaikkien ilma-aluksessa olevien hatapaikannuslaitteiden on
toimittava ICAO:n liitteen 10 osassa |1l olevien vaatimusten
mukaisesti, ja niiden on oltava sellaisen kansallisen laitoksen
rekisterdimid, joka on vastuussa etsintd- ja pelastustoimien
kaynnistdmisesta, tai muun tehtavaan nimetyn laitoksen
rekisterdimia.

Kansalliset autogyrot:
AMC3 FI.NCO.IDE.AG.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

HENKILOKOHTAISEN HATALAHETTIMEN (PLB) TEKNISET
SPESIFIKAATIOT

a) Henkilbkohtaisessa hatalahettimessa on oltava sisdanrakennettu
GNSS-vastaanotin, jossa on etsinta- ja pelastustyon
satelliittiavusteisen jaljitysjarjestelman (COSPAS-SARSAT)
tyyppihyvaksyntanumero. Laitteet, joiden COSPAS-SARSAT-numero
kuuluu sarjaan 700, on kuitenkin suljettu jarjestelméan ulkopuolelle,
koska tdman sarjan laitteet ovat erikoiskayttdéon tarkoitettuja
eivatka taytd kaikkia COSPAS-SARSAT-jérjestelmalle maaritettyja
teknisia vaatimuksia ja testeja.

b) Kaikkien ilma-aluksessa olevien henkilékohtaisten hatalahettimien
on oltava sellaisen kansallisen laitoksen rekisterdimia, joka on
vastuussa etsinté- ja pelastustoimien kaynnistamisestd, tai muun
nimetyn laitoksen rekisterdimia.

Kansalliset autogyrot:
AMC4 FI1.NCO.IDE.AG.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

HENKILOKOHTAISEN HATALAHETTIMEN (PLB) KAYTTOA KOSKEVA
OHJEISTUS

Jos matkustaja kuljettaa mukanaan henkilokohtaista hatélahetinta,
ilma-aluksen péaallikbn on annettava matkustajalle ohjeet lahettimen
ominaisuuksista ja kaytdsta ennen lentoa.

Kansalliset autogyrot:

GM1 FI.NCO.IDE.AG.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)
TERMINOLOGIAA
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a) Hatapaikannuslédhetin on yleisluonteinen termi, joka kuvaa selvasti
erottuvaa signaalia tietyilla taajuuksilla [ahettdvéaa laitetta ja joka
toteutustavastaan riippuen aktivoituu joko iskun seurauksena tai
joka aktivoidaan manuaalisesti.

b) Henkilokohtainen hatalahetin tarkoittaa muuta hatalahetinta kuin
hatapaikannuslahetinta ja joka on erillinen, kannettava, selvasti
erottuvaa signaalia tietyilla taajuuksilla lahettava laite, jonka
onnettomuudesta selvinneet voivat aktivoida manuaalisesti.

Kansalliset autogyrot:
FI. NCO.IDE.AG.175 Lennot veden ylla (7.3.11)

Autogyroissa on oltava pelastusliivi jokaista autogyrossa olevaa
henkiléa varten tai vastaava henkildkohtainen kelluntavaline jokaista
autogyrossa olevaa alle kaksivuotiasta henkiléa varten, ja pelastusliivit
ja vastaavat kelluntavalineet on puettava ylle, kun autogyrolla
lennetddn veden yll& kauempana kuin liitoetéisyydelld maasta tai
autogyron kantavasta jaasta.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.AG.180 Pelastautumisvarusteet (7.3.12)

Lentotoiminta-asetuksen NCO.IDE.H.180 kohtaa ei sovelleta.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.AG.185 Pelastautumisvarusteet (7.3.13)
Lentotoiminta-asetuksen NCO.IDE.H.185 kohtaa ei sovelleta.

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.AG.190 Radioviestintalaitteet (7.3.14)

a) Autogyroissa on oltava radioviestintélaitteet, jotka soveltuvat
kaksisuuntaiseen viestintdan ilmatilavaatimusten mukaisten
ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten mukaisilla
taajuuksilla, jos nama laitteet vaaditaan siiné ilmatilassa, jossa
lento suoritetaan.

b) Jos radioviestintélaitteet vaaditaan a alakohdan mukaisesti, niiden
avulla on voitava viestia ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

¢) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikkao,
niiden kaikkien on oltava toisistaan riippumattomia siten, etta
yhden vikaantuminen ei johda toisen vikaantumiseen.
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d) (ei sovelleta).

Kansalliset autogyrot:
FI.NCO.IDE.AG.195 Navigointilaitteet (7.3.15)

a) Autogyroissa, joita kaytetaan reiteilld, joilla ei voida navigoida
nékyvien kiintopisteiden avulla, on oltava navigointilaitteet, joiden
avulla voidaan navigoida seuraavien mukaisesti:

1) ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on; ja
2) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

b) Helikoptereissa on oltava riittavat navigointilaitteet sen
varmistamiseksi, etta jonkin laitteen vikaannuttua missa tahansa
lennon vaiheessa, jéljellé olevan varustuksen avulla voidaan
navigoida turvallisesti a alakohdan mukaisesti tai toteuttaa
turvallisesti asianmukaiset poikkeustoimet.

c) (ei sovelleta)

Kansalliset autogyrot:
AMCL1 Fl. NCO.IDE.AG.195 Navigointilaitteet

SUUNNISTUS NAKYVIEN KIINTOPISTEIDEN AVULLA

Jos autogyrot, joista on ndkdyhteys maanpintaan, voivat jatkaa
lentoaan ATS-lentosuunnitelman mukaisesti suunnistamalla nakyvien
kiintopisteiden avulla, niissa ei tarvitse olla muuta laitteistoa, jotta ne
tayttaisivat kohdan FI.NCO.IDE.AG.195 (a)(1) vaatimukset.

Kansalliset autogyrot:
GM1 FI.NCO.IDE.AG.195 Navigointilaitteet

SOVELLETTAVAT ILMATILAVAATIMUKSET

Euroopan lennonvarmistusjarjestelman alaisuudessa toimiviin
autogyroihin sovelletaan ilmatilavaatimuksia, joihin kuuluu yhtenéista
eurooppalaista ilmatilaa koskeva lainsaadanto.

Kansalliset autogyrot:

FI1.NCO.IDE.AG.200 Transponderi (NCO.IDE.H.200)

Autogyroissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jossa on
kaikki vaaditut ominaisuudet, jos se vaaditaan siina ilmatilassa, jossa
lento suoritetaan.
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Kansalliset autogyrot:
AMC1 FI.NCO.IDE.AG.200 Transponderi

YLEISTA

a) Euroopan lennonjohtojarjestelmén alaisuudessa toimivien
lentokoneiden toisiovalvontatutkan transpondereiden on oltava
soveltuvan, yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa koskevan
lainsd&ddadnndn mukaisia.

b) Ellei yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa koskevaa lainsaadantoa
voida soveltaa, toisiovalvontatutkan transpondereiden on oltava
ICAO:n liitteen 10 osan IV maaraysten mukaisia.
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LUKU E - ERITYISVAATIMUKSET

1 JAKSO
Yleista

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:

NCO.SPEC.100 Soveltamisala | FI.NCO.SPEC.100
Soveltamisala (8.1)

Tassé osastossa vahvistetaan
erityisvaatimukset, joita ilma-
aluksen paallikén on
noudatettava muussa kuin
kaupallisessa
erityislentotoiminnassa muulla
kuin vaativalla
moottorikayttdisella ilma-
aluksella.

Tassa osastossa vahvistetaan
erityisvaatimukset, joita ilma-
aluksen paallikén on
noudatettava muussa kuin
kaupallisessa
erityislentotoiminnassa muulla
kuin vaativalla
moottorikayttdisella ilma-

aluksella. L . .
Naitéd vaatimuksia sovelletaan

myo6s vaativille ilma-aluksille.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.SPEC.100 Soveltamisala

KRITEERIT

lIma-aluksen paallikbn on otettava huomioon seuraavat kriteerit

maarittédesséén, onko tietty toiminta erityislentotoimintaa:

a) lentotehtavan suorittamiseksi ilma-aluksen on lennettava lahella pintaa;

b) ilma-alus suorittaa poikkeuksellisia lentoliikkeit&;

c) lentotehtavén suorittamiseksi tarvitaan erikoislaitteistoa, mika
vaikuttaa ilma-aluksen liikehtimiskykyyn;

d) lennon aikana ilma-aluksesta pudotetaan aineita, jotka joko ovat
vahingollisia tai vaikuttavat koneen liikehtimiskykyyn;

e) ilma-alus nostaa tai hinaa ulkoisia kuormia tai tavaroita;

f) lennon aikana ilma-alukseen tulee tai siita poistuu henkilgita.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.SPEC.100 Soveltamisala

ERITYISLENTOTOIMINTAAN KUULUVIEN TOIMINTATYYPPIEN LUETTELO
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Seuraava toiminta kuuluu erityislentotoimintaan:

1) ulkoisen kuorman kuljetus helikopterilla;

2) tutkimuslennot helikopterilla;

3) henkilokuljetus ilma-aluksen ulkopuolella;

4) laskuvarjotoimintaan liittyvat lennot;

5) maatalouteen liittyvat lennot;

6) ilmakuvauslennot;

7) purjelentokoneen hinaus;

8) mainoshinauslennot;

9) kalibrointilennot;

10) rakentamiseen liittyvat lennot mukaan lukien voimalinjojen
vetaminen ja linjojen raivaaminen sahaamalla;

11) oljyvuotoihin liittyva tyo;

12) Ilumivydryjen keinotekoinen laukaiseminen;

13) tutkimuslennot mukaan lukien ilmakartoitus ja saasteiden

torjunta;

14) uutisvalineiden, television ja elokuvateollisuuden tilaamat
lennot;

15) erityistilanteisiin liittyvat lennot kuten lentonaytokset ja
Kilpailut;

16) taitolentondytokset;

17) elainten kokoamis- ja pelastuslennot ja tarvikkeiden
pudottaminen elainlaakareille;

18) merella tapahtuviin hautauksiin liittyvat lennot;

19) tieteellisiin tutkimuksiin liittyvat lennot (muut kuin EU:n
asetuksen 216/2008 liitteessa Il mainitut); ja

20) sadepilvien kylvaminen.

Muiden lento-operaatioiden osalta ilma-aluksen paéallikko voi

soveltaa kohdassa AMC1 NCO.SPEC.100 lueteltuja kriteereitad

paattaakseen, onko lento erityislentotoimintaa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.105 Tarkistuslista

a)

b)

Ennen erityislentotoiminnan aloittamista ilma-aluksen p&éallikén on
suoritettava riskinarviointi eli arvioitava toiminnan vaativuus
maarittdakseen siihen liittyvat vaarat ja riskit seka toimenpiteet
riskien vahentamiseksi.

Erityislentotoiminta on suoritettava tarkistuslistan mukaisesti. lima-
aluksen paallikbén on laadittava téllainen tarkistuslista riskiarvioinnin
perusteella; tarkistuslistan on sovelluttava kyseiseen
erityislentotoimintaan ja kaytettavaan ilma-alukseen ja siina on
otettava huomioon kaikki tamé&n osaston jaksot.
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c) Illma-aluksen p&allikdn, miehistdn jasenten ja tehtavéasiantuntijan
tehtavissa tarvittava tarkistuslista on oltava helposti saatavilla
jokaisella lennolla.

d) Tarkistuslista on tarkistettava saanndllisesti ja sité on paivitettava
tarpeen mukaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.SPEC.105 Tarkistuslistat

TARKISTUSLISTOJEN LAATIMINEN

Tarkistuslistaa laatiessaan ilma-aluksen paallikén on otettava huomioon
ainakin seuraavat seikat:
a) toiminnan luonne ja vaikeusaste:

1) lennon luonne ja siihen liittyvat riskit, esimerkiksi matala
lentokorkeus;

2) toiminnan vaikeusaste, jossa otetaan huomioon ohjaajalta
vaadittavat taidot ja kokemus, lentokentté- ja turvalaitteet seka
henkilokohtaiset turvalaitteet.

3) toimintaympaéristd ja maantieteellinen alue, esimerkiksi tihe&sti
asuttu, pakkolaskun kannalta vaarallinen alue, vuoristoalue,
merialue tai autiomaa.

4) riskiarvioinnin tulos;

b) ilma-alus ja laitteisto:

1) toimintaan kaytettdvan ilma-aluksen tyyppi on mainittava,
esimerkiksi helikopteri/lentokone, yksi/monimoottorinen;

2) kaikki toimintaan vaadittavat laitteet on lueteltava;

c) miehistdn jasenet:

1) miehistdn jasenet;

2) miehistdn vahimmaiskokemusta ja koulutusta koskevat
maaraykset; ja

3) miehistdn viimeaikaista kokemusta koskevat maaraykset;

d) tehtavaasiantuntijat:

1) tehtavéaasiantuntijoiden tehtava(t)

2) miehistdn vahimmaiskokemusta ja koulutusta koskevat
maaraykset; ja

3) viimeaikaista kokemusta koskevat maaraykset;

4) ohjeistus;

e) ilma-aluksen suoritusarvot:

tassa luvussa on lueteltava erityiset suoritusarvot, jotta riittava

tehomarginaali pystytdan varmistamaan;

f) normaali- ja hatatilanteissa sovellettavat menetelmat:

1) miehiston toimintamenetelmat mukaan lukien toimintojen
koordinointi tehtavaasiantuntijoiden kanssa;
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2) tehtévaasiantuntijoiden maassa toimiessaan noudattamat
menetelmat;

g) maalaitteisto:
tassa luvussa on lueteltava toimintaan vaadittavan maalaitteiston
luonne seka laitteiden lukumaé&aéra ja sijainti;

h) tietojen tallentaminen:
on paatettava, mitka lentoon/lentoihin liittyvat tiedot sailytetaan,
esimerkiksi lentotehtévaan liittyvat tiedot, ilma-aluksen
rekisteréintitunnus, ilma-aluksen paallikkd, lentoajat, saa ja muut
huomiot, mukaan lukien lentoturvallisuuteen tai maassa olevien
henkiléiden ja omaisuuden turvallisuuteen vaikuttaviin poikkeamiin
liittyvat tallenteet.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM2 NCO.SPEC.105 Tarkistuslistat
MALLILOMAKKEET

Seuraavat mallilomakkeet ovat esimerkkeja, joita voidaan kayttaa
tarkistuslistojen laadinnassa.
@ Mallilomake A — Riskiarviointi (RA)

Paivays: Riskiarvioinnin kohde Vastuullinen henkilo:

Tarkoitus:

Lentotoiminnan luonne ja lyhyt kuvaus lentotoiminnasta:

Osallistujat, tydryhma:

Alkuehdot, oletukset ja pelkistykset:

Kaytetty data:

Analyysimenetelman kuvaus:

Ulkoinen viitekehys:
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o Lakisaateiset vaatimukset

e Hyvéksynnat

o Ympaéristbolosuhteet (nakyvyys, tuuli, turbulenssi, kontrasti, valo,
korkeustaso jne.; elleivat ndma kay ilmi tarkistuslistoista)

e Sidosryhmat ja heidan potentiaaliset kiinnostuksenkohteensa

Sisainen viitekehys:

- lima-aluksen tyyppi/tyypit

- Henkilostd ja sen patevyys

- yhteydet muuhun toimintaan/vakiotoimintamenetelmiin tai
samankaltaisuus niiden kanssa

- Muu riskiarviointi, jota on kaytetty/jonka kayttéa on harkittu

Olemassa olevat esteet ja hatatilannevalmius:

Valvonta ja seuranta:

Riskin kuvaus:

Riskiarviointi:

Johtopé&atokset:
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(b) Mallilomake B — Vaaratekijan tunnistaminen (HI)

Paivays: HI:n kohde Vastuullinen henkild:
[Toiminnan  |Vaara- |Vaara- Syy/ \Vaaratekijan Tarvitta- ITM- |Kom-
ivaihe tekijan [fonnettomuus- [uhka |hallinta- vat viite mentti

viite  filanne toimet lisatoimet
(TM)

Vaaratekijan viite: Vaaratilanteen yksildivd numero, esim.

tietokantaan tallennusta varten
TM-viite: Hallintatoimen yksiléivd numero
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©) Mallilomake C — Vaaran vakavuutta vahentavét toimenpiteet

RA koskee

Vastuullinen henkil®:.............coccvevee

[Toiminnan
\vaihe

Vaaran
\viite

\Vaara-
onnettomuus-
tilanne

Vaaran
hallintatoimet
(TM)/vaaraa
rajoittavat
[toimet

TM- L
\viite

aadittavat
lisatoimet

Vaaran viite: Vaaratilanteen yksildivd numero, esim.

tietokantaan tallennusta varten
TM-viite: Hallintatoimen yksildivA numero
L: Todennakoéisyys, C: Seuraus
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(d) Rekisterimalli A — Riskirekisteri

\Viite | Toiminta/ Viite [|Yleis-
menetelméa luonteinen
lvaara

iite

Onnetto-
muus

Hallintatoimi
rajoittava
toimi

Valvonta

L: Todennakoéisyys , C: Seuraus

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.110 llma-aluksen paallikon tehtéavat ja valtuudet
Kun toimintaan osallistuu miehiston jasenié tai tehtévaasiantuntijoita,

ilma-aluksen paallikko

a) varmistaa, ettd miehistdn jasenet ja tehtavaasiantuntijat

noudattavat NCO.SPEC.115 ja NCO.SPEC.120 kohtaa;

b) ei saa aloittaa lentoa, jos miehistdn jasen tai tehtdvaasiantuntija on
estynyt hoitamasta tehtéviddn esimerkiksi vamman, sairauden,

vasymyksen tai psykoaktiivisen aineen vaikutuksen vuoksi;
c) ei saa jatkaa lentoa ldhinta sdaolosuhteiltaan hyvaksyttavaa

lentopaikkaa tai toimintapaikkaa pidemmalle, jos miehiston jasenen
tai tehtavaasiantuntijan kyky hoitaa tehtavansa on heikentynyt

huomattavasti esimerkiksi vasymyksen, sairauden tai
hapenpuutteen kaltaisen syyn vuoksi;
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d) varmistaa, ettd miehistdn jasenet ja tehtévaasiantuntijat
noudattavat niiden valtioiden lakeja, asetuksia ja menetelmig,
joissa lentotoimintaa harjoitetaan.

e)
H

varmistaa, ettd miehistdn jasenet ja tehtavaasiantuntijat kykenevat

viestimaan yhteisella kielelld; ja

varmistaa, etta tehtavaasiantuntijat ja miehiston jasenet kayttavat
jatkuvasti lisahappea matkustamon painekorkeuden ylittdessa 10
000 jalkaa yli 30 minuutin ajan ja aina, kun matkustamon
painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

EASA-ilma-alukset:

NCO.SPEC.115 Miehiston
velvollisuudet

a)

b)

©)

d)

e)

Miehiston jasen on vastuussa
tehtaviensa asianmukaisesta
hoitamisesta. Miehiston
velvollisuudet on yksilditava
tarkistuslistassa.

Lennon kriittisten vaiheiden
aikana ja aina, kun ilma-
aluksen paallikké katsoo sen
olevan tarpeen turvallisuuden
varmistamiseksi, miehistdn
jasenten on oltava
maéaaratyilla paikoillaan
istuinvyd kiinnitettyna, ellei
tarkistuslistassa muuta
maarata.

Lennon aikana
ohjaamomiehistén jasenen
on pidettava istuinvydnsa
kiinnitettyna silloin, kun han
on omalla paikallaan.

Lennon aikana ilma-aluksen
ohjaimissa on aina oltava
vahintaan yksi
ohjaamomiehistén jasen,
jolla on tarvittava kelpoisuus.
Miehiston jésen ei saa
suorittaa tehtavia ilma-
aluksessa:
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Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.SPEC.115 Miehiston
velvollisuudet (8.2)

a)

b)

d)

Miehiston jasen on vastuussa
tehtaviensa asianmukaisesta
hoitamisesta. Miehiston
velvollisuudet on yksilditava
tarkistuslistassa.
Lennon kriittisten vaiheiden
aikana ja aina, kun ilma-
aluksen paallikkd katsoo sen
olevan tarpeen turvallisuuden
varmistamiseksi, miehistdn
jasenten on oltava
maaratyilla paikoillaan
istuinvyd kiinnitettyna, ellei
tarkistuslistassa muuta
maarata.
Lennon aikana
ohjaamomiehistdn jasenen
on pidettava istuinvydnsa
kiinnitettyn& silloin, kun h&n
on omalla paikallaan.
Lennon aikana ilma-aluksen
ohjaimissa on aina oltava
vahintaan yksi
ohjaamomiehistén jasen,
jolla on tarvittava kelpoisuus.
Miehistdn jasen ei saa
suorittaa tehtavia ilma-
aluksessa:
1) tietdessaan tai
epéillessdan karsivansa
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1) tietdessaan tai
epéillessdan karsivansa
asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessa IV
olevassa 7 kohdan f
alakohdassa tarkoitetusta
vasymyksesta tai
tuntiessaan muutoin
olevansa kykenematon
hoitamaan tehtaviaan;
tai

2) ollessaan
psykoaktiivisten aineiden
tai alkoholin vaikutuksen
alaisena tai kykeneméaton
tehtavaansa muiden
asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessa IV
olevassa 7 kohdan g
alakohdassa
tarkoitettujen syiden
vuoksi.

f) Miehistdn jasenen, joka ottaa
vastaan tehtavid useammalta
kuin yhdelta lentotoiminnan
harjoittajalta, on:

1) tarvittaessa pidettava
henkil6kohtaisesti kirjaa
lento- ja tydajoistaan
seké lepoajoistaan
asetuksen (EU) N:o
965/2012 liitteen 111 (osa
ORO) osaston FTL
mukaisesti; ja

2) toimitettava kullekin
lentotoiminnan
harjoittajalle tarvittavat
tiedot, jotta ndma voivat
suunnitella toimintansa
lento- ja
tyGaikarajoituksia
koskevien vaatimusten
mukaisesti.
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2)

asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessa IV
olevassa 7 kohdan f
alakohdassa tarkoitetusta
vasymyksesta tai
tuntiessaan muutoin
olevansa kykeneméaton
hoitamaan tehtaviaan; tai
ollessaan psykoaktiivisten
aineiden tai alkoholin
vaikutuksen alaisena tai
kykenematon
tehtavaansa muiden
asetuksen (EY) N:o
216/2008 liitteessa IV
olevassa 7 kohdan g
alakohdassa
tarkoitettujen syiden
vuoksi.

f) (ei sovelleta)

g) Miehistdn jasenen on
ilmoitettava ilma-aluksen
paallikolle

1)

2)

vioista, puutteista ja
toimintahairidista, joiden
han uskoo voivan
vaikuttaa ilma-aluksen
lentokelpoisuuteen tai
turvalliseen toimintaan,
hatajarjestelméat mukaan
luettuina; ja

tapauksista, joissa
toiminnan turvallisuus on
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g) Miehistbn jasenen on
ilmoitettava ilma-aluksen
paallikolle

1)

2)

vioista, puutteista ja
toimintahairidista, joiden
han uskoo voivan
vaikuttaa ilma-aluksen
lentokelpoisuuteen tai
turvalliseen toimintaan,
hatajarjestelmat mukaan
luettuina; ja
tapauksista, joissa
toiminnan turvallisuus on
vaarantunut tai saattaisi
vaarantua.

vaarantunut tai saattaisi
vaarantua.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.SPEC.120 Tehtavaasiantuntijan velvollisuudet
Tehtavaasiantuntija on vastuussa tehtaviensa asianmukaisesta
hoitamisesta. Tehtavaasiantuntijan velvollisuudet on yksilditava
tarkistuslistassa.

a)

b)

©)

d)

Lennon kriittisten vaiheiden aikana ja aina, kun ilma-aluksen
paallikkoé katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi,
tehtavaasiantuntijan on oltava maaratylla paikallaan istuinvy®
kiinnitettyna, ellei tarkistuslistassa muuta maarata.

Tehtavaasiantuntijan on varmistettava, ettd hanen istuinvyénsa on
kiinnitetty, kun han suorittaa erityistehtévié ulko-oven ollessa auki
tai poissa paikoiltaan.

Tehtavaasiantuntijan on ilmoitettava ilma-aluksen paallikélle

1) vioista, puutteista ja toimintahairidista, joiden han uskoo voivan

2)

vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai turvalliseen

toimintaan, hatdjarjestelmat mukaan luettuina; ja
tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai

saattaisi vaarantua.

Trafin julkaisuja 23-2016

162



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku E — SPEC. Erityisvaatimukset

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.SPEC.125 Turvallisuusohjeistus
a) llma-aluksen péaallikbn on annettava ennen lentoonlahtda

tehtavaasiantuntijoille ohjeet

1) hatatilanteissa kaytettavista varusteista ja menetelmista;
2) erityistehtavaan liittyvistd toimintamenetelmista ennen jokaista
lentoa tai lentosarjaa.

b) Edella a kohdan 2 alakohdassa tarkoitettua ohjeiden antoa ei
edellyteta, jos tehtévaasiantuntija on saanut ohjeet
toimintamenetelmistd ennen kyseisen kalenterivuoden
toimintakauden alkua.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
AMC1 NCO.SPEC.125 Turvallisuusohjeistus

TEHTAVAASIANTUNTIJAT

a) Tehtavaasiantuntijoille annetaan turvallisuusohjeistusta sen
varmistamiseksi, etta he tuntevat kaikki lentotoimintaan liittyvat
seikat ja niihin liittyvat omat vastuunsa.

b) Ohjeistukseen on siséallyttava soveltuvin osin:
1) toiminta maassa ja lennolla mukaan lukien
hatatilanteen toimenpiteet;
2) ilma-alukseen nousuun ja siitd poistumiseen liittyvat
toimenpiteet;
3) ilma-aluksen lastaamiseen ja lastin purkamiseen
liittyvéat toimenpiteet;
4) ovien kayttdé normaali- ja hatatilanteissa;
5) viestintélaitteiden ja kasisignaalien kaytto;
6) viettavélle alustalle laskeutuminen; ja
7) kohdissa (b)(1) - (b)(6) lueteltujen seikkojen liséksi on
varmistettava, ettéd ennen nousua tehtévaasiantuntijat
tuntevat:
(i) varauloskayntien sijainnin;
(ii) tupakointia koskevat rajoitukset;
(iii) kannettavien elektronisten laitteiden kaytto6n
liittyvét rajoitukset; ja
(iv) tyodkalujen ja k&simatkatavaroiden sijoittamisen.
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c) Turvallisuusohjeistus voidaan antaa joko suullisesti tai toimittamalla
asianmukaiset menetelmat ja ohjeet kirjallisessa muodossa. Ennen
lennon alkamista on varmistettava, etta turvallisuusohjeet on
ymmaérretty.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.130 Minimiestevarakorkeudet — IFR-lennot

lima-aluksen paallikbn on maaritettdva minimilentokorkeudet, joilla
varmistetaan vaadittava korkeusvara maastoon kaikilla
mittarilentosdantdjen mukaisesti lennettavilla reittiosuuksilla.
Minimilentokorkeudet eivét saa olla yli lennettavien valtioiden
julkaisemia korkeuksia alhaisemmat.

EASA-ilma-alukset: Kansalliset ilma-alukset:
FI.NCO.SPEC.135 Poltto- ja
voiteluainemaarat —
lentokoneet

Lentotoiminta-asetuksen
Alakohdan 1 alakohtaa o NCO, SPEC. 135 kohdan
. . poikkeusta ei sovelleta. Tastéa

E?;’:L'E;ﬁnpulgr?t'gggo‘:??ﬂe.'.de” johtuen NCO.OP.125 a kohdan 1

- S yiokstin, alakohdan i alakohtaa
te?utol_entomlrj §|ka sovelletaan myds
kilpailulentoihin. purjelentokoneiden hinauksiin,
lentonaytoksiin, taitolentoihin ja
kilpailulentoihin.

NCO.SPEC.135 Poltto- ja
voiteluainemaarat —
lentokoneet

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.140 Poltto- ja voiteluainemaarat — helikopterit

Sen estamatta, mitd NCO.OP.126 kohdan a alakohdan 1 alakohdassa
sadadetdan, helikopterin paallikkd saa aloittaa péaivalla 25
meripeninkulman séateella lahtdlentopaikalta/toimintapaikalta
suoritettavan VFR-lennon vain, jos varapolttoainetta on vahintadéan 10
minuutin lentoon parhaan toimintamatkan nopeudella.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.145 Poikkeus- ja hairiotilanteiden jaljittely lennolla

Ellei tehtdvaasiantuntija ole ilma-aluksessa koulutusta varten, ilma-
aluksen paallikkd ei tehtavaasiantuntijoita kuljettaessaan saa jaljitella
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a) tilanteita, jotka edellyttédvat poikkeus- tai hatamenetelmien
noudattamista; tai

b) mittarisddolosuhteissa lentamista.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.150 Maan laheisyyden havaitseminen

Maan laheisyydesta varoittava jarjestelma, jos sellainen on asennettu,
voidaan kytked pois kaytosta sellaisten erityistehtavien ajaksi, jotka
luonteensa vuoksi edellyttavat ilma-aluksen toimintaa maan
laheisyydesta varoittavan jarjestelman varoitusrajaa alempana.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.SPEC.155 Yhteentdrméaysvaarasta ilmassa varoittava
jarjestelméa (ACAS I1)

Sen estamattd, mitd NCO.OP.200 kohdassa saadetaan, ACAS Il -
jarjestelmé voidaan kytkeda pois kaytdsta sellaisten erityistehtavien
ajaksi, jotka luonteensa vuoksi edellyttavat ilma-alusten toimintaa
ACAS-jarjestelman varoitusrajaa lahempé&na toisiaan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.160 Vaarallisten aineiden pudottaminen

lima-aluksen paallikko ei saa kayttaa ilma-alusta kaupunkien,
taajamien tai muiden asutuskeskusten tihedan asuttujen alueiden tai
ulkosalle kokoontuneen vakijoukon ylapuolella pudottaessaan vaarallisia
aineita.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.165 Aseiden mukana kuljettaminen ja kaytto

a) Kun lennolla on mukana aseita erityistehtavaa varten, ilma-aluksen
paéllikbn on varmistettava niiden turvallinen sailytys silloin, kun ne
eivat ole kaytossa.

b) Asetta kdyttavan tehtavaasiantuntijan on toteutettava kaikki
tarvittavat toimenpiteet, jotta ilma-alus ja siind tai maassa olevat
henkil6t eivat joutuisi vaaraan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.170 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — lentokoneet

Toimittaessa alle 150 metrin (500) jalan korkeudessa muualla kuin
tiheasti asutun alueen ylapuolella lentokoneella, joka ei kriittisen
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moottorin vikaannuttua kykene jatkamaan vaakalentoa, ilma-aluksen
paallikbn on oltava:

a) laatinut toimintamenetelmat moottorivian seurausten
minimoimiseksi; ja

b) antanut kaikille miehiston jasenille ja ilma-aluksessa oleville
tehtavaasiantuntijoille ohjeet pakkolaskussa kaytettavista
menetelmista.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.175 Suoritusarvot ja toimintakriteerit — helikopterit

a) llma-aluksen paallikké saa lentaa ilma-aluksella tiheasti asuttujen
alueiden ylapuolella edellyttaen, etta

1) helikopteri on hyvaksytty luokkaan A tai B; ja

2) on laadittu turvatoimet, joilla estetaan tarpeettoman vaaran
aiheutuminen maassa oleville ihmisille tai omaisuudelle.

b) Ilma-aluksen paéllikbn on oltava

1) laatinut toimintamenetelmat moottorivian seurausten
minimoimiseksi; ja

2) antanut kaikille miehiston jasenille ja ilma-aluksessa oleville
tehtavaasiantuntijoille ohjeet pakkolaskussa kaytettavista
menetelmista.

c) llma-aluksen p&allikdn on varmistettava, ettei ilma-aluksen massa
lentoonlahdoéssa, laskussa tai leijunnassa ylita seuraavia tilanteita
varten méaaritettyja maksimiarvoja:

1) leijunta maavaikutuksen ulkopuolella (HOGE) kaikkien
moottorien toimiessa asianmukaisella teholla; tai

2) jos olosuhteet ovat sellaiset, ettd leijunta maavaikutuksen
ulkopuolella ei todennédkoisesti ole mahdollista, helikopterin
massa ei saa ylittdd enimmaismassaa, joka on maaritetty
leijuntaan maavaikutuksessa (HIGE) kaikkien moottorien
toimiessa asianmukaisella teholla, edellyttden, etté olosuhteet
sallivat leijunnan maavaikutuksessa suurimmalla méaaritetylla
massalla.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

GM1 NCO.SPEC.175(c) Suoritusarvot ja toimintakriteerit —
helikopterit

YLEISTA
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a) Vaikka pinta sallisikin leijunnan maavaikutuksessa (HIGE), poly tai
pyorteileva lumi voi edellyttaa leijuntaa maavaikutuksen
ulkopuolella (HOGE).

b) Tietyilla alueilla, erityisesti vuoristoalueilla, joilla esiintyy
alassuuntautuvia ilmavirtauksia, helikopterin massaa on
mahdollisesti pienennettava, jotta helikopteri pystyy leijumaan
maavaikutuksen ulkopuolella tehtévaalueellaan vallitsevissa
olosuhteissa.
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2 JAKSO

Helikopterilentotoiminta ulkoista riippuvaa kuormaa kuljettaen
(HESLO)

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.HESLO.100 Tarkistuslista
HESLO-tarkistuslistaan on sisallyttava:

a) normaalitoiminnassa seké poikkeus- ja hatatilanteissa kaytettavat
menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;
c) vaadittava varustus;
d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen paallikon ja tarvittaessa miehistén jasenten ja
tehtavéaasiantuntijoiden tehtavat ja velvollisuudet.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.SPEC.HESLO.100 Tarkistuslista

VIITTEET

Seuraavissa liitteen VIII (Osa SPO) AMC- ja GM-kohdissa annetaan

lisdohjeita tarkistuslistojen laatimista varten.

a) AMC1 SPO.SPEC.HESLO.100 maérittelee yleiset puitteet
vakiotoimintamenetelmienlaadintaan helikopterilentotoiminnalle
ulkoista riippuvaa kuormaa kuljettaen. Tata AMC-asiakirjaa voi
pitd& hyvana harjoitusmallina, kun laaditaan tarkistuslistaa
helikopterilentotoimintaan ulkoista kuormaa kuljettaen.

b) GM1 SPO.SPEC.HESLO.100 sisaltda ohjeita ohjaajien
peruskoulutukseen HESLO-toiminnan tyyppeihin 1, 2, 3, 4 ja 5.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.HESLO.105 HESLO-toiminnan erityisvarusteet
Helikopterissa on oltava vahintdan seuraava varustus:

a) yksi turvallisuuspeili tai muu vastaava keino koukun/koukkujen ja
kuorman tarkkailuun; ja
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b) yksi kuormitusmittari, ellei kayt6ssa ole muuta keinoa kuorman
painon maarittamiseen.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.HESLO.110 Vaarallisten aineiden kuljettaminen
Lentotoiminnan harjoittajan, joka kuljettaa vaarallisia aineita
miehittdméattdmille toimintapaikoille tai syrjaisille paikoille tai pois niilté,
on haettava toimivaltaiselta viranomaiselta vapautusta vaarallisten
aineiden kuljetussddnnoston méaarayksista, ellei ole tarkoitus noudattaa
sdénndston vaatimuksia.
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3 JAKSO
Henkil6kuljetus ilma-aluksen ulkopuolella (HEC)

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.HEC.100 Tarkistuslista
HEC-tarkistuslistaan on siséllyttava:

a) normaalitoiminnassa seké poikkeus- ja hatatilanteissa kaytettavat
menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;
Cc) Vvaadittava varustus;
d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen p&allikbn ja tarvittaessa miehistdn jasenten ja
tehtavaasiantuntijoiden tehtévat ja velvollisuudet.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
GM1 NCO.SPEC.HEC.100 Tarkistuslistat

VITTEET

Liitteen VIII (Part SPO) kohta AMC1 SPO.SPEC.HEC.100 sisaltaa yleiset
vaatimukset ilma-aluksen ulkopuolella tapahtuvien henkilokuljetusten
vakiotoimintamenetelmien laadintaan. Tatd AMC-asiakirjaa voi pitada
hyvéana harjoitusmallina tarkistuslistan laadintaan ilma-aluksen
ulkopuolella tapahtuvia henkilokuljetuksia varten.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.HEC.105 HEC-toiminnan erityisvarusteet
a) Helikopterissa on oltava seuraava varustus:

1) nostolaitteet tai lastikoukku;

2) vyksi turvallisuuspeili tai muu keino koukun nédkemiseen; ja

3) yksi kuormitusmittari, ellei kaytdssa ole muuta keinoa kuorman
painon maarittamiseen.
b) Kaikkien nosto- ja lastikoukkulaitteiden asennus ja niihin
my6hemmin tehtavat muutokset edellyttavat aiotun toiminnan
kannalta asianmukaista lentokelpoisuushyvéksyntéa.

Trafin julkaisuja 23-2016 170



Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu
Luku E — SPEC. Erityisvaatimukset

4 JAKSO
Laskuvarjotoiminta (PAR)

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.PAR.100 Tarkistuslista
PAR-tarkistuslistaan on siséllyttava:

a) normaalitoiminnassa seka poikkeus- ja hatatilanteissa kaytettavat
menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;
c) Vvaadittava varustus;
d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen p&aéllikon ja tarvittaessa miehiston jasenten ja
tehtavéasiantuntijoiden tehtéavat ja velvollisuudet.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.SPEC.PAR.105 Miehiston jasenten ja
tehtavaasiantuntijoiden kuljettaminen

NCO.SPEC.120 kohdan c alakohdan vaatimusta ei sovelleta
laskuvarjohyppyjéa suorittaviin tehtavaasiantuntijoihin.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.PAR.110 Istuimet

Sen estamaéatta, mita NCO.IDE.A.140 kohdan a alakohdassa ja
NCO.IDE.H.140 kohdan a alakohdan 1 alakohdassa saadetaan, lattiaa
voidaan kayttaa istuimena edellyttaen, etta tehtavaasiantuntijalla on
mahdollisuus pitdé jostain kiinni tai kiinnittaa itsensa.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.PAR.115 Lisahappi

Sen estamattd, mitd NCO.SPEC.110 kohdan f alakohdassa saadetaan,
vaatimusta lisdhapen kaytosta ei sovelleta muihin miehiston jaseniin
kuin ilma-aluksen paallikkoon eika tehtavaasiantuntijoihin, jotka
suorittavat erityistehtdvan kannalta olennaisia toimia, kun painekorkeus
on

a) yli 13 000 jalkaa enintdan kuuden minuutin ajan; tai
b) yli 15 000 jalkaa enintd&n kolmen minuutin ajan.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
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NCO.SPEC.PAR.120 Vaarallisten aineiden pudottaminen

Sen estamatta, mita NCO.SPEC.160 kohdassa saadetaan,
laskuvarjohyppaéjat voivat poistua ilma-aluksesta tarkoituksenaan
suorittaa naytoshyppy kaupungin, taajaman tai muun asutuskeskuksen
tihedan asuttujen alueiden tai ulkosalle kokoontuneen vékijoukon
ylapuolella pitden mukanaan savujuovalaitteita edellyttaen, etta ne on
valmistettu tdhan tarkoitukseen.
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5 JAKSO
Taitolennot (ABF)

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.ABF.100 Tarkistuslista
ABF-tarkistuslistaan on sisallyttava:

a) normaalitoiminnassa seka poikkeus- ja hatatilanteissa kaytettavat
menetelmat;

b) asiaankuuluvat suoritusarvotiedot;
c) Vvaadittava varustus;
d) mahdolliset rajoitukset; ja

e) ilma-aluksen p&aéllikon ja tarvittaessa miehiston jasenten ja
tehtavéasiantuntijoiden tehtéavat ja velvollisuudet.

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:
NCO.SPEC.ABF.105 Asiakirjat ja tiedot

Seuraavia NCO.GEN.135 kohdan a alakohdassa lueteltuja asiakirjoja ja
tietoja ei tarvitse pitad mukana taitolennoilla:

a) tiedot esitetysta ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on;

b) ajantasaiset ja soveltuvat ilmailukartat aiotun lennon
reitistd/alueesta ja muista reiteista, joille lennon voidaan
kohtuudella olettaa saattavan joutua poikkeamaan; ja

c) tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-aluksen kayttamista
menettelyista ja ndkdmerkeista;

EASA ilma-alukset ja kansalliset ilma-alukset:

NCO.SPEC.ABF.110 Varusteet

Seuraavia varusteita koskevia vaatimuksia ei tarvitse noudattaa

taitolennoilla:

a) NCO.IDE.A.145 ja NCO.IDE.H.145 kohdassa tarkoitetut
ensiapupakkaukset;

b) NCO.IDE.A.160 ja NCO.IDE.H.180 kohdassa tarkoitetut
k&sisammuttimet; ja

c) NCO.IDE.A.170 ja NCO.IDE.H.170 kohdassa tarkoitetut
hatapaikannuslahettimet tai henkilokohtaiset hatalahettimet.
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