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ALKUSANAT

Tyossa selvitettiin kansallisen alyliikenteen strategian (Liikenne- ja viestinta-
ministerion ohjelmia ja strategioita 5/2009) mukaisesti alkolukon kayttoonottoa
ja vaikutuksia ammattimaisissa kuljetuksissa. Ohjausryhméssa olivat edustet-
tuina seuraavat tahot:

e Trafi; Marita Loytty (pj.) ja Ari Herrala (k1, k2) / Sampsa Lindberg (k3)
e Poliisihallitus; Timo Ajaste (k1) / Heikki Ihalainen (k2, k3)

e Liikenne- ja viestintdministerid; Martina Térnkvist (k1) / Janne Manttéri
(k2) / Kimmo Kiiski (k3)

e Liikenneturva; Ari-Pekka Elovaara (k2)
e Ramboll Finland Oy; Anne Vehmas ja Ari Sirkié

Liséksi tyopajaan kutsuttiin kuljetusjérjesttjen ja alkolukon maahantuojien
edustajat. Nakemyksia kartoitettiin kyselylla alkolukollista ajoneuvoa ajavilta
ammattikuljettajilta. Puhelimitse haastateltiin tietosuojavaltuutetun ja tydsuoje-
luviranomaisen edustaja sek& Ruotsissa ammattiliikenteen alkolukkoasioista
vastaava Liza Jakobsson.

Ty0 tehtiin Ramboll Finland Oy:ssa. Tutkimuksesta ja raportin kirjoittamisesta
vastasi projektipaallikkd Anne Vehmas. Tavaraliikenteen asiantuntijana toimi
Auri Sirkid ja henkil6liikenteen sekd onnettomuustarkastelujen asiantuntijana
Teemu Kinnunen. Seela Sinisalo hoiti kyselyn tulosten analysoinnin ja ulko-
maiden alkolukon tilannekatsauksen. Johanna Nyberg haastatteli Jakobssonin.
Minna Koukkula teki onnettomuusanalyysit.

Helsingissa, 17. helmikuuta 2012
Sami Mynttinen

Osastonjohtaja
Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi)
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FORORD

| denna rapport utreddes ibruktagandet av alkolas och dess konsekvenser for yr-
kesmassiga transporter i enlighet med den nationella strategin for intelligent tra-
fik (Kommunikationsministeriets program och strategier 5/2009). | styrgruppen
ingick foljande representanter:

e Trafi; Marita Loytty (ordf.) och Ari Herrala (k1, k2) / Sampsa Lindberg (k3)
e Polisstyrelsen; Timo Ajaste (k1) / Heikki Ihalainen (k2, k3)

o Kommunikationsministeriet; Martina Térnkvist (k1) / Janne Manttari (k2) /
Kimmo Kiiski (k3)

o Trafikskyddet; Ari-Pekka Elovaara (k2)
e Ramboll Finland Ab; Anne Vehmas och Ari Sirkia

Foretradare for transportorganisationer och for importorer av alkolas bjods
ocksa in att delta i workshopen. Yrkeschaufférer som kor fordon forsedda med
alkolds ombads komma med sina asikter via en enkaét. Intervjuer per telefon
gjordes med representanter for dataombudsmannen och arbetarskyddsmyndi-
gheterna samt med Liza Jakobsson, som ansvarar for alkolasfragor inom yrkest-
rafiken i Sverige.

Arbetet utfoérdes av Ramboll Finland Ab. Projektchef Anne Vehmas ansvarade
for undersokningen och forfattade rapporten. Ari Sirkid fungerade som sakkun-
nig inom godstrafiken och Teemu Kinnunen som sakkunnig inom persontrafi-
ken och olycksstudier. Seela Sinisalo skotte analysen av enkétens resultat och
oversikten over alkolassituationen utomlands. Jakobsson intervjuades av Johan-
na Nyberg. Minna Koukkula gjorde analyserna av olyckorna.

Helsingfors den 17. februari 2012
Sami Mynttinen

Avdelningschef
Trafiksakerhetsverket (Trafi)
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FOREWORD

In accordance with Finland’s strategy for intelligent transport (Ministry of
Transport and Communications’ programmes and strategies 5/2009), the im-
plementation and effects of alcohol interlocks in professional transportation
were studied during the work. The steering group was represented by the follo-
wing parties:

e Trafi; Marita LOytty (chair) and Ari Herrala (m1, m2)/Sampsa Lindberg
(m3)

e National Police Board; Timo Ajaste (m1)/Heikki Ihalainen (m2, m3)

e Ministry for Transport and Communications; Martina Tornkvist (m1)/Janne
Manttari (m2)/Kimmo Kiiski (m3)

e Liikenneturva (Central Organisation for Traffic Safety); Ari-Pekka Elovaara
(m2)

e Ramboll Finland Oy; Anne Vehmas and Ari Sirkia

Additionally, representatives from transport organisations and importers of al-
cohol interlocks were invited to the workshop. The views of professional dri-
vers driving vehicles equipped with an alcohol interlock were surveyed. The
representatives of the Data Protection Ombudsman and the occupational safety
and health authority, and Liza Jakobsson, responsible for alcohol interlock mat-
ters in the Swedish professional transport industry, were interviewed by te-
lephone.

The work was carried out at Ramboll Finland Oy. Project Manager Anne Veh-
mas was responsible for the study and reporting. Ari Sirkié acted as the expert
on freight traffic, and Teemu Kinnunen as the expert on accident analysis. Seela
Sinisalo analysed the survey results and reported on the situation concerning al-
cohol interlocks abroad. Johann Nyberg interviewed Jakobsson. Minna Kouk-
kula prepared the accident analyses.

In Helsinki, 17. February 2012

Sami Mynttinen

Director of Department
Finnish Transport Safety Agency (Trafi)
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TIIVISTELMA

Tutkimuksessa selvitettiin alkolukon kayttdonottoa ja vaikutuksia ammattimai-
sissa kuljetuksissa.

Ammattikuljettajien rattijuopumuksista ei ole tilastointia. Uudenmaan poliisin
ratsiatutkimuksessa rattijuoppoja l6ytyi 0,23 % kaikista puhallutetuista. Am-
mattikuljettajien osuus rattijuopoista oli 8,6 %. Maanteill& on sattunut 2001—
2010 kaikkiaan 625 raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuutta. Vaikka rat-
tijuopumusonnettomuuksien osuus kaikista raskaan liikenteen onnettomuuksista
on pieni (2,5 %), ovat onnettomuuden seuraukset usein kohtalokkaita. Ammat-
tikuljettajien tulisi toimia litkenteessé kaikin puolin esimerkillisesti, joten ratti-
juopumuksia ei saisi esiintya lainkaan.

Rattijuopumukseen syyllistynyt on voinut valita ajokiellon sijasta alkolukolla
valvotun ajo-oikeuden vuodesta 2008 alkaen. Valvottuun ajo-oikeuteen liittyvi-
en alkolukkojen maaré on taman jalkeen kasvanut tasaisesti ja se on nyt 760.
Vuonna 2006 annettu suositus alkolukon kaytosta koulukuljetuksissa ei johtanut
toivottuun alkolukon kaytdn vapaaehtoiseen liséantymiseen. Elokuussa 2011 tu-
li voimaan laki alkolukon kéaytostd koulu- ja paivahoitokuljetuksissa. Ammat-
timaisessa litkenteessa alkolukkoja arvioidaan olevan nyt noin 8 000.

Ruotsissa alkolukon kaytto aloitettiin jo 1999 ja se on kasvanut vauhdilla ilman
lakisaateisia velvoitteita. Ammattiliikenteessa alkolukkoja on nyt noin 75 000.
Alkolukon vapaaehtoiskdyttoon ammattiliikenteessa on panostettu voimakkaas-
ti mm. kampanjoin ja valtion organisaatiot edellyttavat alkolukon kayttoa kulje-
tuksia kilpailuttaessaan. My6s Norjassa alkolukon kéayttd ammattiliikenteessa
on edennyt vapaaehtoispohjalta. Ranskassa alkolukko saddettiin pakolliseksi
koulukuljetusajoneuvoihin syksylla 2009.

Syksylla 2011 kyseltiin ammattikuljettajien kokemuksia alkolukosta. Muka-
vimpana alkolukon kéytossa pidettiin vastuullisen kuljettajan/yrityksen imagoa
seka liikenneturvallisuuden ja varmuuden korostumista. Ikdvimmaksi koettiin
laitteen kayttoon kuluva aika ja vaiva seka julkisella paikalla puhaltamisen kiu-
sallisuus. Valtaosa (71 %) vastaajista suhtautui myonteisesti alkolukon kéytto-
velvoitteeseen paivakoti- ja koulukuljetuksissa, mutta piti muun tydyhteisén
suhtautumista (41 % myonteisid) selvésti kielteisempana kuin omaansa.

Padosa (61 %) vastaajista piti alkolukkoa tarpeellisena ammattiliikenteessa ja
kolmannes (32 %) tarpeettomana. Alkolukon koettiin parantavan tyonanta-
jan/yrityksen julkisuuskuvaa. Valtaosa (81 %) vastaajista olisi valmis laajenta-
maan alkolukon kéyttévelvoitetta kaikkiin liikenneluvallisiin kuljetuksiin. Mo-
nen mielestd tdma korjaisi epdoikeudenmukaiseksi koettua nykyista koulukulje-
tuslakia, jossa alkolukon kayttévelvoite kohdistuu vain tietynlaisiin kuljetuk-
siin. Yli puolet (59 %) laittaisi alkolukon kaikkiin uusiin moottoriajoneuvoihin
ja puolet (50 %) kaikkiin moottoriajoneuvoihin.

Jotta ammattimaiset kuljetukset saataisiin alkolukon piiriin viel& liikennelupaa
kattavammin, p&adyttiin tarkastelemaan ammattipatevyysvaatimuksen alaisia
kuljetuksia. Kansallisen alyliikenteen strategian mukaisesti (LVM 2009) Suo-
messa jatketaan kansainvalista yhteistyota alkolukon saamiseksi vakiovarus-
teeksi kaikkiin uusiin ajoneuvoihin. Taman selvityksen perusteella olisi tarpeel-
lista ryhtyé toimiin alkolukon vapaaehtoisen kdyton lisadmiseksi ja lainvalmis-
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telutyohon alkolukkovelvoitteen asettamiseksi ammattipatevyysvaatimusten
alaisiin kuljetuksiin.

Vapaaehtoisen kayton lisadmiseksi tulisi valtion ja kuntien tilaamissa kuljetuk-
sissa edellyttad alkolukon kéyttoa. Alkolukosta pitdisi tiedottaa ja kampanjoida
niin yritysten vapaaehtoisena imagoetuna kuin kuljetusten tilaajien ja asiakkai-
den kuljetusvarmuutena. Tiedottamisessa on syyta erityisesti panostaa Interne-
tin ja sosiaalisen median hyédyntamiseen.

Valmisteltaessa uutta lakia alkolukon kaytdstd ammattipétevyysvaatimusten
alaisissa kuljetuksissa tulisi ottaa huomioon seuraavat asiat:

Jotta alkolukko estaisi rattijuopumukset, kuljettajan tulisi puhaltaa alkoluk-
koon ennen tyévuoron alkua ja aina ajoneuvon vaihdon yhteydessé. Tyon-
antaja voidaan velvoittaa ohjeistamaan ja valvomaan tata. Valvonnan hel-
pottamiseksi hyvaksyttavissa alkolukoissa pitéisi olla tallennusmahdolli-
suus.

Alkolukkoihin olisi hyvé saada helppokayttdinen resetointiominaisuus, jota
kayttdmalla alkolukko vaatii uuden puhalluksen. Resetointia tarvitaan kul-
jettajan vaihdon yhteydessé ja poliisin hoitamaa alkolukon toimivuusval-
vontaa varten.

Olisi tarpeellista saataa lailla kuljettajan velvollisuudesta kayttaa alkoluk-
koa. Alkolukon lokitietojen kasittelyssa tulee ottaa huomioon henkilétieto-
lainsdadannon vaatimukset. Alkolukkopolitiikasta on kerrottava tyopaikan
sédannoissa, yhteistoimintamenettelyssa ja kuljettajan tydsopimuksessa.

Alueellisen tasapuolisuuden varmistamiseksi alkolukkojen asennus- ja huol-
toverkoston tulisi olla kohtuullisen kattava myds Lapissa ja Itd-Suomessa.

Poliisi valvoo alkolukon kéytta ja toimivuutta muun valvonnan yhteydes-
sé. TyObnantaja voidaan velvoittaa kerdamaan ja yllapitamaan puhalluslokia
ja sdilyttamaan sité viranomaistarkastuksia varten. Myos kuljetuksen tilaa-
jan on hyva varmistaa, etta alkolukkoa myos kdytetaan sopimuksen mukai-
sesti.

Alkolukon huoltoliike velvoitettaisiin ilmoittamaan havaitsemistaan vaarin-
kaytosepéilyista ajoneuvon omistajalle ja poliisille tai Liikenteen turvalli-
suusvirastolle.

Alkolukon vaarinkéytto tai puutteellinen asennus voisi olla tarpeellista
sanktioida tarkoituksenmukaisella tavalla.
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Ibruktagande av alkolds och dess konsekvenser for yrkesméassiga transporter

SAMMANFATTNING

| undersékningen utreddes ibruktagandet av alkolas och dess konsekvenser for
yrkesmassiga transporter.

Det finns ingen statistik dver rattfylleri bland yrkeschaufforer. | polisens trafik-
kontroller i Nyland gjorde sig 0,23 procent av alla som alkoholtestades skyldiga
till rattfylleri. Yrkeschaufférernas andel av dessa var 8,6 procent. Aren 2001
2010 intraffade totalt 625 rattfylleriolyckor pa landsvagarna dar tung trafik var
inblandad. Aven om andelen rattfylleriolyckor av alla olyckor med tung trafik
ar liten (2,5 procent) har de ofta 6desdigra foljder. Yrkeschaufforerna bor agera
foredomligt i alla avseenden i trafiken, och rattfylleri ska inte forekomma alls.

Den som gjort sig skyldig till rattfylleri har kunnat vélja alkolasovervakad kor-
ratt i stallet for korforbud sedan 2008. Sedan dess har antalet alkolas i samband
med Overvakad korratt 6kat stadigt och uppgar nu till 760 stycken. Rekommen-
dationen fran 2006 om anvéandning av alkolas vid skolkérningar ledde inte till
en okad frivillig anvandning sa som man hade 6nskat. Lagen om anvandning av
alkolas vid skol- och dagvardskorningar tradde i kraft i augusti 2011. Antalet
alkolas i den yrkesmassiga trafiken uppskattas nu till cirka 8 000.

| Sverige borjade man anvénda alkolas redan 1999 och anvandningen har okat
kraftigt trots avsaknaden av tvingande lagstiftning. Antalet alkolas i den yrkes-
massiga trafiken i Sverige ar nu cirka 75 000. Det har gjorts kraftiga satsningar
pa att 6ka den frivilliga anvandningen av alkolas i den yrkesmassiga trafiken
bl.a. med hjélp av kampanjer. Dessutom ar anvandning av alkolas ett villkor nar
statliga organisationer konkurrensutsatter transportfirmor. Aven i Norge an-
vands alkolasen pa frivillig basis. | Frankrike blev alkolas i skoltransportfordon
obligatoriska pa hosten 2009.

Under hosten 2011 gjordes en enkat bland yrkeschaufférer om deras erfarenhet-
er av alkolas. Det trevligaste med alkolaset ansags vara den ansvarsfulla image
som det ger chaufforen/foretaget och att sakerheten i trafiken och i allménhet
framhalls. Det mest negativa ansags vara den tid och méda som anvandningen
kraver och pinsamheten med att blasa i laset pa allméan plats. Majoriteten (71
procent) av de svarande forholl sig positivt till skyldigheten att anvanda alkolas
vid skol- och dagvardskorningar, men ansag att de 6vriga medarbetarnas in-
stallning (41 procent positiva) var betydligt mer negativ &n den egna.

Merparten (61 procent) ansag att alkolas behdvs i den yrkesmassiga trafiken
och en tredjedel (32 procent) att de ar onddiga. Alkolaset upplevdes forbéattra
arbetsgivarens/foretagets image. Flertalet (81 procent) av de svarande skulle
vara beredda att utvidga alkolastvanget till att omfatta alla trafiktillstandsplik-
tiga transporter. Enligt manga skulle detta avhjélpa den radande situationen dar
alkolas enligt lagen endast ar obligatoriska vid vissa typer av korningar, vilket
upplevs som orittvist. Over hélften (59 procent) skulle forse alla nya motorfor-
don med alkolas och halften (50 procent) vill ha dem i alla motorfordon.

For att alkolas ska bli obligatoriska vid en annu storre del av de yrkesmassiga
transporterna valde man att fokusera pa transporter som omfattas av yrkeskom-
petenskrav. | enlighet med den nationella strategin for intelligent trafik (Kom-
munikationsministeriet 2009) fortsatter Finland med det internationella samar-
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betet for att alkolas ska bli standardutrustning i alla fordon. Utgaende fran
denna utredning bor man vidta atgarder for att 6ka den frivilliga anvandningen
av alkolds och inleda beredning av lagstiftning for att gora alkolas obligatoriska
vid transporter som omfattas av yrkeskompetenskrav.

For att 6ka den frivilliga anvandningen bor staten och kommunerna forutsétta
att deras leverantorer av transporttjanster anvander alkolas. Alkolaset bor
marknadsforas bade som en frivillig imagefordel for foretagen och som en
transportsékerhetsfaktor for bestéllarna och kunderna. I informationsverksam-
heten bor man i synnerhet satsa pa att utnyttja internet och sociala medier.

Vid beredningen av en ny lag om anvandning av alkolas vid transporter som
omfattas av yrkeskompetenskrav bér man ta hansyn till foljande:

e For att alkolas ska forhindra rattfylleri ska chaufforen blasa i alkolaset innan
skiftet borjar och alltid i samband med byte av fordon. Arbetsgivarna kan
forpliktas att 6vervaka och ge anvisningar om detta. FOr att underlatta over-
vakningen bor godkénda alkolas ha en lagringsfunktion.

o Alkolasen ska helst ha en lattanvand aterstallningsfunktion som gor att laset
kréver en ny blésning om funktionen anvénds. Aterstélining behovs i sam-
band med chaufforsbyte och for polisens dvervakning av alkolasens funkt-
ion.

e Chaufforens skyldighet att anvanda alkolas bor regleras i lag. Kraven i lag-
stiftningen om personregister ska iakttas vid hanteringen av logguppgifter
fran alkolasen. Information om alkolaspolicyn ska ges i arbetsplatsens reg-
ler, vid samarbetsforfarandet pa arbetsplatsen och i chaufforens arbetsavtal.

e FOr att trygga den regionala jamlikheten bor installations- och servicenét-
verket for alkolas vara tillrackligt omfattande aven i Lappland och 6stra Fin-
land.

e Polisen 6vervakar anvandningen av alkolas och deras funktion i samband
med den 6vriga 6vervakningen. Arbetsgivarna kan forpliktas att fora en
logg dver blastesterna och forvara uppgifterna med tanke pa myndighets-
kontroller. Bestallaren av transporten bor ocksa kontrollera att alkolasen an-
vands pa det satt som avtalats.

o De foretag som utfor service pa alkolas ska aldggas en skyldighet att anméla
misstankar om missbruk till fordonets agare och till polisen eller Trafikséa-
kerhetsverket.

e Det kan vara ndédvéndigt att sanktionsbeldgga felaktig anvandning eller
bristfallig installering av alkolas.
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Implementation and effects of alcohol interlocks in professional transportation

ABSTRACT

The study investigated the implementation and effects of alcohol interlocks in
professional transportation.

No statistics exist on the drink-driving of professional drivers. In an analysis of
stop checks by Uudenmaa Police, 0.23% of all breathalysed drivers were found
to be over the legal limit. The share of professional drivers out of all drink-
drivers was 8.6%. Between 2001 and 2010, a total of 625 heavy traffic drink-
driving accidents occurred on the highways. Although the share of drink-
driving accidents out of all heavy-traffic accidents is small (2.5%), the conse-
quences of these accidents are often fatal. Professional drivers should act in an
exemplary manner in traffic in every way, and no drink-driving should occur at
all.

Since 2008, a person guilty of drink-driving has had the option of choosing a
conditional right to drive a vehicle fitted with an alcohol interlock instead of be-
ing issued with a driving ban. The number of alcohol interlocks related to a
conditional right to drive has thereafter grown steadily. The total number of al-
cohol interlocks in use is now 760. The recommendation given in 2006 on the
use of alcohol interlocks during school transport did not lead to the desired ef-
fect of a voluntary increase in the use of alcohol interlocks. In August 2011, the
Act on the Use of Alcohol Interlocks in School and Day Care Transportation
came into effect. The number of alcohol interlocks in use in professional trans-
portation is now estimated at around 8,000.

In Sweden, the use of alcohol interlocks started in 1999, and it has increased
rapidly without any statutory obligations. There are now around 75,000 alcohol
interlocks in use in Swedish professional transport. Strong investments in the
voluntary use of alcohol interlocks in professional transport have been made,
for example through campaigns, and government organisations require the use
of alcohol interlocks when arranging competitive tendering on transportation.
The use of alcohol interlocks in professional transport has also advanced on a
voluntary basis in Norway. In France, alcohol interlocks were made mandatory
for school transport vehicles in the autumn of 2009.

In autumn 2011, the experiences of professional drivers on alcohol interlocks
were surveyed. The most positive thing about the use of alcohol interlocks was
considered to be the image of a responsible driver/company, and the emphasis
of road safety and security. The most negative thing was considered to be the
time and trouble spent using the device and the embarrassment of using the de-
vice in public places. The majority (71%) of respondents had a positive view on
the obligatory use of alcohol interlocks in school and day care transportation,
but considered the view of the rest of the work community (41% positive) to be
clearly more negative than their own.

Most (61%) of the respondents considered alcohol interlocks to be useful in
professional transport, while one third (32%) considered it unnecessary. Alco-
hol interlocks were considered to improve the public image of the employ-
er/company. The majority (81%) of respondents would be prepared to extend
the obligation to use alcohol interlocks to all transportation covered by a traffic
licence. Many considered that this would correct the current Act on School
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Transportation, which is considered unfair, as only certain types of transporta-
tion are under the obligation to use alcohol interlocks. Over a half (59%) would
install an alcohol interlock on all new motor vehicles, and one-half (50%) on all
motor vehicles.

In order to increase the comprehensiveness of alcohol interlock coverage of
professional transportation, a decision was made to examine transportation cov-
ered by professional qualification requirements. In accordance with Finland’s
strategy for intelligent transport (Ministry of Transport and Communications
2009), international cooperation for making alcohol interlocks a standard acces-
sory in all new vehicles will continue in Finland. Based on this report, it would
be necessary to begin taking measures to increase the voluntary use of alcohol
interlocks and drafting of a law decreeing an obligation to use alcohol inter-
locks in all transportation covered by professional qualification requirements.

In order to increase voluntary use, transportation ordered by the government
and municipalities should require the use of alcohol interlocks. Information
should be provided on alcohol interlocks, and campaigns arranged to emphasise
them as both voluntary image boosts for companies and increased transport se-
curity for both charterers and clients. Communications should especially em-
phasise the utilisation of the Internet and social media.

When new legislation on the use of alcohol interlocks in transportation covered
by professional qualification requirements is being prepared, the following is-
sues should be taken into consideration:

e In order for the alcohol interlock to prevent drink-driving, the driver should
breathalyse him or herself at the beginning of every work shift and every
time they change vehicles. The employer can be obligated to provide in-
structions and supervise this. In order to facilitate supervision, acceptable
alcohol interlocks should have a storage feature.

e A positive feature for alcohol interlocks would be an easy-to-use reset func-
tion, the use of which would result in the alcohol interlock requiring a new
breathalyser test. The reset is required when the driver changes; it is also re-
quired for the alcohol interlock’s functionality monitoring carried out by the
Police.

e It would be necessary to legislate the driver’s obligation to use an alcohol
interlock. When the log information of alcohol interlocks is handled, the re-
quirements of the personal data legislation must be taken into consideration.
Workplace rules, cooperation procedures and the driver’s employment con-
tract must provide information on the alcohol interlock policy.

¢ In order to ensure regional fairness, the alcohol interlock installation and
service network should also be reasonably comprehensive in Lapland and
Eastern Finland.

e The Police monitor the use and functionality in connection with their other
monitoring duties. The employer can be obligated to collect and maintain a
breathalysing test log and keep it for the purpose of inspections by the au-
thorities. The charterer should also ensure that the alcohol interlock is used
in accordance with the contract.

e Alcohol interlock service companies would be obligated to report any sus-
pected abuse they notice to the vehicle’s owner and the Police or the Finn-
ish Transport Safety Agency.

e It could be necessary to sanction the incorrect use or incomplete installation
of an alcohol interlock in a purposeful way.
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1 Tausta ja tavoitteet

Rattijuopumusten vahentdminen on keskeinen osa liikenneturvallisuustyota.
Rattijuoppo on osallisena noin joka neljannesséa kuolemaan johtaneessa tielii-
kenneonnettomuudessa. Rattijuopumustapauksissa on 2000-luvulla kuollut kes-
kimé&arin 82 ja loukkaantunut 1017 henkil64 vuosittain. Paihdeonnettomuuksia
ei viime vuosina ole onnistuttu vahentdmé&an samassa suhteessa kuin muita lii-
kenneonnettomuuksia, joten alkoholin osuus onnettomuuksissa on kasvanut.
(\Valtioneuvosto 2010.) Vaikka rattijuopumusonnettomuuksien osuus kaikista
raskaan liikenteen onnettomuuksista on pieni, onnettomuuden seuraukset ovat
usein kohtalokkaita, varsinkin eniten tapahtuneissa kohtaamisonnettomuuksissa
(luku 3.2). Liséksi ammattikuljettajien tulisi toimia liikenteessé kaikin puolin
esimerkillisesti, joten rattijuopumuksia ei saisi esiintya lainkaan.

EU:ssa kédytettavan liikenneturvallisuuden Nollavisio-periaatteen mukaan tie-
verkoston suunnittelija on ensisijaisesti vastuussa tienkayttajien turvallisuudes-
ta. Kukin tien kayttdja on puolestaan vastuussa lakien noudattamisesta. Liiken-
nejarjestelman suunnittelijan vastuulla on siten rattijuopumustapausten estami-
nen. (ETSC 2009.)

Ammattiliikenteessé (commercial transport) tdma vastuun periaate toimii kah-
teen suuntaan. Ensinndkin kuljettaja itse on vastuussa viranomaisille ja tyénan-
tajalleen. Toiseksi viranomainen voi asettaa tydnantajan vastuuseen tyéntekijan
(kuljettajan) toimista. Rattijuopot ovat riski itselleen ja muille, joten tarvitaan
tiukempia jarjestelyja, kuten alkolukkoa. (ETSC 2009.)

Alkolukko on laite, joka estaa ajoneuvon kaynnistdmisen, jos kuljettajan hengi-
tysilmassa on liian suuri alkoholipitoisuus. Suomessa liikenteessé kéaytettavaksi
hyvaksytaan alkolukot, jotka tayttdvat eurooppalaisen alkolukkostandardin (EN
504361 tai EN 50436-2) vaatimukset seka ajoneuvoon asennettavia laitteita
koskevat tekniset vaatimukset (laki 1109/2010). Standardeissa on vaatimukse-
na, ettd alkolukon tulee tunnistaa harhautus- ja manipulointiyritykset (esim.
keinotekoisen ilmandytteen kdyttaminen tai alkoholin suodattaminen hengi-
tysilmasta) ja estettdva ajoneuvon moottoria kadynnistymasta.

Alkolukosta on saatu hyvid kokemuksia rattijuopumuksen ehkéisysséa. Kansalli-
sessa alyliikenteen strategiassa madritellaan alkolukkoon liittyvé tavoitetaso:
’Alkolukko on pakollinen varuste tilausliikenteen koulu- ja paivahoitokuljetuk-
sissa. Selvitetdan jarjestelmén kayttoonottoa ja vaikutuksia julkisin varoin kus-
tannetuissa kuljetuspalveluissa, linjaliikenteessé sekd ammattimaisissa tavara-
kuljetuksissa. Jatketaan kansainvélista yhteisty6téd alkolukon saamiseksi vakio-
varusteeksi kaikkiin uusiin ajoneuvoihin.”

Elokuussa 2011 voimaan tullut laki alkolukon kaytosta koulu- ja paivahoitokul-
jetuksissa on nostanut alkolukon ajankohtaiseksi teemaksi niin ammattikuljetta-
jien parissa kuin mediassakin. Tutkimuksessa ryhdyttiin selvittdmaan alkolukon
kayttoonottoa ja vaikutuksia kansallisen &lyliikenteen strategian mukaisesti jul-
kisin varoin kustannetuissa kuljetuspalveluissa, linjaliikenteessa sekd ammatti-
maisissa tavarakuljetuksissa. Tdmé&n mukainen kuljetuspalvelujen méérittely
osoittautui kuitenkin sen verran hankalaksi, ettd tyossa paadyttiin selvittdmaan
alkolukon kayttoonottoa ja vaikutuksia ammattipatevyysvaatimuksen alaisissa
kuljetuksissa.
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Tyossa kaytetyt tutkimuskysymykset:

Paljonko ammattikuljettajilla on rattijuopumustapauksia ja rattijuopu-
musonnettomuuksia? Millaisia ne ovat?

Millainen on alkolukon kayton tilanne Suomessa ja Euroopassa, erityisesti
Ruotsissa?

Millaisia ovat ammattikuljettajien kdyttokokemukset alkolukosta?

o Onko alkolukkoa vapaaehtoisesti pidempéan kayttaneiden ja vasta kou-
lukuljetuslain myota vahemmaén aikaa kéayttaneiden nakemyksissé eroa?

Miten maéritelld kuljetuspalvelut alkolukon kayttovelvoitteen laajentami-
seksi?

o Millaisia ovat julkisin varoin kustannetut kuljetuspalvelut, linjaliiken-
teen sekd ammattimaiset tavarakuljetukset? Paljonko on ajoneuvoja ja
kuljettajia?

o Millaisia ovat liikenneluvalliset ja ammattipatevyysvaatimuksen alaiset
kuljetukset?

Millaisia vaikutuksia on alkolukon kayttévelvoitteen laajentamisella am-
mattipatevyysvaatimuksen alaisiin kuljetuksiin?

o Miten eri tahojen prosesseja tulee kehittad, jotta alkolukkovelvoite voi-
taisiin sadtaa tulemaan voimaan viimeistaan v. 2014?

o Millaisia kehitystarpeita tama edellyttad kuljetusten kilpailutuksissa?

o Mitké& ovat laajennuksen kustannusvaikutukset? (hankinta, asennus ja
kalibrointi) Mitka tahot vastaavat kustannuksista?

o Mitd lainsaadantotarpeita laajennus edellyttaa?
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2 Tutkimusmenetelmat ja aineistot

Alkolukon k&yton nykyisté tilannetta selvitettiin kirjallisuuden ja haastattelun
avulla. Rattijuopumusten madaristé kerattiin tietoja tutkimusjulkaisusta ja lehti-
uutisista. Rattijuopumusonnettomuuksista saatiin tietoa analysoimalla onnetto-
muustilastoja. Kokemuksia alkolukosta ja uudesta koulu- ja péivéakotikuljetuk-
siin liittyvasta laista selvitettiin ammattikuljettajille suunnatun Internet-kyselyn
ja tyopajan avulla. Alkolukon kéyttévelvoitteen laajentamisen rajausta, vaiku-
tuksia ja edellytyksia pohdittiin asiantuntijatyona tekijoiden kesken ja ohjaus-
ryhmassa.

2.1 Kirjallisuusselvitys ja haastattelu

Alkolukon kéytosté kerattiin tietoja aiempien tutkimusten ja selvitysten pohjalta
alkolukon tilannekatsausta varten. Suomen tilanteen liséksi tarkasteltiin lyhyesti
alkolukon tilannetta muualla Euroopassa ja erityisesti Ruotsissa sek& Tanskassa
ja Ranskassa.

Alkolukon kéyttoa Ruotsissa selvitettiin kirjallisuushakujen liséksi puhelinhaas-
tattelulla. Syykuun 23. péivéana 2011 haastateltiin Liza Jakobssonia, joka vastaa
ammattiliikenteen alkolukkoasioista Ruotsin Trafikverketilla.

2.2 Rattijuopumukset ja onnettomuudet

Ammattikuljettajien tai erityisesti koulu- ja paivahoitokuljetuksia ajavien syyl-
listymisesta rattijuopumuksiin ei ole tilastointia. Ammattikuljettajien ratti-
juopumuksista kerattiin tietoa Helsingin Sanomien ja llta-Sanomien sanomaleh-
tiuutisten seka Uudenmaan poliisin ratsiatutkimuksiin perustuvan Rattijuopon
profiili -raportin avulla.

Ammattikuljettajien rattijuopumusonnettomuuksia tarkasteltiin poliisin tietoon
tulleiden raskaan liikenteen onnettomuuksien sek&d ammattimaisessa ajossa ole-
vien henkild- ja pakettiautojen rattijuopumusonnettomuuksien avulla. Tilasto-
keskuksen yll&pitdmé onnettomuusaineisto saatiin Liikennevirastosta. Se koos-
tui maanteilla sattuneista henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista vuo-
sina 2001-2010.

2.3 Kysely

Alkolukon kayttokokemuksien selvittamiseksi toteutettiin Internet-kysely, joka
suunnattiin taksi-, linja-auto- ja tavaraliikenteen kuljettajille ja yrittajille, joiden
ajoneuvoissa on alkolukko. Mukaan pyrittiin saamaan sekd pidemman etté ly-
hyemman aikaa alkolukollista ajoneuvoa kuljettaneita eri puolilta Suomea.

Kuljettajien ja yrittdjien tavoittamiseksi pyydettiin apua Taksiliitolta, Linja-
autoliitolta ja Kuorma-autoliitolta. Taksiliitosta saatiin yhteystiedot 40 tilausva-
litysyhtiostd, joilta pyydettiin joko kuljettajien sdéhkopostiosoitteita tai kysely-
linkin valittdmist tai tiedottamista kuljettajille. Linja-auto- ja kuorma-
autoliitoilta saatiin tiedot 23 linja-autoyrityksesta ja 2 kuljetusliikkeestd, joilla
on alkolukkoja. My6s néilta pyydettiin joko kuljettajien séhkodpostiosoitteita tai
kyselylinkin valittamist tai tiedottamista kuljettajille. Lisaksi kyselyyn lupau-
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tuivat mukaan vuonna 2007-2008 alkolukon vapaaehtoisessa kayttékokeilussa
mukana olleet yritykset: Kajon Oy (taksit), Pohjolan Liikenne Oy (linja-autot)
sekd KiitoSimeon Oy ja Itella Logistics Oy (tavaraliikenne). Nain tavoitettiin
my0s pidemman aikaa alkolukkoa kayttaneita.

Kuljettajien sahkopostiosoitteet (216) saatiin yhdelta taksin tilausvélitysyhtiol-
ta. Muille pyynto kyselyyn vastaamisesta vélittyi tilausvélitysyhtion tai yrityk-
sen kautta. Tieto on kulkenut monella tapaa: osa kertoi vélittavansa viestin suo-
raan kuljettajien auton nayttopaatteelle tai sahkopostiin ja osa ilmoitti tiedotta-
vansa kyselysté ilmoitustaululla, intranetissa, tiedotuslehdessa tai yhteisessa pa-
laverissa.

Kyselyssa selvitettiin taustatietojen liséksi vastaajien alkolukon kéayttokoke-
muksia seké ndkemyksia alkolukosta, alkoholista liikenteessa ja liikenneturval-
lisuudesta yleensd. Lomakkeessa tarjottiin padosin valmiita vastausvaihtoehtoja,
mutta niiden lisdksi oli myds mahdollista kirjoittaa oma vastausvaihtoehto seké
vastata omin sanoin avoimiin kysymyeksiin (liite 1).

Kyselysté lahetettiin 14.9.2011 tiedotusviestit taksien tilausvélitysyhtidille, lin-
ja-auto- ja kuljetusyrityksille sekd niille kuljettajille, joiden sahkopostiosoitteet
olivat tiedossa. Heti ensimmaisena padivana vastauksia saatiin 73. Sen jalkeen
vastauksia tuli tasaisemmin véhan joka paiva. Kysely suljettiin analyysia varten
14.10.2011. Kysely oli siis vastattavissa kuukauden ajan. Kaikkiaan vastauksia
saatiin 246.

Vastaajat

Kyselyn vastaajista valtaosa (87 %) oli miehia. Vastaajat olivat padéosin 35-54 -
vuotiaita. Alle 25- ja yli 65-vuotiaita oli kaksi prosenttia. VVajaa viidennes vas-
taajista oli yksin asuvia, reilu kolmannes pariskuntia ja 44 % lapsiperheellisia.

Ty6ajoneuvo
Taksi 27 50
Henkilokuljetuksiin
Linja-auto - b palkattu kuljettaja
Kuljetusalan yrittaja
4 henkil6liikenteessa
Kuorma-/sailidauto Tavarakuljetuksiin
(yhdistelm3) palkattu kuljettaja
yhdistelma
- 0 20 40 60 80 100
N=238 %

Kuva 1. Vastaajien tydajoneuvo ja asema (palkattu kuljettaja/yrittaja henkilo-
tai tavarakuljetuksissa). Lisaksi pari vastaajaa toimi tavaraliikenteen tyonjoh-
totehtdvissa.
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Vastaajat ajoivat padosin taksia (77 %). Vajaa viidennes kuljetti linja-autoa ja
12 kuorma- tai sailidautoa tai niiden yhdistelméé (kuva 1). Noin puolet vastaa-
jista oli palkattuja kuljettajia ja puolet yrittajid. VVastaajien vuotuiset ajokilomet-
rit vaihtelivat 10 000- 200 000 valilla (liite 2). Keskimé&arin he ajavat 75 000
km vuodessa. Vastaajien tyoalueet kattoivat koko Suomen (liite 2). Eniten tyo-
maakuntina mainittiin Pirkanmaa, Pohjois-Pohjanmaan ja Uusimaa, vahiten
Kainuu ja Pohjois-Savo.

Alkolukon kayttokokemus jaa reilulla kolmanneksella pariin kuukauteen ja
padosalla alle vuoteen (kuva 2). Vastaajissa on kuitenkin 15 yli kolme vuotta
alkolukkoa kayttaneita. Tulosten tarkasteluja varten alkolukon kayttokokemuk-
sesta tehtiin kolmiluokkainen yhdistamélld alimmat ja ylimmat luokat. Valtaosa
(76 %) vastaajista ajaa alkolukollista ajoneuvoa lahes paivittdin (liite 2). Lopuil-
la kéytto vaihtelee viikoittaisesta muutamaan kertaan vuodessa.

Miten pitkaan olet kdayttanyt alkolukolla varustettua

ajoneuvoa?
Enintdan 2 viikkoa | 1
Yli 2 viikkoa — 2 kuukautta | 39
Yli 2 kk —1 vuoden | 44
1-3 vuotta | 9
Yli 3 vuotta | 6

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
N=243 %

Kuva 2. Alkolukon kayttokokemus

Padosa vastaajista kéyttad alkoholia pari kertaa kuukaudessa tai kerran viikossa,
mutta juo harvemmin niin paljon, ettd humaltuu (liite 2). Vastaajista 6 % ei kay-
t4 alkoholia lainkaan, mutta reilu viidennes juo monta kertaa viikossa tai paivit-
tain. Kolme vastaajaa kertoo juovansa humalaan paivittdin, mutta heidan vas-
tauksissaan oli vapaamuotoisissakin teksteissa pikkupoikamaista liioittelua. Al-
koholin kaytostd ja humaltumisesta tehtiin uusi kolmiluokkainen summamuut-
tuja tarkasteluja varten. Siind 24 % vastaajista juo harvemmin tai ei koskaan, 59
% juo s&anndllisesti, mutta harvemmin humalaan ja 16 % juo monta kertaa vii-
kossa ja usein humalaan.

Vastaajat olivat padosin yht&d mieltd muiden liikenneturvallisuusvaittdmien
kanssa, mutta rattijuopumusrajan laskemisesta oltiin myds vahvasti eri mielta ja
noin puolet ei siedd muiden virheitd arsyyntymatta (kuva 3).
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100%

Liikenneturvallisuusvadittamia
M Taysin eri mieltd Erimieltd Samaa mieltd M Tdysin samaa mieltd
Rattijuopot saavat kohtuuttoman lievia
h ; 5 32
rangaistuksia.
Rattijuopumuksen rajaksi pitdisi muuttaa 25
0,2 %o
Sieddan muiden kuljettajien virheita
u sy 38
arsyyntymatta.
Noudatan nopeusrajoituksia. 20
Sdilytén turvavélin edelld ajavaan. 9
T T I\ T T I\
0 0, 0, 0 0,
N=240-244 0% 20% 40 % 60 % 80%

Kuva 3. Suhtautuminen liikenneturvallisuusvaittamiin

Alkoholin kaytolla on yhteytta promillerajan laskuvalmiuteen. Harvemmin al-
koholia kéayttavat ovat valmiimpia laskemaan promillerajaa kuin usein humala-
hakuisesti juovat (liite 2). Muutkin liikenneturvallisuusvéittamat korreloivat
kielteisesti humalahakuisen juomisen kanssa, paitsi muiden virheiden sietami-
nen arsyyntymatta.

Yksin asuvat kertovat sietavansa heikommin muiden virheita (liite 2). Alle 35-
vuotiaat noudattavat heikommin nopeusrajoituksia ja sailyttdvat vahemman tur-
vavalid kuin vanhemmat ikaryhmat (liite 2).

Kyselyn tuloksista kerrotaan luvussa 5.

2.4 Tyopaja

Ty0Opajan tavoitteena oli kertoa osallistujille hankkeesta seka kartoittaa heidan
nédkemyksiaan alkolukon kayttokokemuksista ja edellytyksista kayton laajenta-
miselle.

Ty0Opajaan kutsuttiin edustaja Taksi- ja Linja-autoliitoista, Rahtareilta, Suomen

toliikenteen tyonantajaliitto ry:std, alkolukon maahantuojilta sek& viranomais-
tahoilta. Tilaisuus jarjestettiin 31.10.2011 Liikenteen turvallisuusvirastossa ja
sithen osallistui seuraavat 15 henkil4:
o Kuljetusjarjestot
e Taksiliitto, Ville Jaakola
e Linja-autoliitto, Mikko Saavola
e AKT, Auto- ja Kuljetusalan tyontekijaliitto ry, Pertti Sulasalmi
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e Maahantuojat

e Suomen Fartskriver Oy, Mikko Hellstrém

e Drédger Suomi Oy, Jorgen Forsblom

e Sarco Oy, Esa Sihvola

e Malux Finland Oy, Tony Weckstrom, Jarkko Pulska
e Viranomaistahot
LVM, Janne Ménttari
Poliisihallitus, Heikki lhalainen
Pirkanmaan ELY -keskus, Katja Levola
Liikenneturva, Ari-Pekka Elovaara
Trafi, Marita Loytty, Jussi-Pekka Laine
Ramboll Finland Oy, Ari Sirkid, Anne Vehmas

Ty0Opajassa keskusteltiin aktiivisesti niin pienryhmissa kuin lopuksi koko osal-
listujajoukolla. Tyopajassa esille nousseet ongelmat ja toiveet kasitelldén kéayt-
tokokemuksista, vaikutuksista ja edellytyksistd kertovissa myéhemmissa lu-
vuissa.
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3 Alkoholi liikenteessa

Rattijuopumuksesta tuomitaan, jos kuljettaa moottorikayttdista ajoneuvoa niin,
etta veren alkoholipitoisuus on vahintddn 0,5 %o tai uloshengitysilmassa on vé-
hintdén 0,22 mg alkoholia litrassa. Vastaavasti torkedn rattijuopumuksen perus-
teena on vahintddn 1,2 %o:n alkoholipitoisuus veressé tai 0,53 mg alkoholia lit-
rassa uloshengitysilmaa. (Rikoslain (39/1889) 23 luvun 3 ja 4 8.)

Vuosien 2001-2010 aikana rattijuopumustapauksissa on kuollut keskiméaarin 82
ja loukkaantunut 1017 henkil6a vuosittain. Viimeisen viiden vuoden aikana
keskiméarin joka neljas tielitkennekuolema on aiheutunut rattijuopumustapauk-
sista. (Tilastokeskus 2010).

3.1 Ammattikuljettajien rattijuopumukset

Ammattikuljettajien tai erityisesti koulu- ja paivéhoitokuljetuksia ajavien syyl-
listymisesta rattijuopumuksiin ei ole tilastointia. Lehtiuutisten perusteella tiede-
taén, ettd rattijuopumuksia esiintyy myds ammattimaisessa liikenteessa. Liiken-
neturvasta (2011) saadun tiedon mukaan pelkastaan Helsingin Sanomissa ja Il-
ta-Sanomissa on julkaistu 2000-luvulla 97 ammattiliikenteen rattijuopumusuu-
tista. Nama jakaantuvat seuraavasti:

o Koulukuljetukset 22 kpl
e Taksinkuljettajat (ei koulukuljetukset) 23 kpl
e Linja-autonkuljettajat 24 kpl
e Kuorma-autonkuljettajat 28 kpl

Uudenmaan poliisi on tehnyt vuosittain ratsiatutkimuksia, joista kerrotaan Rat-
tijuopon profiili -raportissa (Portman ym. 2011). Tutkimuksissa on vuosina
1990-2008 puhallutettu kaiken kaikkiaan yli puoli miljoonaa kuljettajaa (542
495). Rattijuoppoja loytyi 1241 eli 0,23 % kaikista puhallutetuista. Heista 1133
(91,3 %) oli miehid ja 108 (8,7 %) naisia. Rattijuoppomiehistd 107 oli ammatti-
kuljettajia. Ndin ollen ammattikuljettajien osuus rattijuopoista oli 8,6 % ja kai-
kista puhallutetuista kuljettajista 0,02 %. Eniten rattijuoppoja tavattiin lauantai-
aamun ratsioissa.

Ammattikuljettajat olivat siis kaikki miehid. Ammattikuljettajien veren alkoho-
lipitoisuuden keskiarvo oli 1,005 %o ja vaihteluvali oli 0,51-2,81 %o. Ammatti-
kuljettajien ja muiden miesrattijuoppojen veren alkoholipitoisuuksissa ei ollut
tilastollisesti merkitsevéa eroa, mutta miesten veren alkoholipitoisuus oli kor-
keampi kuin naisten. Torkedén rattijuopumukseen (1,2 %o) syyllistyi 243 kuljet-
tajaa vuosina 1994-2008. Heist4 231 oli miehid (38 % miesrattijuopoista) ja 12
naisia (19 % naisrattijuopoista). Miehista 21 oli ammattikuljettajia. Vain yhdel-
I& ammattikuljettajalla ei ollut voimassa olevaa ajokorttia. (Portman ym. 2011.)

Tyypillinen rattijuopumukseen syyllistynyt ammattikuljettaja on 30—49 vuoden
ikéinen mies, joka ajaa noin yhden promillen humalassa. Hanell& on yleensa
vakituinen tyOpaikka ja han ajaa toisen omistamaa henkil6-, paketti- tai kuor-
ma-autoa. Ajokilometreja vuodessa kertyy yli 50 000 km. Ajo liittyy usein tyo6-
hon tai ammattiin. Ammattikuljettaja on tavallisesti l&htenyt kotoa tai tydpaikal-
ta ja han lahtee tavallisesti ajoon lukuisia kertoja pdivassa. Han on useimmiten
autossaan yksin. (Portman ym. 2011.)
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Ratkaiseva tekija paihtyneené ajamisen taustalla on yleensé paihdeongelma, ei-
k& ammatilla ole estavéa vaikutusta (Valtioneuvosto 2010). Tutkimusten mu-
kaan useimmat rattijuopot tuntevat olevansa ajokelpoisia ja turvallisia kuljetta-
jia rattijuoppoina. Naiden kuljettajien paatoksentekoon voi siis olla vaikea vai-
kuttaa pelkastaan turvallisuuteen vetoamalla. (Rajalin 2004.)

3.2 Raskaan litkenteen rattijuopumusonnettomuudet

Ammattikuljettajien rattijuopumusonnettomuuksia tarkasteltiin poliisin tietoon
tulleiden raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksien avulla. Tilastokes-
kuksen yllapitamé onnettomuusaineisto saatiin Liikennevirastosta. Se koostui
maanteilld sattuneista henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista vuosina
2001-2010.

Vuosina 2001-2010 sattui kaikkiaan 24 897 raskaan liikenteen onnettomuutta,
joista 625 onnettomuudessa kuljettaja oli syyllistynyt rattijuopumukseen (> 0,5
%o0). Lisdksi aineistossa oli 29 tapausta, jossa kuljettajan veren alkoholipitoisuus
oli alle rattijuopumusrajan (0,1-0,4 %o).

Onnettomuusaineiston kirjausten mukaan raskaan liikenteen onnettomuuksista
vain 3 269 (13 %) on tapahtunut ammattiajossa. Naistd on ollut rattijuopu-
musonnettomuuksia 99 eli 16 % raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuk-
sista. Ammattiajossa sattuneiden onnettomuuksien vahaisesta osuudesta voi-
daan tulkita, ettei onnettomuusrekisteriin ole kirjattu kattavasti kuljettajan am-
mattimaista ajoa. Taman vuoksi seuraavat tarkastelut perustuvat kaikkiin ras-
kaan liikenteen rattijuopumustapauksiin.
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Kuva 4. Onnettomuuksien vuosijakauma

Sekaé raskaan liikenteen onnettomuuksien etté raskaan liikenteen rattijuopu-
musonnettomuuksien mééra on vahentynyt hieman aivan viime vuosina (kuva
4). Rattijuopumusonnettomuuksien osuus kaikista raskaan liikenteen onnetto-
muuksista véheni 2000-luvun alun noin 3 prosentista 2000-luvun lopun 2 pro-
senttiin (kuva 5). Toisaalta raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksia oli
vuosittain kuutisenkymmentd, joten yksittaisten tapausten vaikutus vuosivaihte-
luun on merkittadvampi kuin kaikissa raskaan liikenteen onnettomuuksissa, joita
oli vuosittain keskimaarin 2500.
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Kuva 5. Raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksien suhteellinen osuus
raskaan liikenteen onnettomuuksista vuosittain
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Kuva 6. Raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuudet suhteessa alueen lii-
kennesuoritteeseen

Raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksia tapahtui vuosina 2001-2010
lilkenneméarin nahden eniten Kaakkois-Suomessa eli entisen Kaakkois-
Suomen tiepiirin alueella (kuva 6).

Eniten raskaan liikenteen onnettomuuksia ja rattijuopumusonnettomuuksia ta-
pahtuu marras-, joulu- ja tammikuussa (kuva 7). Rattijuopumusonnettomuudet
ovat kuitenkin suhteellisesti tyypillisempia kesdkuukausina kuin talvikuukausi-
na.

10



Trafin julkaisuja 1/2012

14%

12%

10% -

8% -

6% -

4% -

2%

0% -
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

M Raskaan liikenteen onnettomuudet kuukausittain

M Raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuudet kuukausittain

Kuva 7. Raskaan liikenteen onnettomuuksien kuukausijakauma

20%
18%

16% -
14% -
12% -
10%
8% -
6% -
4% -
2% -
0% - T T T T
ma ti ke to pe la su

M Raskaan lilkenteen onnettomuudet viikonpdivittdin

M Raskaan lilkenteen rattijuopumusonnettomuudet viikonpaivittdin

Kuva 8. Raskaan liikenteen onnettomuuksien viikonpaivajakauma

Raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuudet tapahtuvat yleisemmin loppu-
viikolla (to — la), kun kaikkiaan raskaan liikenteen onnettomuudet ovat ylei-
sempié arkipaivina (kuva 8).

Raskaan liikenteen onnettomuuksia tapahtuu eniten péivésaikaan kello 7-17 vé-
lilla (kuva 9). Sen sijaan rattijuopumusonnettomuuksien jakauma on paljon ta-
saisempi. Rattijuopumusonnettomuuksia tapahtuu suhteellisen paljon iltapdival-
14 (klo 15-16), illalla (klo 19-20) ja puolen yon tietdmilla. Rattijuopumusonnet-
tomuuksien suhteellinen osuus on illalla ja yoll& suurempi kuin kaikkien ras-
kaan liikenteen onnettomuuksien osuus.
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Kuva 9. Onnettomuuksien tuntijakauma
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Kuva 10. Onnettomuuksien jakauma eri onnettomuusluokkiin

Tyypillisin raskaan liikenteen onnettomuus on yksittadisonnettomuus (kuva 10).
Raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksissa taas on eniten kohtaa-
misonnettomuuksia. Myos yksittais-, ristedmis-, ohitus- ja perdanajo-
onnettomuuksien osuus on rattijuopumustapauksissa suurempi kuin kaikissa
raskaan liikenteen onnettomuuksissa. Sen sijaan tilastoissa ei nay juurikaan al-
koholia nauttineiden kuljettajien hirvi- tai peurakolareita, vaikka niiden osuus
muuten on 22 % raskaan liikenteen kaikista onnettomuuksista.
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Vain puolessa (49 %) raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksista on ra-
portoitu kuljettajan promillemaara. Yleisin on 2,0-2,4 %o (kuva 11). Reilu 4 %
kuljettajista on ajanut "pienessa maistissa™.
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W Promille maara (51 % onnettomuuksista ei ollut ilmoitettu)

Kuva 11. Raskaan liikenteen alkoholionnettomuuksien promilleméaarat

3.3 Ammattimaisessa ajossa olevien henkilo- ja pakettiauto-
jen rattijuopumusonnettomuudet

Vuosina 20012010 sattui kaikkiaan 18 508 henkil6- ja pakettiauto-onnetto-
muutta, joista 1142 (6 %) onnettomuudessa kuljettaja oli syyllistynyt ratti-
juopumukseen (Tilastokeskus 2010). Onnettomuusrekisteriin on kirjattu 866
ammattimaisessa ajossa olleen henkil6- tai pakettiauton onnettomuutta vuosina
2001-2010. Néista 55 (6 %) onnettomuudessa kuljettaja on ollut alkoholin vai-
kutuksen alaisena. Ammattimaisessa ajossa sattuneiden onnettomuuksien va-
haisyydesta voidaan tulkita, ettei onnettomuusrekisteriin ole tarpeeksi kattavasti
Kirjattu kuljettajan ammattimaista ajoa. Seuraava vertailu perustuu kuitenkin
naihin ammattimaisen ajon tietoihin, koska muutakaan aineistoa ammattimaisen
henkil6- tai pakettiautoliikenteen rattijuopumusonnettomuuksista ei ole kéytet-
tavissa.

Verratessa ammattimaisessa ajossa olleiden henkil6- ja pakettiautojen ratti-
juopumusonnettomuuksia raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksiin
nousi esiin seuraavia eroavaisuuksia:

e Ammattimaisessa ajossa olevien henkil®- ja pakettiautojen rattijuopu-
musonnettomuudet painottuvat syksyyn (elo-, syys- ja lokakuu). Myds ke-
vatkuukaudet (huhti- ja toukokuu) ovat hyvin edustettuina. Kuitenkin kaik-
kien ammattimaisessa ajossa olevien paketti- ja henkildautojen onnetto-
muudet painottuvat talvikuukausille (marras- ja helmikuu 12 %, tammi ja
maaliskuu 10 % ja joulukuu 9 %). Raskaiden ajoneuvojen rattijuopumuson-
nettomuudet taas korostuvat kesakuukausina (kuva 7).

13
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Ammattimaisessa ajossa olevien paketti- ja henkildautojen rattijuopu-
musonnettomuudet painottuvat vahvasti viikonloppuun (pe 18 %, la 22 % ja
su 18 %) kun raskaan liikenteen puolella rattijuopumusonnettomuudet ta-
pahtuivat tasaisemmin koko viikon aikana (kuva 8).

Ammattimaisessa ajossa olevien henkil6- ja pakettiautojen rattijuopu-
musonnettomuuksien tuntijakauma painottuu raskaan liikenteen rattijuopu-
musonnettomuuksien tuntijakaumaa selvemmin illan ja yon tunteihin (kuva
12).

Ammattimaisessa ajossa olevien henkil6- ja pakettiautojen onnettomuus-
tyypit ovat yleensa yksittdisonnettomuus (23 %), risteamis- (15 %), pe-
raénajo- (14 %) tai muu onnettomuus (14 %). Ammattimaisessa ajossa ole-
vien henkil6- ja pakettiautojen rattijuopumusonnettomuuksissa on eniten
ohitusonnettomuuksia (24 %). Seuraavaksi eniten tapahtuu muita onnetto-
muuksia (22 %), ristedmis- (15 %) tai peradnajo-onnettomuuksia (15 %).
Tilanne ei kovin paljoa eroa raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuk-
sista, mutta poikkeaa raskaan liikenteen kaikista onnettomuuksista eldinon-
nettomuuksien osalta. Henkil6- ja pakettiautoilla ei juurikaan tapahdu
eldinonnettomuuksia, mutta raskaassa liikenteessa ne ovat tyypillisin onnet-
tomuusluokka.

Samoin kuin raskaassakin liikenteessa myds ammattimaisessa ajossa olevien
henkild- ja pakettiautojen rattijuopumusonnettomuuksia tapahtuu suoritteeseen
nahden eniten Kaakkois-Suomessa.

Vuosittainen vaihtelu ammattimaisessa ajossa olevien henkil6- ja pakettiautojen
rattijuopumusonnettomuuksissa on suppeassa aineistossa suurta. Taman takia ei
voi tehda luotettavaa johtopaatostd onnettomuuskehityksen suunnasta.
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Kuva 12. Ammattimaisessa ajossa olevien henkil6- ja pakettiautojen seka
raskaan liikenteen rattijuopumusonnettomuuksien tuntijakauma
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4 Alkolukon kayton tilanne

4.1 Alkolukon kaytto Suomessa

Ennen vuotta 2005 Suomessa ei ollut alkolukkoa koskevaa kansallista lainséé-
dantéa. Lahinnd ammattiliikenteen kaytossa seka joillain yksityishenkil6illa oli
muutamia kymmenié alkolukkoja. (Valtioneuvosto 2005).

Kesélla 2005 aloitettiin kolmivuotinen alkolukkokokeilu, jossa rattijuopumuk-
seen syyllistynyt voi valita ajokiellon sijasta alkolukolla valvotun ajo-oikeuden.
Kokeilua varten saddettiin laki ja asetus alkolukolla valvotun ajo-oikeuden ko-
keilemisesta (Laki 360/2005, Asetus 431/2005). Kokeiluun osallistui 302 kul-
jettajaa. Alkolukon kéyttotietojen ja osallistujien haastattelujen perusteella alko-
lukon tiedetéén estédneen useita rattijuopumuksia. Lahes kaikki osallistujat kan-
nattivat alkolukon kayton lisdamistd. (Beilinson, Britschgi, Higgins ja Lahes-
maa 2007, Beilinson ja Poutanen 2007.)

Kokeilusta saatujen kokemusten perusteella tuli heindkuun 2008 alusta voimaan
laki, jonka mukaan rattijuopumukseen syyllistynyt voi valita ajokiellon sijasta
alkolukolla valvotun ajo-oikeuden (Laki 439/2008, Asetus 474/2008). Valvot-
tuun ajo-oikeuteen liittyvien alkolukkojen méaéra on tdman jalkeen kasvanut ta-
saisesti (kuva 13). Noin puolet alkolukon valinneista jattaa alkolukon autoon
pysyvasti valvotun ajo-oikeuden paatyttya.
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Kuva 13. Valvotun ajo-oikeuden alkolukkojen maara

Vuonna 2007-2008 toteutettiin lilkenne- ja viestintdministerion johtama tutki-
muskokeilu alkolukon vapaaehtoisesta kaytosta ammattiliikenteessa. (Donner,
Vehmas ja Herkkola 2008). Kokeiluun osallistui viisi taksi-, linja-auto- ja tava-
rakuljetusyritysté sekd kaksi asiantuntijaorganisaatiota. Kaikkiaan kokeilussa
oli mukana 64 alkolukolla varustettua ajoneuvoa ja yli sata kuljettajaa. Alko-
lukkojen todettiin soveltuvan ammattiliikenteen k&yttoon. Havaitut tekniset on-
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gelmat liittyivat 1ahinné pakkasessa olleiden alkolukkojen pitkalta tuntuvaan
ldmpenemisaikaan ja siihen, ettei asennus- ja huoltopuolella ollut kokemusta
alkolukoista. Kokeiluun osallistuneet kokivat alkolukon antavan varmuuden
ajokunnosta ja parantavan siten liikenneturvallisuutta. Osa kuljettajista piti al-
kolukon kayttoon menevaa aikaa ikdvané ja osa koki julkisella paikalla puhal-
tamisen kiusalliseksi. Kokeiluun osallistuneet yritykset pitivét alkolukkoa kil-
pailu- ja imagoetuna sek& osana tydsuojelua, riskienhallintaa ja laatujarjestel-
maa.

Elokuussa 2006 liikenne- ja viestintdministerid antoi suosituksen alkolukon
kaytosta koulu- ja paivéakotikuljetuksissa (Asetus 553/2006 98). Suosituksen
toivottiin johtavan alkolukon kayton lisdéantymiseen vapaaehtoisesti. Marras-
kuussa 2008 tehty kysely kuntien koulukuljetuksista vastaaville osoitti kuiten-
Kin, ettd valtaosassa kuntia alkolukkosuositusta ei oltu huomioitu mitenk&an
kuljetusten kilpailutuksissa (Vehmas ja Sinisalo 2008). Viidennes kunnista ker-
toi suosittelevansa alkolukon kayttod, 14 % antavansa lisapisteitd alkolukosta ja
3 % edellyttavansa alkolukon kayttod. Kyselyyn vastanneista 236 kunnasta vain
17:1la oli koulukuljetuksissa 1-26 alkolukolla varustettua ajoneuvoa. Kaikkiaan
vastaajat raportoivat koulukuljetuksissa olevan kaytdssé 96 alkolukkoajoneu-
voa. Pddosa kunnista (64 %) kannatti alkolukon maaraamisté pakolliseksi kou-
lukuljetuksissa ja 6 % vastusti sita.

Elokuun alusta 2011 tuli voimaan laki alkolukon kéaytosta koulu- ja péivahoito-
kuljetuksissa (Laki 1110/2010, Asetus 405/2011). Lain mukaan alkolukkoa on
kaytettava, kun kuljetuksen jarjestad kunta, kuntayhtyma, koulu tai laitos tilaus-
liikenteend ja kuljetukseen saadaan kunnan tai valtion tukea. Laki ei siis koske
avoimessa liikenteessé olevia osto- ja linjaliikenteen kuljetuksia, vaikka niisséa
kulkisikin koululaisia. Kansallisessa alyliikenteen strategiassa (LVM 2009) on
kuitenkin asetettu tavoitteeksi alkolukon kaytt6onotto julkisin varoin kustanne-
tuissa kuljetuspalveluissa, linjaliikenteessa sekda ammattimaisissa tavarakulje-
tuksissa. Kansainvélisen yhteistydon myoté alkolukko pyritddn saamaan vakio-
varusteeksi kaikkiin uusiin ajoneuvoihin.

Liikenteen turvallisuusviraston hyvaksymié alkolukkoja on tarjolla viiden val-
mistajan edustajalta 8 eri mallia. Osa malleista on langattomia. Koulukuljetus-
ajoneuvoissa alkolukon kaynnistyksenestoraja on sdédettava 0,2 promilleen eli
0,10 mg alkoholia litrassa uloshengitysilmaa. Auton kdynnistyminen estyy siis
jo rattijuopumusrajaa alemmilla alkoholipitoisuuksilla. Hyvéksytyn puhalluksen
tai moottorin sammuttamisen jalkeen ajoneuvon voi kdynnistaa 45 minuutin ai-
kana ilman, ettd alkolukko vaatii uutta puhallusta. (Asetus 405/2011.) Liiken-
teen turvallisuusvirasto on julkaisut valtuutetut asennus- ja huoltopaikat Inter-
net-sivuillaan.

Marraskuussa 2011 voimassa olevia valvottuun ajo-oikeuteen liittyvié alkoluk-
koja oli 760. Ammattimaisessa liikenteessa alkolukkoja arvioidaan olevan noin
8 000. Naista padosa on takseissa koulu- ja paivéahoitokuljetusten alkolukkolain
vuoksi.

Kokeilujen ja lakimuutosten yhteydessa alkolukko on ollut esilla myd6s tiedo-
tusvalineissé. Alkolukko on kuitenkin yha suurelle yleisolle melko tuntematon
laite.
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4.2 Alkolukon kaytto muissa maissa

Alkolukko on otettu ensimmaisen kerran kayttoon 1980-luvulla Yhdysvalloissa.
Myos Kanadassa ja Australiassa sitd on kaytetty pitkaan. Alkolukkoja on kay-
tossé Pohjois-Amerikassa arviolta 200 000, niistad 180 000 Yhdysvalloissa ja

20 000 Kanadassa (tilanne 2009). Pohjois-Amerikan lukuihin verrattuna tilanne
Euroopassa on hyvin erilainen, vaikka alkolukon kaytto on yleistynyt myés Eu-
roopassa 2000-luvulla (taulukko 1). (ETCS 2009.)

Useissa Lansi-Euroopan maissa on tehty kokeilututkimuksia alkolukon vaiku-
tuksista rattijuopumuksen ehkaisyssa joko rattijuopumukseen syyllistyneilla tai
ammattiliikenteessa (taulukko 2). Suomen liséksi ainakin Ruotsi, Saksa, Rans-
ka, Espanja, Norja, Alankomaat ja Belgia ovat jarjestaneet kokeiluja. Alkoluk-
koja kaytetddn useissa Euroopan maissa joko vapaaehtoisesti tai pakollisina rat-
tijuopumukseen syyllistyneilld. Viime vuosina useat kuljetusalan yritykset ovat
varustaneet ajoneuvonsa vapaaehtoisesti alkolukolla varmistaakseen tavara- tai
henkil6kuljetusten laadun ja turvallisuuden. Tyypillisintd kuitenkin on, etta al-
kolukkoa kéytetddn ajokortin ehtona rattijuopumukseen syyllistyneilla (Belgia,
Suomi, Ranska, Hollanti, Tanska ja Ruotsi).

Taulukko 1. Alkolukon historiaa Euroopassa (mukailtu ETSC 2009)

1999 Ensimmaéinen alkolukko-ohjelma Ruotsissa rattijuopumukseen
syyllistyneille ja ammattiliikenteelle

2003 Alkolukko vaihtoehto ajokortin peruuttamiselle Ruotsissa

2004 Ensimmaiset alkolukko-ohjelmakokeilut Belgiassa ja Ranskassa

2004-2005 | Eu-rahoitteinen alkolukkokokeilu ammattiliikenteessa Saksassa,
Norjassa ja Espanjassa

2005 Ensimmaéinen alkolukko-ohjelmakokeilu rattijuopumukseen
syyllistyneille Suomessa

2007 Alkolukot uusiin Ruotsin Tiehallinnon omistamiin ajoneuvoihin
syyskuusta lahtien. Kaikkiin pakollisiksi 2009 alkaen.

2008 Alkolukko ajokiellon vaihtoehdoksi rattijuopumukseen syyllis-
tyneille Suomessa

2009 Volvo Bus esittelee linja-autoihin sovitetut alkolukot

2010 Alkolukot pakollisiksi koulubusseihin Ranskassa

2011 Alankomaissa aloitetaan ohjelma rattijuopumukseen syyllisty-
neille. Alkolukot pakollisiksi koulu- ja paivahoitokuljetuksiin
Suomessa.
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Euroopassa on useaan otteeseen ehdotettu alkolukon saatdmisestd pakolliseksi
kansallisella tasolla kaikkiin ammattiliikenteen (commercial transport) ajoneu-
voihin. T&han asti hallitukset ovat kuitenkin erilaisin perustein hyldnneet ehdo-
tukset. Alkolukkojen kayttoa voivat kuitenkin hallitusten lisaksi edistad myos
esimerkiksi julkishallinto ja yksityiset toimijat. Esimerkiksi Ruotsin tiehallinto
ja monet yksityiset yritykset varustavat kaikki ajoneuvonsa alkolukolla. (ETCS
2009.)

Taulukko 2. Kansalliset alkolukkohankkeet EU maissa (mukailtu ETSC 2009 ja
Trafi 2011)

Toimenpide/ Maa NO BE DK FI FR NL DE SE

vaksytty

Pilottihanke X X X X
meneilldan @y
Lains&adantoa X X X X X

valmistellaan KO KO

Lains&adantoa hy- X X X X X
Kuntoutus X X X X X
Ammattiliikenne X X

Lasten kuljetus X X

Vapaaehtoinen X X X X X

kayttd6 ammat-
tiliikenteessa

k=konsultointi, KO=kuntoutusohjelma

4.2.1 Alkolukko Ruotsissa

Ruotsissa alkoi vuonna 1999 viisivuotinen alkolukkokokeilu rattijuopumukseen
syyllistyneille. Kokeilussa oli tiukat séannét ja melko suuret kustannukset osal-
listujalle. Kokeilusta saatujen hyvien tulosten perusteella alkolukko oli Ruotsis-
sa jo vuonna 2003 pysyva vaihtoehto ajokortin peruuttamiselle. Ruotsissa ratti-
juopumuksen seurauksena ajokortti peruutetaan vahintaan kuukaudeksi ja enin-
tdan kolmeksi vuodeksi. Rattijuopumuksen raja 0,2 promillea. Torkeasta ratti-
juopumuksesta (1,0 %o) ajokortti peruutetaan vahintdan vuodeksi. Y1i vuodeksi
peruutetun ajokortin takaisinsaamiseksi tarvitaan uusi ajokoe ja soveltuvuustes-
ti. (\Valtioneuvosto 2005, Valtioneuvosto 2010.)
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Ruotsissa ei ole lakisaateisté velvoitetta alkolukon kéytolle, mutta alkolukon
vapaaehtoiskéyttoon ammattiliikenteessé on panostettu voimakkaasti mm.
kampanjoin. Alkolukon kayttd on kasvanut vauhdilla vuodesta 2004 alkaen.

Talla hetkellda Ruotsissa on ké&ytdssé noin 75 000 alkolukkoa henkil6autoissa,
takseissa, linja-autoissa ja kuorma-autoissa. Lisdksi Ruotsissa on alkolukkoja
muutamassa junassa, raitiovaunussa, lauttaliikenteessé ja laivassa. Alkolukkoa
kaytetddn viranomaisorganisaatioissa, kunnissa ja muissa julkisen sektorin or-
ganisaatioissa. Elinkenoeldméssé alkolukkoa kéyttavat paaasiassa tilausliiken-
netta hoitavat pienyrittajat ja suuret kuljetusyritykset, joiden tyokentta kattaa
koko maan. Vain pieni osa yksityisajoneuvoista on varustettu alkolukolla. Tak-
siliiton arvion mukaan yli 60 % liittoon kuluvista takseista kayttaa alkolukkoa.
Julkisen liikenteen ammattiliitto arvioi, ettd yli 52 % reittiliikenteessa ajavista
linja-autoista kayttaa alkolukkoa. (Jakobsson 2011.)

Alkolukko nédhdaan Ruotsissa eri toimintojen laadunvarmistustyokaluna raittii-
den kuljetusten varmistamiseksi. Selvitysten mukaan asenteet alkolukkoa koh-
taan muuttuvat yha myonteisemmaéksi. Hankinnoissa esim. valtion organisaatiot
usein madrittelevat kilpailutusasiakirjoissaan vaatimukseksi alkolukon kayton
tai muun tavan todistaa kuljettajan raittiuden, johon alkolukko on kéteva tytka-
lu. Vaatimukset hankinnoissa vaihtelevat. Vapaaehtoinen kayttd pohjautuu pit-
kélti myds Ruotsin nollavisioon: alkolukko ndahdéan mahdollisuutena véhentaa
liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden mééraa. Tekniikkaa pidetéén tar-
kedné keinona vahentaa kuolonkolareita seké keinona auttaa kuljettajaa véltty-
maéan rattijuopumukselta. Ruotsissa on siis péaasty pitkélle vapaaehtoisuuden pe-
rusteella. Laaja vapaaehtoinen kéytto ei kuitenkaan tarkoita sitd, etta vaatimuk-
sia ei pitéisi olla. On arvioitu, ettd pakollinen alkolukon kaytté vahentéisi Ruot-
sissa liikennekuolemia 100 henkil6lla seka yhteiskunnan liikenneonnettomuuk-
sien kustannuksia 6 miljardilla kruunulla vuodessa (vastaa noin 644 miljoonaa
euroa). Alkolukon pakollinen kayttd koulukuljetuksissa lienee ensimmadisten
vaatimusten joukossa, jos Ruotsissa asetetaan laki alkoukon kaytosta. Talla het-
kella noin 85 % Ruotsin kunnista edellyttda alkolukkoa koulukuljetuksissa. (Ja-
kobsson 2011, Trafikverket 2011.)

Alkolukon kayton yleistymiseen ovat vaikuttaneet useat eri tekijat. Medialla on
alusta asti ollut myonteinen asenne alkolukkoa kohtaan; media on pitéanyt alko-
lukkoa tehokkaana keinona vahentad litkenneonnettomuuksia. Alkolukko on
Ruotsissa jo usean vuoden ajan nahty laadunvarmistustyékaluna, niin litkenne-
turvallisuuden ja raittiuden kuin tydympariston ja kansanterveyden néakokul-
masta. Kuljettajien raittiusliitto on jatkuvasti panostanut alkolukon kuluttajain-
formaatioon. Trafikverket (aikaisemmin Vagverket) tekee liikenneturvallisuu-
teen liittyvaa yhteisty6ta useiden toimijoiden kanssa. Trafikverket on viime
vuosina toteuttanut useita projekteja, joissa alkolukko on ollut liikenneturvalli-
suuskeskustelujen aiheena ja kohderyhména ovat olleet elinkeinoeldman kulje-
tukset seké julkiset organisaatiot. (Jakobsson 2011.)
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4.2.2 Alkolukko muualla Euroopassa
Ranska

Vuonna 2004 Ranskassa aloitettiin vapaaehtoinen alkolukkokokeilu, joka oli
tarkoitettu ensimmaista kertaa rattijuopumukseen syyllistyneille. Kokeilussa
rattijuopumuksesta tuomittu kaytti alkolukkoa kuuden kuukauden ajan ja vasta-
si itse alkolukon aiheuttamista kustannuksista. (Valtioneuvosto 2008.)

2000-luvun loppupuolella Ranska kaynnisti valtakunnallisen alkolukkolainséa-
dannon valmistelun (Valtioneuvosto 2010). Vuonna 2009 ministerididen véli-
sessd Liikenneturvallisuuskomissiossa (Interministerial Commission for Road
Safety) tehtiin paatos kaikkien koulubussien varustamisesta alkolukolla. Vaiku-
tusten selvittamiseksi kokeiltiin alkolukon kayttda vuonna 2009. Kokeilussa va-
rustettiin alkolukoilla kuuden yrityksen yhteensé 300 ajoneuvoa. Niissa testat-
tiin kolmea eri laitetta eri laitevalmistajilta. Kokeiluun osallistuvat yritykset
saivat valita kdytettavan laitteen. (TraFi 2011.)

Syksylla 2009 Ranskassa astui voimaan laki, jossa alkolukko séédettiin pakolli-
seksi koulukuljetusajoneuvoihin. Yhteensa koulukuljetusajoneuvoja on Rans-
kassa noin 70 000. Vuoden 2010 alusta lahtien uusissa liikennekayttoon otetta-
vissa koulubusseissa on vaadittu alkolukko. VVanhoihin koulukuljetuskéytdssa
oleviin ajoneuvoihin on asennettava alkolukko vuoteen 2013 mennessa. (Trafi
2011.)

Norja

Norjassa alkolukon kaytt6 ammattiliikenteessé on edennyt vapaaehtoispohjalta.
Alkolukon kayton puolesta koulukuljetuksissa kampanjoidaan. Esimerkiksi
Nord-Trgndelagin maakunta on ottamassa alkolukot k&yttdon. Maakunnassa
asennetaan syksyn 2011 aikana yhteensa 12 alkolukkoa koulukuljetuksissa kay-
tettaviin linja-autoihin ja takseihin. (Institute of Transport Economics 2010.)

Liséksi alkolukon kayttdad on kokeiltu Lillehammerin kaupunkiliikenteen linja-
autoissa seké yksityisessé linja-autoyrityksessd, jossa kuljettajilta saatiin myon-
teistd palautetta. Kaupunki vaati alkolukkoa kilpailuttaessaan kaupungin linja-
autoliikennetta. Alun pienten teknisten vaikeuksien jalkeen kokemukset ovat ol-
leet hyvid. (Institute of Transport Economics 2010.)

Norjassa on liséksi arvioitu alkolukkojen laajamittaisen k&yton kustannusvaiku-
tuksia ja hyotyja. Mikali alkolukot ehkaisisivéat 16,6 % kaikista loukkaantumi-
seen johtavista onnettomuuksista, joissa yhtené osapuolena on raskas ajoneuvo
(ei linja-auto), hyddyt olisivat yhtd suuret kuin kustannukset. (Assum & Erke
2009 in ETSC 2009.)

Tanska

Tanska osallistui vuosina 2000-2001 EU:n jérjestdmaan alkolukon kayttoonot-
toa koskevaan esiselvitykseen. Myos Suomi oli mukana kyseisessé esiselvityk-
sessd (VTT). (Valtioneuvosto 2008.)

Tanskassa valmistellaan alkolukkoon liittyvia kaytantoja ja lainsdédantoa pit-
kalla aikavélilla. Suunnitelmissa on ensimmaisessé vaiheessa aloittaa alkolukon
kaytto ehkéisevana keinona rattijuopumukseen syyllistyneille lahivuosien aika-
na. Muutaman vuoden kuluttua on tarkoitus edeté alkolukon vapaaehtoiseen
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kéayttoon yksityisissa ja julkisissa yrityksissa sekd mahdollisilla riskiryhmilla.
Pitkalla aikavélilla on tavoitteena séataa alkolukot pakollisiksi kaikkiin ajoneu-
voihin. (The Danish Road Safety Council 2010.)

Hollanti

Hollannissa on rattijuopumuksiin liittyvé alkolukko-ohjelma. Alkolukon kéayt-
toon koulukuljetuksissa ei ole kiinnitetty huomiota, silla koulukuljetuskaytdssa
olevia linja-autoja on vain muutamia. Hollannissa kuitenkin tarkastellaan mah-
dollisuutta edesauttaa ennaltaehkaisevén alkolukon kéayttéa ammattikuljettajilla
ja alkoholiriippuvaisilla kuljettajilla. (Trafi 2011.)

Hollannissa valmistellaan alkolukkoon liittyvia lakimuutoksia ajoneuvojen
ominaisuuksia koskevaan lainsdadantoon. Valmisteilla olevissa sdédoksissa
saadetaan esimerkiksi alkolukon asennukseen, poistoon, valmistajiin ja maa-
hantuojiin liittyvista asioista ja vastuista.

Belgia

Belgian ammattijarjestojen keskusliitto (National labour council) hyvaksyi ke-

vaalla 2009 sopimuksen, jonka mukaan alkolukkoja on mahdollista tietyin eh-

doin kayttad ammattiliikenteessa ja julkisessa liikenteessé kevaasta 2010 lahti-
en. Viela ei kuitenkaan ole olemassa tietoa siitd, kuinka laajasti mahdollisuutta
on ammattiliikenteessa hyodynnetty. Sama alkolukon ké&yttdmahdollisuus kos-
kee myos koulukuljetuksia, eiké alkolukon kaytosta koulukuljetuksissa ole saa-
detty erikseen. (Trafi 2011.)

Saksa

Saksa ei harkitse alkolukon séatamista pakolliseksi kaikkiin ammattiliikenteen
ajoneuvoihin (commercial vehicles). Paasyyna on alkolukon heikko hyoty-
kustannus -suhde ja erilaiset lainsdadannolliset esteet. Alkolukon on tutkimuk-
sissa (DAV 2007 ja BASt 2006, in ETSC 2009) todettu olevan kallis saavutet-
taviin hyotyihin nahden, silla tilastojen mukaan raskas ajoneuvo on Saksassa
osallisena vain 600 onnettomuudessa vuodessa. Alkolukon pelatdin johtavan
taloudellisiin tappioihin, silla pakollinen alkolukko raskaissa ajoneuvoissa lisai-
si kuljetuskustannuksia.

Alkolukon pakollisuus raskaissa ajoneuvoissa koskisi Saksassa l&hinnd ammat-
tikuljettajia. Alkolukon saataminen pakolliseksi raskaisiin ajoneuvoihin on nah-
ty ongelmallisena, silld ammattikuljettajilla, kuten muillakin ammatinharjoitta-
jilla, on Saksassa perustuslaillinen oikeus ammatin harjoittamiseen. Alkolukon
mahdollisten véérien tulosten on nahty vaarantavan kuljettajien perustuslaillisen
oikeuden tydntekoon. (ETSC 2009.)
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5 Alkolukon kayttokokemukset

Syys-lokakuussa 2011 toteutettiin Internet-kysely alkolukon kaytosta taksi-, lin-
ja-auto- ja tavaraliikenteen kuljettajille ja yrittgjille (luku 2.3). Seuraavassa esi-

telld&n kyselyn tuloksia ja sellaisia taustamuuttujatarkasteluja, joissa on ollut ti-
lastollisesti vahintadn melkein merkitsevad eroa. Vuodessa ajettujen kilometrien
suhteen vastauksissa ei ollut tilastollisesti merkitsevaa eroa.

Tuloksia verrataan soveltuvin osin alkolukon vapaaehtoisen kayttokokeilun
(2007-2008) yhteydessa saatuihin tuloksiin. Kokeiluun osallistui taksi-, linja-
auto- ja tavarakuljetusyritysten ammattikuljettajia sek& kahden asiantuntijaor-
ganisaation tyosuhdeautoilijoita. Nama vastasivat kyselyyn ennen kokeilua ja
noin vuoden kestaneen kokeilun jalkeen.

5.1 Mukavinta ja ikavinta alkolukon kaytossa

Alkolukon kaytdssd mukavimmaksi koettiin vastuullisen kuljettajan ja yrityk-
sen imagoetu, liikenneturvallisuuden korostuminen ja varmuus siita, ettei va-
hingossa aja paihtyneend (kuva 14). Pari vastaajaa viel& painotti vapaamuotoi-
sissa vastauksissaan mukavimpana varmuutta siita, ettd palkkakuljettajat ovat
ajokuntoisia. Muutama kommentoi alkolukkoa kilpailueduksi; aiemmin siitd sai
lisapisteista kilpailutuksissa ja nyt on paremmin tarjolla koulukuljetuksia, kun
alkolukollisia henkil6autotakseja ei ole riittavasti saatavilla.

Mukavinta alkolukon kaytossa

Vastuullisen kuljettajan/yrityksen 68
imagoetu

Liikkenneturvallisuusnakokulman 46
korostuminen 54

Varmuussiitd, etteilahde vahingossa 33
liikkeelle alkoholin vaikutuksen alaisena 35

Myonteinen palaute 26
ulkopuolisilta/asiakkailta 37

Uuteen tekniikkaan tutustuminen 23

Ei mikdan (turha
( ) Kysely 2011, N=232, V=443

. e - 3 Kokeilu 2008, N=46, V=84
Varmuus yritykselle ja tilaajalle, kilpailuetu

% 0 20 40 60 80

Kuva 14. Mukavinta alkolukon kayttssa

Alkolukon kayttajat pitivat ikdvimpéna laitteen kayttéon kuluvaa aikaa ja vai-
vaa (kuva 15). Yleensa alkolukko on valmiina puhallusta varten 20-30 sekun-
nin kuluttua, mutta pakkaseen jatetyn kasilaitteen lampeneminen voi kestaa jo-
pa pari minuuttia. Kokeilussa lampenemisaikaa pidettiin selvasti ikdvampéana
kuin tdman syksyn kyselyssd, jossa monilla kéayttajilla ei viel& ole ollut koke-

22



Trafin julkaisuja 1/2012

musta alkolukon talvikaytdsté. Jotkut kommentoivatkin epéilyjaan pakkaskay-
ton ongelmista, vaikka muuten laitteen toimivuusongelmista mainittiin huomat-
tavasti vahemman kuin kokeilussa.

Vastauksissa korostui julkisella paikalla puhaltamisen kiusallisuus enemman
kuin kokeilussa, vaikka uusi laki alkolukon kéytosta koulukuljetuksissa pitéisi
olla yleisesti tiedossa ja alkolukon kayttajamaarat ovat moninkertaistuneet sit-
ten vuoden 2008. Ehka tdma kiusallisuus siséltaa vahan myos harmitusta laki-
muutokseen, silla vapaamuotoisissa kommenteissa mainittiin, etta "koko am-
mattikunta leimattu alkoholisteiksi™ ja etta "yritetddn hoitaa kalliilla, kaikille
pakollisella laitteella yksittaistapausten ongelmaa™.

Ikavinta alkolukon kaytossa

51

Laitteen kayttdon kuluva aika ja vaiva 43

. . . . . 30
Julkisella paikalla puhaltamisen kiusallisuus 17

Pakkasessa olleen laitteen lampenemisen 27
odottaminen 74
Ulkopuolisten kielteinen taiepéluuloinen 13
suhtautuminen 4

Tekniset ongelmat laitteen toimivuudessa 1 39

Muu (varoajan lyhyys, auton laitetungos, 11
kierrettavissa, pakkaspelko) 9

Eimikaan

Uuden teknisen laitteen kdyton opetteleminen

Eiuskalla ottaa edes yhta olutta esim. 4

ruokajuomaksi
7 Kysely 2011, N=232, V=443

Hinta Kokeilu 2008, N=46, V=84

Langattoman laitteen kasiyksikosta 2
huolehtimisen vaiva 9

% o 20 40 60 80

Kuva 15. Ikavinta alkolukon kaytossa

Padosalla vastaajista ei ole ollut alkolukon kayttoon tai toimivuuteen liittyvié
ongelmia (kuva 16). Joillakin oli ilmennyt puhaltamiseen, huoltoon, kylmyy-
teen ja tekniikkaan liittyvid ongelmia. Esimerkiksi keuhkoahtaumatautia sairas-
tavalla oli hankaluuksia puhallusilman riittdvyyden kanssa, huollossa ei saatu
autoa kayntiin ja pari laitetta oli hajonnut takuuaikana. Vuoden 2008 kokeilussa
raportoituja ongelmia on saatu osin ratkaistua laitteiden ja huoltoverkoston ke-
hittymisen myo6té, mika nékyy tdmén vuoden kyselyn selvésti véhdisempina
ongelmamainintoina. Toisaalta alkolukko oli ollut p4d&osalla vastaajista vasta
vajaan vuoden kaytossa, joten huolto- ja kalibrointikokemusta ei ole vield kovin
paljoa kertynyt.
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Alkolukon kdyton tai toimivuuden ongelmia

Ei ongelmia 66
g 26

17

Puhallusteknisid ongelmia 39

Asennus-/huolto-taikalibrointiongelmia 1

Kylmyys/pakkanen aiheuttanut ongelmia 5

Tekninen vika (mm. langattoman akku)

. . . 3 Kysely 2011, N=243, V=277
Kuumuus/aurinko aiheuttanut ongelmia yoely
Kokeilu 2008, N=46, V=75

Jotain muuta (liilan herkkd mm. suuvesi, 5
pillien puute, jne.) 13

% 0 20 40 60 80

Kuva 16. Alkolukon kaytén tai toimivuuden ongelmia

5.2 Nakemykset alkolukosta ammattiliikenteessa

Valtaosan mielesta alkolukko ei ole haitannut k&ytannon ajotehtdvia ja sen
kayttod on opastettu riittavasti (kuva 17). Parisuhteessa eldvat kokevat alkolu-
kon haitanneen ajotehtéavia vahiten (liite 3). Valtaosa vastaajista piti hyvana si-
t4, ettd kuljetuksen tilaaja voi edellyttad alkolukollisen ajoneuvon kéytt6a myos
sellaisissa kuljetuksissa, joissa laki ei sita edellyta.

Padosa vastaajista kokee alkolukon antavan varmuuden, ettei veressa ole yli 0,2
%o alkoholia ajon aikana. Kymmenesosa ei kuitenkaan pitanyt alkolukkoa var-
mana. Heiddan mukaansa alkolukko on kierrettavissa. "Alkoholisti keksii kylla
keinon ohittaa lukon™.

Alkolukon kayttaminen ei tunnu kiusalliselta padosasta ammattikuljettajia,
vaikkakin nyt kiusallisuutta koettiin vdhan enemman kuin ennen ja jalkeen ko-
keilun. Yrittajat pitivat alkolukon kaytt6a kiusallisempana kuin palkatut kuljet-
tajat. Alkolukon kayttdminen tuntuu kiusalliselta -lauseen kanssa oltiin eniten
samaa mielta Itd-, Pohjois- ja Keski-Suomessa ja vahiten Uudellamaalla, Lou-
nais-Suomessa ja Pohjois-Pohjanmaalla. (Liite 3.)
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Alkolukko ei ole haitannut kdytannon
ajotehtavia.

Alkolukon kayttoa ei opastettu alussa
riittavasti.

Alkolukko antaa varmuuden, ettei
veressaniole yli 0,2%. alkoholia ajon
aikana.

Alkolukon kayttdminen tuntuu
kiusalliselta.

On hyvd, etta kuljetuksen tilaaja voi
edellyttaa alkolukollisen ajoneuvon
kadyttéa myos sellaisissa kuljetuksissa,
joissa laki eisitd edellyta.

M Taysin eri mielta

W Erimieltd B Samaa mieltd

.

42

55
5
T

Taysin samaa mieltd

0

40 % 60

%

80% 100 %

Kuva 17. Nakemyksi& alkolukosta

Vastaajat arvelivat useimpien tietdvan, ettd kyse on ammattikuljettajien tyoteh-
tavaan liittyvasta velvoitteesta (kuva 18). Vapaaehtoiseen alkolukon kéyttoko-
keiluun osallistuneet kokivat ulkopuolisten pitdvan itseddn useammin vastuulli-
sena kuljettajana kuin lakisaateisen velvoitteen tayttavat kuljettajat. \VVapaamuo-
toisissa kommenteissa jotkut kertoivat, etteivat tiedda muiden suhtautumisesta,
koska alkolukon kayttd ei ndy ulkopuolisille, siita ei ole haluttu kertoa tai muut

eivat ole asiaa kommentoineet.

kuljettajana.

Useimmat tietavat, ettd kyse on
ammattikuljettajien tyotehtavaan
littyvasta velvoitteesta.

Useimmat pitdvat minua vastuullisena

Useimmat saattavat luulla, ettd minulla on
ongelmia alkoholin kaytossa.

Muuten (ei ndy ulkopuolisille, ei
kommentteja)

28

E— 24

12
10

-

5

Ulkopuolisten suhtautuminen alkolukon kayttoon

76
75

—— 75

Kysely 2011,
N=243

Ennen kokeilua
2007,N=72,V=83

& Kokeilun jalkeen
2008,N=41,V=49

3
2

0 20

%

40

60 80

Kuva 18. Ulkopuolisten suhtautuminen alkolukon k&aytt6on
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Vastaajien mielestd ammattikuljettajien pitéisi puhaltaa alkolukkoon joko tyo-
vuoron alkaessa tai tunnin kestaneen tauon jalkeen (kuva 19). Kokeiluun osal-
listuneet olivat valmiimpia puhaltamaan useammin kuin tdman syksyn vastaa-
jat.

Miten alkolukon puhallustarve pitdisi mielestasi saataa
ammattikuljettajilla

Vain kerran tyévuoron 40
(matkan) alkaessa 29
Jokaisenylitunnin 41
kestdneentauonjilkeen 40
Jokaisen ylipuoli tuntia 10
kestdneentauonjilkeen 15
. .. . .. .. 4
Ainaautoa kdynnistettdessa . Kysely 2011, N=243
. C ] Kokeilu 2008, N=46
Satunnaisestimyds ajon 6
aikana 9
0 . . . . .
% 0 10 20 30 40 50
Kuva 19. Alkolukon puhallustarve ammattikuljettajilla
Suhtautuminen alkolukon kayttévelvoitteeseen paivakoti- ja
koulukuljetuksissa?
M Erittdin kielteisesti Kielteisesti Neutraalisti Myénteisesti M Erittdin mydnteisesti

Tyoyhteiso,

Ne241 18 37 25 16

Itsel N=245 3 22 27

0% 20% 40% 60 % 80 %

100 %

Kuva 20. Oma ja tydyhteison suhtautuminen alkolukon k&yttGvelvoitteeseen
paivakoti- ja koulukuljetuksissa

Valtaosa (71 %) vastaajista suhtautui myonteisesti alkolukon kayttévelvoittee-
seen paivakoti- ja koulukuljetuksissa, mutta piti muun tyéyhteison suhtautumis-
ta selvasti kielteisempéna kuin omaansa (kuva 20). Yli vuoden alkolukkoa kayt-
téneet ja palkatut kuljettajat suhtautuivat itse ja kokivat tydyhteisdn suhtautuvan
myonteisemmin alkolukkoon kuin vdhemman aikaa alkolukkoa kéyttaneet ja
yrittdjat. Usein alkoholia kédyttavat ja usein humalassa olevat seka yksin asuvat
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suhtautuivat alkolukon kayttdon koulukuljetuksissa kielteisemmin kuin muut.
(Liite 3.)

Eri puolella Suomea tydskentelevien nakemykset erosivat toisistaan. Myontei-
simmin suhtautuivat Satakunnan ja Varsinais-Suomen, Uudenmaan ja Keski-
Suomen vastaajat, kun taas kielteisimpié olivat 1td-Suomessa tydskentelevat.
Pohjois-Pohjanmaalla olivat suurimmat erot oman ja tyoyhteison ndkemyksissa.
Itd- ja Pohjois-Suomessa vastaajat pitivat poikkeuksellisesti tydyhteison nake-
myksid myonteisempiné kuin omiaan. (Liite 3.)

Vastaajien mielesté alkolukon kayttd parantaa tyonantajan/yrityksen julkisuus-
kuvaa (kuva 21). Kokeiluun osallistuneet uskoivat vaikutukseen enemman kuin
vuoden 2011 vastaajat. Alle 2 kk alkolukkoa kéyttaneissé oli vahiten julkisuus-
kuvan parantumiseen uskovia.

Alkolukon kdyton vaikutus tyonantajan/yrityksen
julkisuuskuvaan

23
parantaa paljon 37

40
parantaahieman 48

34
eivaikutusta 12

heikentaa hieman 1 Kysely 2011, N=242

J Ennen kokeilua 2007, N=75

heikentaa paljon 1 i Kokeilun jalkeen 2008, N=44

% O 10 20 30 40 50 60 70

Kuva 21. Alkolukon kaytdn vaikutus tydnantajan/yrityksen julkisuuskuvaan

Padosa (61 %) vastaajista piti alkolukkoa ammattiliikenteessa tarpeellisena ja
kolmannes (32 %) tarpeettomana (kuva 22). Tarpeellisuuskysymyksessa nakyi
vastaavanlaiset maakuntien valiset erot kuin suhtautumisessa alkolukkoon kou-
lukuljetuksissa. Tarpeellisimpana alkolukkoa pidettiin Uudellamaalla, Keski-
Suomessa, Satakunnassa ja Varsinais-Suomessa. Tarpeettomuutta tuotiin eniten
esiin It&- ja Pohjois-Suomessa. (Liite 3.) Kokeilussa arvioitiin tarpeellisuuden
sijasta hyodyllisyyttd. Kokeiluun osallistuneet pitivat alkolukkoa selvésti hyo-
dyllisempéané kuin vuoden 2011 ammattikuljettajat tarpeellisena.
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Alkolukon tarpeellisuus ammattiliikenteessa
Erittdin tarpeellinen 28
p 40
. 33
Melko tarpeellinen 47
] 7
Enosaa sanoa 9
Melko tarpeet 2
elko tarpeeton 4 Kysely 2011, N=243
. 7 Kokeilu 2008, N=45
Taysintarpeeton 0
% O 10 20 30 40 50

Kuva 22. Alkolukon tarpeellisuus ammattiliikenteessa (kokeilussa hyddyllisyys)

5.3 Ndikemykset alkolukon kayton laajentamisesta

Valtaosa vastaajista olisi valmis laajentamaan alkolukon kayttovelvoitetta (kuva
23). Alkolukkoa voisi kéyttaa vaarallisten aineiden kuljetuksissa (88 %) sekéa
henkil6- ja tavaraliikenteen liikenneluvallisissa kuljetuksissa (81 %). Yli puolet
(59 %) laittaisi alkolukon kaikkiin uusiin moottoriajoneuvoihin ja puolet (50 %)
kaikkiin moottoriajoneuvoihin.

Alkolukon kayttovelvoitteen voisi laajentaa koskemaan

M Taysin eri mieltd W Erimieltd  ®Samaa mieltd M Taysin samaa mieltd

vaarallisten aineiden kUIjetUkSia .—

liikenneluvallisia henkildliikenteen
kuljetuksia

liikenneluvallisia tavaraliikenteen
kuljetuksia

kaikkia uusia moottoriajoneuvoja

kaikkia moottoriajoneuvoja

N=228-240

Kuva 23. Alkolukon kayttévelvoitteen laajentaminen
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Valtaosa kuljettajista laajentaisi siis alkolukon kayttovelvoitteen kaikkiin lii-
kenneluvallisiin kuljetuksiin. VVapaamuotoisissa kommenteissa moni vaati kayt-
tovelvoitteen laajentamista joko kaikkiin liikenneluvallisiin ajoneuvoihin tai
kaikkiin ajoneuvoihin (liite 4). Yksi kuljettaja esitti, etta liikennelupaa ei saisi
myontad rattijuopumukseen syyllistyneelle. Toinen laajentaisi alkolukon kayt-
tovelvoitteen kaikille tydkseen kuljetuksia hoitaville, liikenneluvan ulkopuolel-
le jaavillekin.

e Lupamenettelylld voitaisiin myos ennakkoon karsia mahdolliset riskikul-
jettajat. Ei siis myonnetda ammattiliikenteeseen oikeuttavaa lupaa mikali
hakija on syyllistynyt rattijuoppouteen.

e Toivoisin ettd laki jonain paivana koskisi myds kaikkia yritysten autoja,
joita ajaa henkild, jonka todellinen tyé on muuta kuin autolla ajaminen
esim. kaupunkien tyontekijat, Itella, séhkolaitokset ym. Ainakin Oulussa
joutuu paivittain vaistelemaan kaupungin tyontekijoita, joiden litkkenne-
kayttaytyminen on vahintaankin arveluttavaa.

Kéayttovelvoitteen laajentaminen voisi joidenkin kommenttien mukaan korjata
nykyisen koulukuljetuslain epdkohtia. Alkolukkoa toivottiin varsinkin ratti-
juopoille. Kun alkolukko olisi ajoneuvojen vakiovarusteena, valtyttéisiin asen-
nusvaivalta ja asennuksiin liittyvilta toimintaongelmilta.

Vajaa puolet olisi valmis ottamaan alkolukon omaan/perheen autoon, jos sen
saisi edullisemmin tai siité saisi vakuutushyvityksia (kuva 24). Kokeilussa use-
ampi olisi ottanut alkolukon ehdoitta.

Ottaisitko alkolukon omaan/perheesi autoon?
23
En
15
En, ellei se olisi autossa valmiina 25
(tietyn mallin vakiovaruste tai
edellisen omistajan laittama) 20
o Kysely 2011, N=243
Ehka tulevaisuudessa Kokeilu 2008, N=45
13 ’
Kylld, jos saisin alkolukon 38
edullisemmin tai esim.
vakuutushyvitysta sen kaytosta 37
5
Kylla
15
0 . . . . .
% 0 10 20 30 40 50

Kuva 24. Ottaisiko alkolukon omaan / perheen autoon
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5.4 Nykyisen koulukuljetuslain ongelmia

Nykyisessé laissa alkolukon kaytosta koulu- ja paivahoitokuljetuksissa on ha-
vaittu joitain ongelmia. Téssa selvityksessé kerattiin kuljettajien, yritysten ja
tyopajan edustajien nakemyksia seka lehtiuutisten raportoimia nykyisen lain
ongelmia, jotta niité voitaisiin ehkaista jatkossa.

Monien mielestd koulukuljetuslain mukainen alkolukko ei esté rattijuopumuk-
sia riittavalla varmuudella. Varsinkin linja-autopuolella kuljettajat vaihtuvat
usein kesken paivén ns. lennossa eiké uuden kuljettajan tarvitse puhaltaa. Suu-
rissa linja-autoyrityksissa ns. aamumies tarkistaa bussien ovien toiminnan ja
jarrut, mika edellyttaa bussien kaynnistamista. Talléin yksi mies voi hoitaa jopa
kymmenien bussien kdynnistdmisen ja siten myos alkolukkojen puhaltamisen.
Kuljettajan ei tarvitse puhaltaa koko pdivan aikana, kunhan autoa ei pida sam-
muksissa 44 minuuttia pidempaan.
e Laite on taysin merkitykseton yrityksissa, joissa useat kuljettajat ajavat
samoja autoja paivittain. Itse ajan usein jopa viitta eri autoa paivittain.
o Alkolukko ei nykyisella toiminnallaan esta ketdén ajamasta humalassa.
Jos on tapana ajaa maistissa, ei se tapa alkolukon my6téa muutu mihin-
kaan. Autoa voi pitaa vaikka koko vuoron kdynnissa, ettei tarvitse puhal-
taa.

Jotkut kyselyvastaajat kommentoivat, ettd alkolukko on myds helposti kierret-
tavissa.
e Aivan lilan monta helppoa tapaa ohittaa eli ei todellakaan esta kannissa
ajamista.
e Jarjestelma ei ole aukoton. Auton saa kayntiin - toinen puhaltaa, mootto-
ri kdynnistyy meisselilla startin paasta jne.
Maahantuojien mukaan alkolukon ohittamisesta ja& kuitenkin véhintaankin lo-
kitietoihin merkinté. Osa alkolukoista menee kierretyn kaynnistyksen jéalkeen
vikatilaan, eika enaa seuraavalla kerralla kdynnisty ilman huoltotoimia.

Helsingissa koululaisia kuljettanut mies jai toukokuussa 2011 kiinni torkedsta
rattijuopumuksesta, vaikka pienoislinja-auto oli varustettu alkolukolla. Liiken-
nditsija oli asentanut alkolukot ajoneuvoihinsa vapaaehtoisesti ennen uuden
koulukuljetuslain voimaan tuloa, ja poliisin mukaan "lukon kéyttdkin oli toden-
nakoisesti vapaaehtoista”. (YLE:n alueuutiset 11.5.2011.)

Muutama kuljettaja esittikin, ettd varmemmin rattijuopumuksia estéisi sattu-
manvarainen puhaltaminen ajon aikana tai ettd tyonantaja puhalluttaisi kaikki
aamuisin.

e Estdva vaikutus saataisiin aikaan vain siten, etta kuljettaja joutuisi pu-
haltamaan my6s ajon aikana sattumanvaraisesti ja alkolukkoon joutuisi
puhaltamaan sattumanvaraisesti silloin talldin kdynnistettaessa.

e Jos on pakko puhaltaa, niin puhalluttaisi tydnantaja kaikki aamuisin.

Monet kuljettajat pitivat lakia alkolukosta koulukuljetuksissa epareiluna, kun
vain tietyissa koulukuljetuksissa edellytetdan alkolukkoa. Miksei my®os linjalii-
kenteessd? Miksei kaikkien asiakkaiden turvallisuus ja hyvinvointi ole yhta tar-
kedd? Tasapuolisuuden nimissé alkolukkoa esitettiin kaytettavéaksi kaikissa kul-
jetuksissa.

e Taksialan leimaantuminen alkoholisteiksi on tosi ndyryyttavaa.
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e Minka takia koko ammattikuntaa rangaistaan lisékuluilla ja syyllistami-
sell&, jos pari taksinkuljettajaa karahtaa rattijuopumuksesta?

e Ammattihenkil6liikenteessd, etenkin yhteiskunnan kustantamissa (Kela-
ja kuntasektori) ajoissa tulisi mielestani olla vaatimuksena alkolukko,
koska kaikkien asiakkaiden turvallisuus ja hyvinvointi on samalla viival-
la. On mielestani kummallista, ettd alkolukkoa ei vaadita l&htokohtaisesti
kaikkiin takseihin, jos ne joihinkin vaaditaan.

Liséksi ongelmana on pidetty Kilpailun vahenemistd, kun pieni osa yrittajista on
jattaytynyt alkolukon vuoksi kokonaan koulukuljetuksien tarjouskilpailuista.
Isommissa yrityksissé on puolestaan alkolukkoja hankittu vain pieneen osaan
ajoneuvoista, jolloin satunnaisiin kuljetustarpeisiin kaytettava kalusto ja& kun-
nissa véahaiseksi.

Jotkut kunnat ovat muuttaneet koulukuljetusreitteja reittiliikenteeksi, jotta kul-
jetuksessa ei tarvitsisi kayttaa alkolukkoa. Myos tilapdisissé koululaisten kulje-
tuksissa voidaan kiertda alkolukon kayttéda. Kun vanhempainyhdistys tilaa
luokkaretkikuljetuksen, siind ei vaadita alkolukkoa eik& 80 nopeusrajoitusta,
kuten koulun tilaamana vaadittaisiin. Erityisesti Pohjois-Suomen pitkilla etai-
syyksilla suuremmalla ajonopeudella on tavoiteltu aikasaastoja.

Aamulehdessa uutisoitiin 6.12.2011, ettd Tampereen koululaisia on kuljetettu
kaupungin liikennelaitoksen busseilla esimerkiksi sirkukseen, vaikka busseissa
ei ole lain vaatimia alkolukkoja. Kalustopéallikon mukaan alkolukkojen pakol-
lisuudesta on erilaisia késityksid. Hanen mielestaan alkolukko pitéisi olla vasta
sitten, jos tilausajo toistuu useammin kuin yhden kerran. Kilpailevan kuljetus-
yrityksen mukaan alkolukko olisi tarvittu ja heilla olisi ollut alkolukollisia linja-
autoja. Toimittajan haastattelema liikenne- ja viestintaministerion edustaja vah-
visti, ettd alkolukko olisi tarvittu. Nayttaakin silta, etta kilpailevat yrittajat val-
vovat alkolukon kayttéa koulukuljetuksissa.
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6 Kuljetuspalvelujen maarittely

Kansallisessa alyliikenteen strategiassa méaériteltiin tehtavaksi selvittaa alkolu-
kon k&yttoonottoa ja vaikutuksia julkisin varoin kustannetuissa kuljetuspalve-
luissa, linjaliikenteessé sekd ammattimaisissa tavarakuljetuksissa. Seuraavassa
tarkastellaan tdmén madritelman mukaisten kuljetuspalvelujen tunnistamista se-
k& erityyppisten ajoneuvojen maaria.

6.1 Julkisin varoin kustannetut henkilokuljetukset ja linjalii-
kenne

Henkildliikenne perustuu pitkiin sopimuksiin. Yhteiskunnan osuus liikenteen
hankinnasta on huomattavan suuri. Yhteiskunnan hankkiman linjaliikenteen
osuus matkustajaméaarista on n. 94 % ja ajokilometreista n. 80 %. Saannéllisten
tilausajojen osuus matkustajamaéaristé on n. 2 % ja ajokilometreista n. 3 %. Ti-
lausliikenteend hoidettavan kotimaisen tai ulkomaisen bussimatkailun osuus
matkustajaméaarista on n. 4 % ja ajokilometreista n. 17 %. Taksiliikenteessa yh-
teiskunnan osuus taksimatkoista on n.30 %, yksityisasiakkaiden osuus n. 50 %
ja yrityksien osuus n. 20 % taksimatkoista. (Linja-autoliitto 2011 ja Suomen
taksiliitto 2011.)

Henkilokuljetuksissa sopimussuhteet ovat pddasiassa suoria. Kuljetuksen tilaa-
jana toimii valtio, kunta tai kuntayhtyma. Taksikuljetuksista puolestaan merkit-
tavé osa yksittaisten matkustajien matkoista on joko Kelan tai kuntien jalkika-
teen korvaamia vammaispalvelu- tai sosiaalihuoltolain mukaisia kuljetuksia.
Markkinaehtoiseen liikenteeseen luvat myontaa toimivaltainen viranomainen,
joka on joko ELY-keskus, kaupunki tai Kainuussa maakunta.

6.2 Julkisin varoin kustannetut tavarakuljetukset

Tavaraliikenteen kuljetusjarjestelma on varsin laaja ja monitahoinen kokonai-
suus ja siihen liittyy monia erilaisia kuljetus- ja palveluyrityksia. Julkisin varoin
kustannettujen kuljetusten tunnistaminen ei ole erityinen ongelma, kun julkinen
taho tilaa kuljetuksen suoraan kuljetusliikkeesta. Yksittéista julkisin varoin l&-
hetettyé lahetysta voi kuljetusketjussa kuljettaa usea eri kuljetusliike ja lahetys
voi olla vain pieni osa ajoneuvossa kuljetettavaa kuljetuserad. Kuljetuksen voi
maksaa ensin myos tavaran lahettéja, joka mydhemmin laskuttaa julkista tahoa
kuljetuksen aiheuttamista kustannuksista.

Hyoddykkeiden hankitaan liittyy usein varsin pitké arvoketju raaka-aineiden
hankinnasta jalostuksen ja kauppajérjestelmén kautta hyodykkeen tilaajaan.
Hyddykkeen elinkaari jatkuu vield sen kdyton ajan ja paattyy mahdollisesti
hyodykkeen poistamiseen kaytosta (liite 5). Kaikissa vélivaiheissa voi olla eril-
lisid kuljetusvaiheita.

Kuljetuspalvelut voivat koostua joko erikseen tehtévista kuljetustilauksista tai
kuljetus voi olla kiinted osa hankittavaa tuotetta tai muuta palvelua. Jos kulje-
tuspalvelua tehdaan korvausta vastaan, edellyttaé laki palvelun tarjoajalta lii-
kennelupaa kuljetuspalvelujen tuottamiseksi. On myds paljon kuljetuksia, joista
ei peritd kuljetusmaksua tai kuljetus on esimerkiksi yrityksen sisainen kuljetus,
jolloin liikennelupaa ei edellytetd. Kuljetuksen tilaaja voi kuitenkin kayttaa ta-
man tyyppisissa tapauksissa myos kuljetusliikettd, jolla on liikennelupa.
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Kuljetuspalvelu voi olla suora hankinta kuljetustilauksena kuljetusliikkeeltd, ta-
varan hankintaan liittyva kuljetuspalvelu, jossa kuljetuksen tilaajana ei ole aina
tavaran ostaja, palvelun hankintaan kiinteasti liittyva kuljetustehtavé tai organi-
saation omana toimintana tehtévét kuljetukset. Néista perusvaihtoehdoista voi
olla myos erilaisia yhdistelmid. Esimerkiksi kuljetustilaus voidaan tehdd palve-
luorganisaatiolta, joka tilaa kuljetuksen kuljetusliikkeelta tai -yrittajalta. Liit-
teessé 5 on esitetty kaaviokuvina erilaisia toimintatapoja ja niissa kaytettyja
kuljetusten toteuttamistapoja.

Julkisin varoin korvattavat kuljetukset ovat selkeasti tunnistettavissa, jos kulje-
tustilauksen tekee julkinen organisaatio suoraan kuljetusliikkeest&. Jos julkinen
taho ei tee erillista kuljetustilausta, vaan kuljetus jérjestetdan kaupallisen kulje-
tuspalveluja tuottavan palveluyrityksen kautta, ei voida yksiselitteisesti yksiloi-
da, missa kuljetusyksikossa julkiseen hankintaan liittyva toimitus on ja mita
ajoneuvoja kuljetusyksikon kuljettamiseen kaytetdan. Kuljetuspalvelun tuotta-
jalla voi olla kéytossdén satoja ajoneuvoja. Usein kuljetustilauksen tekee tava-
ran toimittaja ja tieto myyjan ja vastaanottajan vélisesta sopimuksesta ja l&he-
tyksen yksityiskohdista ei siirry kuljetusketjussa kaikille sen osapuolille, jolloin
julkisen varoin hankittava kuljetustehtava ei ole tunnistettavissa yksiselitteisesti
toimitusketjun eri ajanhetking.

6.3 Ajoneuvojen ja kuljettajien maarat

Alla on esitetty eri ajoneuvoryhmien lukuméérié ja ryhmid, joihin alkolukko tu-
lisi mahdollisesti asentaa, jos kayttdvaatimus tulisi laajenemaan nykyisesta. Ti-
lastokeskuksen tietojen perusteella liitkennelupaan merkittyjen ajoneuvojen
madra ajoneuvoluokittain on esitetty taulukossa 3.

Taulukko 3. Liikennekéaytdssa olevien ajoneuvojen lukumaara 30.9.2011 (Trafi,
Tilastokeskus 2011)

ajoneuvolali GGl ajoneuvora (k)
Henkiloautot 2572523 10794
Pakettiautot 299892 5607
Kuorma-autot 100194 35111
Linja-autot 11899 10113
Erikoisautot 7522 95

Ammattipatevyysvaatimuksen alaisissa kuljetustehtévisséa kéaytettavien ajoneu-
vojen méérasté ei ole tarkkaa arvioita. Ko. kuljetustehtavissé kaytetaan liiken-
nelupaan merkittyjé ajoneuvoja ja lisaksi merkittavassa maarin myos muita ajo-
neuvoja.

Ammattipatevyysvaatimuksen alaisia kuljettajia on arvioitu olevan noin 15 000
taksinkuljettajaa (Taksiliitto 2011) ja 80 000—100 000 kuorma- ja linja-
autonkuljettajaa, kun lasketaan kaikkinensa tavaraliikenne, henkilGliikenne ja
muut kuljettajat, jotka tarvitsevat tydssaan véhintdan C1- tai D1-luokan ajo-
oikeutta (SKAL 2011). Lukumaara tiedetdan tarkemmin vasta sitten, kun kaikil-
la ammatikseen ajavilla kuljettajilla on oltava ammattipatevyys eli linja-auton
kuljettajilla 10.9.2013, kuorma-auton kuljettajilla 10.9.2014 ja taksinkuljettajil-
la 1.1.2015.
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7 Alkolukon kayttovelvoitteen laajentaminen

7.1 Alkolukko ammattimaisiin kuljetuksiin

Henkil6liikenteessa julkisin varoin kustannettujen kuljetusten tunnistaminen on
varsin selvéd, mutta tavaraliikenteessa se osoittautui haasteelliseksi tehtévaksi.
Myoskadn ammattimaisten kuljetusten tunnistaminen ei aina ole aivan yksiselit-
teistd, erityisesti tavaraliikenteessa. Jotta alkolukon kayton laajentamisessa
paastaisiin selkedan ja yksiselitteiseen kuljetusten maarittelyyn, paadyttiin tar-
kastelemaan laissa jo aiemmin madariteltyja rajauksia.

Liikennelupaa edellytetadn kuljetustehtdvissa, joissa ihmisid tai tavaroita kulje-
tetaan korvausta vastaan. Henkil6liikenteen liikenneluvalliset kuljetukset katta-
vat kaiken muun paitsi suurempien kaupunkien omat liikennelaitokset, joissa ei
liikennelupaa tarvita. Kaikki kaupallinen tavaraliikenne edellyttaa liikennelu-
paa, mutta mm. yritysten tai organisaatioiden sisdisessa liikenteessa (maaraken-
nus, kunnan kunnossapidon kuljetukset, hinausala) ei tarvita liikennelupaa. Jos
alkolukon kayttovaatimus rajautuisi vain kuljetuksiin, joissa edellytetdan lii-
kennelupaa, jaisi varsin paljon kuljetuksia vaatimuksen ulkopuolelle.

Jotta saataisiin kattavampi rajaus, paadyttiin liikkennelupaa edellyttavien kulje-
tusten sijaan tarkastelemaan ammattipéatevyysvaatimuksen alaisia kuljetuksia.

Ammattipatevyysvaatimus helpottaa alkolukon tarkastelua, kun kaikki ammat-
timainen henkil6liikenne on talléin vaatimusten piirissa. Ammattipatevyyslain
alainen henkil6liikenne koostuu taksiliikenteestd seka linja-autoilla ajettavasta
markkinaehtoisesta ja palvelusopimusasetuksen mukaisesta liikenteesta. Mark-
kinaehtoinen liikenne voi olla tilausliikennettd, reittiliikennettd tai kutsuliiken-
nettd. Ammattipétevyys vaaditaan henkil6liikenteen kuljettajilta, jotka palkat-
tuina tyontekijoina kuljettavat tyokseen henkilokuljetukseen kéytettyja linja-
autoja tai takseja tai ovat yrittdjind vastaavissa tehtévissa.

Tavaraliikenteessd ammattipatevyysvaatimuksen alaisista kuljetuksista rajautu-
vat ulkopuolelle pakettiautot, mutta kuorma-autokuljetukset tulevat laajasti al-
kolukon kayttdvaatimuksen piiriin. Ammattipatevyys vaaditaan paasaantoisesti
kuljettajilta, jotka palkattuina tyontekijoiné kuljettavat tyokseen tavarakuljetuk-
seen kaytettyja kuorma-autoja tai ovat yrittdjina vastaavissa tehtévissé.

Suomessa liikkuu EU:n alueelta ja EU:n ulkopuolisista maista tulleita kuorma-
autoja tavarakuljetustehtavissa. Alkolukkovaatimus voidaan asettaa kansallises-
ti vain kotimaan liikenteelle, mutta kattava kaikkea liikennettd koskeva vaati-
mus edellyttdd EY':n lainsdadantod. Kuljetuksen tilaaja voi kuitenkin edellyttaa
alkolukon kayttod myods ulkomaalaisten kuorma-autojen hoitamilta tavarakulje-
tuksilta.

Strategiassa (LVM 2009) asetettu alkolukkoon liittyva kansallinen tavoitetaso
on tassa tydssa maadritetty siten, ettd alkolukkovelvoite koskee ammattipéte-
vyysvaatimusten alaisia kuljetuksia. Tavoitteena on saada alkolukko kayttoon
ammattimaisissa kuljetuksissa viimeistaan v. 2014. Jo sitd ennen kuljetusten ti-
laajat voivat edellyttédd alkolukon kayttoa.
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7.2 Vailitavoite: Vapaaehtoisen kayton lisaaminen

Ennen uusia lakimuutoksia alkolukon kéytt6a voidaan lisata panostamalla va-
paaehtoiseen kayttoon. Erityisesti valtion ja kuntien tulisi vaatia kuljetuksiin
liittyvissa Kilpailutuksissa alkolukon kayttéa. Esimerkiksi Pirkanmaan ELY -
keskus edellyttdd uusissa tienhoidon urakoissa alkolukon kéayttod ja tavoitteena
on laajentaa kaytanto koko maahan.

Ennen koulu- ja péivahoitokuljetusten alkolukkolakia harvat kunnat ottivat kil-
pailutuksissaan huomioon alkolukkosuosituksen. Kun nyt kunnat saavat koke-
musta alkolukkoajoneuvoista koulukuljetuksissa, ne voisivat laajentaa vapaaeh-
toisesti alkolukkovaadetta muihinkin kuljetuksiin. Koulu- ja paivahoitopuolella
satunnaiskuljetuksien kilpailutus on noussut tarpeelliseksi, jotta voidaan var-
mistaa lain mukaisen kaluston saaminen naihinkin kuljetuksiin.

Kuljetuksia kilpailuttava tilaaja voi joko edellyttadd alkolukon kayttoa tai antaa
siitd lisépisteita kilpailutuksessa. Alkolukon kéytdn valvontamenettelyja on hy-
va tasmentéa tarjouskilpailuasiakirjoihin. Kilpailutuksen arviointiperusteena
kaytettéessa alkolukon painoarvon tulisi olla kohtuullisen suuri, jotta sen kayttd
lisddntyisi. Toisaalta jos kuljetuksesta ei saada kilpailevia tarjouksia, ei laatuar-
vioinnilla ole juuri vaikutusta. Yleisesti ottaen laajemmissa ja pitkaaikaisem-
missa kuljetussopimuksissa on yrittdjilla parempi mahdollisuus kuolettaa li-
séinvestoinnista aiheutuvat kustannukset kuin yksittaisissa kuljetustehtévissa.

Seké alkolukon vapaaehtoisen kayton kokeilussa etta tassa kyselyssa yrittajat
korostivat alkolukon antamaa varmuutta yritykselle ja sen kuljetuksille. Imago-
ja kilpailuedun lisaksi alkolukon kayttd varmistaa yrityksen riskienhallintaa,
laatujarjestelmas, tydsuojelua ja vakuutuskorvausten saantia estamalla kuljetta-
jan rattijuopumuksen.

7.3 Lopputavoite: alkolukko vakiovarusteeksi

Monien ammattikuljettajien mielesté olisi selkeinté ja reiluinta, etta alkolukko
olisi vakiovarusteena kaikissa ajoneuvoissa. Kansallisen élyliikenteen strategian
mukaisesti (LVVM 2009) Suomessa jatketaan kansainvalisté yhteistyota alkolu-
kon saamiseksi vakiovarusteeksi kaikkiin uusiin ajoneuvoihin. Suomi ei kuiten-
kaan voi saataa alkolukon kayttovelvoitetta tiettyihin tai kaikkiin ajoneuvoihin.
Siihen tarvittaisiin EU:n péé&tos ja sen aikataulua on vaikea ennakoida. Tavoit-
teena on, ettd alkolukko olisi kaikkien uusien ajoneuvojen vakiovarusteena vii-
meistadn vuonna 2020.
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8 Kayttovelvoitteen laajennuksen vaikutukset ja
edellytykset

8.1 Asennus-, huolto ja kalibrointi

Alkolukko asennetaan laitevalmistajan valtuuttamassa asennusliikkeessa. Lii-
kenteen turvallisuusvirasto pitéa luetteloa valtuutetuista asennus- ja huoltopai-
koista. Alkolukon saa asentaa ja huoltaa ainoastaan maahantuojan valtuuttama
huoltopaikka, joka antaa asennuksesta todistuksen.

Asennuksen lisdksi alkolukko vaatii kalibrointihuollon mallista riippuen yleen-
sé& puolen vuoden tai vuoden vélein. Alkolukon kalibroinnista on saddetty laissa
alkolukon hyvaksymisesta liikenteeseen (10.12.2010/1109). Kalibrointi on teh-
tava valtuutetussa huoltoliikkeessd, joka antaa siita todistuksen. Se on pidettava
ajossa aina mukana asennustodistuksen lisaksi. Alkolukolla valvotusta ajo-
oikeudesta annetun lain mukaan alkolukon on estettavé auton k&ynnistyminen,
mikali alkolukolle séédetty kalibrointivéli ylittyy vahintdan seitsemalla vuoro-
kaudella. Laite muistuttaa kalibrointivalin padttymisesta aina kun se kaynniste-
taan.

Maahantuojien nakemyksen perusteella alkolukkojen huoltotarve on vahdinen
ja myytaville alkolukoille on mydnnetty pitkia takuuaikoja.

Alkolukon kayton asennuksen ja huollon suurin epakohta lienee se, etta toimi-
pisteet ovat painottuneet Etela- ja Lansi-Suomeen (kuva 25). Erityisesti Poh-
jois-Lapissa matkat lahimpaan alkolukon asennustoité suorittavaan yritykseen
muodostuvat pitkiksi. Pisimmill&dén etdisyys lahimmélle asentajalle on n. 350
kilometrid. Myos 1ta-Suomessa asennusverkosto on harva, silla asentajat ovat
keskittyneet isoihin kaupunkeihin. 1td-Suomessa, Kainuussa, Koillismaalla ja
Lapissa on runsaasti paikkakuntia, joista lahimmalle alkolukon asentajalle on
matkaa yli 70 kilometria.

Asennusverkoston epéatasainen jakautuma rajoittaa myos kayttajien mahdolli-
suuksia valita haluamansa alkolukko. Kullakin alkolukolla on omat valtuutetut
asentajat. Useilla paikkakunnilla on vain yksi valtuutettu alkolukon asentaja, jo-
ten mahdollisuudet valita alkolukko ovat suuressa osassa maata vahaiset.

Alkolukon laajentuva kaytto toisi todennédkoisesti uusia yrittéjia alalle, jolloin
voitaisiin saada lisaa huoltopaikkoja myds harvemman huoltoverkon alueelle.
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Kuva 25. Alkolukon asentajat Suomessa, tilanne 21.12.2011 (Lahde:
wwwe.trafi.fi/tieliikenne/luvat_ja_hyvaksynnat/autokorjaamot > alkolukkokor-
jaamot, http://www.ake.fi/AKE/AKEKorjaamot/Korjaamot.aspx?kohde=6)
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8.2 Alkolukon saadot

Henkil6- ja tavaraliikenteessé samaa ajoneuvoa voi kéyttaa usea eri kuljettaja,
eikd kuljettajan vaihto edellytd esimerkiksi moottorin sammuttamista ja uutta
puhallusta alkolukkoon. Ajoneuvo k&ynnistyy ilman uutta puhallusta vapaaeh-
toiskdytossa yleensa 0,5-1 tunnin tauon aikana. Koulukuljetuksissa alkolukko
pitad séatdd vaatimaan uutta puhallusta 45 minuutin kuluessa auton sammutta-
misesta. Alkolukon kayttovelvoitetta mahdollisesti tulevaisuudessa laajennetta-
essa olisi hyva, ettd kaikessa ammattimaisessa ajossa olisi kaytdssé sama aika-
raja. Se voisi olla voimassa olevan asetuksen mukainen enintaan 45 minuuttia
tai vdhemman.

Jotta alkolukko estdisi rattijuopumukset, voisi olla perusteltua edellyttas, etta
jokainen kuljettaja velvoitettaisiin puhaltamaan alkolukkoon ennen tyévuoron
alkua ja ajoneuvon vaihdon yhteydessa. Ajoneuvo ei kuitenkaan tunnista kuljet-
tajan vaihtoa. Jotta puhallusvaatimus téayttyisi teknisen toteutuksen avulla, tulisi
alkolukosta ja sen jarjestelmdsta monimutkainen. Ruotsin esimerkin mukaisesti
puhallusvaatimus voitaisiin toteuttaa kuljettajien ohjeistuksella.

Yrityksen tulisi ohjeistaa kuljettajansa siten, ettd vuoronsa paattava kuljettaja
resetoi alkolukon, jotta uuden kuljettajan pitaé aina antaa puhallusnayte aja-
maan lahtiessaan. Jos auto on kdynnissa ja puhallusilmassa on alkoholia yli sal-
litun rajan, ajoneuvoon syttyvét nelivalovilkut ja/tai adnimerkki. Joissain nykyi-
sissé alkolukoissa resetointiominaisuus on turhan monimutkainen. Alkolukkoi-
hin voisi kehittad helppokayttdisen resetointinapin, jota painamalla alkolukko
vaatisi aina uuden puhalluksen.

Lahtokohtaisesti vaatimus alkolukon kayttdmisesté on lakiin perustuva, mutta
laissa ei ole vélttdmatta tarpeen maarittaa menettelytapaa kayton varmistami-
seksi, jos velvoitetaan lain méarayksin yritys tekemaan toimintaohjeistus siten,
etta lain vaatimus ja henki toteutuu. Kuljettajien ohjeistuksesta vastaa ensisijai-
sesti kuljetusyritys tai palveluyritys, jonka hallinnassa kuljetukseen kaytettava
ajoneuvo on. Sen tulee myds valvoa, etta yrityksessa menetelldan ohjeistuksen
mukaisesti. Tyonantaja voidaan velvoittaa kerddmaan ja yllapitamaan puhallus-
lokia ja sailyttdméaéan sita viranomaistarkastuksia varten (vrt. tydaikavalvonta).
Toimintaohjeet voivat olla erilaisia eri yrityksissa. Lain asettama vdhimmais-
vaatimus tulee tayttya kaikilla ohjeilla, mutta ohjeistus voi myo6s ylittaa lain
vaatimuksen.

8.3 Alkolukon lokitiedot

Valvotussa ajo-oikeudessa kaytettavissa alkolukoissa on valvontaa varten tal-
lennusjérjestelmd, johon muun muassa alkolukon kayton loki-tiedot tallentuvat.
Muuhun kayttoon hyvéksytyissa alkolukoissa ei tallennusta vaadita, silld ilman
sitdkin hoituu alkolukon péatehtéva eli estdad auton kdynnistyminen, jos kuljetta-
jan puhalluksessa on liikaa alkoholia. Pddosa alkolukoista kuitenkin tallentaa
tietoja mm. puhallusten méarista ja tuloksista. Ndama lokitiedot puretaan yleensa
vahintaan kalibroinnin yhteydesséa. Joissakin yrityksissa alkolukko tai siihen
yhdistetty seurantalaite voi kerétd enemmankin tietoja sdé&nnalliseen tai jopa
ajantasaiseen seurantaan. Tall6in tyGpaikalla on pitanyt huolehtia henkil6tieto-
lain velvoitteista.

38



Trafin julkaisuja 1/2012

Alkolukon lokitiedot ovat heréttdneet kysymyksen kuljettajan tietosuojasta. Jos
yhdistetdan alkolukon lokitiedot ja ajovuorotiedot, saattaa kertya arkaluonteisia
tietoja sisaltava henkilorekisteri. Auto- ja kuljetusalan tydntekijaliitto on huolis-
saan, etta tydnantaja voi kayttaa rattijuopumusrajan alle jaaviékin puhallustieto-
ja irtisanomisen perusteena.

Tyontekijan tietoturvan varmistamiseksi yksityiskohtaisia lokitietoja ei saisi
luovuttaa tyonantajalle, vaan ne pitéisi muokata siten, ettei niista pysty yksil6i-
maéaan kuljettajia ajovuorotietojenkaan kanssa.

Toisaalta jos yritys velvoitetaan vastaamaan siitd, etta tyontekijat puhaltavat jo-
kaisen tyévuoron alussa ja ajoneuvon vaihdon yhteydessa, tarvitsee tyonantaja
lokitiedot valvontaa varten. Jos lokitietojen kasittelyssa syntyy henkilorekisteri,
asiassa tulee ottaa huomioon henkil6tietolainsaddanndsta ilmenevét vaatimuk-
set. Tietosuojavaltuutetun (2012) lausunnon mukaan henkil6tietojen kasittelyyn
tulisi esittad laissa saddetty oikeusperuste. Asiasta pitdisi keskustella myos tyo-
paikan yhteistoimintamenettelyssé. Tyosuojeluviranomaisen (2011) mukaan al-
kolukosta on sovittava kuljettajan kanssa kirjallisesti tydsopimuksessa ja myos
tyOpaikan séannoissa. Yrityksessa tulisi laatia alkolukkopolitiikka, jossa kerro-
taan, miten menetelldadan ensimmaisen alkoholipuhalluksen jalkeen ja miten sit-
ten, jos tilanne toistuu.

Laissa ei ole sddnnoksié tydnantajan oikeudesta puhalluttaa tyontekija. Mikéli
tyontekija kieltaytyy puhaltamasta, ei tydnantaja voine Kieltdytymisen johdosta
asettaa sanktioita tyontekijéalle (Opuslex 2007). Jos kuljettajaa epéilld&n rikok-
sesta (rattijuopumus), voi poliisi kayttaa pakkokeinolaissa sédadettyja pakkokei-
noja alkoholitilan madrittelemiseen. Alkolukon kaytdssa ei yleensa ole kyse ri-
kosepailysta. Kuljettajan mahdollisuus kieltaytyd puhaltamasta nayttaisi olevan
ristiriidassa sen kanssa, etté laki velvoittaa alkolukon kayttoon koulu- ja péiva-
hoitokuljetuksissa. Myo6s alkolukon vapaaehtoisessa kaytdssa tydonantaja voi
joutua hankalaan asemaan, jos kuljetuksen tilaaja vaatii alkolukon kéaytt6d, mut-
ta kuljettaja kieltaytyy puhaltamasta eika tydnantaja voi hanta siitd mitenkaan
sanktioida. TyOnantajan nakdkulmasta on otettava huomioon sekin, etté ajoneu-
von luovuttaminen juopuneelle on rikos. Néiden syiden vuoksi voisi olla tar-
peellista velvoittaa kuljettajaa kayttdmaan alkolukkoa.

8.4 Alkolukon kayton valvonta

Alkolukon kayttovelvoite koulu- ja paivéhoitokuljetuksissa on ensisijaisesti
kuljetustehtavaan liittyva velvoite, joten se ei ole ajoneuvoon liittyvé vaatimus
eiké katsastuksen yhteydessa tarkastettavissa. Poliisi valvoo muun valvonnan
yhteydessd, ettd alkolukko on asennettu ja toimii asianmukaisesti. Kuljetuksen
tilaaja voi pyytéa nahtavakseen ajoneuvojen asennus- ja kalibrointitodistukset
tai lokitietoja puhalluksista. Lehtiuutisten perusteella voidaan paatelld, etta kay-
tdnnodssa myos kilpailevat kuljetusyritykset valvovat, ettd alkolukko on kaytossé
koulukuljetuksissa.

Vapaaehtoisuuteen perustuvassa kaytossé alkolukosta sovitaan esimerkiksi kul-
jetuksen tilaajan kanssa tai kuljetusyritys on itse asettanut vaatimuksen omalle
toiminnalleen. VVapaaehtoisen alkolukon k&yton valvonta on velvoitteen asetta-
neen vastuulla. Jos velvoitteen on asettanut kuljetusten tilaaja, tulee sopimus-
vaiheessa sopia my0s valvontamenettelystd. Tilaaja voi esimerkiksi pyytaa nah-
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tdvakseen ajoneuvojen asennus- ja kalibrointitodistukset tai lokitietoja puhal-
luksista.

Alkolukon kayttovelvoite voisi olla perusteltua laajentaa kattamaan kaikki am-
mattipatevyysvaatimuksen alaiset kuljetukset. Tall6in k&yton valvontaan on
yleinen intressi ja valvonnan hoitavat viranomaiset. Valvontaa on vaikea hoitaa
katsastuksen yhteydessd, koska alkolukon kayttévaatimus perustuu toimintaan
eiké itse ajoneuvoon. Valvova viranomainen on ensisijaisesti poliisi ja valvonta
tehdd&n muun valvonnan yhteydessa. Koska kéayttovelvoite voidaan tunnistaa
vain kuljetuksen yhteydessa, valvontaa tehdaan tielld. Menettelytapa voisi olla
samantyyppinen kuin ajo- ja tybaikojen ja ajopiirturin toiminnan valvonnassa.
Ajopiirturin kdyttovelvoite tunnistetaan ajotehtavan perusteella ja valvontaan
osallistuu poliisi sek& tydsuojeluviranomainen. Tyonantaja voidaan velvoittaa
kerddmaan ja yllapitaméaan puhalluslokia ja sdilyttdméaan sita viranomaistarkas-
tuksia varten.

Alkolukon huoltokalibrointi tehddan saanndllisin valein valtuutetuissa toimipis-
teissa. Jos huoltoliike havaitsee puutteita alkolukon asennuksessa tai toiminnas-
sa, silld ei talla hetkell& ole velvoitetta ilmoittaa havaituista puutteista. Ajoneu-
von omistajalle puutteista voidaan helposti ilmoittaa, mutta ilmoittamisesta vi-
ranomaisille ei ole olemassa ohjeistusta. Toisaalta asennusliike ei voi olla aivan
varma, etta alkolukko on asennettu ajoneuvoon, jota kaytetdan kayttévaatimuk-
sen alaisissa kuljetustehtévissa. Valtuutetuille toimipisteille voitaisiin asettaa
velvoite ilmoittaa havaituista alkolukon puutteista tai epaselvyyksista esimer-
kiksi poliisille tai Liikenteen turvallisuusvirastoon. Alkolukon puutteellinen tai
virheellinen kéyttd voisi olla tarpeellista sanktioida tarkoituksenmukaisella ta-
valla.

8.5 Kustannusvaikutukset

Alkolukon hinta vaihtelee mallista riippuen 1000-1500 €:n vaélilla ja asennus-
tyot maksavat 100-200 €. Alkolukon kalibrointi maksaa alkolukosta riippuen
20-60 €. Alkolukon kayttopakon laajeneminen ammattipatevyyslain alaisiin
kuljetuksiin kasvattaisi alkolukkojen maaraa arviolta 90.000. Koko kuljetustoi-
mintaan summautuva alkolukkojen kustannus olisi n. 108 M€, asennustoiden
hinta n. 13,5 M€ ja vuosittain toistuvien kalibrointien kustannus n. 3,6 M€.

Maahantuojien arvio alkolukon kayttdidsta on kymmenisen vuotta. Vuodesta
2022 alkaen vuosittain hankittavien uusien alkolukkojen kustannus kuljetusalal-
le on 12 M€ / vuosi ja ndiden asennustoiden arvo n. 1,5 M€. Todennékdisesti
hinnat kuitenkin tulevaisuudessa véhan laskevat kysynnéan kasvun ja kilpailun
myota.

Muita mahdollisia kustannuseria yritykselle ovat alkolukon kayttoon liittyvasta
péivittdisesta toiminnasta aiheutuvat kustannukset, kuten luottamuksellisten pu-
hallustietojen hallinta, hairi6tilanteiden hoito ja tydnantajan hoitama kayton
valvonta (taulukko 4).

Kustannuksista vastaavat ensisijaisesti kuljetusyritykset. Kustannukset siirtyvat
sitten pienelld viiveelld kuljetushintoihin.

Alkolukon k&yton ja toimivuuden valvonnan poliisi hoitaa muun valvonnan yh-
teydessé. Lisdvalvontakohde tuo poliisille mm. koulutus- ja hallinnointikustan-
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nuksia. Mahdolliset uudet rikossdédnndkset ja muu kontrolli aiheuttavat esitut-
Kinta-, syyttdja-, tuomioistuin- ja taytantdonpanokustannuksia. Jos tydsuojeluvi-
ranomainen otetaan valvontaan mukaan, aiheutuu sille kustannuksia. Yhteis-
kunnalle koituvia lisdkustannuksia kertyy lahinna siita, jos lainsdédantd on mo-
nitulkintainen, epaselvé tai koetaan epatasapuoliseksi (esim. koulukuljetuslaki).

Taulukko 4. Kuljetusyrityksille kertyvat kustannukset

1200 € 90 000 108 M€
150 € 90 000 13,5 M€
121,5 M€

1200 € 10 000 12 M€
150 € 10 000 1,5 M€
40 € 90 000 3,6 M€
40 € 1 h / alkolukko 3,6 M€
20,7 M€
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9 Kehittamisehdotukset

Kansallisen alyliikenteen strategian mukaisesti (LVM 2009) Suomessa jatke-
taan kansainvalista yhteistyotd alkolukon saamiseksi vakiovarusteeksi kaikkiin
uusiin ajoneuvoihin. Tdman selvityksen perusteella olisi tarpeellista ryhtyé toi-
miin alkolukon vapaaehtoisen kdyton lisaédmiseksi ja lainvalmistelutyohon alko-
lukkovelvoitteen asettamiseksi ammattipatevyysvaatimusten alaisiin kuljetuk-
siin.

Vapaaehtoisen kéayton lisadminen tulisi aloittaa yhteiskunnan kuljetuksista. Val-
tion ja kuntien tilaamissa kuljetuksissa, kuljetusten kilpailutuksissa ja uusissa
kuljetussopimuksissa tulisi edellyttdd alkolukon kéaytt6a. Ruotsin mallin mukai-
sesti olisi hyva tiedottaa ja kampanjoida alkolukon kéyton lisadmiseksi niin yri-
tysten vapaaehtoisena imagoetuna kuin kuljetusten tilaajien tai asiakkaiden vaa-
timana kuljetusvarmuutena.

Alkolukkotiedotus ja -kampanjointi kuuluu muustakin liikenneturvallisuustyos-
t& vastaavien tehtaviin. Perinteisten tiedotusvélineiden lisdksi on syyta erityises-
ti panostaa Internetin ja sosiaalisen median hyodyntdmiseen tiedottamisessa.

Valmisteltaessa uutta lakia alkolukon kaytdstd ammattipatevyysvaatimusten
alaisissa kuljetuksissa tulisi ottaa huomioon seuraavat asiat:

o Jotta alkolukko estaisi rattijuopumukset, kuljettajan tulisi puhaltaa alkoluk-
koon ennen tydvuoron alkua ja aina ajoneuvon vaihdon yhteydessa. Tydnan-
taja voidaan velvoittaa ohjeistamaan ja valvomaan tata. Valvonnan helpotta-
miseksi hyvaksyttavissa alkolukoissa pitéisi olla tallennusmahdollisuus.

¢ Alkolukkoihin olisi hyvé saada helppokéayttdinen resetointiominaisuus, jota
kayttdmalla alkolukko vaatii uuden puhalluksen. Resetointia tarvitaan kul-
jettajan vaihdon yhteydessé ja poliisin hoitamaa alkolukon toimivuusval-
vontaa varten.

e Olisi tarpeellista saataa lailla kuljettajan velvollisuudesta kéayttaa alkoluk-
koa. Alkolukon lokitietojen kasittelyssa tulee ottaa huomioon henkilétieto-
lainsdadanndn vaatimukset. Alkolukkopolitiikasta on kerrottava tyopaikan
sédannoissa, yhteistoimintamenettelyssa ja kuljettajan tydsopimuksessa.

o Alueellisen tasapuolisuuden varmistamiseksi alkolukkojen asennus- ja huol-
toverkoston tulisi olla kohtuullisen kattava myds Lapissa ja Itd-Suomessa.

e Alkolukon kéayton ja toimivuuden valvonta

o Yritykset voidaan velvoittaa tekemaan toimintaohjeistus siten,
ettd jokainen kuljettaja puhaltaa alkolukkoon ennen tyévuoron
alkua, ajoneuvon vaihdon yhteydessa ja yli 45 minuutin tauon
jalkeen. Yritysten tulee valvoa tdman toteutumista.

o Poliisi valvoo alkolukon kaytt6a ja toimivuutta muun valvonnan
yhteydessa. Tydnantaja voidaan velvoittaa kerdédmaan ja yllapi-
tdmaan puhalluslokia ja sailyttaméén sitd viranomaistarkastuksia
varten. Myds kuljetuksen tilaajan on hyva varmistaa, etté alko-
lukkoa myos kaytetddn sopimuksen mukaisesti.

o Alkolukon huoltoliike velvoitettaisiin ilmoittamaan havaitsemis-
taan vaarinkaytosepailyista ajoneuvon omistajalle ja poliisille tai
Liikenteen turvallisuusvirastolle.

o Alkolukon vaarinkaytto tai puutteellinen asennus voisi olla tar-
peellista sanktioida tarkoituksenmukaisella tavalla.
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Liitteet
Liite 1. Kyselylomake

ALKOLUKKOSELVITYS

KYSELY alkolukollisten ajoneuvojen kuljettajille

TAUSTATIEDOT

1.

Sukupuolesi

10 Nainen

20 Mies
Ikéaryhmasi

10 18- 24 vuotta
200 25 - 34 vuotta
30 35-54 vuotta
410 55 - 64 vuotta
500 yli 65 vuotta
Tamanhetkinen elamantilanteesi
10  Yksin asuva
20  Pariskunta
30 Lapsiperhe

Kuinka paljon sinulle kertyy ajokilometreja vuodessa keskimaarin?

noin

km

Missé ajat paaosin tybajosi? (Voit valita useampia vaihtoehtoja)

100
110
1201
130
140
150
160
170
1801

100 Etela-Karjala

20 Etela-Pohjanmaa

30 Etela-Savo

40 Kainuu

50 Kanta-Hame

600 Keski-Pohjanmaa

70  Keski-Suomi

80 Kymenlaakso

o1 Lappi

Millaista ajoneuvoa ajat tydtehtévissasi padasiassa?
10  Taksi

20 Linja-auto

30 Kuorma-auto

40  Pakettiauto

50 Muuta, mitad?

Tyotehtavasi?

10  Henkildkuljetuksiin palkattu kuljettaja
200 Tavarakuljetuksiin palkattu kuljettaja
30 Kuljetusalan yrittdja henkiloliikenteessa
40  Kuljetusalan yrittaja tavaraliikenteesséa
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Pirkanmaa
Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Savo
Paijat-Hame
Satakunta

Uusimaa
Varsinais-Suomi
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ALKOHOLIN KAYTTO

8. Kuinka usein tavallisesti juot alkoholijuomia?
(olutta, lonkeroa, vakevaa alkoholia, siideria, viinia tai vastaavaa)
10 en koskaan
20 muutaman kerran vuodessa tai harvemmin
30 1-2 kertaa kuukaudessa
40 kerran viikossa
50 2-3 kertaa viikossa
600 lahes paivittain / paivittain

9. Kuinka usein juot niin paljon, ettd humallut?
(naiset yli 5 annosta ja miehet yli 7 annosta, kun annos on esimerkiksi 0,33 |
keskiolutta)
10 en koskaan
20 muutaman kerran vuodessa tai harvemmin
30 1-2 kertaa kuukaudessa
40 kerran viikossa
50 2-3 kertaa viikossa
60 lahes paivittain / paivittain

10. Mika seuraavista kuvaa parhaiten toimintatapaasi ennen kuin aloit kayttaa
alkolukkoajoneuvoa?
10 En nauti alkoholia edes ty6paivaa edeltdavana iltana.
20 Lasken annosmaarat ja palamisajan niin, etta ajon alkaessa veressani ei ole yh-

taan alkoholia.

300 Nautin korkeintaan yhden alkoholiannoksen ennen ajoa.
40 Lasken annosmaarat ja palamisajan niin, etta rattijuopumusraja (0,5 %o) ei ylity.
500 Olen oppinut tuntemaan kehoni ja tiedan, milloin olen ajokunnossa.

ALKOLUKON KAYTTOKOKEMUKSET

11. Miten usein ajat alkolukolla varustettua ajoneuvoa?
10 en koskaan
20 muutaman kerran vuodessa tai harvemmin
30 1-2 kertaa kuukaudessa
40  Kkerran viikossa
500 2-3 kertaa viikossa
600 lahes paivittain / paivittain

12. Miten pitkdan olet kayttanyt alkolukolla varustettua ajoneuvoa?
10 Enintaan 2 viikkoa
20  Yli 2 viikkkoa — 2 kuukautta
30  Yli 2 kk — 1 vuoden
40 1-3 vuotta
50 Yl 3 vuotta

13. Onko alkolukon kaytéssa tai toimivuudessa ollut ongelmia? (Voit valita useampia vaihtoehtoja)
10 Ei
200 Puhallusteknisia ongelmia
30 Langattoman laitteen kantama riittméatén/ongelmallinen
40  Kuumuus/aurinko aiheuttanut ongelmia
50 Kylmyys/pakkanen aiheuttanut ongelmia
600 Asennus-/huolto- tai kalibrointiongelmia

700  Jotain muuta, mita?

Kerro ongelmista tarkemmin:
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14.

15.
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Mik& on ollut mielestasi mukavinta alkolukon kayttssa?
(Voit valita useampia vaihtoehtoja)

100
20
30
40
500

6]

Uuteen tekniikkaan tutustuminen
Liikenneturvallisuusnékodkulman korostuminen

Varmuus siitd, ettei [ahde vahingossa liikkeelle alkoholin vaikutuksen alaisena

Myéonteinen palaute ulkopuolisilta/asiakkailta
Vastuullisen kuljettajan/yrityksen imagoetu

Jokin muu, mika?

Miké on ollut mielestasi ikavinta alkolukon kaytéssa? (Voit valita useampia vaihtoehtoja)

100
20
30
40
50
6]
70
8

o

Uuden teknisen laitteen kaytdn opetteleminen

Tekniset ongelmat laitteen toimivuudessa

Laitteen kayttéon kuluva aika ja vaiva liikkeelle l&htiessé
Pakkasessa olleen laitteen lAmpenemisen odottaminen

Langattoman laitteen kasiyksikdsta huolehtimisen vaiva
Ulkopuolisten kielteinen tai epéluuloinen suhtautuminen
Julkisella paikalla puhaltamisen kiusallisuus

Ei uskalla ottaa edes yhta olutta esim. ruokajuomaksi

Jokin muu, mika?

NAKEMYKSIA ALKOLUKOSTA

16.

17.

18.

Kuinka hyvin seuraavat vaittdmat kuvaavat ndkemyksiasi?

Taysin
eri
mielta
Alkolukko ei ole haitannut kéytdnnon ajotehtévia. 100
Alkolukon kayttoa ei opastettu alussa riittavasti. 10
Alkolukko antaa varmuuden, ettei veressani ole yli 100
0,2 %o alkoholia ajon aikana.
Alkolukon kayttaminen tuntuu kiusalliselta. 100
On hyva, etté kuljetuksen tilaaja voi edellyttaa alkolu- 10
kollisen ajoneuvon kaytt6a myds sellaisissa
kuljetuksissa, joissa laki ei sita edellyta.

Eri
mielta

20
20
20

20
20

Taysin
Samaa Ssamaa
mieltd mielta

30 40
30 40
30 40
30 40
30 40

Miten ulkopuoliset suhtautuvat siihen, etta kaytat alkolukkoa?
Useimmat saattavat luulla, ettd minulla on ongelmia alkoholin kéaytossa.

100
20
30

40

Useimmat pitéavat minua vastuullisena kuljettajana.

Useimmat tietévat, ettd kyse on ammattikuljettajien tydtehtavaan liittyvasta velvoit-

teesta.

Muuten, miten?

Elokuun 2011 alusta tuli voimaan laki alkolukon kaytdsta koulu- ja paivahoitokuljetuksissa.
Miten tydyhteisdssasi on suhtauduttu alkolukon kayttévelvoitteeseen paivakoti- ja koulu-
kuljetuksissa?

100
20
30
40
500

Erittain kielteisesti
Kielteisesti
Neutraalisti
Myonteisesti

Erittéain mydnteisesti
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Miten itse suhtaudut alkolukon kayttovelvoitteeseen paivékoti- ja koulukuljetuksissa?
(vaikka et itse ajaisikaan ko. kuljetuksia)

100 Erittain kielteisesti

200 Kielteisesti

30  Neutraalisti

40  Myonteisesti

500 Erittain myonteisesti

Miten uskot alkolukon kaytén vaikuttavan tydnantajasi/yrityksesi julkisuuskuvaan?
10  heikentaa paljon

20  heikentéa hieman

30 eivaikutusta

40 parantaa hieman

500 parantaa paljon

Miten alkolukon puhallustarve pitéisi mielestési saatadad ammattikuljettajilla?
10  Vain kerran tydvuoron (matkan) alkaessa

20 Jokaisen yli tunnin kestaneen tauon jalkeen

30 Jokaisen yli puoli tuntia kestdneen tauon jalkeen

4[]  Aina autoa kaynnistettaessa

500 Satunnaisesti myos ajon aikana

Kuinka tarpeellisena pidat alkolukkoa ammattiliikenteessa?
10 Taysin tarpeeton

20 Melko tarpeeton

30 En osaa sanoa

40  Melko tarpeellinen

500 Erittain tarpeellinen

Kuinka hyvin seuraavat vaittdmat kuvaavat nakemyksiasi?

Taysin Taysin

Alkolukon kayttovelvoitteen voisi laajentaa nykyisesta eri Eri Samaa samaa
koskemaan mieltd mieltd mieltd mielta
vaarallisten aineiden kuljetuksia 100 20 300 40
likenneluvallisia henkiltliikenteen kuljetuksia 100 20 30 40
likenneluvallisia tavaraliikenteen kuljetuksia 100 20 30 40
kaikkia uusia moottoriajoneuvoja 10 20 30 4
kaikkia moottoriajoneuvoja 10 20 30 4

Tarvittaisiinko lainsdadantdon tai kilpailutuksiin mielestéasi jotain ehtoja tai muutoksia, jotta
alkolukon kayttdvelvoite voitaisiin laajentaa kaikkiin likennelupaa edellyttéviin kuljetuk-
siin?

Ottaisitko alkolukon omaan/perheesi autoon?

10 En
200 En, ellei se olisi autossa valmiina (tietyn mallin vakiovaruste tai edellisen omistajan
laittama)

30 Ehka tulevaisuudessa
400  Kyll4, jos saisin alkolukon edullisemmin tai esim. vakuutushyvitysta sen kaytosta
500  Kylla
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LIKENNETURVALLISUUS

26. Kuinka hyvin seuraavat vaittamat kuvaavat ndkemyksiési?
Taysin Taysin
eri Eri Samaa samaa
mielta mielta mielté mielta
Rattijuopot saavat kohtuuttoman lievia rangaistuksia. 100 201 30 40
Rattijuopumuksen rajaksi pitaisi muuttaa 0,2 %o 14 201 30 40
Siedan muiden kuljettajien virheita arsyyntymatta.. 100 201 30 40
Noudatan nopeusrajoituksia. 14 201 30 40
Sailytan turvavalin edella ajavaan. 100 20 30 40
27. Mitd muuta haluaisit sanoa alkolukosta?
KIITOS!
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Liite 2. Vastaajien taustatietoja

Tamanhetkinen elamantilanne
™ Kysely 2011, N=245
Ennen kokeilua 2007, N=68

. 19
Yksin asuva 18

. 37
Pariskunta 2

Lapsiperhe 10 44

oL U] 10 20 30 40 50

Ajokilometrejd vuodessa keskim&arin

10000 -49 000 16
30000 -79 000 36
&0 000 - 395 000 25

100 000 - 200 000 24

Km/ vuosi 0 10 20 30 40

MN=233 %o

Missa ajat paaosin tyoajosi

Pirkanmaa 30

Pohjois-Pohjanmaa 21
Uusimaa | 19
Keski-Suomi 13
Etela-Karjala 8
Satakunta 7
Pohjanmaa 4
Varsinais-Suomi 4
Etela-Pohjanmaa 4
Keski-Pohjanmaa 3
Kanta-Hame 3
Paijat-Hame 3
Kymenlaakso 2
Pohjois-Karjala 2
Lappi 2
Eteld-Savo 2
Kainuu 1

Pohjois-Savo 1

N=245, Vastauksia 315 %
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Kuinka usein tavallisesti juot alkoholijuomia?

6 Kysely 2011,
En koskaan o N=244
o Ennen kokeilua
Muutaman kerran vuodessatai 16 2007, N=75
harvemmin 15
30
1-2 kertaa kuukaudessa 24
.. 26
Kerran viikossa
24
. 19
2—3kertaa viikossa .
. e er s e er s 4
lahes paivittdin / paivittain 3
% 0 10 20 30 40
Kuinka usein juot niin paljon, ettda humallut?
13
En koskaan 20
Muutaman kerran vuodessa tai 42
harvemmin 35
30
1-2 kertaa kuukaudessa 3
.. 14
Kerran viikossa
11
.. 1
2-3 kertaaviikossa 3
| Kysely 2011, N=243
. L e 1 Ennen kokeilua 2007, N=75
lahes paivittdin / paivittain 0
% T T 1
0 20 40 60
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Miten usein ajat alkolukolla varustettua ajoneuvoa?

en koskaan 1

muutaman kerran vuodessa tai
harvemmin

1-2 kertaa kuukaudessa F3

kerran viikossa F 6

2—3kertaa viikossa F 10

lihes pivittsin / paivittdin — 76

I T T T T T T T 1

0 10 20 30 40 50 60 70 80
N=244 %

Rattijuopumuksen rajaksi pitdisi muuttaa 0,2 %o

M Taysin eri mielta W Erimielta M Samaa mielta M Taysin samaa mieltd

Harvemmin tai ei koskaan (N=57)

Saannollisesti, harvoin humalassa
(N=143)

Alkoholin kdytto

Usein, usein humalassa (N=40)

Kontingenssikerroin = 0,24

Khiin neli6 = 14,63 Vap. ast. =6

P-arvo = 0,0233 Tilastollisesti melkein mer-
kitseva

52



Trafin julkaisuja 1/2012

Rattijuopumuksen rajaksi pitdisi muuttaa 0,2%.

W Taysin eri mielta W Erimielta W Samaa mielta M Taysin samaa mielta

alle 34 vuotta (N=41)

35-54 vuotta (N=148)

yli55 vuotta (N=51)

% 0% 20% 40 % 60 % 80% 100 %

Kontingenssikerroin = 0,242
Khiin neli6 = 14,9 Vap. ast. = 6
P-arvo = 0,021 Tilastollisesti melkein merkitseva

Sieddan muiden kuljettajien virheita drsyyntymatta

M Taysin eri mielta W Erimieltd M Samaa mieltad M Taysin samaa mieltd

Yksin asuva (N=46)

Pariskunta (N=89)

Lapsiperhe (N=107)

T 1 T T

% 0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kontingenssikerroin = 0,272
Khiin neli6 = 19,29 Vap. ast. =6
P-arvo = 0,0037 Tilastollisesti merkitseva
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Noudatan nopeusrajoituksia

M Taysin eri mielta W Erimielta W Samaa mieltad MW Tadysin samaa mieltd

alle 34 vuotta (N=41)

35-54 vuotta (N=149)

yli55 vuotta (N=50)

% 0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

Kontingenssikerroin = 0,238
Khiin nelié = 14,43 Vap. ast. =6
P-arvo = 0,0252 Tilastollisesti melkein merkitseva

Sailytan turvavilin edelld ajavaan

W Tdysin eri mielta W Eri mieltd W Samaa mieltd W Tdysin samaa mielta

alle 34 vuotta (N=41)

35-54 vuotta (N=151)

yli 55 vuotta (N=52)

% 0% 20% 40% 60 % 80% 100 %

Kontingenssikerroin = 0,228
Khiin nelié = 13,44 Vap. ast. =6
P-arvo = 0,0365 Tilastollisesti melkein merkitseva
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Liite 3 Kyselyn tuloskuvia

Alkolukko ei ole haitannut kdytannon ajotehtavia

M Taysin eri mielta M Eri mieltd M Samaa mieltd M Tavsin samaa mielta

Yksin asuva (N=46)

Pariskunta (N=90)

Lapsiperhe (N=108)

0% *% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kontingenssikerroin = 0,267
Khiin neli6 = 18,71 Vap. ast. =6
P-arvo = 0,0047 Tilastollisesti merkitseva

Alkolukon kayttaminen tuntuu kiusalliselta.

42

Taysin eri mielta 44
— . ¥

34
Eri mielta 42
r 38
18
Samaa mielta 10

= ’ = Kysely 2011, N=236
6
4

Ennen kokeilua 2007, N=73
M— w Kokeilun jalkeen 2008, N=44
200 25 30 35 40 45 50

Taysin samaa mielta

%

o
6]
=
o
=
ul

Alkolukon kdyttaminen tuntuu kiusalliselta

W Taysin eri mielta [ Eri mielta [ Samaa mielta MW Tdysin samaa mieltd

Palkattu tydntekija (N=114)

Yrittsja (N=120)

% 0% 20% 40% 60% 80% 100 %

Kontingenssikerroin = 0,217, Khiin nelié = 11,57 Vap. ast. =3
P-arvo = 0,009 Tilastollisesti merkitseva
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Alkolukon kdyttaminen tuntuu kiusalliselta.

M Taysin eri mielta I Eri mielta

Kainuu, Pohjois-Savo, Pohjois-Karjala, Lappi
(N=8)

Kanta-Hame ja Paijat-Hame (N=5)

Pohjanmaa, Eteld-Pohjanmaa, Keski-Pohjanmaa
(N=13)

Keski-Suomi (N=23)

Pirkanmaa (N=61)

Eteld-Karjala, Eteld-Savo, Kymenlaakso (N=17)

Satakunta ja Varsinais-Suomi (N=9)

Pohjois-Pohjanmaa (N=47)

Uusimaa (N=30)

Useita eo. alueita (N=22)

[l Samaa mieltd

M Taysin samaa mieltd

25 25

: : : : - :

: : - :

: : - :

. . . .

; B

|

(

;

55 | | :

. i ; ; i i
% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kontingenssikerroin = 0,415
Khiin neli6 = 48,77 Vap. ast. = 27

P-arvo = 0,0063 Tilastollisesti merkitseva
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Tyoyhteison suhtautuminen alkolukon kayttovelvoitteeseen
paivakoti- ja koulukuljetuksissa
M Erittdin kielteisesti m Kielteisesti ~ Neutraalisti = Myonteisesti M Erittdin myodnteisesti

Alle 2kk (N=97)

2kk-1v (N=108)

Alkolukon kayttokokemus

yli v (N=36)

%

0% 20% 40 % 60 % 80% 100%

Kontingenssikerroin = 0,275
Khiin neli6 = 19,64 Vap. ast. =8
P-arvo = 0,0118 Tilastollisesti melkein merkitseva

Oma suhtautuminen alkolukon kayttévelvoitteeseen paivakoti- ja
koulukuljetuksissa
M Erittdin kielteisesti mKielteisesti  Neutraalisti m Mydnteisesti W Erittdin myodnteisesti

2kk-1v (N=108) I 27

% : :
1

Alkolukon kdyttokokemus

0% 20% 40% 60 % 80% 100 %

Kontingenssikerroin = 0,243
Khiin neli6 = 15,29 Vap. ast. =8
P-arvo = 0,0537 Tilastollisesti oireellinen
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Tyoyhteison suhtautuminen alkolukon kayttoévelvoitteeseen

M Erittdin kielteisesti M Kielteisesti Neutraalisti M Erittdin

.. Myépteisestli

myodnteisesti

Palkattu tyéntekija (N=116) 32

Yrittdja (N=123)

% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Oma suhtautuminen alkolukon kdyttovelvoitteeseen

M Erittdin kielteisesti I Kielteisesti l\lleutraallisti .. Myépteisestli I!Erittéinlmyéntgisesti .

Palkattu tyontekija (N=118) I 16

Yrittsja (N=125) 28

% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kontingenssikerroin = 0,215 Kontingenssikerroin = 0,223
Khiin neli6 = 11,57 Vap. ast. =4 Khiin neli¢ = 12,7 Vap. ast. = 4
P-arvo = 0,0208 P-arvo = 0,0129

Tilastollisesti melkein merkitseva Tilastollisesti melkein merkitseva

Oma suhtautuminen alkolukon kadyttovelvoitteeseen paivakoti- ja
koulukuljetuksissa?
M Erittdin kielteisesti W Kielteisesti Neutraalisti B Myodnteisesti M Erittdin myOnteisesti

Harvemmin tai ei koskaan (N=59)

Saannollisesti, harvoin humalassa
(N=146)

Alkoholin kaytto

Usein, usein humalassa (N=40)

% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kontingenssikerroin = 0,294
Khiin nelié = 23,13 Vap. ast. =8
P-arvo = 0,0032 Tilastollisesti merkitseva
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Tyoyhteisén suhtautuminen alkolukon kayttovelvoitteeseen paivakoti- ja

koulukuljetuksissa
M Erittdin kielteisesti M Kielteisesti Neutraalisti M Myonteisesti B Erittdin myonteisesti

Yksin asuva (N=45) 24

Pariskunta (N=89)

Lapsiperhe (N=107) 44

I

18

17

w
S

)

0% % 20% 40 % 60 % 80%

100%

Oma suhtautuminen alkolukon kayttovelvoitteeseen paivakoti- ja

koulukuljetuksissa

M Erittdin kielteisesti M Kielteisesti Neutraalisti M Myo6nteisesti B Erittdin myonteisesti

Yksin asuva (N=46) 20 50

Pariskunta (N=90)

Lapsiperhe (N=109) 25 39
0% % 20% 40% 60% 80% 100 %
Kontingenssikerroin = 0,293 Kontingenssikerroin = 0,316
Khiin neli6 = 22,71 Vap. ast. = 8 Khiin neli6 = 27,13 Vap. ast. = 8
P-arvo = 0,0038 Tilastollisesti merkitseva P-arvo = 0,0007 Tilastollisesti erittdin merkitseva
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Suhtautuminen alkolukon kdyttovelvoitteeseen paivdkoti- ja koulukuljetuksissa

Tyoyhteiso

M Erittdin kielteisesti [ Kielteisesti Neutraalisti M Myonteisesti

Pohjois-Pohjanmaa (N=47)
Satakunta ja Varsinais-Suomi (N=9)
Kanta-Hame ja Paijat-Hame (N=5)
Keski-Suomi (N=25)

Pirkanmaa (N=64)

Etela-Karjala, Eteld-Savo, Kymenlaakso (N=17)

Useita eri maakuntia (N=21) 38

Uusimaa (N=32)

Pohjanmaa, Eteld-Pohjanmaa, Keski-Pohjanmaa
(N=12)

Kainuu, Pohjois-Savo, Pohjois-Karjala, Lappi
(N=8)

[uny
w

Itse
M Erittdin myodnteisesti
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o
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0%

20%

40%

60 % 80% 100% 0%

20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kontingenssikerroin = 0,448
Khiin nelié = 60,19 Vap. ast. = 36
P-arvo = 0,007 Tilastollisesti merkitseva

Kontingenssikerroin = 0,428
Khiin nelié = 54,57 Vap. ast. = 36
P-arvo = 0,0243 Tilastollisesti melkein merkitseva

Alkolukon kadyton vaikutus tyonantajan/yrityksen julkisuuskuvaan
M heikentda paljon m heikentda hieman

eivaikutusta m parantaa hieman M parantaa paljon

5
<
S : ; : | |
2 | : ! ! |
h= ; : : : |
g
:g: | : : : :
2 i i i i i
% i ! i i i
T T T T T T
0% 20% 40% 60 % 80% 100 %

Kontingenssikerroin = 0,291
Khiin neli6 = 22,33 Vap. ast. = 8

P-arvo = 0,0043 Tilastollisesti merkitseva

60




Trafin julkaisuja 1/2012

Alkolukon tarpeellisuus ammattiliikenteessa

M Tdysin tarpeeton [ Melko tarpeeton En osaa sanoa M Melko tarpeellinen M Erittdin tarpeellinen
Eteld-Karjala, Eteld-Savo, Kymenlaakso (N=17)

Kainuu, Pohjois-Savo, Pohjois-Karjala, Lappi
(N=7)

Pohjanmaa, Eteld-Pohjanmaa, Keski-Pohjanmaa
(N=12)

Kanta-Hame ja Pdijat-Hame (N=5)

Pirkanmaa (N=64)

Pohjois-Pohjanmaa (N=48)

Satakunta ja Varsinais-Suomi (N=10)

Keski-Suomi (N=25)

Uusimaa (N=32)

Useita eri maakuntia (N=22)

0% 20% 40% 60 % 80 % 100%

Kontingenssikerroin = 0,473
Khiin neli6 = 69,56 Vap. ast. = 36
P-arvo = 0,0007 Tilastollisesti erittdin merkitseva
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Ottaisitko alkolukon omaan tai prheesi autoon?

BMEn [En,elleise Ehka M Kyll§, jos saisin alkolukon W Kylla
olisiautossa valmiina tulevaisuudessa edullisemmin tai hyvitystad sen kaytosta

Pohjanmaa, Eteld-Pohjanmaa, Keski-Pohjanmaa
(N=13)

Kainuu, Pohjois-Savo, Pohjois-Karjala, Lappi (N=8)

Kanta-Hame ja Paijat-Hame (N=5)

Etela-Karjala, Eteld-Savo, Kymenlaakso (N=17)

Pirkanmaa (N=62)

Pohjois-Pohjanmaa (N=48)

Useita eri maakuntia (N=22)

Keski-Suomi (N=25)

Satakunta ja Varsinais-Suomi (N=10)

Uusimaa (N=32)

0% 20% 40 % 60 % 80% 100 %

Kontingenssikerroin = 0,462
Khiin neli6 = 65,7 Vap. ast. = 36
P-arvo = 0,0018 Tilastollisesti merkitseva
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Liite 4. Kyselyn vapaamuotoiset kommentit

Tarvittaisiinko lainsdadantoon tai kilpailutuksiin mielestasi jotain ehtoja
tai muutoksia, jotta alkolukon kayttovelvoite voitaisiin laajentaa kaikkiin
liitkennelupaa edellyttaviin kuljetuksiin?

Alkolukko kaikkiin ajoneuvoihin

Kaikkiin moottoriajoneuvoihin pakolliseksi

Alkolukon kayttévelvoitteen voisi laajentaa nykyisesté koskemaan kaikkia uusia moottori-
ajoneuvoja, ei lisavaruste, hintaa merkittdvasti nostava vaatimus sen kaytosta

Alkolukko pakolliseksi.

Liikennelupakuljettajien alkoholinkayttd ei taida olla suurin ongelma kun rattijuoppoutta kar-
sitaan. Jos alkolukkoa tarvitaan tulisi sen olla kaikissa moottoriajoneuvoissa.

Kylla, lakimuutoksella alkolukko tulisi vaatia jokaiseen uuteen EU-maassa myytavaan
moottoriajoneuvoon ns. tehdasasennuksella.

Alkolukko kaikkiin liikenneluvallisiin ajoneuvoihin

Alkolukko olisi saatava pakolliseksi kaikkiin ammattilikenteessa oleviin liikennevélineisiin
(autoista veturiin)

Jos se haluttaisiin pakolliseksi, niin tietysti asia pitaa silloin kirjata lakeihin luvanvaraisista
kuljetuksista tieliikenteessa. Eri asia on voidaanko "asperiinilla” hoitaa "syopaa”. Pelkka
tekninen laite ei poista syvemmalla olevaa ongelmaa ongelmakuljettajilla, joiden ei pitaisi
toimia ammattilikenteessa.

Kaikkeen luvanvaraiseen liikenteeseen pakolliseksi. Alkolukko ei poista eika lopeta alkoholi
ongelmia, ei tavaraliikenteessa, henkildliikenteessa, poliisissa, palo- ja pelastuslaitoksessa
eiké papistossa. Ongelma on kansallinen kun poliisi kdnnissé kéaryaé virka-auton ratista ja
palomestari samanlailla unohtamatta kirkkoherraa pyhéana téihin mennessa.

Miten linja-autonkuljettaja saa ajaa ilman alkolukkoa 50 matkustajan kanssa?? Tai painava
yhdistelma ilman alkolukkoa??? Jos kerran takseissa oltava kun yksikin lapsi kyydissa !!
Kallis investointi verrattuna satunnaisiin paivakotikyyteihin. Mutta pakko kun kyydit muu-
tenkin vahentyneet niin valokoida ei voi.

Yksinkertaisesti kaikkiin liikenneluvallisiin autoihin alkolukko pakolliseksi

ainakin kaikki taksit pitdisi varustaa alkolukolla tai sitten ei yksikéén, koska ei esté kannissa
ajoa, jos vaan viitsii kikkailla

Lahinna tarve olisi tasapuolisen kohtelun nimissa vaatia alkolukko kaikkiin koulukuljetuk-
siin, oli kyse sitten taksista tai linja-autosta. Erityistd huomiota kannattasi kiinnittaa koulai-
sia linjaliikenteessa kuljettaviin linja-autoihin.

jos/ kun vaaditaan kaikilta, ei vaikuta kilpailuun.

Alkolukko pitéisi vaatia kaikkiin takseihin - ei ainoastaan koululais- ja paivékotiajoja ajaviin.
Asiakas piirin ollessa rajoitettu edellamainittuihin, voi jollain paikkakunnilla olla vaikea saa-
da alkolukollista taksia edm. kuljetuksiin. Talloin rikotaan lakia yleisesti - useasti tana pai-
vana.

Joko kaikkiin tai ei vain tiettyihin. Vaikeuttaa tydntekoa, kun ei saa korvaavaa kalustoa tar-
vittaviin ajoihin esim. huollon ajaksi (taksilikenne)

Jos ammattilikenteeseen yleensé lukkoja vaaditaan, ne tulee olla kaikissa autoissa!l

Koska se koskee TAKSEJA se on sama velvoita oltava kaikessa ammattimaisessa liiken-
teessa.

Olisi pitanyt maarata kerralla kaikkiin liikenneluvallisiin kuljetuksiin sitd mukaa kun kalusto
uusiutuu tietysta paivamaarastéa alkaen.

Ammattihenkildliikenteessa, etenkin yhteiskunnan kustantamissa (Kela- ja kuntasektori)
ajoissa tulisi mielestani olla vaatimuksena alkolukko, koska kaikkien asiakkaiden turvalli-
suus ja hyvinvointi on samalla viivalla. On mielestani kummallista, etté alkolukkoa ei vaadi-
ta lahtokohtaisesti kaikkiin takseihin, jos ne joihinkin vaaditaan.

Alkolukko kierrettavissa

Alkolukkoon voi puhaltaa kuka tahansa ja auto kaynnistyy nainollen taysin tarpeeton jos on
kyse alkoholiongelmaisesta kuljettajasta.
isommat taxi ja bussiliikenteen yrittdjat eivat asenna kaikkiin autoihinsa alkolukkoa vaikka

63



Trafin julkaisuja 1/2012

kuljettavatkin lapsia. nama autot ovat ns. "tilapédivaisessa liikenteessa" tassa on myés por-
saanreika.

Alkolukko ei poista itse ongelmaa. Jos on ongelmia viinan kanssa, alkolukko on kierrettéava
laite. Voihan kaveri puhaltaa ja matkaa alkaa. Kaikkien ei tule olla maksumiehi&a pienen on-
gelmaryhman vuoksi.

Alkolukko ei esta alkoholi ongelmaisen ajoa - niin halutessaan. Alkolukko on jo nyt tiennyt
valtavia lisdkustannuksia kuljetusalalle ja sen mydéta kujletuksen tilaajille.

Muutoksia tarvitaan

Kylla

kylla

kylla

Kylla

kylla

kylla

Kylla

Ehka
todennakdisesti
Tarvii

alkolukko "lisa" matkan hintaan ....

5 péivan sdanto alkolukottoman auton kaytosta kaipaisi mielesténi pienta paivitysta...esim
kolari tapauksissa aika on kovin lyhyt ja varsinkin koulukuljetuksissa kaytettavat tilataksit
ovat muutenkin vélilla ns.kortilla.

vakuutuksiin alennuksia saisi olla alkolukon myéta

tarjousten ehtona alkolukon kayttépakko

Tilaaja vaatisi kayttoa.

kilpailutuksessa turvallisuudesta pitaisi saada huomattavasti lisapisteita.

Kilpailutuksissa voitaisiin myontaa tuntuva hinta-/piste-etu alkolukkoa kayttaville

Kylla, esim kansainvaliseen tavaraliikenteeseen. Mukaanlukien maahan tulevat ulkomaiset
ajoneuvot..

alkolukko pakolliseksi ulkomailta saapuville myds

En osaa sanoa muuta, kuin yhteiskunnan siis valtion, kuntien ja niiden omistamien yritysten
pitaisi siirtdd kaikki ostamansa kuljetukset alkolukollisiin autoihin. Tuo on mielestani nyt mi-
nimivaatimus, ettei homma jaa hurskasteluksi yhteiskunnan puolelta. Siina ei varmaankaan
tarvita sen enempada saatamista, tai vaantamista. Nain asia menee eteenpéin ja viesti julki-
suuteen on se, etté ollaan asian kanssa tosissaan. Nyt sen pitaisi ainakin teoriassa olla jo
mabhdollista ja olisi pitényt toteuttaa tdman uudistuksen yhteydesséa ehdottomasti ilman se-
littelyitd. Nyt tdama on kokonaisuudessaan vah&n semmoinen ei, mutta, jotta, kun-hommaa.
Pakollinen kaytto liikenteessa saéstaisi vuosittain monilta vahingoilta - siispa lakiin tarvitta-
via muutoksia

Muutoksia ei tarvita

ei
ei

ei

ei

Ei

Ei

ei

ei

ei tarvi

Ei tarvita

Ei tarvita , turha harpéke koko laite, ihme paapomista taas kerran valtiovallan ylipalkattujen
tyhjantoimittajien taholta.
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Muu kommentti

en osaa sanoa

eos

E os

en tunne kilpailutussaéantoja tai lainsdadantoa tarpeeksi kommentoidakseni

Ei alkolukko saa missédan tapauksessa olla mik&an kilpailukeinoasia!

Hyodyt kyseenalaisia investointiin néhden. Jos alkoholi koetaan ongelmaksi alalla niin pu-
hallus jarjestettava muuten. Joka auton lukko liian jarea ratkaisu

Talla hetkella mikali valtio ei puutu kuljetusliikkeiden ahdinkoon kovan polttoaineverotuksen
ja sen nousupaineen johdosta, ei ylimaaraisia kuluja voida lisata.

Eiko tallainen laite olisi tarpeellinen ennemmin sellaisten ihmisten kanssa kenellé on alko-
holin kanssa ongelmia? yksityinen tai ammattikayttd. Rattijuoppous.

El tarvetta moiseen holhoukseen. Jos otan en aja, kyse on leipatydstani.

kerran puhallus ku vuoro alkaa

TAMPEREELLA MYOS TILAPAISISSA KULJETUKSISSA PITAA OLLA ALKOLUK-
KO.ESIM.AUTON OLLESSA HUOLLOSSA.

kylla.tybnantaja velvoitetaan maksamaan palkka myds juomispéivilté ja tarjoamaan illan tai
kaksi mieluummin viikonloppuisin.

65



Trafin julkaisuja 1/2012

Mita muuta haluaisit sanoa alkolukosta?

Myonteista alkolukosta

Hyva laite !

Ihan ok laite.

Hyva juttu!

Hyva asia!

Hyva peli

hyva vehje.

Hyva laite!

Loistokeksinto!

Hyva keksintd, kunhan vaan toimisi moitteettomasti ja olisi hyvin yksinkertainen kayttaa.
Alkolukko on hyva asia, mutta taksiliikenteessa vain kouluajoille méérattyna aiheuttaa on-
gelmia ty®én suorittamisessa (vara-auto, huollon ajaksi joku muu ajamaan...)

asiallinen laite ja tuo hyvaa imagoa alalle

10kuukauden kokemuksen perusteella ihan toimiva laite sailidajoneuvoyhdistelmassa.
Tuntui alkuun tarpeettomalta, mutta kun maailmalta kuuluu kummia...on jaanyt ryyppy paal-
le ja on kuviteltu etta kaveri puhaltaa auton kayntiin tarvittaessa...ei muuten puhalla...eli se
on suomessa vahentényt rattijuoppoutta, vaikka ei naykkaan tilastoissa..ihan OK
Keksintona ihan ok. Joskin ammattikuljettajien aliarvostusta, toki laite on tullut sen vuoksi,
koska aina joku nk. "paskantaa” omaan kuppiin..

Aika parantaa asenteita, itsekin vastustin aikanaan mutta nyt se kuuluu tdhan tyéhon ja
katson sen antavan ammattimaisen kuvan tyostani

Hyva varuste samaa sarjaa abs jarrujen, luistoneston ja airbakkien kanssa

Hyva asia liikkenneturvallisuuden parantamiseen

Kielteistd alkolukosta

Valtion liika holhousta.

No aivan turha pelihé&n se on, koska raja on sadadetty 0,2 promilleen. Paljon mielekk&dam-
paa olisi, jos raja olisi esim. 0,5 promillea, eli alle laissa maéaritetyn rattijuopumusrajan. Ta-
ma antaisi mahdollisuuden ottaa tauolla ruoan kanssa oluen tai vaikka kaksi, jos silta tun-
tuu.

Kylla ammattikuljettajan pitéisi osata kayttaa alkoholia siten, ettd on ajokunnossa toissa.
Kuten on kaynyt jo aikaisemmasta selville niin ihan hanurista taas kerran, etta kiitos vaan.
Ei muuta kun alkakaas taas kehittelem&an jotain 8alio ideaa , ettéd saatte edes jotakin te-
kemista sinne lounas ja kahvitaukojenne taytteeksi.

typerin laite mitd maa paallaan kantaa. mitdhan seuraavaksi, nenankaivuukielto liikenneva-
loissako?

Paska laite.

Alkolukkolaki koulukuljetuksissa epéareilu

taksialan leimaantuminen on tosi néyryyttavaa

noyryttavaa seka alan arvostus ei kovinkaan suuri tunne etta kaikki alalla olevat ovat alko-
holisteja

Ei alkolukossa pitaa pahaa ole, mutta se miten laki syntyi, vaatisi kriittista tarkastelua. 2
kuljettajaa karahtaa niin kaikki maksaa autoihin lukot. Ei kuulosta reilulta. Kaikkiin tapahtu-
miin ei tarvi reagoida héatikoiden lakeja saatamalla. Miettikaa syita eikd rangaistuksia kaikil-
le.

Koen ettd alkolukko syyllistad minut alkoholistiksi automaattisesti! Koska ennen alkolukkoa
kéaytettiin vain useista rattijuopumiksista tuomituilla henkil6illa. Ja minka takia koko ammat-
tikuntaa rangaistaan lisdkuluilla ja syyllistamisella jos pari taksinkuljettajaa karéhtaa ratti-
juopumuksesta?

Alkolukon kayton sdataminen pakolliseksi koulukuljetuksissa on vaikeuttanut satunnaisten
kuljetustarpeiden hoitamista alihankintana esim. poikkeustilanteissa. Tarkeinta olisi kuiten-
kin saada kuljetukset hoidettua joustavasti ja nopeasti myds poikkeustilanteissa.

Pakolliseksi rattijuopoille, ammattikuljettajille, kaikille

Entisille rattijuopoille alkolukkopakko ja tiheampi puhallusvali
pakolliseksi kaikille rattijuopumuksesta karahtaneille ajolupaa uusittaessa
Tarpeellinen varuste. Kerran karynneelle pakolliseksi autoon
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Sanoin jo... rattijuoppo tuomituille.. kaikille alkolukko.

Alkolukko tulisi vaatia tdssa vaiheessa my6s muiden EU-maiden koulukuljetuksiin.
Pakolliseksi kaikkiin ajoneuvoihin jotka ovat rekisterdity ammattilikenteeseen , alaan kat-
somatta.fi

Toistan sanomani - alkolukko pakolliseksi KAIKKIIN takseihin mahdollisimman nopeasti
mainituista syisté.

Promilleraja ammattiajossa OK - siviiliajossa nykyinen raja, eli lukon rajat sen mukaan.
Lukot ensiasennusvarusteeksi kaikkiin autoihin.

Sen kaytto tuntuisi reilummalta, jos myos linjalikenteena koulukuljetuksia hoitavissa au-
toissa olisi alkolukko.

Vield kertauksena totean; alkolukko tulee olla kaikissa moottoriajoneuvoissa tyyppikatsas-
tettuna maahantuotaessa ja sen tulee alentaa vakuutusmaksujal

Odotan mielenkiinnolla, koska ministerien autoissa on alkolukot asennettuna! Onhan kyse
henkilokuljetuksista "kéarkitasolla".

Pitaisi olla vakiovaruste joka autossa tai sitten ei misséén. Turhaa rahastusta ammattiautoi-
lijoilta, pari juopon kuskin takia. Todella helppo kiertaa jos haluaa...

kayttopakko laajentaa suurimpiin riskiryhmiin -kansanedustajat,poliisit,leasing autot ja kou-
lu/péivék.jos autossa muita kuin oman ruokakunnan kuljetettavia.

se on ihan hyva keksintd pitéisi olla jo kaikissa uusissa autoissa olkoon ammatimaisessa
tai siviilikéytdssa vakio varusteena!!ll

Kierrettavissa, ei poista alkoholiongelmaa liikenteesta

edelld mainitut asiat ei alkkolukko esta rattijuopon ajoa niinkuin mainitsin siihen voi puhal-
taa kuka vaan ja autoa voi ajaa kuinka kauan vaan jos ei anna auton olla ssammuksissa
yli 45 min.

koulukuljetusautoissa pitaisi pitéaa tarkastuksia etté ajetaan vain niilla autoilla joissa on al-
kolukot.

Yrityksissa jossa on useita kuljettajia ja huoltohenkildita jotka ajavat samoja autoja paivit-
tain ja itse usein jopa viitté eri autoa paivittain, laite on taysin merkitykseton.

Saanut aivan liian suuren huomion. Niin negatiivisessa kuin positiivisessa mielesséa. Lait-
teen kaytto ei kuitenkaan poista aukottomasti alkoholiongelmia liikenteessa.

Aivan lilan monta helppoa tapaa ohittaa eli ei todellakaan esta kannissa ajamista.
Pakkolaki kaikille on erittéain negatiivinen asia. Pitdisi ehdottomasti kayttaa porkkanaa, eika
keppia...

Liikkaa mahdollisuuksia kiertda kayttéa. Esim. kaveri puhaltaa auton kayntiin.

Alkolukko ei nykyisella toiminnallaan esta ketaan ajamasta humalassa. Jos on tapana ajaa
maistissa, ei se tapa alkolukon mydta muutu mihinkaan. Autoa voi pitaa vaikka koko vuo-
ron kadynnissa, ettei tarvitse puhaltaa.

Talla hetkelld alkolukko on l&ahinna turha vaiva selviné ajaville autoilijoille.

jarjestelma ei ole aukoton, auton saa kayntiin - toinen puhaltaa, moottori kédynnistyy meis-
selilla startin paasta jne...

Ei toimi toivotulla tavalla, mikali vapaaehtoiskaytossa

Antaa asiakkaalle turvallisuuden tunteen. Sita voi huijata jos haluaa. Kylla raittiina ratissa
on oltava omasta selkarangasta kiinni eik& mistaéan alkolukosta.

Muuten hyva, mutta yleensa viraton kun sen saa ohitettua. Eli koneen kyljesta saa auton
kaymaan.

alkolukkolla pitéisi olla 0 %, miksi sallii hiukan ja miksi ottaa "vahan". Alkoholisti keksii kylla
keinon ohittaa lukon.

Melko turha kapistus, koska jos joku valttdmatta haluaa kayttaa alkoholia, niin lukko ei es-
ta.

Kustannukset, hinta

varmasti tulisi useampaan autoon ,jos hinta olisi vahan halvempi

Tamahan oli kova kustannus taksialalle 2000€ per auto joka vuotuisen kalibroinnit aika ko-
va juttu olisi niitd menoja ollut aivan riittdmiin muutenkin. En vahatteli ko:asiaa on varmasti
vakava (El MUUTAKUN AUTO VALTIOLLE JA KUSKI LINNAAN) Kiitos.

kallis lelu

Asettaa taksiliikenne yrittajat eri arvoiseen asemaan pelkastaan investoinnin osalta.

liian kallis ikin& ei saa rahoille vastinetta vaikkakin ihan hyvaa asiaa ajaa, turhan usein pi-
téa puhaltaa.
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Helvetin nappara tulonsiirto ammattiautoilijalta valmistajalle/maahantuojalle/asentajalle.
alkolukko on liian kallis. jos se olisi halvempi niin useammat taksit ottaisivat alkolukot au-
toihinsa.

liian kallis

ainut asia joka siina hairitsee oli hankintahinta.

Onhan se hyvaa bisnesta. Kansantalous kasvaa, edellyttaen tietysti, etta laite on kotimai-
nen.

Hinta pitaisi tulla rajusti alas jotta muutkin pystyisi ostaan kun yrittajat.

Kaytettavyys ja tekniikka

talvesta ei ole vield kokemusta, kevaalla ois varmaan parempaa tietoa toimivuudesta kyl-
massa .

TALVELLA VOI TULLA ONGELMIA.EI OLE KOKEMUKSIA.

Kannattais varmaan tehda uusi kysely talven jalkeen kun noi laitteet on vittuillut kuljettajille
pakkasilla.

Puhallus aika esim koulu ja paivakotikuljetuksia hoitavalla autolla pitaisi olla 2h. néin lukko
ei haittaisi tyontekoa paivan aikana

Hatatilanteessa alkolukko pitéisi voida ohittaa (esim 3 minuuttia) vaikka "jattikatkaisijalla”,
mutta silloin kytkeytyisivat kaikki valot vilkkumaan ja &animerkit paalle. Esim. palo- tai ra-
jahdysvaaratilanteessa (evakuointikiireessa) ei valttamatta laitteen vaatima hallittu puhallus
onnistu.

Laitteet olivat vield raakileita. Autoissa ei riitd enaé virrat naihin kaikkiin laitteisiin koska
niitd ei ole huomioitu autojen suunnittelussa.

Kunhan saa népparatoimiseksi niin hyva vekotin, poistaa turhia tortélyja ja tortoilioita liiken-
teesta.

Ehdotan 15 min tauon jalkeista puhallusta pakolliseksi. Satunnaistarkastuksia. Kerran pu-
halluksessa "reputtaneelle” tiukennuksia asetuksiin automaattisesti.

Muu kommentti

Liikennelupa edellyttda hakijalta jo hyvaa mainetta ja kaytdsta niin tyd aikana kuin vapaa
aikana. Joten juopoilta lupa valittdmasti pois

satamien porteille puhallusvelvoite

taksilikenne lopetettu 31.08.2011 (ei investoitu alkolukkoon )

ei erikoisempaa sanottavaa

Talla kokemuksella ei muuta.

kohta varmaan kielletdan nenankaivuu liikkuvassa ajoneuvossa

Ha

Haluan sanoa KYSELYSTA, etta kysymys 26:sta puuttuu kohta "en tied&". Haluaisin ratti-
juopumuksen rajaksi 0. Siis nollatoleranssi kaikkeen liikenteeseen, myos vesille. Ja ratti-
juoppojen saamista rangaistuksista en tieda mitaan.

Vahaisen kayttokokemuksen perusteella ei viela ainakaan kielteista palautetta

Useita teemoja

Hyva laite, toteuttaminen vain meni metsaan.

Emme voineet siirtda laitteita koulukuljetusten hintaan kesken sopimuskauden. Olisi pitanyt
antaa siirtyma aika voimassa oleviin koulukuljetussopimuksiin niiden paattymiseen saakka.
Meilla kustannus on noin 45.000 euroa

Lisdd rahanmenoa yrittajalle mutta muuten loistava keksintd, alkoholi ei kuulu liikentee-
seen! Toivoisin etta laki jonain paivana koskisi myos kaikkia yritysten autoja joita ajaa hen-
kil jonka todellinen tyd on muuta kuin autolla ajaminen... esim kaupunkien tyntekijat, Itel-
la, sdhkdlaitokset ym. Ainakin Oulussa joutuu paivittain vaisteleméaan kaupungin tydnteki-
joité joiden liikennekayttaytyminen on vahintaankin arvelluttavaa...

alkolukko on erinomainen keksintd. siité ei saa vaan tehda yhta lisélaskua tavallisille autoi-
lijoille. eli jos tulisi pakolliseksi kaikkiin autoihin niin auton hinta ei saisi nousta yhtaan. (mi-
k&an selkeesti turvallisuuteen liittyvasté asiasta ei saisi menna yhtdan veroa ja hintakin pi-
taisi olla milimaalinen, abs, ajonvakautus, turvatyynyt, infrapuna kamera, kaupunki nope-
uksilla automaattinen hatajarrutus, vakionopeuden sdatimen automaattinen vauhdin hidas-
tus/palautus takaisin sdadettyyn noputeen ym). mutta kuljettajalle pitaa jattaéd kuitenkin va-
linnan mahdollisuus (esp paallé/pois)
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Vihdoinkin pieni lakimuutos oikeaan suuntaan! Mielestani yrittdja- tai ammattiajoluvan halti-
ja joka syyllistyy rattijuopumukseen on kykeneméton hoitamaan mink&énlaisia tyétehtahta-
via liilkenteessa = luvan menetys. Lupamenettelylld voitaisiin myds ennakkoon karsia mah-
dolliset riskikuljettajat. Ei siis mydnnetd ammattiliikenteeseen oikeuttavaa lupaa mikali haki-
ja on syyllistynyt rattijuoppouteen. Alkolukkohan ei esté juoppoa ajamasta, tunnetusti ovat
kovin kekseliasta porukkaa.

Ihan hyva kapistus liikenneturvallisuutta ajatellen, mutta julkisilla paikoilla hiukan nolo. N&in
taksinkuljettajana sanottakoon, etté esim. tolpalla aikas nolo alkaa puhaltelemaan pilliin mi-
kali auto seisonut sen 3 varttia.

Loistavakeksintd kunhan esimerkiksi lampiamisaika saadaan lyhyemméksi.

Puhallus ongelmien jéalkeen ihan hyva.

Alkolukko on mielesténi tallaisenaan joutava kapine, koska kuljettaja pystyy niin halutes-
saan nauttimaan alkoholia koko paivan aikana sellaisen maarén, kuin haluaa. Myés mah-
dollinen seuraava kuljettaja pystyy lahtem&an nauttineena ajamaan ensimmaisen puhal-
luksen turvin. Estava vaikutus saataisiin aikaan vain siten, ettd kuljettaja joutuisi puhalta-
maan myds ajon aikana sattumanvaraisesti ja alkolukkoon joutuisi puhaltamaan sattuman-
varaisesti silloin talloin kdynnistettaessa.

turha laite, ei mitdéan hyotyd, voidaan aina ohittaa. laite on vain imago kysymys siita paat-
taneille asianosaisille. poliisi puhalluttaa ratsiassa myods alkolukollisen ajoneuvon kuljetta-
jan, koska ei pida laitetta luotettavana eli mita hyotya siita sitten on. laite on paatetty laittaa
vain ja ainoastaan koska se tuo muka turvallisuutta. turvallisuutta tuo vain kuljettajan am-
mattitaito.

tassa taas kerran tdssa maassa mentiin perse edelld puuhun. jonkun julkisuutta saanee
tapauksen takia alkolukko pakotettiin ammattilikenteeseen. veikkaisin etta prosentti luku
ammattiautoilijoista karynneista verrattuna kaikkiin on tosi pieni. jos talla jotain halutaan
saavutta niin se lukko on saatava heti siviililikenteeseen. mutta tietenkin taté oli helppo ko-
keilla ammattilaisten rahoilla. ja lopuksi, mulla ei ole esittdd parempaa ajatusta kannissa
ajamisen estamiseksi, mutten usko taman nykyisen lukon paljoakaan hidastavan. on liian
helppoa puhalluttaa auto kayntiin jollain selvalla kaverilla.

Suurissa linja-autoyrityksissa on varikolla kaytanto, jossa ns.aamumies tarkistaa ja kayn-
nistaa lahtevat bussit. Bussien ovien toiminnan ja jarrujen tarkistus on kaytannésséa mahdo-
ton, ellei bussi ole kaynnissa. Talléin yksi mies voi hoitaa jopa kymmenien bussien lahto-
tarkistuksen ja kaynnistamisen. Kuljettajat tulevat autolle vain muuta minuutti ennen laht6a.
Jos jokaisen kuljettajan pitaisi itse huolehtia lahtétarkistus ja kaynnistaminen, lisda se
tybnantajalle tybaikakustannuksia lisdé joka on poissa varsinaisesta kokonaistydajasta.
Hatdisesti ja asiantuntemattomasti tehty laki. Pitaisi paneutua niihin seikkoihin, miksi kuljet-
tajat nauttivat runsaasti alkoholia. Mutta se onkin toinen juttu...

Taytta pelleilya vaatia sita koulukuljetuksia ajaville takseille, kyllahan muutkin ihmiset pitaisi
kuljettaa selvinpain ja miksei vuoroliikenteessa olevia linja-autokuljettajia velvoiteta kaytta-
maén alkolukkoa, niiséhan on vaikka kuinka paljon koululaisia kyydissa. Sen kanssa voi
ajaa kannissa vaikka koko péivan, jos haluaa. oppilaiden vanhemmat varmaan luulevat
lapsiensa olevan tosi hyvassa kyydissa nyt kun on alkolukko autossa. Karmea rahastus-
keino laitettin koskemaan koulutakseja ja tekikd taksilitto mitdan. Olisi sanonut, ettd ei kay,
kuten linja-autoliitto on tainnut sanoa.

Taysin turha ja toimimaton laite linja-autoissa, monta kertaa puhaltaminen paivassa pie-
nenkin lastaus homman jalkeen on ihan alytonta. Ja taas toisaalta kuljettajaa vaihdetaan
usein ns lennosta joten se joka on kuskina ei valttaméatta olekaan se joka on puhaltanut au-
ton kayntiin. Jos on pakko puhaltaa niin puhalluttaisi tydnantaja kaikki aamuisin, alkolukko
autoissa ei ole ratkaisu.

harmittaa/raivostuttaa maksaa 1400e lukosta turhaan, koska minulla ei ole ongelmia asian
suhteen. jos ajat patka ajoa ja auto seisoo yli 40min. niin puhalla aina uudes-

la on yksi ratti tilill&..

Omalla kohdalla taysin turha hankinta joka ei koskaan maksa itsedan takaisin nailla kou-
lu/paivékotikyydeilla!!

Jos koko liikenne ei ole alkolukon takana, niin ei pitaisi olla kenenk&aan. Mikaan ei suojele
lukkoa kayttavaa mahdolliselta rattijuopolta kolaroitaessa. Rattijuoppojen maara ei myos-
kaan lukon nykyisilla kayttdvelvoitteilla putoa mihinkaan.

Koen henkilokohtaisesti olevani epatasa-arvoisessa tilanteessa likipitden kaikkeen muuhun
tdssd maassa harjoitettavaan yritystoimintaan ndhden. Muussa yritystoiminnassa on har-

69



Trafin julkaisuja 1/2012

voin itse pakko hankkia tekniikkaa mahdollisen itse toteutettavan rikoksen estamiseksi. Lai-
te vastaa minun mielestani kotiarestissa olevalle henkil6lle laitettavaa seurantapantaa. Silla
erotuksella, etté rangaistus on annettu etukateen oletetun mahdollisen rikoksen estamisek-
si. Yksi ammattikunta on nyt nostettu julkisuuteen erikseen alkoholiongelmaisena porukka-
na, joka leimautuu asiassa paivittain.

Toinen vaihtoehto on l&dhestya asiaa positiivisista puolesta. En olisi halunnut joutua koke-
maan tata leimautumispuolta ja halu oli niin kova, etta en voi suhtautua asiaan positiivisesti
jatkossakaan, jos tilanne ei ole sama kaikille.

Liséksi en ole tasa-arvoisessa tilanteessa muihin liikenteessa liikkujiin nahden, koska mina
en saa tata samaa teknista suojaa muulta liikenteelta.

Suhtautumiseni asiaan voisi olla toinen jos a. Ei olisi investointipakkoa, mika kaytanndssa
ainakin osalla takseista on toimeentulon takia b. Laki on sama kaikille tiella liikkujilla c.
Yleenséakin oikeasti pyrittéisiin johonkin yleishyddylliseen alkoholin vaarinkayttoon liittyvaén
ratkaisuun tassa asiassa, eika pelleilld. Taméa on pelkkaa kosmetiikkaa, joka maksatetaan
vaaralla osapuolella.

Miksi tata ei toteutettu pakollisena uuden auton lisavarusteena ? Ammattilikenne olisi siir-
tynyt lukon kayttéon suhteellisen nopeasti ja varmasti halvemmalla, kuin nyt. Ratkaisu olisi
oikeasti auttanut ajan kanssa itse ongelmankin poistamiseen.

Rattijouppojen ajamat kilometrit liikenteessa eivat vahentyneet suhteessa investointiin.
Samalla rahalla ja ty6lla olisi voitu tehda tehokkaampiakin rattijuopumuksia estavia ratkai-
suja. Valittu tie on jatkossakin kivinen, jos samalla mallilla yriteta&n saada muutakin liiken-
nettéd lukon taakse. Siis jos yritetaan....

Lisaksi minun yksi surkeimmista kokemuksistani lukon hankinnasta oli lukkoasentajien mo-
nopolisoima palvelu, jonka hinta erot jaivét alle 0,2 %. Nain siis yhdella ja samalla laitteella
toteutettuna. Ei auttanut vaikka pyysin tarjousta usealta osapuolelta ja eri kunnista. Tama-
kaan ei todellakaan parantanut nakemystani alkolukkopakon hyvasta toteutuksesta.
Keskentekoinen kapistus, koska esim. manuaalivaihteisen auton saa kayntiin makilahdolla
ilman puhallusta. Vaikuttaa hiukan taas rahastukselta koko homma. Olisiko voinnut odottaa
senverran ettd autoihin olisi saatavana tehdasvarusteena alkolukko. Asennusliikeet ja alko-
lukkomaahantuojat on kaarinyt hyvat rahat tasta.

Alkolukko hyddytén kapine jos joku todella aikoo humalassa ajaa. Aina ovat konstit keksi-
neet. Enenpi tasta hyotyvat laitevalmistajat ja asennusfirmat. Ei varmaankaan todennettu
ettd taksinkuljettajat rattiluoppojen karkipaassa. Samat lukot sitten joka ainooseen ammatti-
likenteessa olevaan vehkeeseen. Rikastuu ne asennusfirmat sitten nopeasti. Aivan turhaa
yhdenmiehen yrityksen kyykytysta.Niin se on.....pienyrittdja maksaa aina ..kun ei muuta
voi!!

rattijuopumuksen rajaksi ammattilikenteesséa 0,0%. Hyva apuvaline, jos tekniikka toimii.
Laitteen pakollisuus huono asia. Laitteet talla hetkella aivan liian kalliita, hinta asennettuna
saisi olla max. 500,00 eur. Kuten jo aikaisemmin tuli esiin laite itsesséan ei poista ongel-
makuljettajien ongelmaa, eika valttamatta edes esta ajoa juopuneena.

Kaikkeen luvanvaraiseen liikenteeseen pakolliseksi. Alkolukko ei poista eika lopeta alkoholi
ongelmia, ei tavaraliikenteessa, henkildliikenteessa, poliisissa, palo-ja pelastuslaitoksessa
eik&a papistossa. Ongelma on kansallinen kun poliisi k&nnissa karyaa virka-auton ratista ja
palomestari samanlailla unohtamatta kirkkoherraa pyh&ané téihin mennessa.

Kuluja lisda ja toimintavarmuuus selviaa ajan kanssa.

Alkolukkoakin voi vaarin kayttaa jos haluaa, siihen voi puhaltaa ken uskaltaa? Auton var-
maan liikkeelle saa.

Siité kun kiinni ja&, juonut onko aikana ajon.

Lahdon jalkeen naukkailla voi.

Mita tasta opimme? Viimeinen vastuu kuljettajalla, laitteista ja laista huolimatta!!!! SYKSYN
JATKOA

Pakolliseksi jokaiseen uuteen ajoneuvoon seka siita tuntuvat hinnanalennukset vakuutus-
ja veromaksuihin. Laitteistoa voisi kehittdd nopeammaksi sekd pienemman kokoiseksi.
Tahan mennessa toiminut moitteettomasti. Toivoisin, etteivat talven pakkaset aiheita aa-
muisin laitteessa hankaluuksia. Hinta on kylla ehdottomasti liilan kallis.
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Liite 5. Kuljetuspalveluketjuja tavaraliikenteessa

VALMISTUS, TOIMITUS, KAYTTO JA
KAYTOSTA POISTAMINEN

Valmistus Valmistus Hankinta

Komponentti —> Tuote —> Tukkukauppa —> Kauppa -

Tilaus Nouto

Kaytdsts

Kaytto —> Siirto —> poisto

Missa vaiheessa tehdaan hankinnasta sopimus
- Mita tehty ennen?
- Mitka toimet aktivoituvat sopimuksesta?

-Toimituslausekkeella ei merkitysta

JULKISEN SEKTORIN OMA HANKINTA

Julkisen Tavaran siirto Auto & KA,PA
sektorinoma ——> omalla —_ . . —> yksityiskay-
. kuljettaja N
tyo kalustolla tossa
Esim viherty6
Kuljetustilaus —> Liikennditsija —> Al’.'tO&.
kuljettaja
KA,PA
luvanvarai-
sessa
liikenteessa
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TUOTTEEN HANKINTA

Sopimusajankohta

uja 1/2012

Nouto
; — |— Tavaran /
Hankintaa tilaaia
edeltava vaihe ] Tuote
siséltas / toimitettu
kuljettamista noutopaikkaan
Toimittaja N FS)ZR/I;TS; Liikennditsija
tuottajan —> -sopimus palv
Siirto Vo e tuottajan kanssa
tukkurilta VR Transpoint, DB
toimittajalle Schenker, KTK, ym
Yksittaisen
_ toimituksen Auto &
Komponentin lahetys kuljettaja
toimitus

valmistukseen

‘l’ Posti, Matkahuoltoﬂ

Kuljetustilaus i KA,PA
] \ L||ke|_'mo!tS|Ja luvanvarai-
-kotimainen sessa
-ulkomainen liikenteessé
PALVELUN TILAUS
KA,PA
Palvelun yksityiskay-
tilaaja tossa
Asentaja
l matkustaa Auto &
/7 - siséltyy kuljettaja
Palvelun tavaratoimituksia
tuottaja
Palvelun Yrityksen
sisainen sisainen
kuljetus siirto/ajo
Auto &
kuljettaja
v _ Palveluun Liikennéitsija ‘l,
Hinaus- sisaltyy -kotimainen
palvelu muuta ajoa -ulkomainen Ayl
ammattilai-
Kunnossapito, sessa
auraus, jatehuolto lilkenteessa
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