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Kanta - Hämeen raskaan liikenteen 
jakeluinfraselvitys v. 2024
▪ Nähtiin tarve konkretian tasolle menevästä selvitystyöstä tulevaisuuden 

potentiaalisista vaihtoehtoisten käyttövoimien  jakelupisteistä, jossa otetaan 
huomioon maankäyttöön ja kaavoitukseen liittyvät mahdollisuudet ja rajoitteet eri 
käyttövoimien jakelurakenteiden suhteen.
→Tavoitteena oli saada konkreettisia tuloksia maankäytön suunnitteluun

▪ Kuinka voimme alueena vastata AFIR-asetuksen tavoitteisiin.

▪ Raskaan liikenteen taukopaikat ja niiden vaatimukset
→ Voidaanko ratkaista samalla tämäkin tarve laajemmalla konseptilla?

▪ Huomioitiin myös sähköliittymien saatavuus, mikäli tarvitaan suurempaa sähkötehoa 
→ Aikajännekysymys toteutukselle

Linkki selvitykseen: https://www.doria.fi/handle/10024/190640
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Työn lähtökohdat

Yhteistyössä Hämeen liiton, kuntien, 
Uudenmaan ELY-keskuksen, Väylän ja 
Traficomin kanssa



▪ Kolme kaupunkiseutua, Forssa, 
Hämeenlinna ja Riihimäki. 

▪ Hämeenlinnassa ja Riihimäellä kehittyvät 
logistiikka-alueet, Forssa-Humppila –
alueella kaavoitettuja logistiikka-alueita.

▪ Metalliteollisuus, sahat ja 
elintarviketeollisuus suuria kuljetusvirtojen 
tuottajia.

▪ Elinkeinoelämälle tärkeitä väyliä: vt2, vt3, 
vt10, vt12 ja kt54 → Risteysalueet 
luontaisia raskaan liikenteen 
käyttövoimien jakelupisteitä ja 
taukopaikkoja.

▪ Logistiikan ja tavaravirtojen näkökulmasta 
välittäjämaakunta, jossa paljon 
läpikulkevaa liikennettä.

▪ Yksi parhaita sijaintipaikkoja 
logistiikkakeskukselle Suomessa (eri 
tutkimukset).

Kanta - Hämeen logistinen sijainti



Ajo - /lepoajat ovat keskeinen 
elementti
▪ Kuljettaja, ajoneuvo ja kuljetettava tavara tarvitsee 

turvallisen taukopaikan ajo- ja lepoaikasäännösten 
mukaisten taukojen pitämiseksi.

▪ Haaste koko Suomessa ja Euroopassa.

▪ EU asetuksen 2022/1012 mukaan TEN-T verkoilla on 
oltava levähdysalueita 60 km välein. Turvallisia 
rekkaparkkeja (Safe and Secure Truck Parking Area, 
SSTPA) tulee olla 100 km välein TEN-T ydinverkolla 
vuonna 2030 ja kattavalla verkolla vuonna 2050. → 
SSTPA alueita ei Suomessa

▪ Kanta-Hämeen alueella taukopaikkaverkosto koostuu 
valtion omistamista ja ELY-keskuksen hallinnoimista 
taukopaikoista sekä yksityisten palveluntarjoajien 
liikenneasemista ja niiden yhteydessä sijaitsevista 
taukopaikoista. 

▪ Pitäisikö ratkaista samalla kuin käyttövoimien 
jakeluverkosto? Erityisesti sähkölatauksessa kuljettajan 
taukojen hyödyntäminen.



Optimointi
Kuljetettavan tavaran 

toimittaminen
Kuljettajan työaika/lepoajat

Ajoneuvon lataus

Kaluston käyttöasteen optimointi



Valitut kohteet



Valitut alueet
▪ Tunnistettiin kahdeksan potentiaalisinta 

kohdetta

▪ Kunkin kahdeksan alueen osalta on käyty 
läpi:

▪ kaavatilanne
▪ maankäytön mahdollisuudet ja 

rajoitteet
▪ kytkennät liikenne- ja energiainfraan.

▪ Selvitys: Kaikki kahdeksan aluetta 
soveltuisivat maankäytöllisesti ja logistisen 
asemansa näkökulmasta uusinvestointeihin 
tai laajennuksiin, mikäli liiketoiminnalliset 
edellytykset täyttyvät ja toimijat päättävät 
edetä toteutuksessa.







Kanta - Hämeen 
vaihemaakuntakaavaluonnos



Keskeiset haasteet
1. Taukopaikkojen yöaikainen ylikuormitus Yksi merkittävimmistä haasteista on suosituimpien, hyvän palvelutason 

omaavien taukopaikkojen ylikuormitus erityisesti yöaikaan. 

2. Sähköverkon kapasiteetti ja investointiaika Raskaan liikenteen suuret latauskeskittymät vaativat merkittävää 
sähkökapasiteettia.
▪ Investointien kalleus ja hitaus: Uusien suurten sähköliittymien rakentaminen (esim. 110 kV linjan läheisyyteen) voi 

olla erittäin kallista, ja rakentaminen saattaa kestää 5–7 vuotta, haastavissa kohteissa jopa 10 vuotta 
lupaprosesseineen.

▪ Sähköverkon sijainti: Sähköverkko ei säännönmukaisesti seuraa valtateitä, mikä voi vaikeuttaa ja kallistaa 
latausinfran sijoittamista. Esimerkiksi Iittalan kohde on haasteellinen, sillä lähin 110 kV sähköasema sijaitsee 12–14 
km:n päässä, tehden laajamittaisesta latausratkaisusta todennäköisesti kalliin.

3. Maankäytölliset rajoitukset Kaavoitus asettaa rajoituksia monilla potentiaalisilla alueilla:
▪ Pohjavesialueet: Tuulosen eritasoliittymän alue sijaitsee vedenhankintaa varten tärkeällä pohjavesialueella, mikä 

heikentää alueen soveltuvuutta lataus- ja jakeluasemien kehittämiseen. Myös Forssan alue rajautuu luokiteltuihin 
pohjavesialueisiin, mikä vaatii huomiota suunnittelussa.

▪ Maisemalliset arvot ja asutus: Esimerkiksi Humppilan liittymäalue on osoitettu maakunnallisesti merkittäväksi 
maisema-alueeksi ja rakennetuksi kulttuuriympäristöksi, mikä asettaa vaatimuksia rakentamiselle. Tuulosessa taas 
lähellä sijaitseva asutus ja Pohjoistenjoki asettavat haasteita alueen laajentamiselle.

▪ Tilanahtaus nykyisillä paikoilla: Esimerkiksi Iittalan nykyinen tontti on lähes täynnä, ja laajentaminen vaatisi 
asemakaavamuutoksia viereisille pelto- tai muille alueille.

4. Uusien alueiden riskit Kokonaan uusien palvelualueiden rakentaminen (esim. Moreeni, Arolampi, Humppilan Vt 2/Vt 9 
liittymäalue) on suuri investointi, joka sisältää riskin kannattavuudesta ja odotettua hitaammasta kehityksestä. Näille 
alueille on löydettävä ja sitoutettava laaja toimijaverkosto (liikenneasematoimijat, käyttövoimien jakeluyhtiöt)



Muita huomioita
▪ Vilkkaimmalla tieverkolla nykyiset palveluasemat 

tulevat todennäköisesti tarjoamaan AFIR-
asetuksen ja raskaan liikenteen taukopaikkojen 
vaatimukset täyttäviä palveluita riittävän laajasti 
tulevaisuudessa nykyisen kattavan 
palvelurakenteen ansiosta. 

▪ Kuitenkin maakuntien välisillä hiljaisemmilla 
päätieyhteyksillä palvelurakenne on nykyisellään 
hyvin paljon harvempaa ja palveluasemien välinen 
etäisyys kymmeniä kilometrejä. Mikäli harvan 
palvelun alueilla nykyisiä palveluasemia ei 
riittävästi kehitetä ja uusia asemia ei synny, niin 
EU-asetuksien vaatimuksiin pääsemiseksi voidaan 
tarvita myös valtion koordinaatiota.



Kiitos .

Juuso Helander
Liikenneasiantuntija
Hämeen liitto
+358 46 922 6643


	Dia 1: Raskaan liikenteen vaihtoehtoisten käyttövoimien jakelupaikat suhteessa maankäyttöön Kanta-Hämeessä
	Dia 2: Kanta-Hämeen raskaan liikenteen jakeluinfraselvitys v. 2024
	Dia 3: Työn lähtökohdat
	Dia 4: Kanta-Hämeen logistinen sijainti
	Dia 5: Ajo-/lepoajat ovat keskeinen elementti
	Dia 6: Optimointi
	Dia 7: Valitut kohteet
	Dia 8: Valitut alueet
	Dia 9
	Dia 10
	Dia 11: Kanta-Hämeen vaihemaakuntakaavaluonnos
	Dia 12: Keskeiset haasteet
	Dia 13: Muita huomioita
	Dia 14: Kiitos.

