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Tilaisuuden tarkoitus

» Avata saavutettavuuden kasitetta

» Esitella Traficomin laatimia saavutettavuustarkasteluja

» Keskustella, kuinka saavutettavuuden selvittamisessa, analysoinnissa ja
kaytantdon soveltamisessa tulisi edeta
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Ajatuksia jatkon suhteen

TRATICCM 30.11.2021



Saavutettavuus mainitaan monessa eri yhteydessa

» Hallitusohjelmassa todetaan, etta saavutettavuus on turvattava koko
Suomessa.

» Lilkennel2-ohjelmassa asetettu saavutettavuustavoite: Liikennejarjestelma
takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen, tyossakaynnin
ja asumisen tarpeisiin.

» Keskuskauppakamarin tutkimuksen mukaan oikeastaan kaikki yritysten
merkittavimmat sijaintitekijat ja alueelliset kilpailukykytekijat liittyvat tavalla tai
toisella saavutettavuuteen.

» Saavutettavuutta ei yleensa kuitenkaan maaritella
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Peter Gould (1969):

»“Accessibility is a slippery notion...one of those common terms
that everyone uses until faced with the problem of defining and
measuring it”
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Saavutettavuudella on monta merkitysta

» Saavutettavuusdirektiivi

» Saavutettavuusdirektiivissa saadetaan julkisen hallinnon verkkopalveluiden
saavutettavuuden minimitasosta seka keinoista, joilla saavutettavuuden toteutumista
valvotaan.

» Esteettomyys ja saavutettavuus

» Esimerkiksi esteettomat rakennukset ja esteeton joukkoliikenne mahdollistavat
vammaisten henkildiden tydssakayntia, harrastustoimintaa ja kulttuurisia elamyksia.

Tassa alustuksessa saavutettavuudella tarkoitetaan paasya haluttuihin toimintoihin
laajemmin.
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Saavutettavuuden maarittaminen 1,2

» Liikennejarjestelma mahdollistaa ihmisten ja yritysten paasyn erilaisiin
toimintoihin, kuten tyoOpaikalle, kouluun, kauppaan, terveydenhuoltoon,
terminaaleihin jne.

» Liikennejarjestelman avulla ihmiset ja yritykset saavuttavat tarvitsemiaan
palveluja. Liikenne on siis ns. johdettua kysyntaa.

» Saavutettavuus muodostuu maankayton ja litkkennejarjestelman
vhteisesta vaikutuksesta.

» Maankaytto liittyy toimintojen (esim. tyopaikkojen, kauppojen jne.) alueelliseen
jakautumiseen ja kuvaa siis sita, minka takia ylipaatansa liikutaan eli
saavutettavuuden hyotypuolta.

» Lilkennejarjestelma puolestaan kuvaa sita, kuinka haluttuihin toimintoihin
paastaan eri liikennemuodoilla eli saavutettavuuden kustannuspuolta.
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Saavutettavuuden maarittaminen 2,2

» W. Hansen (1959) maaritteli saavutettavuuden vuorovaikutusmahdollisuuksien
potentiaaliksi (the potential of opportunities for interaction).

» Yleisin maarittely:

» Saavutettavuus voidaan maaritella helppoudeksi, jolla henkilot ja
yritykset tavoittavat tarvitsemansa palvelut ja toiminnot.

» Helppouden maarittaa se, kuinka nopeasti ja edullisesti maaranpaahan paasee.

» Saavutettavuus = f(maankaytdon suunnittelu + liikennesuunnittelu)
(S. Handy 2019)
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Moni asia vaikuttaa saavutettavuuteen

Saavutettavuus riippuu mm.

ajasta ja paikasta

matkan tarkoituksesta

verkon yhdistavyydesta ja liikennemuotojen yhteentoimivuudesta

maankaytosta (kuinka lahelld toiminnot ovat, tiheys, maankaytén monipuolisuus)
liikkumisen vaihtoehdoista (ml. viestintaverkot)

liikkujan henkildkohtaisista ominaisuuksista (taloudelliset ja fyysiset edellytykset,
preferenssit, kokemukset jne.)

— vaikea operationalisoida
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Liikkuminen vs. saavutettavuus 1/2

» Saavutettavuus ja liikkuminen liittyvat toisiinsa, mutta eivat ole sama asia.

» Liikkuvuus viittaa ihmisten, tavaroiden ja palveluiden siirtamisen helppouteen
paikasta toiseen eli kuinka hyva liikennejarjestelman suorituskyky on.

» Saavutettavuus puolestaan tarkoittaa helppoutta, jolla ihmiset paasevat niihin
kohteisiin, joihin haluavat menna.

» Liikkuvuus kuvaa siis sita, kuinka pitkalle henkilo voi paasta tietyssa
ajassa (esim. tunnissa) ja saavutettavuus puolestaan kuvaa sita,
kuinka monta toimintoja (tyopaikkaa, kauppaa jne.) henkilo voi
saavuttaa samassa ajassa.

» Liikenteen tarkoitus ei ole paasta mahdollisimman pitkalle vaan tavoittaa
haluttuja toimintoja

TRATICCM
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Liikkkuminen vs. saavutettavuus 2,2

Hyva saavutettavuus Huono saavutettavuus

- Liikkumisen nopeudella on merkitysta saavutettavuudelle, mutta korkea nopeus ei
valttamatta aina tarkoita hyvaa saavutettavuutta

- Paradoksi: maailman ruuhkaisimmat kaupungit ovat paikkoja, joissa on korkein
saavutettavuus

TRATICCM 30.11.2021
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Hyva saavutettavuus ja huono saavutettavuus

Hyva saavutettavuus

» Mahdollisuus saavuttaa mita
tarvitsee

» Maaranpaat lahella
» Valittavana monta maaranpaata
» Kulkumuotojen valintamahdollisuus

TRATICCM

Huono saavutettavuus

» Kyvyttomyys saavuttaa mita
tarvitsee

» Maaranpaat kaukana
» Eil maaranpaan
valintamahdollisuuksia

» Ei mahdollisuutta valita
kulkumuotoa
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Paradigman muutos?
Litkkkumisesta saavutettavuuden tarkasteluun?

» Akateemisessa kirjallisuudessa on parikymmenta vuotta peraankuulutettu
liilkenteen suunnitteluun paradigman muuttamista eli liikkumiseen keskittyvasta
suunnittelusta tulisi siirtya saavutettavuuden mittaamiseen ja laajentamiseen.

» Ajatuksena on, etta talloin suunnittelussa huomioitaisiin paremmin
yhdyskuntarakenteen muutokset, ymparistoasiat, kavely ja pyoraily jne.

» Suurta uudistusta ei ole tapahtunut, mutta nykyinen trendi nayttaa olevan, etta
saavutettavuuden mittaamistapoja ja indikaattoreita kehitetaan eteenpain, jotta
vaikutukset saavutettavuuteen saataisiin paremmin kuvattua ja mukaan
lilkennesuunnittelun tarkastelukehikkoon.

TRATICCM

30.11.2021

13



Saavutettavuus el ole uusia asia Suomessa

Saavutettavuutta on selvitetty ja otettu huomioon suunnittelussa:

- Mal-sopimukset

- HSL tarkastelee saavutettavuuden muutoksia MAL-suunnitelmassa
- SYKE yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

- Yliopistot

- konsultit

- jne.

TRATICCM
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Erilaisia nakokulmia

Yritysten sijoittuminen Liikenne 12 Alueellinen liikenne-

- kasautuminen - valtakunnallinen jarjestelmatyo

- tuottavuuden kasvu lilkennejarjestelma- - alueelliset vaikutukset
- WEI-hyoty? suunnitelma - alueellinen kilpailukyky

SAAVUTETTAVUUDEN
MUUTOS

NN

Kiinteistomarkkinat Sosiaalinen osallistuminen (Hankear\riointi N
- kaupunkitalous - lilkennekoyhyys - aika- ja liikenndinti-
- rahoitus? - esteettomyys kustannukset
- osallistumismahdollisuudet - saavutettavuus-
Indikaattorit?
. J/
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Saavutettavuuden mittaaminen

» Saavutettavuuden mittaamiseen on kehitetty erilaisia mittareita

» Taydellinen saavutettavuuden mittari ottaisi huomioon seka maankayton
(toiminnot) etta liikennejarjestelman (ml. viestintaverkot)

» Yhta yksittaista saavutettavuusmittaria ei kuitenkaan ole
» Saavutettavuutta katsottava monesta eri nakokulmasta

» Kolme nakdkulmaa:
1. Infrastruktuurinakokulma (matka-aika, ruuhkautumisaste, matkan pituus jne.)

2. Sijaintiperusteinen (kuinka paljon toimintoja voidaan saavuttaa tietysta
pisteesta tietyssa ajassa (tyoOpaikat, aluekeskus jne.)

3. Hyotyperusteinen (saavutettavuuden muutos lasketaan liikenne-mallien
logsum-tekijan avulla, kuvaa kuluttajan hyotya)
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Valitut saavutettavuuden tarkastelunakokulmat
Traficomin tarkasteluissa

1. Infrastruktuurin laatu
2. Verkkojen kaytettavyys
3. Toimintojen saavutettavuus

Yritetty muodostaa laaja kuva saavutettavuudesta lahinna valtakunnan
tasolla.

Hyotyperusteista tarkastelua ei ole voitu tehda, koska kaytdssa ei ole viela
valtakunnallista liikennemallia.

TRATICCM 30.11.2021
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Infrastruktuurinakokulma eli litkkenneverkkojen ja
litkkennepalveluiden laatu

» Verkkoon liittyvat indikaattorit (matka-ajat, nopeustasot, tasmallisyys,
ruuhkautuneen verkon pituus jne.)

» Palveluihin liittyvat indikaattorit (vuorotiheys, esteettomyys jne.)

+/-
» Helposti kerattavia ja tulkittavia

» Ei ota huomioon saavutettavuuden maankayttéosiota
» Kuvaa lahinna liikkumista

TRATICCM 30.11.2021
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Verkon kaytettavyys

» Tarkastellaan, kuinka lahella on bussipysakki, asema, tie, pyoratie jne. eli
verkon peittavyys ja palvelun tiheys

» Kuvaa liikennejarjestelman kayton helppoutta
» Viestintaverkkojen kattavuus ja saatavuus

+/-
» Osittain ottaa huomioon liikenteen ja maankayton yhteyden, mutta vain
lahtopaassa. Ei ota huomioon matkan tarkoitusta.

» Kaytanndssa tallaiset indikaattorit kuvaavat vain tarjontaa, eivatka kerro
mitaan mahdollisuuksista saavuttaa toimintoja (bussipysakki tai asema ovat
valikohteita eivat loppukohteita), voi antaa liian hyvan kuvan ihmisten
mahdollisuuksista matkustaa.

TRATICCM 30.11.2021
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Sijaintiperainen nakokulma eli toimintojen
saavutettavuus

» Esim. kuinka paljon tyOpaikkoja on mahdollista saavuttaa 30 minuutissa
» Pyrkii ottamaan huomioon maankaytdn kummassakin paassa matkaa

+/-

» Tulokset riippuvat paljon kaytettavasta mittarista tai raja-arvosta (30 vai 60
min).

» Sinansa mahdotonta arvioida, mika on oikea maara saavutettavuutta

TRATICCM 30.11.2021
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Saavutettavuustarkastelut ovat haastavia
Traficomille

» Traficomin nakdkulma on valtakunnallinen

» Lahes kaikki saavutettavuustutkimukset koskevat kaupunkiseutuja

» VVastaavasti saavutettavuusindikaattorit suunniteltu paaasiassa
kuvaamaan saavutettavuuden muutosta kaupunkiseuduilla

» Valtakunnan tason saavutettavuustutkimuksia tai mittareita on vahan

TRATICCM 30.11.2021
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Nakokulma:

Infrastruktuurin laatu
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Matka-aika Helsinkiin

Auto Joukkoliikenne Juna Linja-auto

min
M <60
W s0-119
120 - 179
[]180 - 239
[ ]240 - 299
[ ]300 - 359
B 360 - 419
M 420 - 479
M = 480

ppeenranta

elsinki
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Nopein matka-aika Helsinki-Vantaan lentokentalle
kaikki kulkumuodot ml. lentoliitkenne

min
I < 60
B s0 - 119
] 120 - 179
[ ]180 - 239
[ ]240 - 299
[ ]300 - 359
B 360 - 419
B 420 - 479
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Matka-aika lahimpaan maakuntakeskukseen henkiloautolla
ja joukkoliikenteella (ei sisdlla lentoliikennetta)

min
B < 14
I 15 - 29
[ 30 - 59
[]e60-119
I 120 - 239
M = 240

TRATICCM

dppeenranta

dppeenranta

Osuus vaestosta, joka saavuttaa maakuntakeskuksen henkiloautolla ja joukkoliikenteella

matka-ajat minuutteina

80%

7%

60%

40%

0%

2%
% I

< 30 min 30-59 min

@ Henkilauto

18%
=

60-89 min

® Joukkoliikenne

30.11.2021
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>= 90 min
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Autolla ja joukkoliikenteella tehtyjen matka-aikojen (min)
valinen ero keskusten valisilla yhteyksilla.

o

6—'5‘\&&&*\} 'S”o;b

SIS AN
Helsinki 10 o226
Hameenlinna 11 g26N -16
Joensuu 1 16 s
Jyvaskyla 9 14 50
Kajaani 8 14 -
Kokkola 76 -47 64
Kotka 40 (94 17
Kouvola Jlagsey -3
Kuopio g g6 -
Lahti 3308 35 5
Lappeenranta 0 10 6 69 24 10 17 27 -9
Mikkeli 38 B AEEOSN 41 6 | 38 40 69 66
Oulu S s 2 -2 B
Pori S6 47 45 45 59 41 84 42 s3 [116|
Rovaniemi — 26 N 39 6
Seindjoki 49 -43 SeEmIZzy -13 e -10 | 27
Tampere 13 14 16 8 -67 0 17 -14
Turku 41 20 19 12 A8 15 0 43
Vaasa 36 -26 51 96 61 26 33 0
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Matka-aika Joensuuhun, Jyvaskylaan ja Vaasaan
henkiloautolla ja joukkoliikenteella (ei lentoliik.)

Joensuu Jywvaskyla Vaasa

| (W] [

Il = 480

ppesnranta pPpeenranta = dppeenranta

“Helsinki

Joukko-
lilkenne

min

Il < so

Il c0 - 119

[ 120 — 179

[1 180 - 239

|| 240 — 299

[ 1300 - 359

I 360 - 419

Il 420 - 479

Hl = 480

Sppeenranta

“Helsinki

TRATICTI
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Kaukojunaliikenteen tasmallisyys

(Enintddn 5 minuuttia myohdssa)

100 %

/5%

50 %

25%

0%
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» Nakokulma:
Verkon kaytettavyys (peittavyys)
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Liikkenneverkon peittavyys

Kevyen liikenteen vayla

Tieliikenteen paavayla

Lahiliikenteen pysakki

Kaukoliikenteen pysakki

Rautatieasema

Satama

Lentokentta

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

on
o
R
|
o
=R

80 % 90 % 100 %

® 2019 @ 2020
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Kaukoliikenteen pysakkien
saavutettavuus

B matka-aika alle 15 min
B matka-aika yli 15 min

30.11.2021
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Vaeston osuus, jonka matka Reititetty etadisyys ruudun keskipisteests

pysakille alle 15 min pysakille maakunnittain, km
100,0 % 14,00
90,0 % 12,00
80,0 %
70,0 % 10,00
60,0 % 8,00
50,0 %
6,00
40,0 %
30,0 % 4,00
20,0 %
2,00
10,0 % I
0,0 % 0,00
2 Q CER N @ ©
> < ; , S R & L ¢ . ; N .
) o <\ \l— ° 'z> 2 o o . N ) o ; : \l— & B o o .
oo)\é‘ & ’Sl_o L ’006.\«‘2@ 2 \l_,b«\ 12 c;@ i—’z’(\ & .@Q@‘ 0(\6‘. @{\@. 'oé(\\{-"’\o N \)6)\6‘ & '8"0 L S }go \,z;z; {-'2’0 Rz .q% {_00‘ & .,006‘. @Q@- @(\&. Q@ \L_,&O \;o
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& 97 SR S A@ \é’} & 6‘\\ \o\ & QO QO QO QO & 97 LR *@ & <& 6{\\ .\0\ & QO QO °
R R P PO R A A P
< @Qé\\ < {-eqo@
m peitto osuus,% B Mean M Median
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Vuorotarjonnan vaikutus

Kaikki pysakit

Kaukoliikenteen pysdkkien
saavutettavuus

B matka-aika alle 15 min
B matka-aika yli 15 min

TRATICCM

Pysakit, joista yli
2 l1ahtoa paivassa

30.11.2021
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Viestintaverkkojen
saavutettavuus?

» Digitaalisella saavutettavuudella toinen
merkitys (Digipalvelulaki)

» Tyypillisesti puhutaan viestintaverkkojen
kattavuudesta tai peitosta

» Tai viestintapalvelujen saatavuudesta
» Tassa kaytetaan termia peittavyys

» Lilkennejarjestelman yhteydessa relevanteinta
tarkastella matkaviestinverkkojen peittavyytta

TRATICCM




Kiintea laajakaista

Nopeiden viestinta-
verkkojen kotitalous-
peitto 2020 lopussa

Kiintea verkko | Matkaviestin-
verkko (4G)*

65 % 93 %

» 5G-verkon kotitalouspeitto 67 %

» Tarkempaa alueellista tietoa Ioytyy
Traficomin Monitori-palvelusta:
https://eservices.traficom.fi/monitori/
area

*saatavuus yhdelle kayttajalle ideaaliolosuhteissa

TRATICCM

Matkaviestinverkko

12/2020
|| Kotitaloudet

I 100 Mbit/s
saatavuus



https://eservices.traficom.fi/monitori/area

Nopeiden viestinta-
verkkojen peittavyys
2020 lopussa

Kanta- ja Rautatiet
valtatiet

4G 100 Mbit/s* 57 % 57 %
5G 100 Mbit/s* 17 % 18 %

» 4G-verkkojen peitossa ei juuri
muutosta verrattuna 2019 lopun
tilanteeseen

» 5G-verkoista ei vertailutietoa,
rakentaminen vasta alkanut

*saatavuus yhdelle kayttajalle ideaaliolosuhteissa

TRATICCM

Kanta- ja valtatiet

12/2020

I 4G 100 Mbit/s
I 5G 100 Mbit/s

Rautatiet




Kuntakohtainen
laajakaistaluokitus

» Erikseen kiintean ja matkaviestinverkon
luokitus

» Matkaviestinverkon osalta seka
tiepeitot etta kotitalouspeitot
vaikuttavat tulokseen

» Matkaviestinverkon osalta 5G:n
rakentaminen nakyy tuloksissa

» Lisatietoa ja tarkemmat maaritelmat*

» Tahtiluokitus nahtavissa myos Monitori-
palvelussa

>khttps://www.traficom .fi/ajankohtaista/digitalisaatio-etenee-kunnissa-eri-tahtia-traficomin-laajakaistaluokitus-kertoo

TRATICCM

Matkaviestinverkon
tahtiluokitus

B
B 45
B 4
13,5
[]3
[ ]2,5
i
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https://www.traficom.fi/ajankohtaista/digitalisaatio-etenee-kunnissa-eri-tahtia-traficomin-laajakaistaluokitus-kertoo

Haasteita, huomioita ja
kehitysajatuksia

» Matkaviestinverkkojen toteutunut palvelutaso
vs peittavyys optimiolosuhteissa?

» Liikenteen solmupisteiden viestintayhteydet?

» Alueellisesti yksityiskohtaisemman tiedon
esittaminen?

» Kaanteiset kartat?
» Muuta?

TRATICCM
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Nakokulma:

Toimintojen saavutettavuus

30.11.2021
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Tyopaikkojen saavutettavuus

1. Kumulatiiviset mahdollisuudet

- kuinka monta tydpaikkaa kustakin kilometrin ruudusta voidaan saavuttaa 30
minuutissa henkiléautolla ja joukkoliikenteella

- aikaraja on sovittavissa

- tyovoimatutkimuksen mukaan Suomessa yhdensuuntaiseen tytmatkaan kuluu
keskimaarin 23 minuuttia

TRATICCM 30.11.2021
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Tyopaikkojen saavutettavuus 30 minuutissa henkiloautolla ja
joukkoliikenteella

Auto Joukkoliikenne

Tyopaikat Ilkm.

B > 199999
I 100000 - 199999
] 50000 - 99999

[ 110000 - 49999

[ | 5000 - 9999

[ 11000 - 4999
[ ] <1000

TRATICCM 30.11.2021
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Tyopaikkojen saavutettavuus 60 minuutissa
henkiloautolla ja joukkoliikenteella

TRATICCM

Auto Joukkoliikenne

Tyopaikat Ilkm.
M > 199999

I 100000 - 199999
[ 50000 - 99999

" ] 10000 - 49999

" ] 5000 - 9999

" ] 1000 - 4999

[ ] <1000

30.11.2021
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Esimerkki Pohjois-Pohjanmaan maakunta

Auto

Joukkoliikenne

Tyopaikat lkm.
B > 24999

B 5000 - 24999
] 1000 - 4999
| ] 200 - 999
 ]o-199

TRATICCM
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Tyopaikkojen saavutettavuus

2. Potentiaalinen saavutettavuus (vetovoimamalli)

Mittaa tietysta paikasta saavutettavissa olevien toimintojen maaraa, mutta Iahelld olevat toiminnot
saavat suuremman painon kuin kauempana olevat toiminnot.

Ns. Hansenin yhtalo
Ay = X MyePrxic (1)

Ai = alueen i (kmm*km ruudun) saavutettavuusindeksi kulkutavalla k
M;= madrdalueen j (km*km ruudun) tyépaikkojen maara

Br= vaimenemistekija kulkutavalle k

Xijk = matka-aika alueiden i ja j valilla kulkutavalla k

Tuottaa jokaiselle ruudulle saavutettavuusluvun, mita isompi luku, sita parempi saavutettavuus siita
ruudusta.

Vaimennustekijan suuruudella merkitysta. Henkiléautolla tehtavien tyématkojen vaimennustekijan
arvoksi estimoitu HLT-aineistosta - 0,09999 ja joukkoliikenteen vaimennustekijan arvoksi - 0,04180

TRATICCM
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Tyopaikkojen saavutettavuus henkiloautolla ja
joukkoliikenteella vetovoimamallilla arvioituna eri
Suomea.

Auto Joukkoliikenne

Tyopaikkojen
saavutettavuusluku
B Korkea

=
]
L]
]

Matala

TRATICCM

puolilla

30.11.2021
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Esimerkki Pohjois-Pohjanmaan

Auto

Tyopaikkojen
saavutettavuusluku
Bl Korkea

H

]

Matala

TRATICCM

maakunta

Joukkoliikenne
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Tavaraliikenne ja saavutettavuus

» Hyvin vahan kirjallisuutta ja tutkimusta tavaraliikenteen saavutettavuudesta
» Kuljetusaika ei vastaava mittari kuin matka-aika henkil6liikenteessa
» Kyse logistisista ketjuista, joihin vaikuttaa moni tekija

» Saavutettavuusmittareiksi valikoituu lahinna infrastruktuurin laatua kuvaavat
tekijat (esim. painorajoitetut sillat, akselipainorajoitukset yms.)

TRATICCM 30.11.2021

47



Yritysten saavutettavuus

[Raaka-aineet ] [ Pioma ] [ Tybvoima ]

N

[ Tuotteet markkinoille ]

» Saavutettavuus tarkea tekija mm. yritysten sijaintipaatoksille

» Tarvitaan lisatietoa ero toimialoilta ja eri puolelta maata, minka tekijan osalta
yritysten saavutettavuudessa on puutteita
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Paatelmia

» Tarkasteltu saavutettavuutta valtakunnan tasolla
» Kyse lahinna nykytilan arvioimisesta

» Saavutettavuuden muutoksen seuranta haastavaa, koska muutokset
eivat juuri nay valtakunnan tason tarkastelussa

» Valtakunnallisesti katsottuna suuria puutteita tai merkittavia alueellisia
eroja ei ole

» Alueellisella tasolla saavutettavuudessa voi olla selkeita eroja ja
puutteita

» Alueellisia tarkasteluja ja mittareita tarvitaan lisaa
» TyO jatkuu
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» 1. Saavutettavuuden tarkastelu on perusteltua

» Pakottaa mm. kasittelemaan maankayttoa ja liikennetta yhta aikaa

» 2. Saavutettavuuden kasitetta on selkeytettava

» Puhutaan samasta asiasta

» 3. Saavutettavuuden muutos olisi perusteltua sisallyttaa
tarkastelukehikkoon

» Lisainformaationa hankkeiden tarkasteluun, liikennejarjestelmasuunnitelmiin
» Yhtali-kehikkoon
» Pitkalla aikavalilla rahamaaraisia arvioita
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» 4, Saavutettavuuden mittareita, indikaattoreita ja kuvaustapoja on
kehitettava

» Yhdenmukaisia kasittelytapoja ja ohjeistusta

» Seka yksinkertaisia etta pitkalle vietyja indikaattoreita
» Perusdatan tulisi olla avointa dataa

» 5. Saavutettavuus on monipuolinen ilmio, joka vaatii monipuolista
tutkimusta ja yhteistyota

» Monialaista tutkimusta

» Kansainvalisen tutkimuksen seuraaminen
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» 6. Paljon haasteita
» Tulisiko saavutettavuudelle asettaa tavoitteet?

» Miten esim. maankayton muutos saadaan mukaan tarkasteluun?
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Keskustelu

» Kommentteja, kysymyksia, nakemyksia
ehdotuksia, ohjeita yms. Traficomille
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