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JOHDANTO

Asemakaavan mahdollisuudet vaikuttaa kavelyn ja pyorailyn kilpailukykyyn -selvitys kaynnistet-
tiin toukokuussa 2017. Hattulan kunta sai selvityksen laatimiseksi Liikenneviraston mydntamaa
liikkumisen ohjauksen valtionavustusta. Kunta osallistui myos itse edistamisohjelman rahoituk-
seen.

Hankkeen ohjausryhméan ovat muodostaneet Hattulan kunnasta Juha Prittinen (pj.), Launo Haa-
pamaéki, Jari Salmela, Mika Saarinen, Jenni Jokelainen, Sanna Lampainen ja Petri Kallio. Konsult-
tina (siht.) toimineessa Ramboll Finland Oy:ssa suunnitelman ovat laatineet Pilvi Leschin johdolla
Marika Leppéaniemi, Reijo Vaarala, Jukka Rasanen, Elina Tamminen ja Terhi Svenns.

Hankkeen tavoitteena on hakea asemakaavallisia keinoja, joilla pyorailyn ja kavelyn kilpailukykya
suhteessa autoliikenteeseen voitaisiin parantaa. Taajaman sisdisen saavutettavuuden osalta ka-
velyn merkitys on suuri. Ulkoisissa yhteyksissd puolestaan pyorailyn ja joukkoliikenteen saavu-
tettavuuden painoarvo on suurempi.

Toisena tavoitteena on testata Liikenneviraston Kavely ja pyoraily kaavoituksessa -julkaisun
(51/2011) mukaisia menettelytapoja ja tarvittaessa esittda niihin tdydennystarpeita. Tyon aikana
Parolan asemakaavan paivitys ei vield kaynnistynyt, ja siksi tassa tydssd menettelytapoja on
kasitelty silla ajatuksella, ettd niiden testaaminen syventyy asemakaavaprosessin kdynnistyessa.

Kolmantena tavoitteena on muodostaa Hattulan kunnalle joukko perusteltuja suosituksia erityi-
sesti asemakaavatyon yhteydessda huomioon otettavista asioista, mutta koota myds muut mah-
dolliset ideat kunnan kayttéén. Hanke vastaa valtakunnalliseen tavoitteeseen lisata kavelyn ja
pyorailyn maaraa 20 %:lla vuoteen 2020 mennessa vertailuvuoden ollessa 2005.

Hankkeen olennainen tehtava on lisata kestdvien kulkutapojen osuutta Hattulassa ja erityisesti
Parolan alueella. Jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen edistamiseksi on laadittu ohjeistus ja
toimenpide-ehdotuksia otettavaksi huomioon kaavoituksessa, kuntalaisten kannustamisessa ja
tiedottamisessa seké jatkuvassa infrastruktuurin kehittamisessa.

Tydn aikana toteutettiin kysely, jossa kuntalaisille tarjottiin mahdollisuus kommentoida ja tuoda
esiin jalankulun ja pyorailyn kannalta hankalia paikkoja. Kyselyssa hyddynnettiin avointa kartta-
sovellusta. Lisaksi kyselylla kartoitettiin kuntalaisten liikkumistottumuksia sekéd kiinnostusta kes-
tavien kulkutapavalintojen lisdédmiseen. Hankkeessa jarjestettiin kaksi ohjausryhman kokousta.

Hameenlinnan seudun kaupunkiliikenteen sek& Parolaan ja Turenkiin suuntautuvat bussilinjat
uudistuivat kesalld 2017. Muutoksesta tiedotettiin osana tata tyéta Hattulan kunnan nettisivuilla.
Aikataulu- ja reittimuutoksista seka lippu- ja maksujarjestelma Waltista kertova tiedote on liit-
teend 1. Tiedotteen julkaiseminen tukee tavoitetta lisata tiedotusta joukkoliikenteen reiteista ja
aikatauluista. Hankkeen aikana toteutettuun asukaskyselyyn vastanneista 25 % toivoikin, etta
joukkoliikenteen aikatauluista ja vuoroista olisi helpommin saatavilla tietoa.



2.1

NYKYTILAN ANALYYSI

Vaestdn tunnuspiirteet ja maankayttd

Hattulassa asuu noin 9 700 ihmist&, joista likipitden puolet asuu kunnan keskustaajamassa Paro-
lassa (tiedot vuodelta 2016). Kunnan vaestontiheys on 27 asukasta / km? ja noin 75 % vaestdsta
asuu taajama-alueella. Hattulan asukasluku on ollut kasvussa viime vuosikymmenina, silla vuon-
na 1995 kunnassa asui noin 9 100 ihmista. Parolan jalkeen suurimmat asutustihentymat ovat
Katinalassa ja Rahkoilassa (Kuva 1).
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Kuva 1. Vaeston sijoittuminen Hattulan kunnan alueella (pysyvéa asutus).



Koko maan keskiarvoon verrattuna Hattulassa on enemman alle 15-vuotiaita ja vastaavasti va-
hemman 15-64 -vuotiaita kuin muualla Suomessa. Hattulassa tydikaisten osuus kunnan asukas-
luvusta on suurempi ja tydttdmien osuus pienempi kuin koko maassa keskiméaarin. Kaiken kaikki-
aan erot Hattulan ja koko maan valilla ovat pienia ikdryhmien ja pa&dasiallisen toimen osalta.
(Kuva 2, Kuva 3)
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Kuva 2. Vaeston ikajakauma Hattulassa ja koko maassa (Lahde: Tilastokeskus, vuoden 2016 tiedot).
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Kuva 3. Tyollisten ja tydvoiman ulkopuolella olevien osuus Hattulassa ja koko Suomessa (Lahde: Tilasto-
keskus, vuoden 2015 tiedot).

Yli 2 000 hattulalaista pendel6i Hameenlinnaan noin 10 kilometrin paahan ja vajaa 1500 tydsken-
telee oman kunnan alueella. Kunnan suurin tyéllistdja on Panssariprikaati, joka tyollistda yli 600
henkea seké& kouluttaa vuosittain noin 2 600 varusmiesta ja 3 000 reservilaista. Tydpaikat, koulut
ja muut palvelut keskittyvat pitkalti Parolaan ja sen lahiympéaristéon, kuten Parolannummen va-
ruskunta-alueelle ja Merven tydpaikka-alueelle (Kuva 4). Kaupallisia palveluita haetaan Parolan
liséksi paljon myds Hameenlinnasta varsinkin Tiirion alueelta.
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RAHKOILA
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Kuva 4. Palveluita Parolan alueella.

Parolan keskustaajaman laheisyydessa on sekd& uudempia ettd vanhempia asutuskeskittymia,
kuten Rahkoilan ja Katinalan ohella Sattula, Nihattula ja Mervi, sekd hieman etdammalla Tyrvan-
td, Lepaa ja Pekola. Erityispiirteend on kesdasutus, jota on Parolan keskustaajaman tuntumassa
muun muassa Tyrvannénniemelld ja Lehijarven ymparilla. Virkistykseen liittyy myo6s valtakunnal-
linen pyorailyreitti, joka kulkee tarkastelualueella reittia Aulangontie — Palkaneentie — Hattulantie
— Merventie — lhalemmentie.

Liikenneverkko

Hattulan alueen paavaylat ovat valtatie 3 Tampereen ja Helsingin suuntaan seka kantatie 57
(Palkaneentie) Hameenlinnan ja Palkaneen suuntaan. Hattulan ja Hameenlinnan valista liikennet-
ta palvelee liséksi Aulangontie (mt 3053).

Parolan ja Hameenlinnan valilla on saannéllinen, mutta suhteellisen harvavuorovélinen ja reitil-
taan jonkin verran kiertava linja-autoliikenteen tarjonta. Kouluvuoden aikana aamulla ja illalla
yhteyksia on parhaimmillaan kaksi kertaa tunnissa, mutta muulloin tyypillisesti kerran tunnissa.
Pikavuoropysékit ovat moottoritien (vt 3) eritasoliittymassé, johon on toteutettu pieni liitynta-
pysakoéintialue.

Parolassa pysahtyy paivittain myds joitakin taajamajunia, ja aseman yhteydessa on jonkin verran
liityntapysakointitilaa autoille (Kuva 5). Asemalla ei ole erillisia pydrapysakointipaikkoja, vaan
pyoria jatetddn aseman laheisyyteen esimerkiksi aitojen ja lyhtypylvaiden viereen. Aseman saa-
vutettavuutta pyodralla heikentaa se, ettd asemalaitureiden valilla kuljetaan portaita pitkin Hattu-
lantien kautta. Hattulantien varressa pyorille ei ole pyséakdintitilaa, vaan ne pitdd ajaa asemalle
Asemantien tai Junailijantien kautta, josta kuljetaan jalan asemalaitureille. Tama on suhteetto-
man pitk& kiertomatka lihasvoimaisesti liikuttaessa.



Kuva 5. Liityntapysakointialue Parolan asemalla.

Parolan jalankulku- ja pyorailyverkko on muodostunut osa osalta ilman kattavaa kokonaissuunni-
telmaa. Tama korostuu keskustaajamaa sivuavan Hattulantien pyoréatielld, jolta yhteydet poikit-
taisiin raitteihin ovat heikot. Esimerkiksi Hattulantiella on alikulkuja, joilta ei ole yhteytta ristea-
vélle jalankulku- ja pyorailyverkolle.

Hattulan nykyinen jalankulku- ja pydrailyverkko on melko kattava Parolan osalta, mutta verkossa
on joitakin puutteita keskustaajamassa ja pitkdn matkan reiteilla. Hattulasta paasee pyoralla
Aulangontien, Palkaneentien (kt 57) ja Parolannummentien kautta Hameenlinnaan. (Kuva 6.)
Seudullisesti verkko ylettyy Hameenlinnasta edelleen eteldan Turengin taajamaan Janakkalassa.
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Kuva 6. Nykyiset jalankulku- ja pyorailyvaylat Hattulan ja Hameenlinnan valilla. Osa vaylista saattaa
puuttua kuvasta. (Lahde: Digiroad 2015—-2016).

Pyoraliikenteen maara

Hattulan pyoréliikennettd laskettiin  touko-syyskuussa 2017. Laskennat tapahtuivat
ViaCount2-merkkisilla liikennelaskentalaitteilla, jotka tunnistavat autoliikenteen lisaksi myos pyo-
railijat. Laskimien toiminta perustuu tutkatekniikkaan, joka osaa erotella ajoneuvojen suunnan,
nopeuden ja pituuden. Mittaukset suoritettiin 11 eri pisteessa Parolassa ja sen lahialueella. Las-
kentapisteet on esitetty kuvassa 7. Mittausten teknisesta toteutuksesta ja tulosten kasittelysta on
kerrottu tarkemmin liitteessa 2.

Laskennat suoritettiin kesaaikaan, johtuen hankkeen aikataulusta. Koulujen lukuvuoden aikana
laskettiin molemmat Hattulantien pisteet ja Myllytien piste. Muut laskennat osuivat kesdloma-
aikaan.
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Kuva 7. Polkupyorailijéiden laskentapisteet ja laskentojen ajankohdat (Karttapohjan lahde: Kansalaisen
karttapaikka).
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Kuva 8. Polkupyorailijdiden keskiméaarainen vuorokausiliikenne 2017 (Karttapohja: Kansalaisen kartta-
paikka).

Liikennelaskentojen perusteella Hattulan vilkkaimmat pyorailyvaylat ovat Parolan keskustaaja-
massa sijaitsevat Myllytie ja Parolantie-Mierolantie, joilla liikkui mittausajankohtana keskimaarin
207-210 pyorailijaa / vrk. Myods Palkaneentiella (kt 57) Parolan ja Katinalan valilla liikkui keski-
maarin lahes 200 pyodrailijaa / vrk. Seuraavaksi vilkkaimmat laskentapisteet sijaitsivat Kirkkotiel-



la (157 pyoréilijaa / vrk), Parolannummentiella (140 pyorailijaa / vrk) ja Aulangontiella (138 pyo-
railijada / vrk). (Kuva 8)

Se, ettd laskennoista osa osui koulujen kesaloma-aikaan, vaikuttaa erityisesti Mierolantien ja
Radanvarsitien sekéd jonkin verran Parolannummentien ja Merventien pydrailijamaariin. Koulujen
oppilaista keskiméaarin joka kolmas liikkuu polkupydralla, joten keskustan koulujen noin 900 oppi-
laan vaikutukset yksittéisille reiteille ovat suuruusluokkaa 10—40 pyorailijaa / vrk.

Yksittaisia laskentapiikkeja ilmeni satunnaisesti viikolla ja viikonloppuisin eri laskentapisteissa.
Naiden piikkien aikana pyoréilijoiden maara lahes nelinkertaistui tavallisten huipputuntien mit-
taustuloksiin verrattuna, mika viittaa useamman pyo0réilijdn ryhmiin. Lantisen Hattulantien ja
Parolannummentien piikeissd on luultavasti ollut kyseessa Parolannummen Panssariprikaatin
osastot tai muut pyodrailijaryhmat. Laskentapiikkeja ovat voineet aiheuttaa myés esimerkiksi seu-
rojen jarjestamat pyoralenkit. Muutamaa mittauspistetta lukuun ottamatta mittaushetkilla koulut
olivat suljettuina koululaisten kesdloman vuoksi, joten koululaisryhmia ei liene olleen liikkeella.

Suuret pyoérailijaryhméat voivat mahdollisesti vaikuttaa muun liikenteen sujuvuuteen ja liikenne-
turvallisuuteen. Mikéli kohteessa on paljon pyoréilijoitd samanaikaisesti, voi se haitata samalla
vaylalla olevien jalankulkijoiden liikkumista, mikéli ryhmassa esiintyy rinnakkain ajamista. Suuria
pyoréilyjoukkoja on hankala ohittaa, ja ryhmassa tarkkaavaisuus muun liikenteen suhteen voi
heiketa.

Lukuun ottamatta Kirkkotien mittauspistettd mittausdatasta ei ollut erotettavissa saatilan vaiku-
tusta liikennemaariin. Kirkkotien laskentalaitetuloksista erottui selkeéasti yksi sadepaiva, jolloin
polkupydérailijdiden maara laski merkittavasti ja vastaavasti autoilijoiden maara kasvoi. Yleisesti
ottaen Hattulan laskentapisteissa pyorailijoiden maara oli korkeimmillaan viikonloppuisin ja iltai-
sin, eli oletettavasti vapaa-ajan matkoilla. Ulkoilijoiden m&ara on tyypillisesti suurimmillaan iltai-
sin ja viikonloppuisin. Nain ollen loppusyksysta alkukevéaseen pyoraliikennettd on etenkin hama-
ran aikaan. Autoilijat saattavat olla vasyneita tai kiireisia tyopaivan jalkeen, mikd huonontaa au-
toilijoiden havainnointi- ja reagointikykyd hamarassa. Tama kasvattaa pyorailijéiden onnetto-
muusriskid hamaran aikaan.



3.1

3.2

KAVELY JA PYORAILY KAAVOITUKSESSA

Yleiskaavatilanne

Yleiskaavan kavelyn ja pyorailyn ratkaisut ohjaavat asemakaavassa tehtavia ratkaisuja. Hattulan
keskeisten alueiden osayleiskaava hyvaksyttiin joulukuussa 2013. Osayleiskaavassa esitettiin
kavelyn ja pyorailyn osalta muun muassa seuraavia asioita (kaavamerkintéjen mukaiset termit):

e yleiskaavakartta
o kevyen liikenteen reitit
o ohjeelliset kevyen liikenteen yhteystarpeet
o ohjeelliset ulkoilureitit
o viheryhteystarpeet
e osayleiskaavaselostus
o kevyen liikenteen reittien ja taydennystarpeiden kuvaus ja perusteet
o Parolan keskustaajaman rakenteen tiivistamisen mydnteinen vaikutus kevyen liiken-
teen kayttémahdollisuuksiin
o kevyen liikenteen verkon tadydentamisen vaikutukset
o kevyen liikenteen verkon muut vaikutukset; sosiaaliset vaikutukset, terveyteen ja
turvallisuuteen liittyvat vaikutukset, palveluverkkoon liittyvat vaikutukset
e liikenneselvitys (tiiviisti)
o0 jalankulun ja pyorailyn verkko
0 saavutettavuustarkastelun erikseen kavelyn ja pyoréilyn osalta
0 jalankulun ja pyorailyn turvallisuustarkastelu.

Kohdassa 3.3 on esitetty tiivistetysti yleiskaavan ja tarkemmin asemakaavan keinoja edistaa
kavelya ja pyorailyd. Seuraavassa kahdessa kappaleessa on lyhyt ja pelkistetty analyysi siitd,
miten Hattulan keskeisten alueiden osayleiskaavassa on tassé asiassa onnistuttu keskeisten asi-
oiden osalta.

Hattulan keskeisten alueiden osayleiskaavan asiakirjoissa ei ole esitetty jalankulun ja pyorailyn
vaylien hierarkiaa. Yleiskaavakartassa esitetty jalankulun ja pyorailyn verkko ei ole tihed, mika
antaa viitteita siita, etta kaavassa osoitettu verkko lukeutuu pyorailyn tavoiteverkkoon. Yleiskaa-
va-asiakirjoissa tai sen liitteissa ei ole otettu kantaa kévely- ja pyoraily-yhteyksiin joukkoliiken-
teen pysakeille tai esitetty esimerkiksi pyorailyn verkkoon mahdollisesti kuuluvia alikulkujen
paikkoja. Yleiskaavassa ei ole esitetty kavelya ja pyorailya edistavia suunnittelumaarayksia.
Yleiskaavassa tavoitteena oli tiivis yhdyskunta- ja palveluverkko, mika parantaa kavelyn ja pyo-
railyn olosuhteita.

Yleisesti ottaen Hattulan keskeisten alueiden osayleiskaavassa on alueen kokoon suhteutettuna
otettu hyvin kavely ja pyoraily huomioon. Yleiskaava antaa ohjenuoran tarkemmalle asemakaa-
vatarkastelulle.

Asemakaavassa huomioitavat asiat

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamismahdollisuudet tulee ottaa huomioon heti asema-
kaavaprosessin alkuvaiheessa. Tama korostuu Parolan keskustaajaman asemakaavassa kaava-
alueen laajuuden vuoksi. Kavelyn ja pyorailyn tulee nakya osallistumis- ja arviointisuunnitelmas-
sa muun muassa lahtokohtien, tarpeiden ja tavoitteiden osalta. Lisaksi nykytilanne tulee kartoit-
taa ja analysoida tarkasti kdvelyn ja pyorailyn osalta jo kaavaprosessin aloitusvaiheessa.

Kavelyn ja pyorailyn osalta on tarkeaa, ettd liikennesuunnitelmassa kavelya ja pyorailya kasitel-
ladn omina liikkennemuotoinaan, joilla on omat tarpeet ja omat vaatimukset. Valmisteluvaiheessa
on tarkeada huolehtia kaikista asemakaavan keinoista kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi (ks. ala-
luku 3.3), koska kaavaprosessin lopputuloksena syntyy asemakaavaluonnos ja alustava asema-
kaavaselostus.



3.3

Jos kavelyn ja pyorailyn yksityiskohtien selvittely jaa kaavaprosessin ehdotusvaiheeseen, on kay-
tannodssa katsoen toimittu lilan hitaasti. Tavoitteena on, ettd kaavaprosessin ehdotusvaiheessa
tehtéisiin endd saatujen palautteiden pohjalta vain tarpeellisia taydennyksia ottaen huomioon
kavelylle ja pyorailylle asetetut tavoitteet.

Tarkeaa on, ettd asemakaavan ratkaisut ovat toteuttamiskelpoisia niin kustannusten kuin teknis-
ten ja ymparistollisten tekijoiden suhteen. Kavelyn ja pyorailyn kannalta on myos erittain tarke-
a4, ettei uusia alueita oteta kaytt6on ennen kuin tarvittavat jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt on
toteutettu.

Kavelylle ja pyorailylle suotuisat ymparistot

Kavelylle suotuisa ymparistd on tiivis ja ehed, jossa palvelut ja toiminnot ovat lahella ja helposti
kavellen saavutettavissa. Ymparistoltd edellytetaan viihtyisyytta, virikkeellisyytta ja esteetto-
myyttd, ymparistossa on mukavaa kulkea kavellen ja viettda aikaa. Lisdksi kohtaamiset autolii-
kenteen ja jalankulkuvydhykkeella pyoéraliikenteen kanssa tapahtuvat hallitusti ja turvallisesti.
Muita kavely-ympéaristdon hyvia elementteja ovat kavelykeskustat, torit ja kavelypainotteiset alu-
eet.

Pyorailylle suotuisassa ympaéristossa pyorailyreitit ovat jatkuvia, sujuvia, turvallisia ja mielellaédn
autoliikenteen kayttamia reitteja lyhyempia. Tama on mahdollista toteuttaa viemalla tarvittaessa
pyoréilyreitit katujen ja teiden varsien sijasta yhdyskuntarakenteen sisdalle. Pyorailylle hyvan ym-
pariston tunnusmerkkeja ovat helppous, kaytannéllisyys, turvallisuus ja nopeus — pydralla pitaa
paasta liikkumaan katevasti lahtdpaikasta maarapaikkaan. Tasta syysta myds pyodrapysakoinnin
tulee olla helppoa ja laadukasta matkan molemmissa péaissa.

Pyorailyn vaylatyyppina autoliikenteesta erilladn oleva pyodratie tai jalkakaytava ja pyoratie ei ole
itsetarkoitus, vaikka se monessa kohtaa onkin erinomainen ratkaisu. Esimerkiksi pyoréliikenne on
usein jarkevaa vieda ajoradalle rauhallisella ja vahaliikenteisella kadulla yhdistetyn pydratien ja
jalkakaytavan sijasta, jossa pyorailijat kulkisivat samassa tilassa jalankulkijoiden kanssa korkea-
hkoja reunakivia vaistellen. Kadun luonnetta voidaan tarvittaessa muuttaa hidaskadun tai uuteen
tieliikennelainsdadantdéon tulevan pydrakadun suuntaan.

Asemakaavan keinoja edistaa kavelya ja pyorailya

Yleiskaavassa on tarkeaa suunnitella kavelylle ja pyorailylle sopiva yhdyskunta- ja palveluverkko
muun muassa lyhentamalla kulkuetaisyyksid, tiivistamalla maankayttéad seka sijoittamalla arjen
palvelut, kuten lahikauppa, koulu, paivakoti ja mahdollisuuksien mukaan tydpaikat, lahelle asu-
tusta turvallisten yhteyksien paahéan. Yleiskaavassa on tarkeda myos maaritella pyorailyn paa- ja
aluereitit sekd huolehtia siita, ettei verkkoon synny epdajatkuvuuskohtia. Tarkedd on myoés huo-
lehtia toimivista kavely- ja pyoraily-yhteyksista joukkoliikenteen pysékeille. Tavoitteena on, ettei
jalankulkijoille ja pyorailijoille muodostu turvattomia konfliktikohtia autoliikenteen kanssa. Ta-
pauskohtaisesti yleiskaavassa voidaan esittdd myos esim. pyorailyn paaverkkoon siséaltyvien ali-
kulkujen paikat.

Parolan asemakaavan péivityksen suunnittelualue on laaja, minka vuoksi siind tulee kavelyn ja
pyorailyn osalta tarkistaa myo6s yleiskaavaan kuuluvia asioita, mikali niissa havaitaan puutteita.
Keskeinen asia on pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon maarittaminen (ks. alaluku 5.3). Ylei-
sesti ottaen kavelyn ja pyorailyn olosuhteita asemakaavan keinoin voidaan edistaa seuraavilla
asioilla:

e Tarkennetaan suunnittelua kavelylle ja pyorailylle suotuisaksi.

e Taydennetaan pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkkoa hierarkian alempitasoisilla vaylilla, eli
paikallisreiteilla. Huolehditaan, etta pyorailyn paikallisreitit integroituvat jouhevasti paa- ja
aluereitteihin (ks. alaluku 5.2).
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Maaritetdan kavelyyn ja pyorailyyn tarkoitettujen reittien yksityiskohtainen sijainti ja tilantar-
peet ottaen huomioon mahdolliset alikulut ja ndkemat seka jalankulun ja pyoérailyn erottelu-
tarpeet autoliikenteesta. Esimerkiksi mahdolliset vaylan tasauksen parantamiset voivat vaatia
lisatilaa maaleikkauksille tai penkereille. Jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden maarat eivat Hattu-
lassa ole kuitenkaan niin suuria, ettd ne edellyttéisivat jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden erot-
telua toisistaan. Erotteluun voi kuitenkin I6ytya muita syita. Esimerkiksi hiljaisilla ja rauhalli-
silla kaduilla pyoréliikenne voidaan viedd samaan tilaan autojen kanssa pyoérailyn sujuvoitta-
miseksi.

Tutkitaan, voivatko jalankulkijoiden ja pyorailijdiden reitit kulkea osalla matkaa joko molem-
pien tai toisen liikennemuodon osalta puistokaytavalla, tonttikadulla tai muulla hiljaisella ka-
dulla tai tiella. Hyva tavoite on myds, ettd kavelyn ja pyorailyn reitit kulkevat yhdyskuntara-
kenteen sisélla eivatka valttamatta paaliikennevaylien varsilla.

Esitetaan ulkoilu- ja vapaa-ajan reitit osana kavelyn ja pyorailyn verkkoa.

Huolehditaan sujuvista, turvallisista ja esteettomista kavelyn ja pyorailyn yhteyksista joukko-
liikenteen pysakeille ja terminaaleihin.

Jarjestetaan tarvittavat pyorien pysakointipaikat joukkoliikenteen pysédkkien ja terminaalien,
mahdollisten kimppakyytien pyséakdintialueiden seké palvelujen yhteyteen.

Osoitetaan keskustassa ja palvelujen yhteydessa paikkoja pyo6rien pysékdintiin esimerkiksi
kaavamaaraysten muodossa tai annetaan suosituksia pyorapysakdinnin jarjestamisesta kun-
nan rakennusmaarayksissa.

Osoitetaan tarvittavat autoliikenteen rauhoittamistoimenpiteet, jotka parantavat kavelyn ja
pyorailyn turvallisuutta ja miellyttavyytta.

Valtetaan risteamistd muun liikkenteen kanssa tai jarjestetdan liikkenneturvallisuuden kannalta
vaaralliset risteamiskohdat eri tasoon.

Valtetaan kavelijoiden ja pyorailijoiden kohtaamista huoltoliikenteen kanssa.
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4.1

LITKKUMISKYSELYN TULOKSET

Kayttajien liikkumistottumuksia ja mielipiteitd Hattulan nykyisista kavelyn, pydrailyn ja joukkolii-
kenteen olosuhteista selvitettiin kyselylld. Kohderyhména olivat Hattulassa asuvat, tydskentele-
vat tai muutoin kunnassa asioivat henkilét. Kyselyyn pystyi vastaamaan 12.6.—13.8.2017 sahkai-
sesti sekd kunnan toimipisteesséd paperilomakkeella. Kyselyyn vastasi yhteensa 368 henkilda,
joista suurin osa (87 %) vastasi kyselyyn sahkdisesti. Vastaajista reilu 2/3 oli naisia. Tydssakay-
vat 26—65-vuotiaat olivat suurin vastaajaryhma. (Kuva 9)

Vastaajanika Vastaajaryhma

m Koululainen tai opiskelija
1 Tyossakayva tai yrittdja

B Ty6ton

M Eldkeldinen

mAlle18v. m18-25v. WM 26-65v. MEYIi65V.

Kuva 9. Kyselyyn vastanneiden taustatietoja.

Lahes puolet kyselyyn vastanneista asuu Hattulan keskustaajamassa Parolassa. Seuraavaksi eni-
ten vastauksia saatiin Parolan itdpuolelta (postinumero 13880), Lepaalta, Pekolasta, Katinalasta
ja Hameenlinnasta. Suurimmalla osalla (93 %) kyselyyn vastanneista on kaytdssaan ajokelpoinen
polkupydra. 83 %:lla vastaajista on mahdollisuus kayttaa saanndllisesti henkildautoa joko kuljet-
tajana tai matkustajana. Voimassa oleva joukkoliikenteen matkakortti on 16 %:lla vastaajista.
Suurimmalla osalla vastaajista (96 %) ei ole mitaan liikkkumista vaikeuttavaa liikunta- tai toimin-
tarajoitetta.

Tyypillinen matkapituus

Kyselyyn vastanneiden tydmatkan tyypillinen pituus on 10—-20 kilometria (yli kolmannes vastaa-
jista). Tyobmatkalla tarkoitetaan kodin ja tydpaikan valisia sdanndllisia matkoja. Viidesosalla vas-
tagjista tydmatkan pituus on korkeintaan 5 kilometria. Pitkdahkéjen tydmatkojen perusteella pen-
deldinti nayttaisi olevan melko yleista kyselyyn vastanneiden joukossa. Ldhes puolella kyselyyn
vastanneista koulu-/opiskelumatkan pituus on korkeintaan 5 kilometria. Reilulla 40 %:lla vastaa-
jista asiointi- tai vapaa-ajan matkan pituus on yleensé korkeintaan 5 kilometria. (Kuva 10)
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4.2

Matkan pituus

Asiointi- tai vapaa-ajan matka

Koulu-/opiskelumatka

Tyomatka

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Mallelkm ®1-3km ®3-5km M5-10km ®10-20km M®yli 20 km

Kuva 10. Tyypillinen matkapituus erityyppisilla matkoilla.

Liikkumistottumukset erityyppisilla matkoilla

Kyselyyn vastanneet tekevét tydmatkojaan tyypillisesti henkildautolla kuljettajana niin kesa- kuin
talviaikaan. Alle kolmannes vastaajista ilmoitti pyodrailevansa tyomatkat sdanndllisesti keséisin,
mutta talvisin pyorailyn osuus on pienempi. Joukkoliikenteen kaytté on hieman suositumpaa tal-
vella kuin kesélla. Kavelyn osuus tydmatkoilla on pieni. (Kuva 11, Kuva 12)

Kyselyyn vastanneista puolet tekee koulu-/opiskelumatkojaan tyypillisesti pyoralla lumettomaan
aikaan, mutta talvella vastaava lukema on vain 8 %. Talvisin suosituin kulkumuoto on joukkolii-
kenne, silla kolmannes vastaajista ilmoitti tekevansa koulu-/opiskelumatkojaan tyypillisesti jouk-
koliikenteellda. Lumettomaan aikaan joukkoliikenteen suosio on hieman pienempi. Noin viidesosa
vastaajista ilmoitti paakulkumuodokseen kavelyn. Henkildauton kayttd koulu-/opiskelumatkoilla
on huomattavasti vadhaisempéaa kuin tydmatkoilla sekad asiointi- tai vapaa-ajan matkoilla. (Kuva
11, Kuva 12.) Vastausten perusteella voidaan paatella, etta osa kesalla pyorailevista siirtyy tal-
vella jalankulkijoiksi tai joukkoliikenteen tai auton kaytt&jiksi.

Asiointi- tai vapaa-ajan matkoja tehdaan tyypillisesti henkildautolla kuljettajana niin kesa- kuin
talviaikaan. Neljdsosa vastaajista ilmoitti pyorailevansa asiointi- tai vapaa-ajan matkoja saannoél-
lisesti kesaisin, mutta talvisin asiointi- ja vapaa-ajan matkoja pyorailee harvempi (5 %). Joukko-
liikenteen osuus on talvella suurempi (8 %) kuin kesalla (4 %). Kesalla 10 % vastaajista ja tal-
vella 13 % tekee asiointi- tai vapaa-ajan matkojaan paasaantdisesti kavellen. (Kuva 11, Kuva
12).

Kyselyn perusteella liikkuminen Hattulassa on ympari vuoden vahvasti henkildautopainotteista.
Pydrailyn suosio on vahaista talvisin, mutta kasvaa keséisin. Koululaisille ja opiskelijoille pyoraily
on suosituin kulkumuoto kesaaikaan. Myos joukkoliikenteen rooli korostuu koulu- ja opiskelumat-
koilla.
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4.3

Liikkuminen kesdaikaan (touko-lokakuu)

90 %
80 %
70% A
60% -
50% -
40% -
30% A
20% -
10% -
0% - T

.L_ll.l_

B Tyomatkoilla B Koulu-/opiskelumatkoilla Asiointi- tai vapaa-ajan matkoilla

Kuva 11. Liikkumistottumukset erityyppisilla matkoilla kesaaikaan. Useampi kuin yksi vastausvaihto
mahdollinen.

Liikkuminen talviaikaan (marras-huhtikuu)

90 %
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% A
20% -
10% -
0% - T

W Tyomatkoilla Koulu-/opiskelumatkoilla | Asiointi- tai vapaa-ajan matkoilla

Kuva 12. Liikkumistottumukset erityyppisilla matkoilla talviaikaan. Useampi kuin yksi vastausvaihto
mahdollinen.

Tyytyvaisyys kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin

Kyselyyn perusteella yleisimméat syyt kavella ja pyorailla ovat myonteiset vaikutukset fyysiseen
kuntoon ja terveyteen seka ulkoilu ja virkistys. Vajaa kolmannes vastaajista oli sitd mielta, etta
lihasvoimainen liikkkuminen on kateva ja nopea tapa liikkua. Seuraavaksi suosituimmat vastaus-
vaihtoehdot olivat kévelyn ja pyorailyn edullisuus ja ettei autoa ole aina kaytettavissa tai ympa-
ristdsyyt. Lisédksi mainintoja saivat lasten kanssa liikkkuminen ja lapsille esimerkkind toimiminen,
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koiran ulkoilutus, liikkuva ty6, julkisen liikenteen huonot yhteydet ja vuodenajoista nauttiminen.
(Kuva 13)

Mika saa liikkumaan kavellen tai pyoraillen?

Muu syy

Sosiaaliset syyt / ystavien tapaaminen

Autoa tai muuta kulkuvélinetta ei ole (aina)
kaytettavissa / ymparistosyista

Edullisuus

Kateva ja nopea tapa liikkua

Ulkoilu ja virkistys

Myénteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja
terveyteen

n = 355 0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 %

Kuva 13. Syitéa liikkua kavellen tai pyoraillen.

Kyselyyn vastanneiden keskuudessa kylmé ilma tai epévakainen saa oli yleisin syy siihen, etta
talvella ei kavella yhta mielelladn kuin kesalla. Viidennes vastaajista mainitsi muun kuin ennalta
annetun vastausvaihdon, kuten puuttuvan jalankulkuvaylan ja ajoradalla kavelyn, auraamatto-
mat tiet, katuvalaistuksen puuttumisen, pimeyden, huonokuntoiset tiet, vaikeuden liikkua rattai-
den kanssa lumessa, kiireen, vasymyksen ja terveyssyyt. (Kuva 14) Kyselyn perusteella talvella
kavelladn kuitenkin enemman kuin kesalla, mika johtuu p&&asiassa pyorailyn vdhenemisesta
talviaikaan.

Jos kavelet talvella selvasti vahemman kuin kesalla, mika
on paasyy siihen?

Minulla ei ole liukuesteita kengissa

Auraamattomat jalkakaytavat vaikeuttavat
kavelya

Pelkaan liukastumista

Muu syy

Kylma ilma tai epavakainen saa 42 %

n =268 0% 10% 20% 30% 40% 50 %

Kuva 14. Kavelyhalukkuutta vahentavia tekijoita talviaikaan.
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Pyorailya talviaikaan vahentada kylman ilman tai epavakaisen saan lisdksi etenkin nastarenkaiden
puuttuminen pyorasta. Liukkaat pyorailyvaylat ja muut tekijat, kuten vaaralliset tiet, pyorateiden
puuttuminen, katuvalaistuksen puuttuminen, lapsen kuljettamisen pyoralla, kaatumisen pelko
sekd auton mukavuus, saivat myos mainintoja. (Kuva 15)

Jos pyorailet talvella selvasti vahemman kuin kesalla, mika
on paasyy siihen?

Matkan maaranpaassa ei voi sailyttaa I 1%
pyoéraa katetussa tilassa tai sisatilassa ’

Auraamattomat pyorailyvaylat _ 10 %
Muu syy, mik&? _ 13 %
Liukkaat pyérailyvaylat _ 19 %
Kylma iima tai epavakainen saa _ 26 %
Minulla ei ole nastarenkaita pydrassa _ 30 %

n=2315 0% 10 % 20 % 30 % 40 %

Kuva 15. Pyoérailyhalukkuutta vahentavia tekijoita talviaikaan.

Puolet vastaajista olisi valmis liikkumaan aiempaa enemman kavellen tai pyoraillen, mikali kave-
ly- ja pyorailyolosuhteet olisivat nykyistd paremmat. Viidennes vastaajista oli sitd mielta, ettei
kavely- ja pyorailyolosuhteiden parantaminen vaikuta heidan liikkumiseensa. Vajaa viidennes
vastaajista sanoi liikkuvansa kavellen tai pyoraillen jo nyt usein. (Kuva 16)
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Kulkisitko useammin kavellen tai pyoraillen, mikali
olosuhteet olisivat nykyista paremmat?

= Kyl

© En, olosuhteiden
parantaminen ei vaikuta
likkumiseeni

m En, kévelen tai pyorailen
jo usein

m En osaa sanoa

n = 356

Kuva 16. Olosuhteiden parantamisen vaikutus kavely- tai pyorailyhalukkuuteen.

Kyselyyn vastanneilta kysyttiin myos, millaiset parannukset saisivat heidéat liikkumaan nykyista
enemman kavellen tai pyoréillen. Vastaajien oli mahdollisuus valita enemman kuin yksi vaihtoeh-
to. Eniten toivottiin nykyisten vaylien parempaa kuntoa ja laatutasoa sek& uusia pyoréilyreitteja.
Seuraavaksi eniten mainintoja saivat liikenneturvallisuuden parantaminen kavely- ja pyoréilyrei-
teilla, parempi talvikunnossapito sekd lyhyemméat matkat ty6- tai opiskelupaikkoihin. Omaa
asennemuutosta painotti reilu neljannes vastaajista. Avoimissa vastauksissa mainintoja saivat
muun muassa oman terveydentilan parantuminen, mahdollisuus ottaa pydra mukaan linja-autoon
ja junaan, katuvalaistus, opasteet jalankulku- ja pyorailyvaylilla seka pyoratie koko matkalla,
mik& mahdollistaisi lasten kanssa pyorailyn. (Kuva 17)
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Mika saisi sinut kdvelemaan tai pyorailemaan nykyista
enemman?

Tyénantajan tarjoama tyésuhdepyora tai
yhteiskayttopyora

Tyo6paikalta tarvittaessa lainattavissa oleva auto,
jotta minun ei tarvitsisi menna autolla téihin

Ei mikaan

Parempi pyorapysakointi maaranpaassa

Palkitseminen (esimerkiksi tyénantajan

jarjestama)

Sosiaalitilat peseytymiselle, vaatteiden vaihdolle

ja tavaroiden sailytykselle maaranpaassa

Muu, mika?

Oma asennemuutos

Lyhyempi matka ty6- tai opiskelupaikkaan

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)

Liikenneturvallisuuden parantaminen kavely- ja

0,
pydrailyreiteilla 38 %

Uusien reittien rakentaminen 41 %

Nykyisten vaylien parempi kunto ja laatutaso 41 %

n =352 0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Kuva 17. Kaveleméaan tai pyoraileméaan kannustavia tekijoita.

Kyselyyn vastanneiden mukaan joukkoliikennettd kannustaisi kdyttamaan etenkin vuorojen li-
sadminen ja halvemmat lippuhinnat. Vajaa kolmannes vastaajista toivoi, ettd linja-autovuorot
olisi aikataulutettu paremmin tydvuoron tai koulun alkamis- ja paattymisajankohtaan. Neljannes
vastaajista kaipaisi helpommin saatavilla olevaa tietoa joukkoliikenteen aikatauluista ja vuoroista.
Avoimissa vastauksissa mainintoja saivat muun muassa mahdollisuus ottaa pyord mukaan linja-
autoon ja junaan, lyhyempi matka pysékille, pysakkien parempi sijoittelu, mobiililiput, isommat
liityntapysékointialueet pikavuoroille moottoritien varressa, vuorojen ajaminen my6s disin ja vii-
konloppuisin, paremmat junayhteydet ja oma asennemuutos. (Kuva 18)
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4.4

Mika saisi sinut kdyttamaan enemman joukkoliikennetta?

Linja-autoihin olisi esteetén paasy
(matalalattiabussit)

Tybnantaja maksaisi osan joukkoliikennelipun
hinnasta

Tarjolla olisi enemman palveluliikenteen vuoroja

Linja-autopysékeilla voisi sailyttaa turvallisesti
polkupydéraa

Muu, mika?

Nopeammat linja-autoreitit

Ei mikaan

Vaihdoton linja-autoyhteys kotoa maaranpaahan

Joukkoliikenteen aikatauluista ja vuoroista olisi
helpommin saatavilla tietoa

Linja-autovuorot olisi aikataulutettu paremmin
tydvuoron tai koulun alkamis- ja
paattymisajankohtaan

Halvemmat lippuhinnat

Vuorojen lisdaminen 50 %

n =345 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Kuva 18. Joukkoliikenteen kayttoon kannustavia tekijoita.

Myonteiset vaikutukset terveyteen ja fyysiseen kuntoon sek& ulkoilu ja virkistys kannustavat
vastaajia pyorailemaan. Pyodrailyn (ja k&évelyn) potentiaali olisi entistd suurempi, jos nykyiset
jalankulku- ja pyorailyvaylat olisivat laadultaan parempia ja vaylia rakennettaisiin lisda. Joukko-
liikennetta kaytettaisiin enemman, jos vuorotarjonta olisi parempi ja lippujen hinnat olisivat edul-
lisempia.

Avoin palaute Hattulan kavely- ja pyorailyolosuhteista

Asukaskyselysséd nousi esiin useita jalankulun ja pyorailyn yhteyspuutteita ja huonokuntoisia
vaylia, jotka on esitetty kartalla liitteessa 3. Eniten mainintoja kyselyssa sai tarve uudelle jalan-
kulku- ja pyorailyvaylalle Tyrvannontielle, jota kuvailtiin vaaralliseksi puuttuvan kulkukelpoisen
pientareen, kovien ajonopeuksien, puuttuvan valaistuksen ja tien kapeuden vuoksi. MyOs toive
Merventien ja Palkdneentien jalankulku- ja pyoréilyvaylien jatkamisesta ja vaylan rakentamisesta
Ilhalemmentielle saivat useita mainintoja. Liséksi toivottiin muun muassa nopeaa yhteytta (siltaa)
Parolasta Pappilanniemeen, nopeaa yhteyttd radanvarteen Hattulasta Hameenlinnaan, selkeita
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yhteyksia Parolan keskustan liiketilojen valille (esim. S-market, K-Supermarket ja Parolan taksi-
asema) sekad yhteyksia Parolan keskustaajaman alikuluista risteaville kaduille Hattulantiella. Li-
saksi Nakkalammen ja panssarimuseon lahistélla sijaitsevasta alikulusta toivottiin turvallista yh-
teytta Hattulantien uudelle jalankulku- ja pydrailyvaylalle.

Huonokuntoisina jalankulun ja pyorailyn vaylind nousivat esiin muun muassa Merventie, Teolli-
suustie, Hattulantie, Parolantie, Parolannummentie, Aulangontie ja Palkaneentie seka Kotirinteen
alueen kadut. Palkaneentien ja Kinnalantien pyoratiet on p&aallystetty kyselyn toteuttamisen jal-
keen vuoden 2017 aikana.

Kuvassa 19 on esitetty asukaskyselyssa esiin nousseita kehityskohteita. Uutta suojatieta toivot-
tiin Hattulantielle S-marketin ja Juteinikeskuksen valiselle osuudelle, Palkédneentien ja Penttilan-
tien liittymaan, Teollisuustien ja Tuulitien liittymaan, Parolantielle Hatusen kohdalle seka Hattu-
lantielle Panssarimuseon kohdalle ja Lehijarventien liittymaan.

Vaarallisina kohteina pidettiin muun muassa Hattulantien uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan
liittymista olemassa olevaan jalankulku- ja pyorailyvaylaan, Hattulantien ja Merventien liittymaa,
Hattulantien ja Kinnalantien liittyma&, puutteellisia jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja Parolan
liikekeskustan alueella, Merventien ja Teollisuustien liittymaa, Palkaneentien ja Hattulantien liit-
tymaa, Kirkkotieta (etenkin liukasta siltaa) seka Aulangontien ja Karjenméaentien liittymaa. Naista
Hattulantien uuden jalankulku- ja pyorailyvaylan liittyminen vanhempaan vaylaan on parannettu
kyselyn jalkeen vuoden 2017 aikana.

Parolan palveluihin toivottiin esteetdntda paasya. Yhteyspuutteet ja huonokuntoiset vaylat vai-
keuttavat pyoratuolilla liikkumista. Parolan koululle toivottiin lisda pydrapysakointipaikkoja. Jois-
sakin alikuluissa ja siltojen lahelld oli havaittu kuivatusongelmia. Asukaskyselysséa esiin nousseet
toiveet on otettu huomioon toimenpide-ehdotuksia laadittaessa. Liséksi asukaskyselyn huomiot
kannattaa kasitella infrastruktuurin kehittdmista suunniteltaessa.
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Kuva 19. Asukaskyselyn avoimia palautteita Hattulan jalankulku- ja pyorailyolosuhteista.
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Joukkoliikenteen suhteen avoimissa palautteissa toivottiin lisdd vuoroja ja mydhemmin kulkevia
vuoroja niin arkisin kuin viikonloppuisin. Joukkoliikenneyhteyksiin toivottiin parannusta muun

muassa Rahkoilaan, Pekolaan, Pappilanniemeen, Kotirinteeseen ja Tyrvantéon. Joukkoliikennelip-
pujen hintoja moitittiin kalliiksi.
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51

KEHITTAMISPERIAATTEIDEN MUODOSTAMINEN

Kayttdjaryhmien arvostukset

Asukaskyselyn avulla saatiin tietoa liikennemuotoihin liittyvista arvostuksista eri kayttajaryhmien
kesken. Etenkin tyoikaiset ja elakeldiset painottavat kavelyn ja pyorailyn myoénteisia vaikutuksia
fyysiseen kuntoon sekd mahdollisuutta ulkoiluun ja virkistykseen. Lapsilla ja nuorilla sek& opiske-
lijoilla auton puute on yleisin syy kévelyyn ja pyorailyyn. Opiskelijat arvostavat muita kayttaja-
ryhmia enemman lihasvoimaisen liikkumisen edullisuutta. Sosiaaliset syyt ja ystavien tapaaminen
ovat lapsille ja nuorille tarkedmpaa kuin muille kayttajaryhmille. (Kuva 20)

Mikali teet kdvely- tai pyorailymatkoja, mika saa sinut
liikkumaan kavellen tai pyoraillen?

Muu, mika?

Sosiaaliset syyt / ystavien tapaaminen

Autoa tai muuta kulkuvélinetta ei ole (aina)
kdytettavissa / ymparistosyyt

Edullisuus
Ulkoilu ja virkistys

Kateva ja nopea tapa liikkua

Myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja
terveyteen

0% 10% 20% 30% 40% S0% 60% 70% 80 % 90 %100 %

® Lapset ja nuoret  m Opiskelijat Tyoikdiset  m Eldkeldiset

Kuva 20. Syita liikkua kavellen tai pyoraillen kayttajaryhman mukaan luokiteltuna.

Kylma ilma tai epavakainen sda vahentdé kavelya etenkin lasten ja nuorten joukossa. Elékelaiset
pelkdavat muita kayttajaryhmia enemman liukastumista. Myds opiskelijoista ja tyoikaisista noin
viidennes pelkad liukastumista. Tyodikdiset mainitsivat muita kayttajaryhmia useammin muita
syita, kuten pimeyden, katuvalojen puutteen ja vaylien vaarallisuuden. (Kuva 21)
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Jos kavelet talvella selvasti vahemman kuin kesalld, mika
on paasyy siihen?

Eldkeldiset

Tyoikaiset

Opiskelijat

Lapset ja nuoret

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

W Auraamattomat jalkakaytavat vaikeuttavat kavelya
B Pelkdan liukastumista
m Minulla ei ole liukuesteita kengissa

B Kylma ilma tai epavakainen saa

B Muu syy, mika?

Kuva 21. Kavelyhalukkuutta vahentavia tekijoita talviaikaan kayttajaryhman mukaan luokiteltuna.

Kaikissa kayttajaryhmissa nastarenkaiden puute seké kylma ilma tai epavakainen saa ovat tyypil-
lisia syitd vahaisempaan pyorailymaaraan talvella. Kylmééa ilmaa tai epavakaista saaté ei kuiten-
kaan pidetd yhtd suurena esteena pyoréilylle kuin kavelylle. Liukkaat pyorailyvaylat vahentavat
etenkin lasten ja nuorten pyorailyhalukkuutta talvisin. Auraamattomat pyordilyvaylat hairitsevat
elakeldisia enemmaén kuin muita kayttajaryhmia. (Kuva 22)

Jos pyoréilet talvella selvasti vahemman kuin kesalla, mika
on paasyy siihen?

Eldkelaiset
Tyoikaiset
Opiskelijat

Lapset ja nuoret

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

m Auraamattomat pyorailyvaylat
M Liukkaat pyordilyvaylat
® Minulla ei ole nastarenkaita pyorassa
Matkan maaranpaassa ei voi sailyttaa pyoraa katetussa tilassa tai sisatilassa

W Kylma ilma tai epdvakainen saa

W Muu syy, mika?

Kuva 22. Pyorailyhalukkuutta vahentavia tekijoita talviaikaan kayttajaryhméan mukaan luokiteltuna.
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Tyoikaisista ja opiskelijoista yli puolet vastaajista on sitd mieltd, ettd paremmat kavely- ja pyo-
railyolosuhteet kannustaisivat heita likkumaan enemman lihasvoimaisesti. Lapsista ja nuorista
vain vajaa kolmannes on samaa mieltd, mutta lapsissa ja nuorissa on muita kayttajaryhmia
enemman niitd vastaajia, jotka eivat osaa sanoa, miten olosuhteiden parantaminen vaikuttaisi
heidan liikkumiseensa. (Kuva 23)

Kulkisitko useammin kévellen tai pyoréillen, mikali
olosuhteet olisivat nykyista paremmat?

Eldkeldiset

Tyoikdiset

Opiskelijat

Lapset ja nuoret

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

m Kylla
M En, kavelen tai pyorailen jo usein

M En, olosuhteiden parantaminen ei vaikuta liikkkumiseeni

M En o0saa sanoa

Kuva 23. Olosuhteiden parantamisen vaikutus kavely- tai pyorailyhalukkuuteen kayttajaryhman mukaan
luokiteltuna.

Kaikki kayttajaryhmat pitavat uusien reittien rakentamista tarkeana. Myods nykyisten vaylien pa-
rempaa kuntoa ja laatutasoa toivotaan. Elakelaisille liikenneturvallisuuden parantaminen on tar-
keampaa kuin muille kayttajaryhmille. Opiskelijat mainitsivat oman asennemuutoksen téarkeyden
muita kayttdjaryhmia useammin. Myds sosiaalitilat peseytymiselle ja pukeutumiselle sai opiskeli-
joiden keskuudessa enemmé&n mainintoja kuin muilla kayttadjaryhmilla. Lyhyempid matkoja tyo-
tai opiskelupaikkaan sek& parempaa talvikunnossapitoa toivovat etenkin lapset ja nuoret seka
opiskelijat. (Kuva 24)
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Mika saisi sinut kdvelemaan tai pyorailemaan nykyista
enemman? Valitse mielestasi kolme tarkeinta seikkaa.

Muu, mika?
Ei mik3dan
Oma asennemuutos
Palkitseminen (esimerkiksi tydnantajan
jarjestama)
TyoOpaikalta tarvittaessa lainattavissa oleva auto,
jotta minun ei tarvitsisi menna autolla téihin
TyOnantajan tarjoama tyosuhdepyora tai
yhteiskdyttopyora

Sosiaalitilat peseytymiselle, vaatteiden vaihdolle
ja tavaroiden sailytykselle maaranpadssa

Parempi pyorapysakointi maaranpadssa

Lyhyempi matka tyo- tai opiskelupaikkaan

Liikenneturvallisuuden parantaminen kavely- ja
pyorailyreiteilla

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)
Nykyisten vaylien parempi kunto ja laatutaso

Uusien reittien rakentaminen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

M Lapset ja nuoret  m Opiskelijat Tyoikdiset M Elakeldiset

Kuva 24. Kaveleméaan tai pyoraileméaan kannustavia tekijoita kayttajaryhman mukaan luokiteltuna.

Etenkin opiskelijat painottavat halvempia lippuja ja vuorojen liséamisté joukkoliikenteen kaytt6on
kannustavina tekijoina. Lapsilla ja nuorille sek& opiskelijoille linja-autovuorojen aikataulujen yh-
teensopivuus koulun/opiskelupaikan tai tydvuoron alkamis- ja paattymisajankohtaan on tarke-
ampaa kuin muille kayttajaryhmille. Elakelaiset toivovat muita kayttajia enemman helposti saa-
tavilla olevaa tietoa joukkoliikenteesta. Ldhes neljannes elakelaisistd on kuitenkin sitd mielta,
ettd mik&an ei saa heitd lisdédmaan joukkoliikenteen kayttda. Lapset ja nuoret ovat muita kaytta-
jaryhmia kiinnostuneempia mahdollisuudesta pysékoida pyoréa linja-autopysékille, eli kulkemaan
osan matkasta pyorélla ja osan linja-autolla. (Kuva 25)
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Mika saisi sinut kdyttdmaan enemman joukkoliikennettad? Voit
valita enintdan kolme vaihtoehtoa.

Muu, mika?

Ei mikaan

TyOnantaja maksaisi osan joukkoliikennelipun hinnasta

Linja-autovuorot olisi aikataulutettu paremmin
tyovuoron tai koulun alkamis- ja paattymisajankohtaan

Halvemmat lippuhinnat

Linja-autopysakeilla voisi sdilyttaa turvallisesti
polkupyoraa

Tarjolla olisi enemman palveluliikenteen vuoroja

Linja-autoihin olisi esteetén padsy (matalalattiabussit)

Vaihdoton linja-autoyhteys kotoa madranpaahan

Nopeammat linja-autoreitit

Vuorojen lisddminen

Joukkoliikenteen aikatauluista ja vuoroista olisi
helpommin saatavilla tietoa

0% 10% 20% 30% 40% S0% 60% 70% 80%

M Lapset ja nuoret  ® Opiskelijat Tyoikdiset  m Eldkeldiset

Kuva 25. Joukkoliikenteen kayttoon kannustavia tekijoita kayttajaryhman mukaan luokiteltuna.

Kyselysta nousi esiin erityisesti se, ettd lapset arvostavat lihasvoimaisen liikkumisen sosiaalisuut-
ta enemman kuin muut kayttajaryhmat. Kun lapsia halutaan kannustaa kavelemaan ja pyoraile-
maan, on esimerkiksi koulu- ja harrastusmatkoilla kaytettadvien merkittdvimpien vaylien ja reit-
tien oltava turvallisia ja riittdvan leveita. Viettdessddn yhdessa aikaa lapset eivat valttamatta
keskity taysin ymparilla tapahtuviin liikennetilanteisiin. Liséksi joukoissa liikkuvat lapset vievat
helposti levean tilan. Infrastruktuurin lisadksi naihin asioihin kannattaa kiinnittda huomiota liiken-
nekasvatuksen ja tiedotuksen keinoin.

Opiskelijoilla kavelyn ja pyorailyn edullisuuden merkitys tuli vahvemmin ilmi kuin muilla kaytt&ja-
ryhmilla. Tama ei varsinaisesti vaikuta infrastruktuurin suunnitteluun, mutta opiskelijoille on tur-
vattava mahdollisuudet liikkua jalan ja pyorélla ilman yhteyspuutteita.

Tyobikaisten mielestd on tarke&d, ettd jalankulku- ja pydrailyvaylat ovat hyvakuntoisia ja reitit
turvallisia. Vaatimukseen voidaan vastata laatukaytavaajattelun avulla: hierarkkisessa pyoraily-
verkossa voidaan luoda paavaylia, joilla pyorailyn sujuvuuteen ja turvallisuuteen kiinnitetdan
erityistd huomiota. Pyorailyverkoston parantuessa on tarkedd saada kuntalaiset kokeilemaan
parannettua vaylastoa. Tyoikaisista suuri osa on maininnut asennemuutoksen olevan yksi keino
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5.2

kavelyn ja pyorailyn lisddmiseen. Asennemuutosta voidaan edesauttaa pienentamalla kynnysta
kavelyyn ja pyorailyyn esimerkiksi erilaisten kokeilujen ja kampanjoiden kautta.

Elakeldisten joukossa on muita kayttdjaryhmia enemman niita, jotka eivat olisi valmiita lisda-
maan joukkoliikenteen kayttda. Syyna voivat olla vakiintuneet liikkumistavat, joista ei olla valmii-
ta luopumaan tai se, etta joukkoliikennetta kdytetaan jo nyt paljon. Samaten elakelaisten joukos-
sa oli muita kayttajaryhmia suurempi osuus niitd, jotka toivoivat saavansa helpommin tietoa
joukkoliikenteen aikatauluista ja vuoroista. Tama lisda tiedotuksen merkitysta. Tiedon jakamista
joukkoliikenteen reiteista ja aikatauluista on syyta lisata. Samalla pitda ottaa huomioon, etta
kaikki kayttajaryhmat eivat kayta internetia tai eivat osaa hakea sielta tietoa. lakkaiden kohdalla
painetun tiedon merkitys korostuu muita kayttajaryhmia enemman.

Pyorailyverkon toiminnallinen luokitus

Hyva pyorailyverkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen: Eniten kaytetyt reitit erottu-
vat laadultaan ja kunnossapidoltaan muista reiteista. Pyorailyverkon hierarkia perustuu eritasois-
ten keskusten valisiin yhteyksiin, jossa seudun kaupunkikeskus on keskeisin kohde. Hattulassa ja
sen vireilld olevissa (osa)yleiskaavoissa ei ole maaritelty sellaista keskusverkkoa, joka palvelisi
pyorailyverkon toiminnallisen luokituksen maarittamista.

Hattulassa pyorailyn saavutettavuusalue ulottuu Hameenlinnaan asti, joten kunnan pyorailyverk-
ko on luonteva osa Hameenlinnan kaupunkiseudun pydéraverkkoa. Tasta johtuen pyo6railyn saavu-
tettavuus tulee olla hyva niin oman kunnan tarkeimmilta alueilta kunnan ytimeen Parolaan kuin
seudun kaupunkikeskukseen Hameenlinnaan. Kavelyn osalta keskeisin painopiste on Parolassa.

Taman hankkeen yhteydessa laaditun Hattulan pyo6railyn tavoiteverkon (Kuva 27) maarittelyn
taustalla oleva keskusluokittelu (Kuva 26) on tehty Liikenneviraston Jalankulku- ja pyoéraily-
vaylien suunnittelu -ohjetta soveltaen. Pyorailyverkon hierarkkisen luokituksen perustana oleva
keskusluokittelu on seuraava:

e Kaupunkikeskus — seudun keskus Hameenlinna

e Palvelukeskus — Parola

e Palvelukyla tai suuri toimintoalue — omaa esim. kaupan, koulun, tyépaikka-alueen tai merkit-
tavan pyorailya synnyttavan kohteen — Mierola, Kalliolanmaki (Juteinikeskus), Katinala, Mer-
vi, Pappilanniemi ja Parolannummi sek& Parolan palvelukeskuksen kupeessa Parolan yhte-
naiskoulu ja Parolan koulu urheilukenttineen. Lisdksi Hadmeenlinnan puolelta on nostettu esiin
Tiiri6 tarkeana palvelukylana.

e Asutuskylad tai pieni toimintoalue — ei palveluita tai hyvin rajalliset yksittéiset palvelut. (Asu-
tuskylia tai pienia toimintoalueita ei maaritelty tassa hankkeessa.)

Parolan palvelukeskus kuuluu kokonaisuudessaan kavelyn saavutettavuusalueelle. Tama tarkoit-
taa sita, etta Parolan kaupalliset palvelut ja muut keskeiset toiminnot, kuten esimerkiksi koulut,
sijoittuvat 1-2 kilometrin etaisyydelle keskustasta.

Pyorailyn kolmitasoisen hierarkian mukaisia pyoréailyreitteja kutsutaan paa-, alue- ja paikallisrei-
teiksi. Hattulassa pyorailyn p&areitti yhdistaa pyorailyn saavutettavuusalueella olevan palvelu-
keskuksen (Parola) kaupunkikeskukseen (Hameenlinna). Pyorailyn aluereitti puolestaan yhdistaa
palvelukylan tai suuren toimintoalueen kaupunkikeskukseen tai palvelukeskukseen seka johtaa
paareitin laheisyydessa olevat palvelukylat tai suuret toimintoalueet paareitille. Paa- ja aluereitit
muodostavat yhdessa pyoérailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon.

Kaikki tavoiteverkon ulkopuoliset yhteydet ovat paikallisreitteja. Paikallisreitit yhdistavat asutus-
kylat tai pienemmat toimintoalueet paa- ja aluereitteihin tai luokitukseltaan suurempiin keskuk-
siin. Myds kaikki keskusten sisédlla kulkevat pyorailyreitit ovat paikallisreitteja.
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5.3

Kuvassa 26 on esitetty vektoripohjainen pyorailyverkko, joka osoittaa, minkad tasoinen yhteys eri
keskusten valilla tulee kulkea. Vektoripohjaisen verkon avulla voidaan havaita, missé laajuudessa
olemassa olevia pyorailyvaylia voidaan hyddyntaa todellisten paa- ja aluereittien maarittamisessa
ja kuinka paljon nykyisessa liikenneinfrastruktuurissa on yhteyspuutteita. Eri keskusten valilla voi
olla myds useampia samaan hierarkiatasoon kuuluvia yhteyksia.

. Kaupunkikeskus
B Palvelukeskus
. Palvelukyla tai suuri toimintoalue
s Pyorailyn paareitti

= Pygrailyn aluereitti
NyKyinen jalankulku- ja pyorailyvayla

7" Kuntaraja 7 et 0 05 1 2
X HAMEEHLINGA I kM

Kuva 26. Vektoripohjainen pyorailyverkko Hattulassa. Paa- ja aluereittitasoiset yhteystarpeet keskusten
valilla.

Pyorailyn tavoiteverkko

Pyorailyn tavoiteverkon maarittely perustuu eritasoisten keskusten valiseen vektoripohjaiseen
pyorailyverkkoon (Kuva 26), olemassa oleviin pyoérailylle soveltuviin vayliin (Kuva 6), vaestén
sijoittumiseen (Kuva 1), ty6- ja opiskelupaikkojen sijoittumiseen (Kuva 4) seka Hattulan keskeis-
ten alueiden osayleiskaavaan. Hattulan pyo6railyn (ja jalankulun) tavoiteverkko, eli pyorailyn paa-
ja aluereitit 2040 on esitetty kuvassa 27. Kuvassa on esitetty vain kunnan sisalla kulkevat paa-
ja aluereitit eikd esimerkiksi Hameenlinnan kaupungin alueella sijaitsevia reitteja.
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Kuva 27. Hattulan pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkko (pyorailyn paa- ja aluereitit) 2040.

Pyorailyn paareitti kulkee Parolasta Hameenlinnaan Palkaneentieta pitkin, jonne Parolasta tullaan
Kalliolantieltd. Tama edellyttdd Kalliolantien reitin parantamista. Valivaiheessa Palkaneentielle
pyoraillaan Hattulantieta pitkin. Uusia pyorailyn aluereitteja ovat Myllytie, joka palvelee Parolan
sisalla niin pyorailijoiden kuin jalankulkijoiden tarpeita seka yhteys Pappilanniemesta Mierolantiel-
le (jalkimmaista tulee selvittdd). Mierolan sillan sulkeminen autoliikenteelta parantaisi jalankulun
ja pyoréilyn turvallisuutta ja sujuvuutta Kirkkotiella. Merven suunnasta Merventie toimii myds
pyorailyn aluereittind. Parolannummentie toimii pyoérailyn aluereittina yhdistden Parolannummen
Parolaan ja Hameenlinnaan. Aulangontie toimii vastaavalla tavalla pydrailyn aluereittina yhdista-
en Pappilanniemen Parolaan ja Hameenlinnaan. Pyorailyn paareiteilla vaylien laatutasoa tulee
nostaa siten, ettd ne mahdollistavat nopean ja turvallisen pyoéréailyn eri kayttajaryhmille.

Asemakaavavaiheessa on tarkeda varmistaa, etta pyorailyn paikallisreitit integroituvat jouhevasti
hierarkialtaan korkeampitasoisiin paa- ja aluereitteihin eli pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverk-
koon.

Kaavoitus

Kavely ja pyoraily kaavoituksen osana tulee ottaa huomioon kaavaprosessin aloitusvaiheesta
alkaen ja nédkodkulma tulee olla mukana kaavaprosessin hyvaksymisvaiheeseen saakka (ks. alalu-
vut 3.2 ja 3.3). Kuvan 28 mukainen tilanne kévelyn ja pyorailyn huomioon ottamisesta kaavoi-
tuksen eri vaiheissa soveltuu parhaiten yleiskaavatason tarkasteluun, mutta se toimii hyvin myos
suunnittelualueeltaan laajassa asemakaavassa. Kuvaa 28 voidaan soveltaa tarkasteltaessa myo6s
joukkoliikenteen toimintaedellytyksia yleiskaavaprosessissa. Tasta on kerrottu enemman Liiken-
neviraston Joukkoliikenteen ja maankayton integrointi kaupunkiseudulla -tutkimuksessa (Liiken-
neviraston tutkimuksia ja selvityksia 27/2011).
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KAAVAPROSESSI
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KAVELY JA PYORAILY OSANA LIIKENNESUUNNITTELUA ‘

Kuva 28. Kavelyn ja pyorailyn suunnittelu osana kaavaprosessia (Lahde: Kavely ja pyoraily kaavoituk-
sessa, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 51/2011).

Kavelysta ja pyorailysta puhuttaessa kaavamerkinnoissa ja -maarayksissa seka kaavaselostuksen
teksteissa ei endd saa kayttaa vanhentuneita kevyt liikenne -johdannaisia termeja kuvaamaan
jalankulkijoiden ja pyo6réilijdiden tarpeita ja vaatimuksia. Nama tulee korvata jalankulku- ja pyo-
raily -johdannaisilla termeilla.

Kaavoihin suositellaan laitettavan erilaisia kavelya ja pyorailya koskevia kaavamaarayksia. Nama
maaraykset voivat liittyd esimerkiksi vaylien hierarkkiseen laatutasoon tai pyorapysakaintiin.
Vaylien hierarkkiseen laatutasoon liittyvat suunnittelumaaraykset ovat luonteeltaan enemman
yleiskaavoihin soveltuvia ja voivat olla esimerkiksi seuraavan tyyppisia:

Pyorailyn paareitti
Pyorailyn paareitin laatu on olosuhteiden mahdollistaessa suuntauksen, vaylatyypin poikki-
leikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia reitteja korkeampitasoisempi.

Pyorailyn aluereitti

Pyorailyn aluereitin laatu on jonkin verran paareitin laatutasoa alempi, mutta se on silti
olosuhteiden mahdollistaessa samoilla jalankulkijoiden ja pyoréailijoiden maarilla yleensa
paikallisreitteja korkeatasoisempi.

Sen sijaan pyorapysakointiin liittyvat kaavamaaraykset annetaan tyypillisesti asemakaavassa.
Suositus on, ettd pyorapysakointiin liittyvien kaavamaardysten tarve tarkistetaan aina, kun ase-
makaavassa annetaan autopysakdintiin liittyvia maarayksia. Taulukossa 1 on esitetty toiminta-
kohtaisia polkupyotrien pysakoéintipaikkojen maarien suosituksia, joita voidaan soveltaa myds
Hattulassa.
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Taulukko 1. Toimintakohtaisia polkupydrien pyséakoéintipaikkojen maarien suosituksia. Lisaksi varataan
tarvittava tila liikkumisen apuvalineille (Lahde RT 98—-11180 kortti).

Asuinkiinteistét, sdilytystila
Nuorten asunnot, sdilytystila

Pysakointi

1 kpl/30 asuinkerrosneliometrid
1 kpl/25 asuinkerrosnelidmetria

Noin puolet sisasailytystilapaikkojen maarasta

Tyopaikat

0,4 kpl /tyontekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2,5 paikkaa/100 kem?

Kirjastot, museot, konserttisalit,
elokuvateatterit ja teatterit

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

Hotellit ja ravintolat

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija

Urheilu- ja liikkuntapaikat

0,6 kpl/pdivittdinen kavija ja 0,4 kpl/katsoja

Virkistysalueet ja leikkipuistot

2...4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)

Muut oppilaitokset

1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija

0,5 kpl/oppilas ja tyéntekija
Ohjeita, RT 96-10939 Koulurakennus, tilasuunnittelu

Merkittavat linja-autopysakit

10 paikkaa

Joukkolitkennepysékit ja -terminaalit

1 kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikaan (klo 06:00-09:00)

Asemat

20...30 % pdivittdisesta matkustajamaarasta, minimi 10 kpl.
Ohjeita, RT 98-11104, Infra 63-710112 Taajama-alueiden linja-autopysdkit ja -terminaalit

Infrastruktuuri

Kesalla 2017 toteutetun kuntalaiskyselyn perusteella infrastruktuurin kehittdminen vaikuttaa
erityisesti pyorailyn houkuttelevuuteen. Vahvimmin esille nousivat pydrailyvaylien pinnan kunto
sekd muutama yhteyspuute. Lisdksi risteamisten turvallisuus koettiin tarkedksi osatekijaksi ja-
lankulun ja pyoérailyn edistdmisessa. Alla olevaan taulukkoon 2 on koottu merkittavimmat infra-
struktuuria koskevat parannustoimenpiteet.

Taulukko 2. Infrastruktuuriin vaikuttavia toimenpiteita.

1 | Pydrailymahdollisuuksien edista-
minen

Tarkastetaan pyorailyvaylien kunnossapitoluokitus
seka paallystystarve. Selvitetdéan mahdollisuus reu-
nakivien poistamiseen pyorailyn paéa- ja aluereiteilla
kuitenkin ottaen huomioon esteettémyystarpeet
(ks. RT 98-11180).

Kalliolantien reittia parannetaan toteuttamalla kes-
topéaallysteelld paallystetty vayla.

2 | Jalankulun ja pyorailyn turvalli-
suuden ja houkuttelevuuden pa-
rantaminen Tyrvannontiella

Selvitetdén, voidaanko jalankulun ja pyorailyn edel-
lytyksid parantaa esimerkiksi leventamalla pienta-
reita, rakentamalla jalankulku- ja pydrailyvayla tai
parantamalla valaistusta.

3 | Pyorailyn ja jalankulun sujuvuuden
parantaminen ja matkapituuksien
lyhentaminen, ristedmisturvalli-
suuden parantaminen

Toteutetaan lyhyet yhteydet Hattulantien vierella
kulkevalta jalankulku- ja pydrailyvaylalta alikulku-
jen kautta risteaville vaylille (Punojantie ja Juteini-
keskuksen kohta, kokeiluna voisi toimia puinen
porrasyhteys).

Kinnalantien ja Parolantien liittyman turvallisuutta
parannetaan (esim. kiertoliittyma&).

Pidemmalla tadhtaimella voidaan selvittda joko Mie-
rolansalmen ylittavan tai Pappilanniemeen johtavan
sillan tarvetta.

4 | Pyoralla liikkumisen helpottaminen

Tehostetaan talvikunnossapitoa, parannetaan ha-
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vaittujen ongelmakohteiden kuivatusta.
Parannetaan pyorareittien opastusta tieliikennelain
uudistuksessa varmistuvien pyodraviitoitustyyppien
mukaisesti.

Pidemmalla tahtdimella tutkitaan mm. Teollisuus-
tien tasauksen parantamista ja Honkatien-Itatien
liittymaalueen selkeyttamista.

Liikuntaesteisten liikkumismahdol-
lisuuksien parantaminen

Tarkastetaan, vastaako nykyinen infrastruktuuri
esteettbmyysvaatimuksia (esim. jalkakaytavien
reunatukien korkeus, kontrastit, kaiteet portaissa ja
luiskissa). Toteutetaan esteettémyyskartoitus, jossa
tarkastetaan sekd katualueiden ettd palvelujen
sisddnkayntien ja piha-alueiden esteettomyys. Maa-
ritetdan esteettdbmyyden erikoisalueet Hattulan
kunnan alueelle.

Sujuvat yhteydet joukkoliikentee-
seen

Varmistetaan suorat ja turvalliset kavely- ja pyorai-
ly-yhteydet bussipysékeille ja rautatieasemalle kai-
kista suunnista. Tarjotaan runkolukittavia (mahdol-
lisesti katettuja) pyoratelineitad vilkkaimpien pysak-
kien yhteyteen.

Infrastruktuuri tukee kunkin reitin
merkittdvimpia kayttajaryhmia

Maaritetddn merkittdvimmat koulureitit sekd es-
teettdmat reitit esimerkiksi idkkaiden asumiskeskit-
tymiin. Reittien suunnittelussa otetaan huomioon
kunkin kayttajaryhman tarpeet: Koulureiteilla las-
ten liikkuminen ryhmissa seka tarkkaamattomuus,
tyomatkapyorailyn reiteilla reitin sujuvuus ja iak-
kaiden suosimilla reiteilld reitin esteettomyys.

Oikeat ratkaisut oikeisiin paikkoi-
hin

Hattulassa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarat
eivat edellyta eroteltujen pyorateiden ja jalkakay-
tavien toteuttamista. Yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava on useimmiten toimivin ratkaisu myoés pyo6-
railijalle. Pyorailyn paareitilla yhdistetyn pyodratien
ja jalkakaytavan tavoitteellisen paallysteen leveys
on 3,5-4,0 m ja aluereitilla 3,5 m. Tapauskohtai-
sesti tulee kuitenkin tutkia, onko jalankulkuvythyk-
keen rauhallisilla ja vahaliikenteisilla katuosuuksilla
pyoréilijoiden tarkoituksenmukaisempaa kulkea sa-
massa tilassa autojen kanssa kuin vaistella yhdiste-
tylla pyoratiella ja jalkakaytavalla jalankulkijoita ja
reunakivid. Kadun luonnetta voidaan tarvittaessa
muuttaa esim. pihakadun tai uuteen tieliikennelain-
saadantdon tulevan pyodradkadun suuntaan. Pyora-
kadut soveltuvat parhaiten paikkoihin, joissa auto-
liikenteen maara on kohtuullisen pieni (KLV alle
2000) ja pyoralikenteen maara suuri. Parolassa
pyorakaduksi soveltuvia yhteyksia voisi olla Mer-
ventien, Teollisuustien ja Hattulantien muodosta-
man kolmion sisalla. Pydrakadulla (Kuvat 29 ja 30)
pyorat ja autot kayttavat samaa tilaa jalankulkijoi-
den kulkiessa jalkakaytavalla. Pyodrakadulla autolla
on annettava pyorailijalle esteetdn kulku ja ajono-
peus on sovitettava py6railyn mukaiseksi.
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5.6

Kuva 29. Kauppakatu Joensuussa — Suomen ensimmainen pydrakatuna toteutettu katu.

RAUG

1

RAMBJLL

Kuva 30. ldeakuva pyorakadusta Joensuussa (Lahde Joensuun kaupunki — Pyorailyn ja kadvelyn kehitta-
missuunnitelma 2030).

Tiedotus ja kampanjat

Infrastruktuurin parantamisen lisdksi kestavien liikkumismuotojen edistamisessa tietoisuuden
lisdédminen ja asenteisiin vaikuttaminen ovat merkittavassa roolissa. Alla olevaan taulukkoon 3 on
keratty toimenpiteitd, joilla parannetaan kuntalaisten tietoisuutta eri liikkumismahdollisuuksista,
pyritdan vaikuttamaan asenteisiin sekd parannetaan erityisesti jalankulun ja pyorailyn turvalli-
suutta.
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Taulukko 3. Tiedottamiseen, markkinointiin ja asennekasvatukseen liittyvia toimenpiteita.

Tavoite

Toimenpide

Joukkoliikenteen tarjonta tunnetaan
paremmin

Tiedotetaan saanndllisesti joukkoliikenteen tar-
jonnasta paikallislehdessa ja kunnan Facebook-
sivuilla. Tehdaan esimerkiksi juttusarja erityyppi-
sistd joukkoliikenteen kayttdjistd. Tuotetaan pai-
nettua informaatiota joukkoliikenteesta, kuten
joukkoliikenteen reittikartta. Lisatdan kunnan
internetsivuille tiedot joukkoliikenteen reiteista ja
aikataulusta.

Joukkoliikenne palvelee ty6- ja kou-
lumatkoilla

Joukkoliikenteen suunnittelussa tehdaan yhteis-
tyota eri sidosryhmien kanssa (esim. kunta, jouk-
koliikennesuunnittelu, suurimmat tydnantajat ja
liikennoitsijd): Tarkistetaan joukkoliikenteen aika-
taulut ja varmistetaan, ettd joukkoliikenne palve-
lee tyd- ja koulumatkaliikennetté.

Joukkoliikenteen
houkuttelevaa

kayttdminen on

Selvitetdan, voiko joukkoliikenteen lippuhintoja
tarkistaa siten, ettd kayttajat nakisivat joukkolii-
kenteen kustannustehokkaana vaihtoehtona.

Pyorailyn maara kasvaa talvikaudel-
la

Lisatddn kuntalaisten tietoisuutta polkupyorien
nastarenkaista ja tehddan niiden hankinta hel-
pommaksi yhteistytssa kunnan ja yritysten kans-
sa. Tehdaan juttu paikallislehteen. Jarjestetaan
kevaan pyorailytapahtumaa vastaava talvipyorai-
lytapahtuma paikallisen pyoéraliikkeen kanssa
(esimerkiksi nastarenkaiden esittely, talvipyorai-
lyn muut varusteet ja turvallisuus).

Asennemuutoksen edistaminen kéa-
velya ja pyorailya kohtaan

Toteutetaan jalankulun ja pyo6railyn edistamis-

kampanjoita. Esimerkiksi:

e kilometrikisan hyddyntaminen tyopaikoilla ja
eri tyopaikkojen valiset haasteet

e Liikennekdarme-pelin tai kilometrikisan hyo-
dyntadminen kouluissa

e harrastusseurojen ja -kerhojen haastaminen
jalankulun ja pyorailyn lisadmiseksi kodin ja
harrastusten valilla tehtavilla matkoilla

e parannetaan idkkaiden tietoisuutta pyorailysta
ja kannustetaan pyoérailyyn Voimaa Vanhuu-
teen -hankkeen yhteydessa. Hattulan kunta
tukee TCC:n kaynnistamaa kampanjaa vuonna
2018.

Jalankulun ja pyo6railyn lisddminen
erityyppisilla matkoilla

Korostetaan hydtyliikunnan terveyshyottyja (seka
fyysinen ettd psyykkinen) tiedotuksen keinoin.
Tehdaan esimerkiksi juttusarja erityyppisista liik-
kujista tai esitellaan, miten eripituisten matkojen
kaveleminen tai pyoraileminen voidaan suhteuttaa
urheiluharjoituksen hyétyihin.

Liikkkuva koulu -hankkeen tiimoilta kannustetaan
koululaisia pyo6railyn lisaamiseen myos talvikau-
della. Hankitaan ylakoululaisille polkupy6rié, joita
voidaan hyddyntdd esimerkiksi retkilla kulttuuri-
ja luontokohteisiin.
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Kokeillaan yhteiskayttdpyorida Parolassa: kesaai-
kaan Hattulan kirjastolle sijoitetaan noin 5 pyoraa
lainattavaksi.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
valisten vaaratilanteiden vahenta-
minen

Korostetaan viestinnassa jalankulkijoiden ja pyo-
railijdiden yhteispelia liikenteessa. Tehdaan juttu
paikallislehteen ja kunnan nettisivuille mm. soit-
tokellon kaytén merkityksestd. Hyoddynnetdan
myds Wilma-viestintad koululaisten vanhemmille.
Hyddynnetdan liikkenneturvallisuuskoordinaattori-
hanketta. Tehdaan paikallislehteen juttu jalankul-
kijoiden ja pyoréilijdiden yhteispelista.

Jalankulun, pyorailyn ja autoliiken-
teen ristedmisten turvallisuuden
parantaminen

Kampanjoidaan suojatieturvallisuuden edista-
miseksi esimerkiksi koulujen alkaessa syksylla ja
pyorailykauden alkaessa kevaalla. Hyddynnetdan
lilkenneturvallisuuskoordinaattorihanketta.

Tehdaan tarkastelu turvattomiksi koettujen jalan-
kulku- ja pyorareittien seka autoliikenteen vaylien
risteamiskohdissa. Selvitetddn, miten risteamis-
kohtien turvallisuutta voidaan parantaa.
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6.1

VAIKUTUKSET JA VAIKUTTAVUUDEN SEURANTA
Vaikutukset

Jalankulku- ja pyorailyvaylien fyysinen kehittdminen on nakyva ympéariston muutos, mika hyvin
tehtyna lisaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maaria seka parantaa liikenneturvallisuutta, lilken-
nemuotojen imagoa ja taajamaymparistéa. Hyvin toteutettu ja markkinoitu jalankulku- ja pyorai-
ly-ymparistd kasvattaa jatkossa alueen houkuttelevuutta uusien asukkaiden silmissa.

Yksittaisten toimenpiteiden vaikutusten arviointi on syyta tehda sitten kun toimenpiteiden toteu-
tettavuutta ja tarvittavia aluevarauksia suunnitellaan tarkemmin. Esimerkkind voidaan todeta,
etta Pappilanniemeen ideoidun uuden kavely- ja pyorailysillan vaikutuksia arvioitiin Aulangontien
nykyisten pydérailijamaarien, oikaisemisesta saatavan matkan pituusmuutoksen ja joustokertoi-
mien avulla. Nykyisesta noin 140 pydrailijasta vuorokaudessa paadyttiin ennusteessa 170-200
pyoréilijaan. 40 % kasvusta tulisi tyd- ja koulumatkoista ja 60 % asiointi- ja vapaa-ajan matkois-
ta.

Kavely ja pyoraily ovat erillisida kulkumuotoja, joilla on erilaiset tarpeet ja vaatimukset. Pydréilijan
on monessa kohtaa helpompi kulkea samassa tilassa autojen kanssa kuin samassa tilassa jalan-
kulkijoiden kanssa naita ja reunakivia vaistellen. Toisaalta hyvin hiljaiset ja pddosin autojen lapi-
ajoliikenteeltd suljetut asuinkadut mahdollistavat kaikkien liikennemuotojen liikkumisen samalla
ajoradalla. Vilkkaampien autovaylien varressa erillinen vayla on kuitenkin tarpeen. Parolan liiken-
nemaarilla yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on tahan tarkoitukseen yleensa oikea ratkaisu.

"Oikeat ratkaisut oikeisiin paikkoihin" -suunnittelufilosofia on ollut selvityksen ydinajatus. Tasta
johtuen pyoérailyn tavoiteverkko ei ole liian tihea eika kehittamisohjelma ole eparealistinen. Olo-
suhteiden parantaminen edellyttda yksittaisia kohteita (kuten uudet sillat) lukuun ottamatta suh-
teellisen vahaista rahoitusta.

Pyorailyn ja jalankulun erottamista ei nailla kayttajamaarilla katsota tarpeelliseksi, mutta pyorai-
lyn paa- ja aluereiteilla nykyistad levedammat yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat tiemerkintoi-
neen ovat paikoitellen tarpeen seka liikkumisen mukavuuden ettd helpomman talvikunnossapidon
kannalta. Pyorailyverkon hierarkia alkaa talléin nakya halutulla tavalla.

Tydryhman ndkemyksen mukaan kehittdmissuunnitelman jalkauttamisesta konkreettiselle tasolle
seuraa paljon myonteisia vaikutuksia, joista alla on esitetty tdrkeimmat:

e pyorailijdiden ja kavelijoiden maara ja kulkutapaosuus kaikissa matkoissa kasvaa, myos

talvisin ja Hameenlinnaan suuntautuvilla matkoilla

e pyorailyn ja jalankulun arvostus kasvaa

e pyorailyn ja jalankulun turvallisuus paranee

e pyorailyn sujuvuus paranee

e jalankulun esteettémyys paranee

e joukkoliikenteen houkuttelevuus paranee

e Parolan vetovoimaisuus asuin- ja tydpaikkana kasvaa

e kuntalaisten terveydentila paranee lisddntyvan pyorailyn ja jalankulun vaikutuksesta

e liikenteen paastot vahenevat viisaan liikkumisen lisddntymisen vaikutuksesta.

Kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen myonteisistd vaikutuksista seuraa myo6s merkittavia
yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia muun muassa terveysvaikutusten terveydenhuoltoon kohdis-
tuvien kustannussaastdjen ja sujuvammista vaylista aiheutuvien aikakustannussaastdjen ansios-
ta. Pyorailyn ja kavelyn edistdmisella on hydtyja myo6s taajamakuvaan, liikkenteen tilantarpee-
seen, ilmanlaatuun ja meluun.
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6.2

Vaikuttavuuden seuranta

Kestavan liikkkumisen edistamistyon koordinointi asettuu luontevasti osaksi kunnan tekemaa lii-
kenneturvallisuusty6ta. N&ain ollen myds kestavan liikkumisen edistamisen seuranta asettuu lii-
kenneturvallisuustydsta vastaavan ryhman tehtavaksi. Seurantaa on hyva tehda vuosittain, kui-
tenkin vahintddn kahden vuoden vélein.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen vaikutuksia ehdotetaan seurattavan jatkossa seuraavilla mitta-
reilla, jotka on esitetty taulukossa 4. Kulkutapaosuuksia voidaan selvittda esimerkiksi kyselyiden
tai laskentatutkimuksen keinoin. Seurannassa on kuitenkin syyta kiinnittdd huomiota siihen, etta
eri laskentatavat saattavat painottaa kulkutapajakauman tuloksia eri tavoin.

Taulukko 4. Ehdotetut mittarit vaikuttavuuden seurantaan.

Mittarin kuvaus Nykytilanne

Hankkeen kohderyhman koko Hattulan asukasluku 9 682 henkil6a
31.12.2016 (Tilastokeskus)

Tyytyvaisyyskyselylla tavoitettujen ihmisten méara | 368 henkilba

Arvio kavelyn kulkutapaosuudesta 10 %~
Arvio pyérailyn kulkutapaosuudesta 16 %~
Arvio joukkoliikenteen kulkutapaosuudesta 9 %"

Sosiaaliset vaikutukset, kuten saavutettavuuden
parantuminen ja syrjaytymisen estaminen

Ymparistovaikutukset

*) Arvio perustuu kesalla 2017 tehtyyn kyselyyn, johon vastasi 368 henkildd, mikd on noin 4 %
kunnan asukasluvusta. Osa vastaajista ilmoitti kotipaikkakunnakseen muun kunnan kuin Hattu-
lan. On syyta olettaa, etta kyselyyn vastanneiden joukossa painottuivat ne vastaajat, jotka suh-
tautuvat kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen keskimaaraistd myodnteisemmin. Kulkutapa-
osuuksia koskevat tulokset eivét ole tilastollisesti merkittavia. Kavelyn valtakunnallinen kulkuta-
paosuus alle 20 000 asukkaan taajamissa vaihtelee tyomatkojen 9 %:sta koulumatkojen
24 %:iin. Pyorailyn valtakunnallinen kulkutapaosuus alle 20 000 asukkaan taajamissa vaihtelee
puolestaan tydmatkojen 13 %:sta koulumatkojen 34 %:iin.

Asemakaavan mahdollisuudet vaikuttaa kavelyn ja pyorailyn kilpailukykyyn -selvitys sai naky-

vyytta paikallismediassa hankkeen aikana. Liitteessa 4 on hankkeen aikana kirjoitettuja lehtijut-
tuja aiheesta.
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YHTEENVETO JA JATKOTOIMENPITEET

Maankayton suunnittelu tulee tehda vuorovaikutuksessa liikenteen suunnittelun kanssa. Liiken-
teen suunnittelussa tulee tarkastella kavelya ja pyoradilyn omina ja erillisind liikennemuotoina.
Kavelyn ja pyorailyn tarkastelu tulee olla mukana koko kaavaprosessin ajan kaikissa kaavavai-
heissa (Kuva 28). Talldin kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden edistamismahdollisuudet tuodaan
esille vaiheessa, jolloin asioihin voidaan parhaiten vaikuttaa.

Lilkkumisen ohjauksen ja infrastruktuurin kehittdmiseksi laadittuja toimenpide-esityksia ediste-
taan. Erityisesti infrastruktuurin kehittdmisessa otetaan huomioon eri liikkujaryhmien tarpeet
liittyen esimerkiksi turvallisuuteen, sujuvuuteen ja esteettémyyteen.

Hattulan kunta on mukana maakunnallisessa liikenneturvallisuuskoordinaattoritydssa. Kanta-
Hameen liikenneturvallisuuskoordinaattori koordinoi, tukee ja aktivoi kuntien liikenneturvallisuus-
tyota. Koordinaattorin tydpanosta yhdessd kunnan liikenneturvallisuustydn yhteistyéryhman
kanssa kannattaa hyddyntaa liikkennekasvatuksen ja viestinnan toimenpiteiden organisoinnissa ja
toteutuksessa.
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LIITE 1. JOUKKOLIIKENNEMUUTOKSIA KOSKEVA TIEDOTE

hattula

Eldmdd varten. 3052017

Muutoksia Parolan bussilinjoihin

Hameenlinnan seudun kaupunkiliikenteen sekd Parolaan ja Turenkiin suuntautuvat bussilinjat
uudistuvat kesdkuun alussa. Linjastouudistus tuo mukanaan uudet linjanumerot ja muutoksia
reitteihin. Hameenlinnan seudun bussiliikenneyhteyksia uudistetaan, koska alueen asukasmaara on
kasvanut ja palvelujen sijainnit ovat muuttuneet vuosien saatossa. Uudet reitit ja aikataulut
otetaan kayttoon 4.6.2017.

Jatkossa Parolaa palvelevat linjat 5 ja 10, jotka muodostavat yhdessa seudullisen padyhteyden
eteld-pohjoissuunnassa. Linjat tarjoavat vaihdottoman bussiyhteyden Parolasta Hameenlinnan
keskustan kautta Turenkiin. Linja 5 kulkee reittia Turenki—-Hameenlinna—Parola—Parolannummi—
Parola—Hameenlinna—Turenki. Linja 10 liikenndi reittid Turenki-H&meenlinna—Vahdnummi—
Parola—Vahanummi—Hameenlinna—Turenki. Erityisesti linjan 5 aikatauluissa on huomioitu
Parolannummen varuskunnan matkustustarpeet.

Linjojen 5 ja 10 aikataulut on sovitettu toisiinsa siten, ettd syys-toukokuussa busseja menee puolen
tunnin vélein aamu- ja iltaruuhkan aikaan. Linja 5 liikenndi tunnin vélein. Linja 5 liikenndi lapi
vuoden, mutta kesdkaudella arkipaivien aikataulut poikkeavat hieman talvikauden aikatauluista.
Linjan 5 viikonloppuliikenne jarjestetddn samanlaisena ympari vuoden. Viikonloppuisin ja
hiljaisena aikana linjan 5 ajoaika on hieman lyhyempi kuin vilkkaimpina arkiaamuina ja -iltoina.

Linjaa 10 ajetaan vain talviaikaan, eli syyskuusta toukokuuhun. Linja 10 tdydent&a arkiliikennettd,
eiké sita ajeta viikonloppuisin. Linja 10 palvelee etenkin tydmatkaliikennettd ja koululaisia. Linjan
10 vuorot lahtevét Parolasta tunnin vélein aamulla ja iltapaivalla.

Parolan linjojen aikatauluissa on pyritty mahdollisuuksien mukaan huomioimaan junayhteydet
aamulla Turengin suunnasta ja iltapdivalla Turengin suuntaan seka vaihtomahdollisuus
bussilinjoille keskussairaalan ja Tavastian kampusalueen suuntaan. Suurin osa reittien varrella
olevasta asutuksesta on Hameenlinnan alueella, mutta esimerkiksi Vahanummen lisdédminen linjan
10 reittiin tuo bussilinjan lahemmaksi noin 1 000 hattulalaiselle aikaisempaan verrattuna.

Hé&meenlinnan seudulla on kaytossa lippu- ja maksujérjestelma Waltti. Matkustusvyohykkeita on
kolme: A-vybhyke kattaa Hameenlinnan keskustan ja sen lahialueet. B-vyohyke kattaa Kanta-
Hé&meenlinnan ympériston liséksi Parolan, Turengin, Rengon ja Eteldisen alueet ja C-vyohyke
kattaa muun Hameenlinnan seudun kuntarajoille asti. Vaihtaminen bussista toiseen on maksutonta
45 minuutin ajan matkustettaessa yhden tai kahden vyohykkeen sisalla. Kolmen vydhykkeen
matkoissa vaihtoaika on 60 minuuttia.

* Joukkoliikenteen uudet aikataulut ja reittikartat 16ytyvat Hameenlinnan kaupungin kotisivuilta:
http://www.hameenlinna.fi/Palvelut/joukkoliikenne/aikataulut-ja-reitit/

* Linjastomuutoksesta voi lukea lisdéd Hameenlinnan kaupungin sivuilta:
http://www.hameenlinna.fi/Palvelut/joukkoliikenne/L injastouudistus-2017/

* Tietoja bussilipuista:_http://www.hameenlinna.fi/Palvelut/joukkoliikenne/Waltti/

*Lisatietoja linjastomuutoksesta antaa joukkoliikennekoordinaattori Maarit Kaartokallio, puh. 03 6213
850, maarit.kaartokallio@hameenlinna.fi

Postiosoite: www.hattula.fi 050 509 0347
Pappilanniementie 9 etunimi.sukunimi@hattula.fi fax. 03 673 1321
13880 Hattula hattulan.kunta@hattula.fi www.facebook.com/hattulankunta
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Polkupyorailijoiden laskentapisteet ja laskentojen ajankohdat (Karttapohjan lahde: Kansalaisen
karttapaikka).

Myllytietd ja Kirkkotietd lukuun ottamatta kaikki jalankulku- ja pyoréilyvaylat on erotettu
moottoriajoneuvoliikenteestd valikaistalla. Laskentalaitteet sijoitettiin  valikaistalla oleviin
valaisinpylvaisiin tai puihin, jolloin kaikki mitatut ajoneuvot olivat kaytdnnéssa polkupyoria.
Myllytiella laskentalaite sijoitettiin ylés noin 2 metrin korkeuteen mittaamaan 45° kulmassa
alaviistoon, silla jalankulku- ja pyorailyvaylan seka ajoradan valissa ei ollut kiinnityspaikkoja.
Sijoittamalla laskentalaite yl6s laskentalaitteen mittauskeila kohdistui laskemaan vain jalankulku- ja
pyorailyvaylan kayttajia. Jos laskentalaite olisi sijoitettu maanpinnan tasoon, olisi mittausdatassa
ollut mukana myds moottoriajoneuvoliikenne. Kirkkotiella ei ole jalankulku- ja pyorailyvaylaa, joten
mitatusta laskentadatasta eroteltiin manuaalisesti moottoriajoneuvoliikenne pyodréliikenteesta.

Laskentalaitedatan avulla maaritettiin keskimaaraiset vuorokausiliikenteet eri kohdissa. Koska
laskennat tapahtuivat usean kuukauden aikana, vaikuttavat erilaiset tekijat, kuten lampétila ja
sateisuus, polkupydréilijoiden mitattuun maardan. Vaihtelua aiheuttaa muun muassa se, etta
kesakuukausina osa joukkoliikenteen kayttajistd ja jalankulkijoista siirtyy pyoérailemaan, mutta
toisaalta tydmatkaliikenne vahenee kesaloma-aikaan.

Heindkuun laskentatuloksia on korjattu Pyorailyn ja kavelyn laskennat — ohjeita kdytannén tydhon
-oppaan mukaisesti. Kausivaihtelun korjauskertoimena kaytettiin arvoa 1,2 (korjauskerroin:
pyorailyn kausivaihtelujen mukainen kesan keskimaaraisen pyorailijjamaaran suhde laskenta-
ajankohtien keskimaaraiseen pyoérailijamaaraan). Lampdétilavaihtelun merkitys tuloksiin on pieni,
silla laskenta-aikana ulkolampétila oli 15—25°C.
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KESKIVIIKKONA 22.3.2017

UUTISET

HAMEEMLINNAN KAUPUNKIUUTISET 3

Valtio antoi jo tukea kavelyn ja pyordilyn edistamiseen kaavoituksella

Parolan asemakaavan

uudistus lahtee liikkeelle

HATTULA
Kari Karppinen

Hattulan kunta kiynnistiad
pikapuolin Parolan asema-
kaavan ajantasaistuksen.
Vauhtia kaavan uusimiselle
antoi Liikenneviraston kun-
nalle myiintiimi 26 coo eu-
ron valtionavustus keskus-
taajaman kiivelyn ja pyGrii-
Iyn edistimiseen. Avustus
mybnnettiin nimenomaan
asemamakaavaprosessin ke-
hirtimiseen, ei vield konk-
reettiseen rakentamiseen.
Kiivelyn ja pydriilyn edisti-
minen nithdiin kustannus-
tehokkaana keinona paran-
taa asukkaiden liikkumis-
mahdollisuuksia ja terveel-
listid eliméntapan. Kivelyn ja
pytirdilyn huomioonottami-
nen parantaa erityisesti kes-
kustan viihtyisyytti.

-Asemakaavaluonnos saa-
daan valmiiksi timiin vuo-
den nimiin, ja hyvilksymi-
nen valtuustokdsittelyyn
ensi vuonna. Joka tapauk-
sessa kaavan piivirtiminen
on aivan lihiajan asia, Hat-
tulan tekninen johtaja Juha
Prittinen sanoo.

Samaa mieltid on kunnan-
hallituksen puheenjohraja
Kari Ventola, joka sanoo
kaavahankkeesta puhutun
ainakin vuodesta 2011 ilman
konkreettisia tekoja.

-Osasyynid on se, ettei
kunnalla ole omasta takaa
tyivoimaa kaavan tekemi-
seen, vaan kaavojen laadin-
ta on tehty konsulttivoimin.,
Kaavoitukseen palataan seu-
raavassa budjetissa, Vento-
la sanoao,

Parolan raajaman lisiksi
kaavoitustarvetta on Katina-
lassa. Katinalassa pienoisen
lisihaasteen tuo se, etti sil-
I suunnalla tarvitaan myds
vhreistyitd Himeenlinnan
kaupungin kanssa katuver-

Tekninen johtaja Juha Prittinen {vas,) ja kunnanhallituksen puheenjohtaja Kari Ventola pitavit Parolan kaavan ajantasais-
tamista tarkednd.

kon suunnittelussa, kun
lkuntaraja sijoittuu Katina-
lan ja Tiirion viliin,
~Asiasta on jo puhuttu hy-
vissd hengessil yleiskaavoi-
tuksen yhteydessi, mutta mi-
tdiin valmista siltd osin ei ole
olemassa, Prittinen kertoo.

UUDEN hyvinvointikeskuk-
sen ja tehostetun palveluyk-
sikbn tonttikaupat vaikutta-
var Juha Prirtisen mukaan I4-
hitulevaisuudessa koko kun-
takeskuksen ilmeeseen.
~Keskustan kehittdmis-
mahdollisuuksia ja -tarvet-
taon erityisesti Parolantien
jaHattulantien viliseltd alu-

eelta, jossa sijaitsec pidosa
litketoiminnoista, Prittinen
Sanoo.

Nyt saatu valtionavustus
kohdentuu kitvelyn ja pyérii-
lyn edistiimiseen. Juha Prit-
tisen ajatuksena on sailyttidd
nopeat ja sujuvat pydriilyrei-
tit samalla kun jalankulku-
reitteji ja pysiikdintid kehi-
tetiddn niin ettd keskustassa
asinidessa el tarvitsisi siirtid
auroa kovin montaa kertaa.

Kari Ventola muistuttaa,
ettd keskusta muuttaa ilmet-
tdin jo sen vuoksi, etti tote-
uttaviin kiinteistdihin tulee
myds runsaast tydntekijoita.

-Se tuo vuden litkentee-

seen vaikuttavan clementin,
silli kaikki eiviit asu kively-
matkan pidssd, Ventola huo-
mauttaa.

PAROLAN kaavoituksessa yk-
sihaaste on se, ettd ydinkes-
kustan alueella on runsaas-
ti yksityisid maanomistajia,
kunnan omistuksessa tontti-
maata on vihemmiin.
—Seuraava vaihe on saa-
da keskusteluyhreys maan-
omistajien kanssa. Kahden-
vilisten keskustelujen lisiik-
si kaavahankkeesta jirjeste-
tiiin varmasti myds yhteis-
tilaisnuksia. Timi rakentuu
vhteistyélld, muuten koko-

naisuus ¢i toimi, Prittinen
painottaa.

Parolan kehittimiseltd
puuttuu edelleen selkei vi-
sio, joka olisi asemakaavoi-
tuksen johtotihteni.

- Palasista rakennettuna
taajamasta ei synny yhte-
niisti, mutta toisaalta ko-
vin korkealentoisia ja epé-
realistisia visioita on turha
kehitelli. Mik&in ei kaavoi-
tuksessa varmasti varsinai-
sesti hierrd, mutta vhteisen
savelen loytyminen on var-
masti useamman keskuste-
lun takana, Prittinen jatkaa.

Hiin sanoo Parolassa ole-
van reilusti rakentamisen tii-

"Keskustan
kehittdmis-
mahdollisuuksia
ja -tarvetta

on erityisesti
Parolantien ja
Hattulantien
viliseltd alueelta,
jossa sijaitsee

pddosa liike-
toiminnoista.”

vistiimisen mahdollisuuksia
niin ydinkeskustassa kuin
asuntoalueilla,

-Siellii on isoja tontteja
sekil kivttimittomid puis-
roalueita, joille voidaan si-
joittaa rakennuksia nykyis-
ti tiiviimmin. Parolantien
wvarresta niden mkentuvan
tulevaisuudessa enemmiin
kaupunkimaisemman, jota
rakennukset reunustavat
merkittiviisti nykyisti tii
viimmin, tekninen johtaja
Juha Prittinen pohtii.

YKSI KOKONAISUUTEEN
merkittivisti vaikuttava yk-
sityiskohra on Harrulantiel-
le kaavailtu kiertoliittymd.
Toinen liikenneturvalli-
suuden kannalta iso asia on
Pilkiineentien risteyksessi
Hattulantien vlittivien ja-
lankulkijoiden ja pyordilijoi-
den reitti. Alikululla viiltet-
Parolan kiively- ja pydriily-
verkko on muodostunut osa
osalta ilman kaiken kattavaa
kokonaissuumnitelmaa. Timi
nikvy esimerkiksi keskustaa-
jamaa sivuavan Hattulantien
varren pyoritiestd, jolta yh-
teydet poikittaisiin raitteihin
ovat heikot. Erityisen kiusal-
lista timé on Hattulantien
alikulkujen kohdalla.
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Hattula kannustaa
parolalaisia liikkumaan
kavellen tai pyoralla

Mallihankkeessa
tutkitaan, miten
kaavoituksen avulla
voidaan edistaa kevyen
liikenteen suosiofta.

Sari Oksala
Hattula

Hattulassa on juuri kaynnisty-
nyt kevyeen litkenteeseen liit-
tyva hanke, jonka tavoitteena
on lisata varsinkin parolalais-
ten liikkkumista lihasvoimin.
Projektiin on saatu valtion
rahoitusta liilkenneviraston
kautta, ja tarkoitus on selvit-
taa, miten asemakaavalla voi-
daan vaikuttaa kavelyn ja pyo-
riilyn suosioon.
-Rahoitusta on saatu sita
varten, etta tavoitteena on
kehittaa malli, jota voidaan
hyodyntaa muillakin paikka-
kunnilla, kertoo Hattulan tek-
ninen johtaja Juha Prittinen.

TYO ALKAA asukkaille ja yrit-
tajille suunnatuilla kyselyilla,
joilla kartoitetaan kevyen lii-
kenteen tilannetta ja hattula-
laisten toiveita. Sen toteuttaa
Ramboll, joka on kunnan yh-
teistyokumppani hankkeessa.

Asukaskysely aukeaa kun-
nan verkkosivuilla ensi vii-
kolla, ja se on auki kesan ajan.
Prittinen arvelee vastauksia
kertyvan etenkin siina vai-
heessa, kun koulut alkavat ja
koulumatkojen miettiminen
on ajankohtaista.

Prittisen mukaan hanke sopii
hyvin Hattulaan ja Parolaan, sil-
la Parolan asemakaavan paivi-
tystyo on kaynnistymassa. Siina
pyritaan painottamaan nimen-
omaan kevyen liikenteen ratkai-
suja niin, ettei kaikkea suunni-
tella autoilun ehdoilla.

-Kyselyt ja koko hanke anta-
vat arvokasta tietoa myos kaava-
tyon pohjaksi, Prittinen sanoo.

TAUSTATIETOJEN mukaan Pa-
rolassa iso osa lyhyistakin
matkoista tehdaan henkilo-
autolla, ja kevyen liitkenteen
osuus kaikista matkoista on
Suomen pienimpia.

Taajamassa on myos paljon
mopoautoja sekd talouksia,
joissa on enemman kuin yksi
henkiloauto.

-Nama ovat kaikki syita, joi-
den takia tilanteeseen on syyta
puuttua ja kehittaa kevyesta lii-
kenteesta todellinen vaihtoehto
autoilulle, Juha Prittinen sanoo.

Toisaalta myos mahdolli-
suuksia parempaan on, silla
alle kouluikaiset lapset ja ala-
koululaiset pyorailevat paljon,
ja myos urheilupyorailyyn on
hyvat mahdollisuudet.

-Kunnan puolelta pysyva ta-
voite on se, etta kuntalaiset py-
syvat terveempina ja esimer-
kiksi katuverkko kuluu vahem-
man. Kaavoituksella asiaan voi-
daan vaikuttaa niin, ettd asuk-
kaiden olisi houkuttelevampaa
kavella tai pyorailla kun lahtea
litkkkeelle autolla. HAsa
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Hattulassa lyhyetkin
matkat taittuvat autolla

Kaveleminen ja pyoraily
kiinnostavat silfi,

silla asukaskyselyyn
kertyi kesan aikana
lahes 400 vastausta.

Sari Oksala
Hattula

Pyoraily- ja jalankulkumahdolli-
suuksiin vaikuttaminen kiinnos-
taa hattulalaisia, vaikka varsinkin
Parolassa lyhyetkin matkat kul-
jetaan usein autolla.

-Esimerkiksi Parolan keskus-
tassa siirrytain paikasta toiseen
hyvin hanakasti autolla, vaikka
kaupat ja muut palvelut ovat var-
sin lahelld toisiaan, sanoo ryhma-
paallikko Pilvi Lesch Ramboll
Finland oy:sta.

Ramboll on kunnan yhteistyo-
kumppani hankkeessa, jossa yri-
tetdaan lisata hattulalaisten liik-
kumista lihasvoimin. Ramboll
toteutti kesan aikana asukkaille
ja yrittajille suunnatun kyselyn,
jolla kartoitettiin jalankulun, pyo-
railyn ja mopoilunkin tilannetta
ja hattulalaisten toiveita.

VASTAUKSIA kertyi Leschin mu-
kaan runsaasti eli lahes 400. Suu-
rin osa vastaajista on hattulalai-
sia, mutta joukossa on myos Hat-

tulassa muualta tyossa kayvia ih-
misid ja kesdasukkaita.

Vastauksia ja muun muassa nii-
den perusteella tehtavia toimen-
pide-ehdotuksia kootaan parhail-
laan, ja selvitys tulee viela Hattu-
laan kommentoitavaksi. Sen on
maard valmistua vuoden loppuun
mennessa.

—Tarkoitus on ollut kerdta Hat-
tulan kaavahankkeiden tueksi tie-
toa siitd, miten kevyt liikenne voi-
daan huomioida nykyistd parem-
min jo kaavoitusvaiheessa, Pilvi
Lesch kertoo.

HANKKEESEEN on saatu liikenne-
viraston rahoitusta, silld tavoit-
teena on luoda malli, jota muut-
kin kunnat voivat hyodyntaa.

Kyselyssa asukkaat ovat vas-
tanneet muun muassa kysymyk-
siin siita, mitka asiat kannustavat
heita liikkumaan joko pyoralla tai
jalkaisin. Tarkeimpia kannustimia
ovat terveysvaikutukset, ulkoilu
ja virkistys.

"Toisaalta Hattulassa
tilanne on yleisesti ottaen
vahintaan kohtuullinen.”

PILVI LESCH
Rambollin ryhmapaallikko

—Alle 18-vuotiailla vastaajilla
painottui totta kai myos se, et-
ta heilla ei ole muuta ajoneuvoa.
Mutta lapsilla ja nuorilla myo0s so-
siaalisuus vaikutti, eli kavereiden
tapaaminen samalla kun on liik-
keelld kavellen tai pyoralla.

Leschin mukaan on tyypillisti,
etta jos taloudessa on auto, si-
ta kaytetaan myos varsin lyhyil-
la matkoilla.

KYSELYSSA selvitettiin myos liik-
kumisen kannalta hankalia paik-
koja, ja muun muassa Tyrvinnon-
tie mainittiin monissa vastauk-
sissa. Tyrvannontien varteen on
toivottu kevyen litkenteen vaylaa
vuosikaudet.

—Toisaalta Hattulassa tilanne
on yleisesti ottaen vahintaan koh-
tuullinen. On jalankulku- ja pyo-
railyviylid ja esimerkiksi kaupun-
gin suuntaan on monta vaihtoeh-
toista kevyen liikenteen reittii,
Lesch sanoo.

Yllartdvia ongelmapaikkoja-
kin on, kuten esimerkiksi se, et-
ta Hattulantien varren kevyen
liikenteen viylille on vastaajien
mukaan hankala paasta muualta
katuverkosta.

Samoin vastaajat toivovat
enemman tietoa julkisesta lii-
kenteesti ja pitivat tiedonsaan-
tia hankalana. HAsa




