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1. Johdanto

Kavelyn ja pydréilyn edistémisohjelma 2022-2026 on jatkoa vuonna 2016 tehdylle pydrailyn
edistdmisohjelmalle. Taémé edistémisohjelma on laajennettu koskemaan myés kévelya. Kaupunginhalli-
tus hyvéksyi kévelyn ja pyéréilyn edistémisohjelman laatimisen kokouksessaan 8.3.2021. Ohjel-

man laadintaan on saatu avustusta Likenne- ja viestintévirasto Traficomilta.

Kavelyn ja pydrailyn edistémiseen ohjaavat paitsi niistd saatavat monitahoiset hyddyt, myés val-
tion tasolta tuleva ohjaus. Tielikennelaki muuttui 1.6.2021 ja se korostaa entisté enemmén kdve-
lyn ja etenkin pydréilyn asemaa liikkumismuotona. Ohjelma toteuttaa osaltaan Hémeenlinnan
kaupungin strategian p&&mdaarid ja ottaa huomioon muita kaupungin ja valtion ajankohtaisia oh-

jelmia ja paateksid, jotka myds kannustavat kévelyn ja pyérailyn edistémiseen:
* Periaatepddtés kdvelyn ja pydrailyn edistdmisestd, Valtioneuvosto, 2018
* Kavelyn ja pydrailyn edistdmisohjelma, Liikenne- ja viestintéministeric 2018

* Osdllistava ja osaava Suomi — sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestava yhteiskunta,
Hallitusohjelma, 2019




* Hiilineutraali Hadmeenlinna, Hémeenlinnan kaupunki, 2020

* Lapsiystavéllinen Hameenlinna, Hdmeenlinnan kaupunki, 2020

* Periaatepddtés fossiilittoman liikenteen tiekartasta, Valtioneuvosto, 2021

* Valtakunnallinen liikkennejarjestelméasuunnitelma, Valtioneuvosto, 2021

* Saavutettava ja esteetén Hémeenlinna 2025, Hadmeenlinnan kaupunki, 2021
* Kansallinen ilmasto- ja energiastrategia, Valtioneuvosto, 2021

Ohjelmaa varten perustettiin monialainen tydryhmé kaupungin henkiléstéstd ja ohjausryhmd, jo-
hon tyéryhman lisaksi kutsuttiin kaupungin p&éttdjia ja edustajia térkeistd sidosryhmistd. Ohjelmaa
laadittaessa jarjestettiin myds kaksi tydpajaa. Naissd tydpajoissa keréttiin ideoita edistdmisohijel-
man tavoitteisiin ja toimenpiteisiin. Tydpajat j@rjestettiin touko- ja elokuussa 2021. Liséksi kaupunki-
laisia osallistettiin jarjestamalla kaikille avoin karttapohjainen kysely kévelyé ja pyérailya edistévis-

ta ideoista, sekd |ahetettiin koululaisille ja toisen asteen opiskelijoille kysely Wilman kautta.
Ohjelman ohjausryhmaéén kuuluivat

* hankesuunnittelija,

* kaupunkirakennejohtaijg,

* maankéytén suunnittelujohtaja,

* infran suunnittelupaallikks,

* likkennesuunnittelija,

* viestintasihteeri,

* kunnossapidon edustaijq,

* sosiaali- ja terveyspalveluiden edustajasta,

* sivistys- ja hyvinvointipalveluiden edustajasta,

* henkilastdpalveluiden edustajasta,

* kaupunkirakennelautakunnan puheenjohtaijisto,

* kaupunginhallituksen valitsemat kaksi edustajag,

* paikallisen pyéréilyseuran Tawast Cycling Clubin edustaija,
* Ha&meenlinnan kaupunkikeskustayhdistyksen edustaja,

* elinkeinopoliittisen neuvottelukunnan edustajg,

* vammaisneuvoston kaksi edustajag,

* vanhusneuvoston kaksi edustajaa sekd

* nuorisovaltuuston kaksi edustajaa.



1.1. Ohjelman tavoitteet

Vuonna 2016 tehdyssa pyordilyn edistémisohjelmassa oli madritetty neljé padtavoitetta: pydréilyn
kulkutapaosuuden kasvattaminen, terveyden ja hyvinvoinnin edistéminen, turvallinen ja sujuva

pyordilyinfra sekd pydrailyn nékyvyyden parantaminen.

Aikaisemman ohjelman tavoitteet ovat edelleen olemassa olevia ylatavoitteita. Téhan kavelyn ja
pydrdilyn edistémisohjelmaan tavoitteita on tdsmennetty ja konkretisoitu aikaisempaan ohjelmaan
néhden. Tavoitteet on koottu pohjaten kevéadalla 2021 jarjestettyyn kaikille avoimeen tavoitetyépa-

jaan. Kavelyn ja pydréilyn edistdmisohjelman 2021-2026 tavoitteet ovat seuraavat:
* Tarkoituksenmukainen, kannustava ja turvallinen infrastruktuuri.

*  Kavely ja pysrdily toimintavarmoiksi kulkumuodoiksi, jotka palvelevat helposti ja huoletto-

masti kaikkia Hameenlinnalaisia.

* Palvelut ja ympéristd osana elévéd kaupunkia, joka vetdd ihmisié puoleensa toimimaan ja

viihtymé&an.
* Julkisen liikenteen ja pendeldinnin potentiaali yhdistetéén kévelyn ja py&railyn kehittémiseen.

* Tiedotuksella ja markkinoinnilla luvodaan kévelylle ja pyéréailylle paikallista tunnistettavuutta

sek& vusia mahdollisuuksia tulevaisuuden toiminnalle ja kehitykselle.

1.2. Lapsivaikutusten arviointi

Hameenlinnassa on tehty jo pitkddn t6ité sen eteen, ettd kaupunkimme olisi mahdollisimman hyvé
paikka asua lapsille ja nuorille. Lapsia ja nuoria pyritéan kuulemaan pééatéksenteossa mahdolli-
simman kattavasti ja Hdmeenlinnan kaupungin ohjeiden mukaisesti kaikista toiminnallisesti tai ta-
loudellisesti merkittévisté ohjelmatéistd, ja lapsiin tai nuoriin vaikuttavista hankkeista tulee tehdé
lapsivaikutusten arviointi. Arviointi perustuu YK:n lapsen oikeuksien sopimukseen. Hameenlinnan
kaupunki sai ensimmdisend Suomessa UNICEFin my&ntédman lapsiystavallinen kunta —tunnustuk-

sen vuonna 2013.

Tamén ohjelman yhteydessé lapsilla ja nuorilla oli mahdollisuus osallistua kaikille avoimiin tydpa-
joihin ja karttapohjaiseen kyselyyn. Liséksi lapsille ja nuorille kohdistettiin Wilman kautta kysely
kavelystd ja pyorailystd. Kysely léhetettiin ala- ja ylékoululaisille seké toisen asteen opiskelijoille.
Kyselyyn saatiin 1231 vastausta. Vastaaijista noin 40 % oli alakoululaisia, 40 % ylékoululaisia ja

loput toisen asteen opiskelijoita.

Kyselyn mukaan lapset ja nuoret osaavat pdéasddantdisesti liikenneséénnét hyvin. Perdti 91 % vas-
taajista kertoi osaavansa kévelyé ja pysrdilyd koskevat liikenneséénndt melko hyvin tai erittdin
hyvin. Puolet vastaaijista ei mydskdén kokenut tarvetta enemmaélle opetukselle likennesadntdjen

puolesta. Kuitenkin 1-3 luokkalaisista vain 11 % ja 3-6 luokkalaisista 31 % koki osaavansa niin



paljon, ettd opetusta ei endd tarvita, n&itd vanhemmissa osuus ylitti 60 %. Opetusta toivovat halu-

sivat sitd erityisesti kouluissa jarjestettévien teemapdéivien ja poliisin vierailujen kautta.

Kyselyssa kavi ilmi, ettd lapset ja nuoret valitsevat reittinsé turvallisuuden mukaan. Vastauksissa
korostuivat vaaranpaikat, jyrkét méet, turvallisuuden tunne ja véylén kunto. Sen sijaan kauniit mai-
semat saivat véhan kannatusta. Maisemia taas arvostettiin korkealle typajoissa, joissa oli osallis-
tujina aikuisvéestéd. Kyselyssa keréttiin avointa palautetta siité miké saisi kévelemaan tai pyérai-
lemaén useammin kouluun tai harrastuksiin. Vastauksissa korostuivat matkan pituus, yhtendinen
pydrdtieverkosto ja sen kunto, parempi sdd ja turvallisuusasiat, kuten autojen nopeudet, kulku-
muotojen erottelu ja ylityspaikkojen turvallisuus. Erittdin suuri osa vastasi myés kévelevansé ja

pydrdilevénsd enemmadn, mikéli ei olisi kéytéssé mopoa tai mopoautoa.

Ohjelma esiteltiin luonnosvaiheessa nuorisovaltuustolle ja heidén kommenttiensa jélkeen ohjelmaa
vield tydstettiin. Lisdksi nuorisovaltuuston jalkeen tehtiin kaupungin ohjeiden mukainen lapsivaiku-

tusten arviointi. Lapsivaikutusten arviointilomake on ohjelman liitteena.

Lapsivaikutusten arvioinnissa voitiin todeta, ettd ohjelmalla on vain positiivisia vaikutuksia lapsiin
ja nuoriin sek& heidan perheisiinsé. Kavelyn ja pyérailyn edistéminen vaikuttaa positiivisesti myés
lapsiin ja nuoriin. Kévely ja pydrdily ovat yhteiskunnallisesti merkittavia liikkumismuotoja, jotka
hyodyttavat yksilod sekd yhteiskuntaa. Kévelyn ja pydrdilyn edistémisellé on kaikkine yhteisvaiku-
tuksineen suuri ja monitahoinen positiivinen vaikutus kaupunkiin ja sen asukkaisiin. Kévely ja pyé-
réily ovat verrattain tasa-arvoisia liilkkumismuotoja, joten niiden edut kohdistuvat kaikkiin Hdmeen-

linnalaisiin.

Ohjelma tukee lasten ja nuorten yksildllista kasvua ja kehittymistéd huomioimalla jokaisen likkujan
yksilénd. Ohjelmassa my&s tunnistetaan erityisesti nuorilla olevat monipuoliset liikkumistavat, kun
mopoilu ja autoilu tulevat mukaan heidén elémadnsa. Liscksi heidén kasvuympéristénsé paranee

ohjelman toimenpiteiden my&td.

Ohjelma lis&é toteutuessaan merkittévasti myds lasten ja nuorten mahdollisuuksia liikkua paikasta
toiseen. Laadukkaamman ja turvallisemman ympéristdn kehittéminen ja liikennekasvatukseen pa-
nostaminen liséavat lasten ja nuorten omaehtoisen likkumisen mahdollisuuksia. Nuorisovaltuus-
tossa ja tehdyissé kyselyissdkin nousi esiin, etté paremmat ja laadukkaammat véylat kannustaisi-

vat kévelemadn ja pyérdilemé&én enemmén.

Ohjelman ei todettu suoraan vaikuttavan lasten ja nuorten ihmissuhteisiin, mutta oleskeluun kan-
nustavan viihtyisén kaupungin kehittéminen tarjoaa mahdollisuuksia ihmissuhteiden yllapitami-
seen. Harrastamisen ja vapaa-ajan viettoon ohjelmalla on positiivisia vaikutuksia. Harrastuksien ja
vapaa-ajan viettdmisen oleellisena osana on matka paikkaan, jossa kyseinen asia tapahtuu. Oh-
jelman térkeénd osana on kavelyn ja pydréilyn vaylien kehittéminen ja my&s julkisen liikenteen
vahvistaminen ndiden avulla. Usein vapaa-aikaa my&s vietetdan kaupungin keskustassa, jonka

viihtyisyyteen ohjelmassa myds halutaan panostaa.



Kavelyn ja pydrailyn edistdmisen on tutkimuksissa todettu lisaévén merkittévésti ihmisten terveytté
ja hyvinvointia. Ohjelmalla siis on merkittavigkin vaikutuksia lasten ja nuorten terveyteen. Vaiku-
tukset lasten ja nuorten turvallisuuden tunteeseen ovat myés positiiviset. Turvallisuuden voi jakaa
osa-alueisiin todellinen turvallisuus ja koettu turvallisuus, jotka ovat molemmat hyvin térkeitd kéve-

lijglle ja pydrdailijélle. Turvallisuuteen téhtéavia toimenpiteité ohjelmassa onkin lukuisia.

Ohjelmalla tunnistettiin olevan positiivisia vaikutuksia myds lasten ja nuorten perheiden aikuisiin ja
perheiden taloudelliseen tilanteeseen. Parannustoimenpiteet esimerkiksi infrassa parantavat my&s
aikuisten liikkumisen edellytyksia. Kavely ja pydréily parantavat myds aikuisten terveytta. Kavely
ja pyordily ovat edullisia likkumismuotoja. Saastsjé taloudessa saadaan aikaan, mikali perhees-
s& saadaan luovuttua kakkosautosta tai moposta kavelyd, pydrailyé ja joukkolikenteen kayttoda
lisaamalla. Nuorten vastauksissa heille suunnattuun kyselyyn yhtena suurimmista pydrailyé lisaa-
vistd asioista olikin: “Jos ei olisi mopoa tai mopoautoa”. Ohjelmassa on myds toimenpiteend kau-
punkipydrdjdrjestelman kayttésn ottaminen, mikd on myds edullinen liikkumismuoto. Pitkéllé aika-

valilla kavely ja pydraily tuovat sadstdja myds terveydenhuoltokuluissa, kun sairastelu véhenee.

1.3. Yritysvaikutusten arviointi

Yritysvaikutusten arviointi suoritettiin esitteleméllé ohjelma luonnosvaiheessa elinkeinopoliittiselle
neuvottelukunnalle, minkd jélkeen neuvottelukunta antoi ohjelmasta lausuntonsa. Elinkeinopoliitti-
nen neuvottelukunta toimii Hdmeenlinnan kaupungin yrittéjdraatina. Elinkeinopoliittinen neuvotte-

lukunta on Hameenlinnan kaupungin ja yrittéjien vélinen linkki ja viestinviejd.

Lausunnossaan elinkeinopoliittinen neuvottelukunta antoi hyvéksyntdnsd ja kannatuksensa ohjel-
malle. Neuvottelunkunta korosti, ettd tiedolla johtaminen on darimméisen tarkedé ja hankkeita
taytyy perustella jopa kiinteistd tai yrityskohtaisesti. Neuvottelukunta my&s korosti, ettd vaikka ké-

velyn ja pyérdilyn edistéminen on kannatettava asia, ei saa unohtaa autoilun edellytyksia.

Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta korosti lausunnossaan yritysten merkitysté viihtyiséin kaupun-
gin luomisessa. Neuvottelukunta nosti esiin, ettd yrityksié tulee mahdollistaa ja rohkaista tuotta-
maan palveluita ja kokeiluja viihtyiséin kaupungin luomiseksi. Liséksi lausunnossa korostettiin kom-

munikaatiota ja viestintd&. Neuvottelukunta toivoi néihin panostamista kaupungilta.

Kokonaisuudessaan elinkeinopoliittinen neuvottelukunta oli lausuntonsa perusteella tyytyvéinen
kdvelyn ja pydréilyn edistdmisohjelmaan, seké siihen, ettd yrityksilté pyydettiin lausuntoa ohjel-
man vield ollessa luonnosvaiheessa ja mahdollisia muutoksia saataisi vietyé ohjelmaan. Lausunto

on kokonaisuudessaan ohjelman liitteend.



2. Lahtokohdat

Kavely ja pydraily ovat yhteiskunnallisesti merkittévié liikkumismuotoja, jotka hyddyttavét yksiléa
sekd yhteiskuntaa. Kévelyn ja pydréilyn edistémisellé on kaikkine yhteisvaikutuksineen suuri ja
monitahoinen positiivinen vaikutus kaupunkiin ja sen asukkaisiin. Kévely ja pyéréily ovat verrattain

tasa-arvoisia liikkkumismuotoja, joten niiden edut kohdistuvat kaikkiin Hémeenlinnalaisiin.

Kavely ja pydrdily ovat yhtd lailla liikennettd ja liikuntaa. Kavely ja pydréily parantavat sekd hen-
kista ettd fyysistd terveyttd ja taten ennaltaehkdisevét monia terveysongelmia. Ennaltaehkéisevé-

n& toimintona kdvelyn ja pydréilyn edistdminen on siten myés talouteen vaikuttava toimenpide.

Kavelyn ja pydrailyn edistémiselld tavoitellaan autoilun kulkutapaosuuden pienentymistd, miké
vaikuttaa positiivisesti useiden haitallisten p&éstdjen ja ympadristdvaikutusten hillitsemiseen. Julkisen
liikenteen matkaketjuissa kévelyn ja pydréilyn olosuhteet ovat suuressa roolissa kulkutavan valin-
nassa. Kun tehd&én hyvaa ympéristéa kavelylle ja pyérailylle, voidaan aidosti vaikuttaa kaupun-
kilaisten kulkutapavalintoihin. Jotta Hameenlinnan liikenteestd syntyvét paéstét saadaan laske-
maan, on kdvelyn ja pydréilyn sekd julkisen liikenteen kulkutapaosuuksien noustava ja

henkildautoilun vdhennyttdvad ja viherryttava.




Viimeisimman henkildliikennetutkimuksen mukaan suomalaisten péivittdisistd matkoista keskimad-
rin 79 prosenttia tehtiin autoilla. Joukkoliikenteen osuus péivittdisistd matkoista oli 11 prosenttia ja

kévelyn ja pydrdilyn osuus vain nelj@ prosenttia pdivittdisistd matkoista 1272,

Liikenne muodostaa noin 40 prosenttia Hémeenlinnan alueen kasvihuonekaasupdastsista 2%, Lii-
kenteen padstdistd suurin osa syntyy henkiléautolikenteestd, joten autoilun véhentdminen ja mui-
den liikkumisen tapojen edistdminen ovat ilmastop&dstdjen véhentamisen kannalta olennaisinta.

Yksittaisten kévelyn ja pyéréilyn edistémisen toimenpiteiden ilmastovaikutusten arviointi on kuiten-

kin vaikeaa, minkd vuoksi ilmastovaikutusten arvioinnin keskidssd on kulkutapajakauma.

Hyvé kavelyn ja pydréilyn ympdristd tukee elévad ja viihtyisdé kaupunkia. Se houkuttelee luok-

seen viihtym&dn ja toimimaan niin asukkaita kuin my&s matkailijoita. Monien tutkimusten mukaan
on paikallistaloudellisesti kannattavaa houkutella kévelijsitd ja pyérailijsita palveluiden ja yritys-
ten ympdristéén. Vaikka kévelijan ja pyérailijan kertaostokset ovat tutkimusten mukaan autoilijan
ostoksia pienempid, ovat néiden viikko-ostokset suurempia. Myés pysdkaintitilan keskim&aréinen
ostovolyymi nelidmetrié kohden on tehokkaampi pyériilijsille suunniteltuna. Kaupunkiympaéristd

on usein tasa-arvoisempi, kun viihtyisyys ja hyvét palvelut sijoittuvat enemman julkiseen tilaan

puolijulkisen tilan sijasta. 1®!

2.1. Miké tekee kavelysta erityista

Kavely on ihmiskunnan vanhin kulkumuoto ja erottamaton osa jokaista matkaketjua. Tasta huoli-
matta kdvelyn asema |34 liikennejdrjestelméssémme usein pieneksi ja sen huomioiminen saattaa
jaada vahalle. Kavelya suunnitellessa yhdistyy monia nékékulmia, jotka yhdistelevét esimerkiksi
erilaisia teknisid ja humanistisia tieteenaloja. Suunnittelussa on tarkedd miettia misté, miten ja miksi

kavelija liikkuu ja millaisia estevaikutuksia liian yksipuolisella suunnitteluprosessilla voi syntyé.

Kévely-ympéristda on vaikea suunnitella ihmisten erilaisuuden vuoksi. Kévelijan nopeus vaihtelee
esimerkiksi sen takia, ett& on kiire tai ettd ympadristé on kiehtovaa. lhmisten fyysiset kyvyt myds
vaihtelevat ja ne vaikuttavat kdvelynopeuteen ja -kykyyn. Kavelymatkojen pituus on usein hyvin
subjektiivinen kokemus, koska ihmisten kokemus ympéristdsté vaikuttaa heidén tunteeseensa ajan-
kulusta. Tasté syystd pitkéatkin kavelymatkat voivat tuntua lyhyiltd stimuloivissa ympéristdissd, mutta

pdinvastoin lyhyet matkat tuntuvat pitkiltd tylsissé ympaéristdissa. !



PAAMAARAT

2.2. Himeenlinnan strategian toteuttaminen

Hémeenlinnalla on kolme strategista paémadrad, jotka ovat “elinvoimainen asumiskaupunki”,
"resurssiviisas kaupunki” ja "hyvinvointia edistévé kaupunki, jossa on aktiiviset kansalaiset”. Kéve-
lyn ja pyérdilyn edistémisohjelma edistéa kaikkia néitd strategisia pdémadrid suoraan ja epésuo-

rasti toimenpiteilléén ja edistdmisohjelman toivotuilla kokonaisvaikutuksilla.

Elinvoimainen asumiskaupunki

Kavelyn ja pydrailyn edistémisohjelmalla voidaan toteuttaa mielenkiintoista ja elévaa kaupunki-
kulttuuria edistévad ymparistdd, joka vetad kavelijsita ja pyordilijsitd puoleensa. Néin luomme
houkuttelevaa ymparistdd nykyisille ja tuleville asukkaille seka turisteille. Viihtyisé kavely-ympéris-

t6 houkuttaa myds autoilijoita pysdhtymdaén ja viipymdadén palveluiden aarella.

Hameenlinnalla on potentiaalia historiansa ja maantieteellisen sijaintinsa puolesta olla kotimaan-
matkailun huippukohteita. Kaupunkilomakohteissa varsinkin kévelyn ja py&rdilyn olosuhteet ovat
vaikuttamassa matkailijoiden likkumiseen muun kaupunkikulttuurin ohessa. Rautatieaseman sijainti
l&hes kaupungin keskustassa edistdé matkailijoiden saapumista junalla. Hameenlinnan |&hiluonto
on merkittavé tekijé, joka luo kaupunkikulttuurille ja matkailupotentiaalille paljon mahdollisuuksia.
Hyvé esimerkki tésté on Aulangon luonnonsuojelualue, joka on saavutettavissa kestévin kulku-

muodoin kaupungin keskustasta.

Houkuttelevaa elinympéristéa kehitetédn kévelyn ja pyérailyn edistémisen nékskulmasta mm. luo-
malla kulkuyhteyksistd parempia ja viihtyisid. On myés toivottavaa, etté paremmat ja turvallisem-
mat kévely-ympdristét viihtyvyytensd liséksi kannustavat kaiken ikéisia hameenlinnalaisia likku-

maan entistd enemmdn ja itsendisemmin. Ympdristd on tasa-arvoisempaa, kun se luo hyvét




liikkumismahdollisuudet niille, jotka muuten tarvitsevat enemmén apua liikkumiseen. Témé vaatii
suunnittelussa keskittymisté esimerkiksi turvallisuustekijsihin likenneturvallisuuden, esteettémyyden

ja sosiaalisen turvallisuuden suhteen.

Resurssiviisas kaupunki

Resurssiviisas kaupunki —paémadrén toteuttamisessa on tdrked saavuttaa Hiilineutraali Hémeen-
linna 2035 —ohjelman tavoitteet. Niiden saavuttamiseksi pitéisi ohjata hadmeenlinnalaisten kulku-
tapavalintoja kohti kévelyd ja pydrailya. Tama ohjelma on yksi ratkaisuista, joiden avulla hiilidiok-
sidip&dstdjen vahentaminen voi onnistua. Hiilineutraali Hadmeenlinna -ohjelman
toimenpidelistauksessa on kavelyn ja pyéréilyn edistémisohjelmaan liittyvia alateemoja: kestéva

liikennejarjestelma, kestévét kulkutavat ja liikkumistarpeen véhentaminen.

Resurssiviisaassa kaupungissa on hyvé ottaa huomioon kévelyn ja pyérdilyn pitkéaikaiset edut.
Esimerkkejé pitkdaikaisista eduista ovat paraneva terveys ja hyvinvointi sekd kévelyn ja pyérailyn
investointien tutkitut hydtykustannussuhteet. N&in voidaan tehdé laaja-alaista elinkaariarviointia
hankkeille. Kéavely- ja pyérailyhankkeet myds pienentévét autoiluinfran rakentamisen tarvetta, kun

osa liikkujista siirtyy muihin kulkumuotoihin €,

Traficomin selvityksessé on arvioitu, millaisia ilmastovaikutuksia joillain kévelyn ja py&railyn edis-
tdmisen toimenpiteillé on ollut. Tutkimuksen mukaan eniten kavelyd ja pyérailyd liséavat uudet ja
parannetut kevyen liikenteen vayléat. Pydrailyméaarat ovat eri kohteissa kasvaneet 8140 prosentin
valilla riippuen vaylastd, reitistd ja kaupungista. Hyvilla pydré- ja kévelyreiteillé on siis my&s suu-
rin ilmastovaikutus. Vaylat tulisi myds suunnitella reiteille, joissa likennemé&drien kasvu olisi enna-

koidusti suurinta, parhaan vaikuttavuuden maksimoimiseksi. (28!

Muita tutkittuja keinoja olivat pydrapysékainti ja kaupunkipydrat. Pydrapysakainti lisdsi pydrailyd
erityisesti likenteen solmukohdissa rautatie- ja linja-autoasemilla. Eri kohteiden vertailussa liiken-

nemddrdt lisdéntyivit 4-29 prosentin vililta. Kaupunkipyérét puolestaan ovat eri kaupunkien ko-
kemusten perusteella korvanneet erityisesti muita kestavéin liikkumisen muotoja, mutta mys henki-
|5auto- seké taksiliikennettd joissain méaérin. Likenteen solmukohdissa, kuten rautatieasemilla,

kaupunkipydrat voivat liséité kestévid liikkumisen tapoja eniten.

On kuitenkin huomioitava, ettd yksittéiselld toimenpiteelld, kuten vaikka kaupunkipyérill, voi olla
véhdinen tai jopa olematon vaikutus paéstdihin, jos muita kévelyn ja pydréilyn edistdmisen toi-
menpiteitd ei tehdd. Likkkumista olisikin tarkasteltava ilmaston ngkékulmasta kokonaisuutena, jossa
kavelyd ja pyorailyd seké joukkolikennettd kehitet@dn rinta rinnan tdydentémédn toinen toisiaan
ja jossa henkildautoilua rajoitetaan erilaisin keinoin. Vain téllé tavalla saadaan aikaan merkittévié
kulkutapaosuuksien muutoksia ja véhennet&an likenteestd syntyvié kasvihuonekaasupédstsia.
Liikenne- ja viestintéministeridn Fossiilittoman likenteen tiekartta tukee myés téata ndkemystd, jossa

liikenteen p&astdjen vahentdmiseksi liikkumista on tarkasteltava kokonaisuutena 1241,
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On toivottavaa, ettd kaupunkilaisten kanssa kéytdvé vuorovaikutus on resurssiviisasta. Kehitettévat
séihkaiset palvelut ja jarjestelméat ovat térked tekija, kun tehd@dn vuorovaikutusta, joka on resurssi-

viisasta vuorovaikutuksen kaikille osapuolille.

Hyvinvointia edistéva kaupunki, jossa on aktiiviset kansalaiset

Hameenlinnalaisten hyvinvointi- ja terveyserot pienenevét -alatavoitteessa kévely ja pydréily ovat
erinomaisia tydkaluja. Kavely ja pyéraily ovat Iahes kaikille saavutettavaa edullisuudesta ja help-
poudesta johtuen. Kavelylle ja pyérailylle houkuttelevien ympéristdjen seka reittien varsille voi luo-
da esimerkiksi houkuttelevia tapahtuma-alueita tai virkistys- ja retkeilyolosuhteita. On tavoitelta-
vaa, ettd jokaiselta asuinalueelta on kavely-yhteys virkistysalueelle. Néin yha useampi asukas

saadaan liikkkumaan aktiivisen tekemisen luokse.

Aktiiviset kansalaiset ovat vuorovaikutuksessa kaupungin kanssa. Jotta he kokevat olonsa kannus-
tetuksi ja aktfiivisuutensa jarkevéksi, on heille taattava alusta, jolla heidét kuullaan. Kaupunkilais-
ten, poliitikkojen ja viranhaltijoiden vélinen kommunikaatio on térkeéssé osassa, kun pyritédn luo-

maan parasta Hadmeenlinnaa hémeenlinnalaisille.

2.3. Himeenlinnan potentiaali kdavelyn ja pyorailyn kaupunkina

H&meenlinnan potentiaali erinomaisena kavelyn ja pydréilyn kaupunkina on suuri. Yksi suurista
potentiaalitekijdisté on Hdmeenlinnan kantakaupungin lyhyet etéisyydet. Suurin osa hdmeenlin-
nalaisista asuu pyérdilymatkan p&dssd kantakaupungin tai pitdjien keskustasta ja muutkin
vélimatkat ovat usein pydrdiltavissa. Myés kavelyetaisyydet ovat suhteellisen toimivia ja saavutet-
tavia. Témd korostuu, kun kéavelyd suosivalla maankdytslla onnistutaan lyhentdméaan koettuja etéi-

syyksia. Hameenlinna on historiallinen ja kaunis kaupunki, joten mielenkiintoista ympéristéé on

kaikkialla.

Pydrailyn edistdmiseksi Hameenlinnassa on tehty yhteistyssa Hameen ammattikorkeakoulun
kanssa harvinainen kaupunkipydrékokeilu, jossa kokeilu kesti ympéri vuoden eiké pelkastaan ke-
sékautta. Hankkeen tuloksena saatiin tutkimustietoq, jota voidaan kéyttad hyvéksi tulevaisuuden
suunnittelussa niin kaupunkipyérien kuin my&s muunkin pyérailyn osalta. Hameenlinnassa on télla

hetkella positiivinen asenneilmapiiri kaupunkipydria kohtaan.

Haémeenlinnassa on useita aktiiviseen pydrdéilyyn liittyvié yhdistyksia. Nékyvin Hémeenlinnan
alueella toimiva pyérailyd edistévé yhdistys on Tawast Cycling Club — TCC ry. Yhdistys pyrkii
edistdmaan Hameenlinnan pyérailykulttuuria harrastuksen, urheilun ja likennemuodon nékskul-
mista. Tallaiset aktiiviset jérjestdt voivat vaikuttaa positiivisesti kaupungin pyérdilykulttuuriin ja toi-
mia kaupungin apuna matkalla kohti pyéraily-ystavéllisempad likennejariestelmad.
Hameenlinnan potentiaali kévely- ja pydréilykaupunkina edistyy erilaisten sopimusten myéta.

Vuonna 2004 Hameenlinna liittyi Aalborgin sitoumukseen, joka velvoittaa edistémédn kestavaa

kehitystd. Hameenlinna liittyi vuonna 2021 Euroopan komission lanseeraamaan Green City Ac-
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cordiin. Green City Accordin tavoitteista joihinkin voi vaikuttaa kévelyn ja pydrailyn kulkuta-
paosuuden kasvattamisella. Esimerkiksi ilmanlaadun parantumista ja melun véhenemista voidaan
edistad autolikenteen kulkutapaosuutta vahentamalla. Hyvien kavely-ympéristéjen luominen kan-
nustaa kaupunkiluonnon suojeluun ja liséamiseen. Myés Hiilineutraali Hameenlinna ja muut vas-
taavat kdvelyn ja pydréilyn kehittémiseen kannustavat ohjelmat, suunnitelmat ja strategiat, joita
Hémeenlinnassa on aikaisemmin tehty ja tulevaisuudessa tehd&an, osoittavat Hémeenlinnan kiin-
nostusta ja sitoutumista kévelyn ja pydréilyn kehittdmiseen. Taméa ohjelma osana muiden ohjelmi-
en, suunnitelmien ja strategioiden kokonaisuutta tulee olemaan mukana luomassa positiivista muu-

tosta.

Nykytilan haasteet

Taman ohjelman edelt&jd, Pysréilyn edistamisohjelma 2016, koski nimensd mukaisesti pydréilyd,
minkd vuoksi kévelyn kehittdmiseen ei ole kiinnitetty merkittévésti huomiota Hadmeenlinnassa. Ka-
vely on nyt otettu huomioon entistd enemmén ja toive on, etté se p&dsisi tasa-arvoiseen asemaan
muiden kulkumuotojen kanssa. Hameenlinna tarjoaa jo nyt kauniita maisemia, puistoja ja Ighiluon-
toq, joten se vastaa jonkin verran kévelyn tarpeisiin. Siitd huolimatta kéavelyd edistévia piirteité
pitdisi saada kaikkiin katujen ja alueiden suunnitteluvaiheisiin, jotta ympéristé olisi kaikkialla kéve-
ly-ystavallista. Kavely-ystavéalliseen ymparistéén kuuluu kauniiden maisemien liséksi esimerkiksi

palveluita ja sen kuuluisi olla mahdollisimman esteetdn.

Hémeenlinna on tyypillinen kévelykaupunki Suomessa, koska suuri osa vaylistd on yhdistettyd
pyordtietd ja jalkakdytévad. Tama voi tehdé kavelysté ja pyéréilysté hankalaa ja turvatonta. Var-
sinkin vauhdikkaasti liikkuvat pyérdilijat joutuvat vaistelem@én paljon kévelijsitd, miké tekee
pyordilystd hitaampaa ja hankalampaa, mutta luo myés kévelijsille turvatonta ja ravhatonta ym-
pdaristdd. Yhdistetty pydrétie ja jalkakdytévé on vaikea toteuttaa esteettdémadsti ja se ei sovellu

osaksi esteettdmyyden erikoisreittic 2",

Hameenlinnan keskustassa pyéraily koetaan usein vaikeaksi pyérailyn olosuhteiden vuoksi. Tama
vaikeuttaa keskustan saavutettavuutta pyéréilijsille. Voidaan myés olettaq, ettd pyérailyolosuhtei-

den puutteet houkuttelevat autoilevia ihmisid, jos kévelymatkat venyvét liian pitkiksi.

Hémeenlinnaan kuuluvat pitéjéat Hauho, Kalvola, Lammi, Renko ja Tuulos. Pitéjissd asuu noin nel-
jénnes hameenlinnalaisista. Pitdjien sisdllé on vaihtelevat pydrailyolosuhteet, mutta léhtékohtaises-
ti niiden likennejdrjestelmét ovat suhteellisen painottuneita autoliikenteeseen. Pitdjien sisdisessd
likkumisessa olisi paljon potentiaalia kavelylle ja pyéréilylle keskustaajamien lyhyiden vélimatko-
jen vuoksi. Pidempien matkaketjujen osana kévely ja pydréily ovat hyva tapa véhent&d henkils-
autojen osuutta koko Hameenlinnan liikennejériestelmdssa. Séhkdpyérien yleistyminen on mah-
dollistanut teoriassa pyérdilyn joidenkin pitdjien ja kantakaupungin vélillg, mutta alueiden vélisten
pyorateiden puute véhent&d pyérailyn houkuttelevuutta ja turvallisuutta huomattavasti. Himeen-

linnan kaupungin ja ELY-keskuksen vélinen yhteistyd kévelyn ja pydréilyn kehittdmisessd pitdjissé
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ja niiden valisilla matkoilla on térkedd, koska suuri osa néisté teisté on ELY-keskuksen hallinnoi-
mia.

Ympdrivuotista pydréilyd pidetdan haastavana Hameenlinnassa. Tahdn syyksi on usein nostettu
talvikunnossapidon koettu laatu. Talvikunnossapidon kehitys kévelyn ja pyérailyn osalta koko
Suomessa on paranemassa jatkuvasti. Himeenlinna seuraa kehitystd ja ottaa mallia toimivista
esimerkeistd Suomesta ja ulkomailta ollakseen hyvé kavelyn ja pydréilyn kaupunki ymparivuoti-

sesti.

Pydréverkon kehitys on Hémeenlinnassa kesken, joten sité on vaikeaa arvioida téllé hetkelld muu-
ten kuin teoreettisella tasolla tarkastellen tulevaisuuden suunnitelmia. Tulevaisuudessa pyéréverkko
tulee palvelemaan Hdmeenlinnassa kaupunkilaisia hyvin, mikéli se toteutetaan suunnitelmien mu-
kaisesti ilman, ettd tehd@dn liian paljon kompromisseja. On térkedd, ettd verkosto tehd@én riitta-

vén laadukkaiksi, etté se on uskottava ja kéyttdjia palveleva.
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3. Infrastruktuuri

3.1. Verkosto

Kulkuvéylien verkosto muodostuu yhdyskuntarakenteessa esimerkiksi kaduista, teistd, joukkoliiken-
nereiteistd, kavelykaduista, puistokéytavistd, pydrévéylistd ja vastaavista reiteistd. Verkosto sitoo
kaupungin eri toiminnot yhteen. Verkon pitdé olla looginen, jatkuva ja ymmérrettévéd, mutta myds
turvallinen ja vaivaton. Kévelyn ja pydréilyn verkkosuunnittelu tulisi tapahtua vuorovaikutteisesti
ainakin liikennesuunnittelun ja maankéytén suunnittelun kanssa yleiskaavatasolta toteutukseen
asti. Kaavoituksessa ja poikkeuslupia harkittaessa tulee varmistaa kévelyn ja pydréilyn edellytyk-

set ja tehdd yhteistytd likennesuunnittelun kanssa.

Verkkosuunnittelussa pyritaén jasentelemadn vaylia ja muita vélejd hierarkkisesti. Hierarkioita voi-
daan kayttad esimerkiksi suunnitteluratkaisuja tai kunnossapitotasoa médarittdessa. Koska kavely
ja pyéréily ovat kulkumuotoina hyvin erilaisia liikkumismuotoja, pitdisi oma verkko suunnitella

kummallekin kulkumuodolle.

Verkoston mukainen rakentaminen on térkedd, kun aletaan korjata olemassa olevia véaylia. Jos
véylad korjataan, on térke&d miettid sen asemaa verkostossa ja suunnitella seké toteuttaa sanee-
raus sen mukaisesti, vaikka se tarkoittaisi véyl&tyypin muuttamista. N&in saadaan péivitettyd ver-

koston toimintaa pitkéllé aikajénteellé tarkoituksenmukaiseksi.




Pyorailyverkko

Pydrailyn tavoiteverkko ja térkeimmét investoinnit sen toteuttamiseksi suunniteltiin Py&railyn edisté-
misohjelman 2016 yhteydessd. Suunnitelluista toimenpiteisté ja investoinneista on osa toteutettu,
mutta osaa ehdotetuista investointikohdista ei ole vield toteutettu. Tavoiteverkossa oli osoitettu nor-
maaliin tapaan paéreitit ja aluereitit, joiden lisdksi oli merkitty olemassa oleva elinkeino-, liikenne
ja ympdristdkeskuksen hallinnoima pyérétie seké Vanajaveden rannassa kulkeva rantareitti. Oh-

jelmassa maadriteltiin my&s pitdjiin pydréilyverkot.

Pydréilyverkon toiminnallisen luokittelun perusta on paé- ja aluereitti, ja niiden rinnalle nousseet
alemman tason luokituksen paikallisreitti seké ns. korkeimman tason véaylé eli erityinen laatukéytd-
vé tai baana. Lisdksi témén ohjelman yhteydessé tehdyssd pydrailyn tavoiteverkossa otettiin kéyt-
t66n Hameenlinnan ruutukaavassa kulkeville padreiteille oma luokkansa. Sillé pyritaén laaduk-
kaaseen pyérdilyreittiin, mutta suunnitteluratkaisut tehd@én huomioiden tasapuolisesti myds
kavely, joukkoliikenne, autoilu, pysakainti ja logistiikka. Kaikilla ngistd toiminnallisista luokituksista
pitdisi olla omat standardit liittyen suunnitteluun ja kunnossapitoon ohjaamassa niiden toimivuutta

samalla tavalla kuin autolikenteen verkkoja késitell&an. 1% 211

Pydrailyn paaverkko koostuu padreiteistd, jotka yhdistévéat kaupunkikeskustaan pyérailyn saavu-
tusalueella olevat paikalliskeskustat. Paaverkko koostuu vaylisté, joita kéytetadn ensisijaisesti pit-
kdmatkaiseen ja nopeaan pydrdilyyn. Nain voidaan kuljettaa suurimmat pyérdilyvirrat merkitta-
vimpiin liikennettd synnyttaviin toimintoihin ja palveluihin. Paareitti koostuu ensisijaisesti erillisisté
tai ajoratoihin liittyvisté pyordilyvaylistd, mutta tarvittaessa siihen voi kuulua muitakin vaylatyyppe-
i&i. Padreitit pitdisi suunnitella yleiskaavan laatimisen ja/tai liikennesuunnittelun yhteydessa. Kaikki

pddreitit ovat laatukdytévid, mutta kuormitetuimmat osat voidaan toteuttaa my&s baanoina. '3 2!l

Aluereitit yhdistévét asuinalueet toisiinsa seké kaupunki- tai paikalliskeskustoihin ja yhdistéé némé
alueet padreiteille. Aluereitin laatuvaatimukset ovat pédreittejd alhaisemmat, mutta silti suhteelli-
sen korkeat. Alueverkko voi koostua pyéréilyvaylien lisaksi padllystetyista ulkoilutie- ja puistovéy-
lGosuuksista, mutta lahtskohtaisesti pydrdily erotellaan kévelysté. Aluereitit suunnitellaan yleensé
tarkemman yleiskaavatyén yhteydessd, mutta ne on mahdollista méaritellé myés pédreittien suun-

nittelun yhteydesséa. !> 2]

Paikallisreitit yhdistavét liikkujat alue- ja paareiteille ja toimivat alueiden siséising reitteind. Paikal-
lisverkkoihin kuuluu kaikki saavutettavuusmielessd merkittévét véylat. Paikallisverkolla on vaihtele-
vat laatustandardit. Paikallisverkoin reitit suunnitellaan asemakaavassa tai siihen liittyvéassé liiken-

nesuunnitelmassa. Niitd ei esitetd yleiskaavassa. ['> 2!

Kavelyverkko

Kavelyverkon suunnittelu ei ole yhtd suoraviivaista liikennetekniikan soveltamista kuin pyérailyver-
kon. Kévely on kulkutapana hitaampi ja téten kaipaa enemman virikkeitd. Kévely ei mydskéan

oletusarvoisesti ole aina madrdtietoista liikkumista, koska se voi olla my&s oleskelua, ihmettelyd tai

16



muuta vastaavaa véhemmdn suorittavaa olemista. Jos kévelija haluaa liikkua tehokkaasti, hdn
likkuu suoraviivaisesti ja valttaa turhaa kiertelyd. Tamé nékyy esimerkiksi nurmeen piirtyneend

polkuna, joka paljastaa kévelijdiden tarvittaessa oikaisevan rakennetussa ympéristdssa.

Kavelyverkon oleellinen tehtévé on sitoa kaupunki ja sen alueiden eri osat toisiinsa ja huolehtia,
ettd ihmiset pystyvét ja haluavat liikkua alueella jalan. Kévelyverkon tehtévéna on myds varmis-
taq, ettd alueiden sisdinen kdavely ja yhteydet virkistysreiteille ovat riittévalla tasolla. Kavelyverk-
koa voi hyédyntdd maankdytdn suunnittelussa seké liikennesuunnittelussa tyékaluna, kun mieti-

taan infrastruktuurin rakenteellisia ratkaisuja tai kaavoituksen pé&dtéksia.

Ké&velyverkkoa voidaan suunnitella luomalla hierarkkinen jgrjestelmé eri tason alueista ja/tai rei-
teisté. Nailla eri tasojen reiteillé tai alueilla voidaan mé&aérittéd laadun, kunnossapidon tai esteettd-
myyden tasoja ja vaatimuksia ohjaamaan paétsksentekoa ja suunnittelua. Kévelyverkon hierarki-

at ja niiden vaatimustasot harkitaan tapauskohtaisesti suunnittelun yhteydessa.

Matkaketjujen suunnittelussa kévelyverkko on olennainen osa, koska kévely on jossain m&érin
osana jokaista tehtyd matkaa. Esimerkiksi joukkoliikenteen toiminnalle on erittdin olennaista saa-
vutettavuus kavellen, koska hyvé kévelyverkko pystyy vastaamaan moniin ns. “viimeisen mailin”
-ongelmiin. Lopullinen kavelyverkko suunnitellaan yleensa asemakaavoituksen tai tarkemman

yleiskaavoituksen yhteydessé [,

3.2. Suunnitteluhierarkia

Suunnitteluhierarkia termid voidaan kéyttéd suunnittelussa, kun mietitédn ratkaisuissa ndkskulmaa
sithen, mink& kulkumuodon ehdoilla infrastruktuuria rakennetaan ja miten suuri prioriteetti on jokai-
sen eri kulkumuodon toiminnalla. Voidaan sanoaq, ettd téllé hetkelld Hameenlinnassa suunnittelu-
hierarkian huipulla p&atsksenteossa on henkildauto ja muu moottoriliikenne ajoradoilla. Tamé
tarkoittaa sitd, ettd usein kdvelyn ja pydréilyn tasosta saatetaan joustaa, mikéli kévelyn ja py&rdi-
lyn riittéva laatutaso haittaisi ajoratojen moottorilikenteen sujuvuutta tai pysdksintia. Ohjelman ja
viihtyiséin kaupunkiympadristén sekd valtakunnallisten ja kansainvélisten tavoitteiden nékdkulmasta
on syyté saada suunnitteluhierarkiaa muutettua siten, etté kévely ja pyéréily olisivat hierarkiassa
korkeimmalla yhdessé joukkoliikenteen kanssa. Toistaiseksi kuitenkin Hémeenlinnan suunnitteluhie-
rarkiassa kévely ja pyéréily ovat samalla tasolla joukkolikenteen, autoilun, pysékainnin ja logistii-

kan kanssa.

Suunnitteluhierarkiat mukautuvat poliittisen tahtotilan, asukkaiden toiveiden seké& valtakunnallisten
suunnitteluohjeiden mukaan. Néiden kaikkien toimijoiden vuorovaikutus keskendén on térkead,
kun halutaan toteuttaa projekti vastaamaan poliittista tahtotilaa, asukkaiden tarpeita ja asiantunte-

vien ammattilaisten parasta tietoa.
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Toimenpiteet

* Keskustellaan suunnitteluhierarkiasta, kun luodaan yleis-/katusuunnittelun léhtékohtia

keskeisilla vaylilla.

3.3. Vaylatyypit

Kavelyllg, pysrailyllé ja autoilla on omat verkostonsa, joissa on usein myds yhtenevdisyyksid. Tél-
|6in pitéd sovittaa eri likennemuodot yhteen ja valita paras mahdollinen véylatyyppi ja poikkileik-
kaus kyseiselle véylélle. Kohteissa on muuttujina esimerkiksi tilan maéré tai likenneympéristén mu-
kainen nopeusrajoitus, mutta my&s tavoitteet joihin vaylé pyrkii ja miké on sen tarkoitus.
Kokonaisuuden onnistumisen vuoksi on térkedd, ettd reitit ja véylat ovat yhtendisié ja helposti ym-
mdrrettévia eivatkd pelkastadn yksittéisia suunnittelukohteita. Likennemuotojen erottelu ja véyla-
tyypin valinta ovat suunnitteluprosessin merkittdvimpid vaiheita. Suunnittelijan pit&d pystyé néke-
mé&dn vaylé ja sen ympéristd monipuolisena suunnittelukohteena, joka vaatii laaja-alaista

tarkastelua monesta eri nakskulmasta.

Liikenteessé on yleisesti hyvé erottaa liikenneteknisesti erilaiset toimijat omille tarkoituksen mukai-
sille véylilleen. Erottamalla erilaiset likennemuodot voidaan niiden toimintaa tehostaa ja ne toimi-
vat turvallisemmin. Erityisesti liikkumisesteiset henkildt, vanhukset, lapset ja lasten kanssa liikkuvat
hyétyvét erotelluista vaylistd, koska ne parantavat heidén turvallisuuttaan ja helpottavat liikkumis-
ta. Silti on hyvé muistaq, ettd erilaiset ajoneuvot ja toimijat saattavat olla peruspiirteiltéén erilaisia,
mutta ympdristén luonteen tekemét rajoitteet voivat tehdé niisté hyvin samanlaisia. Esimerkking
tastd voidaan kayttaa tiiviilla kaupunkialueella olevaa nopeusrajoitusta. Se hidastaa autoja niin
paljon, ettd ne ovat kyseisesséd ympdristéssé tarpeeksi samankaltaisia polkupyérien ja vastaavien

liikkumismuotojen kanssa ja taten voivat kulkea samalla véyléllé turvallisesti.

Suomessa yleinen vaylatyyppi yhdistetty pydrétie ja jalkakéytévéa on jokseenkin ongelmallinen
molemmille kayttajaryhmille. Pysrailijoiden liikkuminen on vaikeaa kévelijéiden seassa varsinkin,
jos pyritaan liilkkumaan nopeasti. Kavelijsille taas helposti tulee turvaton olo, kun he véistelevat
nopeasti liikkuvia polkupydria. Yhdistetty pydratie sekoittaa kaksi hyvin erilaista liikkujatyyppié
keskendén vaikeuttaen molempien kulkemista. Yhdistetty pydrdatie ja jalkakdytévé on toimiva vay-
latyyppi, jos liikenteen m&aré on sopiva eli erilaisia liikkujia on tarpeeksi véhéan. Yksi ohjelman
tavoitteista on kannustaa rakentamaan enemmén kaikkia kéyttéjaryhmia palvelevia eroteltuja rat-

kaisuja.

Sekaliikennevaylalla pyérailijat kayttavat ajoradan oikeaa reunaa ja kévelijéillé voi olla oma jal-
kakaytéva. Koska pyérailija kulkee oikealla reunalla, sopii sekaliikennevéyld hyvin yhteen muiden

yksisuuntaisten pyérélikenteen j@rjestelyiden kanssa. Sekaliikennejérjestelyé voi kéyttas rauvhalli-
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sessa tai tiiviisti rakennetussa liikenneympéristéssd, jonka nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h.

Sekaliikennevéyld voi toimia myds liikennettd rauhoittavana tekijéna.

Yksisuuntainen pyérétie on erillinen vayld, joka on tarkoitettu vain pyéréilijsille. Se erotellaan ra-
kenteellisesti ajoradasta ja se voidaan rakentaa samaan tai eri tasoon jalkak&ytavan kanssa. Kol-
mitasoratkaisu on erottelutavoista tehokkain, mutta saattaa aiheuttaa ongelmia esimerkiksi kun-
nossapidon kanssa, jos vaylaa ei rakenneta tarpeeksi levedksi. Yksisuuntainen pydrétie on
looginen ratkaisu, koska liilkkuminen tapahtuu samalla logiikalla moottoriajoneuvoliikenteen kans-
sa. Tastd syystd se on selked liittymissa ja risteyksissa. Yksisuuntainen pydrétie on hyva ratkaisu
varsinkin alueilla, jotka tavoittelevat suuria pyéréilijdiden m&arid ja nopeuksia. Yksisuuntainen
pydrdtie on lahtdkohtaisesti paras vaylatyyppi pyérdilijélle ja muille vaylan kayttdiille. Kesakuussa
2021 vudistettu tielikennelakikin |éhtee siité ajatuksesta, ettd pyéralikenne on lahtdkohtaisesti

yksisuuntaista. Kaksisuuntaisuus pitéd erikseen likennemerkein osoittaa.

Kaksisuuntainen pyérétie on rakenteeltaan suhteellisen samanlainen yksisuuntaisen kanssa erotte-
lun suhteen. Kaksisuuntaisen pydrétien ongelmat yksisuuntaiseen néhden syntyvét risteyksissé, kun
pyordilijsiden havainnointi ei ole k&dntyvélle autolle yhtd luonnollista kuin yksisuuntaisella pydra-
tiella. Kaksisuuntaisella pyératielld myés pyérailijdiden kohtaamiset saattavat olla vaarallisia var-
sinkin, jos pyératielld likkuu kokemattomia pydréilijsitd tai véylan mitoitus on kapea. Néisté syistd

kaksisuuntainen pyérétie ei ole optimaalinen ratkaisu esimerkiksi kaupungin keskusta-alueella.

Py&rékaista on ajoradan suuntainen ja tasoinen tiemerkinnéin ajoradasta eroteltu vayla pyéraili-

jélle. Kun suunnitteluratkaisuna on pyérakaista, kavelijdiden kaytdssa tulee olla jalkakéytava. Pys-
rékaistalla suuri haaste on pyérdilijan turvallisuuden tunne. Turvallisuuden tunnetta voi parantaa

leventamalla kaistaa ja téten luomalla enemmén etdisyytté autoilijan ja pydrailijan valilla. Etdisyys
korostuu, jos kadun nopeusrajoitus tai liikennemaaré kasvaa. Pydrékaistaa yleensa pidetaén yksi-
suuntaista pydrdtietd huonompana ja turvattomampana ratkaisuna varsinkin huonotaitoiselle pys-
railijglle. Pydrakaistan talvihoitoon pitéd kiinnittéd erityisté huomiota kéytettévyyden ja turvallisuu-

den takaamiseksi.

Pyorékadulla kévelijat on eroteltu pyérailijsistd. Pysrékadulla voi ajaa autolla, mutta autojen
ajonopeus pitdd sovittaa pyérdilijdiden nopeuteen ja pydrdlikenteen kulun pitdé olla esteetdn.
Pydrakatua voi kdyttad tiiviisti rakennetussa ja rauhallisessa liikenneympéristdssd. Pydrékatu pitéd
osoittaa selvasti liikennejarjestelyilld, jotta kaikki tienkayttajat ymmértavat kadun luonteen. Kadun

luonteen ymmartéamistd helpottaa myés, jos pydrdkadulla on enemman pyériilijsita kuin autoja.

Kavelykadut, aukiot ja vastaavat ympaéristét ovat alueita, joilla liikutaan kévelijén ehdoilla. Niillé
on yleensd paljon tilaa erilaisille virikkeille, joten niiden suunnittelu on usein enemméan maankdy-
tén suunnittelua kuin liilkennesuunnittelua. Yhteistyd erilaisten osaamisalojen kanssa on térkeéé
suunnitteluvaiheessa. Pyérdliikenteelle voidaan osoittaa néille alueille tilaa pintamateriaaleilla ja/
tai rakenteellisesti. Nailla alueilla saattaa olla jonkinlaisia tapahtumia, joten pydrdilyn tilan jarjes-

tamisté erityisaikoina téytyy tarkastella suunnitteluvaiheessa.
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Toimenpiteet
* Rakennetaan enemmdn eroteltuja kévelyn ja pydrailyn vaylia.

* Pidetédn huolta kévely- ja pydrévéylien kunnosta. Tarvittaessa muutetaan vaylatyyppid

saneerauksen yhteydessa.

3.4. Opastus

Kavelyn ja pydrailyn opastuksessa tulee léhtskohtaisesti kéyttad opastetauluja viittojen sijaan.
Opastetauluja on jo asennettu Hameenlinnassa ja naapurikunnissa seudullisen suunnitelman mu-
kaan. Opastetaulu on kévelijélle ja pyérailijélle paljon helpommin luettava ja ymmérrettévé kuin
kulkusuuntaan asennettu viitta, joka voi olla vaikeasti luettava tietyisté suunnista. Opasteviitat sopi-

vat joihinkin tilanteisiin opastetauluja paremmin, jolloin niiden ké&yttd on perusteltua.

Kavelyn ja pydrailyn opastuksen tavoitetilassa kévelijaa ja pydrailijaa tulisi opastaa kaupungissa
niin, ettd navigointi on yht& helppoa kuin autoilijalla. Téma helpottaa niin paikallisten asukkaiden
kuin my&skin kaupungissa vierailevien liikkumista ja rakentaa kévelysta ja pydréilysté vahvempaa

kuvaa varteenotettavana liikkennemuotona.

Opastuksen voi tehdd kévelyn ja pyérailyn padreiteille samalla ajatuksella, kun autoilijoille kerro-
taan miké on tien numero ja minne kyseinen tie jatkuu. Kévelyn ja pyéréilyn reittejd voidaan nu-
meroida ja esitt&d numerointi opastauluissa ja viitoissa. Samalla saadaan asukkaat ymmartémaén
pyordilyn padreittejc ja niiden funktiota paremmin ja asukkaat voivat paremmin odottaa pé&drei-

teiltd korkeaa laatutasoa.

Opastus risteysalueilla tulee olla selkedd ja jatkuvaa. Opastuksessa ei saa syntyé epéjatkuvuus-
kohtia, jotka aiheuttavat harhautumista reitilté tai vaaratilanteita opasteiden vaikean tulkinnallisuu-

den tai havaittavuuden vuoksi.

Toimenpiteet

* Toteutetaan uudet kévelyn ja pyérdilyn viitoituskohteet opastetauluilla opasteviittojen sijasta,

mikdli viitta ei ole sopivampi ratkaisu kohteeseen.

* Numeroidaan pyérailyn tarkeimmat reitit ja esitetdén reittien numerointi opasteissa.




3.5. Turvallisuus

Kévelyn ja pydrdilyn turvallisuus on monipuolinen kasite. Turvallisuuden toteutumista voidaan edis-
t&d& paremman infrastruktuurin avulla. Hameenlinnassa kévelyn ja pyérdilyn infran suunnittelussa
priorisoidaan turvallisia ratkaisuja. Suomessa on valtioneuvoston asettamana tavoitteena toteut-
taa nollavisiota, joka pyrkii siihen, ettd kukaan ei kuole tai vakavasti loukkaannu likenteessd. Tur-

vallinen liikkumisympdiristd lisaa kavelyd ja pyoréilyd kaupungissa.

Turvallisuuden voi jakaa osa-alueisiin todellinen turvallisuus ja koettu turvallisuus, jotka ovat mo-
lemmat hyvin térkeita kavelijglle ja pyordailijélle. Todellista turvallisuutta voidaan parantaa infra-
struktuurin avulla esimerkiksi rakentamalla oikeanlaisia véylia tarpeen mukaisiin paikkoihin, erot-
tamalla eri liikennemuodot seké tekemalla tienylityksisté turvallisia hyvié rakennustapoja ja ohjeita
noudattaen. Katujen ylityksissé erityisen térkedd on kiinnittda huomiota reunakiviin, jotka pitéisi

pyoréreiteillé olla madallettu kadun pinnan tasoon, tai poistettu kokonaan.

Koettua turvallisuutta edistetédn esimerkiksi parantamalla valaistusta, hidastamalla ajonopeuksia
tai muilla maanké&yténsuunnittelun keinoilla. Parhaat keinot koetun turvallisuuden parantamiseen
|5ytyvét usein muualta kuin rakennetusta ympdristdsta. Esimerkkeijé tasta ovat liikennekasvatus ja
-koulutus seké laadukas kunnossapito. Esteettémyys on olennainen osa todellisen ja koetun turval-
lisuuden toteutumista monille ja korostetusti niille, jotka ovat jollain tapaa liikkumisessaan tai ha-
vainnoinnissaan rajoittuneita. Valaistuksen lisd&minen tunnelmavalaistuksen muodossa voi myés
houkutella kdvelemdéan valaistuissa kohteissa. Hyvia tunnelmavalaistuskohteita ovat esimerkiksi

keskusta ja rantareitti.

Toimenpiteet
* Seurataan koettua turvallisuutta toteuttamalla kyselyitd.

* Huomioidaan suojateitd rakentaessa ja korjatessa reunakivien vaikutus esteettémyyteen ja
pyorailyyn.

* Kehitetdan kavelyn ja pyéréilyn valaistusta kaupungissa.

3.6. Esteettomyys

Invalidiliton mukaan esteettémyyden ydin on ihmisten moninaisuuden huomioon ottaminen kau-
punkirakenteen fyysisen, psyykkisen ja sosiaalisen ympéristén suunnittelussa, toteuttamisessa ja
kunnossapidossa niin, ettd se mahdollistaa kaikille yhdenvertaisen mahdollisuudet toimia. Esteet-
témyys merkitsee turvallisuutta ja laatua, joka on toteutettavissa hyvéllé ja ajattelevalla suunnitte -
lulla seké& tahdolla rahoittaa ratkaisuja, jotka edistévét esteettémyyden tavoitteita. Osalle esteetén
ympdristd on véltémétén, mutta usein se hyédyttad kaikkia esimerkiksi véhentamalla kynnyksig,

portaita ja jyrkkié luiskia. 2]
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Hameenlinnassa esteettdmyyttd on alettu huomioimaan enemmén luomalla Saavutettava ja estee-
tén Hameenlinna 2025 -esteettdmyysohjelma vuonna 2021. Ohjelmassa esiteltiin esteettémyytté
kasitteend, lainséddanndn ndkdkulmasta, visiota vuodesta 2025 ja toimintasuunnitelmaa vuosille
2021-2025. Ohjelman esittémét tavoitetilat ja suunnittelutoimenpiteet liittyen kévelyyn ja pydréi-

lyyn ja sen ympéristéihin ovat linjassa témén ohjelman kanssa.

Infrastruktuurin esteettémyys koostuu suunnittelun ratkaisuista, jotka tehd@én erilaisten esteettd-
myysohjeiden mukaisesti. Tallaisia ohjeita on esimerkiksi SuRaKu, joka on vuonna 2005 tehty es-
teettémien alueiden ohje. On kuitenkin suunnittelevan ja rakentavan organisaation vastuulla pysyd
ajan tasalla kehittyvista ohjeista ja tyyppikuvista. Ohjeistettavat asiat vaihtelevat tyyppipiirustuksis-
ta puiston penkkien sijoitteluun, mutta kaikki tekijat pitaé silti ottaa huomioon, kun halutaan aidosti

esteetontd ympdristod.

Esteettomyydellé pitdé olla perustaso, mutta esteettémyyden erikoistasoa on hyvé miettiad ainakin
paikkoihin, joissa on peruspalveluita tai suuria liikkumisvirtoja. On tarke&d miettia kaupungin ar-
vojen mukaan, miten madritelléén esteettdémyydelle erilaiset tasot ja miten niité on parasta kéyt-
taa. Esteettdmyyttd koskevassa paéatéksenteossa on aina hyvd kuulla myds esteettémyyden asian-

tuntijoita ja kokemusasiantuntijoita.

Toimenpiteet
* luodaan Hameenlinnalle esteettémyyden erikoistasolle infran suunnitteluohie.

* Rakennetaan kéavelyn ja esteettémyyden erikoistasoalueilla tehdyt hankkeet kaupungin

luomien ohjeiden mukaisesti.

* Toteutetaan Saavutettava ja esteetén Héameenlinna 2025 —ohjelman toimintasuunnitelmaa

infrastruktuurin osalta.

3.7. Pitdjien infrastruktuuri ja yhteydet kantakaupunkiin

Pitdjien infrastruktuurin kehitysté jonkin verran monimutkaistaa teiden omistajuuden jakautuminen

kaupungin ja ELY:n véyliin. Se tekee kehitystydstd yhteistyétd. Pitdjissa kévelyn ja pyordilyn vaylat
ovat pitkdlti yhdistettyja jalkakdytavia ja pyérateitda. Yleensa yhdistetty jalkakaytéva ja pydratie

on toimiva vaylératkaisu pitdjissé suhteellisen pienten liikkujamé&arien vuoksi. Yhdistetyn jalkakdy-
tavéan ja pyoérdtien kayttdd ja patevyytta voidaan kyseenalaistaq, jos pitéjissd saadaan kasvatet-
tua kévelyn ja pyérailyn osuutta kulkutapajakaumasta. Pitéjat ovat kokonsa ja niiden keskustoissa
sijaitsevien palveluiden sekd joukkoliikenneyhteyksien nékskulmasta erittéin potentiaalisia alueita

kehittaa niiden sisaisia kavely- ja pydraily-yhteyksia.



Pitdjien ja kantakaupungin vélillé py&railyn suurimmat esteet ovat etdisyys ja pydrdilyinfrastruktuu-
ri. Viimevuosina sahkdpydrét ovat yleistyneet, mikéd muuttaa etéisyyksiin suhtautumista. Hameen-
linnan kantakaupunki on etdisyyden puolesta periaatteessa saavutettavissa Rengosta, Eteldisista
ja Kalvolasta polkupydralld ja varsinkin sahkdavusteisella polkupyéralla. Varsinkin Rengon néks-
kulmasta infrastruktuuri on suurimpana esteenéd pyérdilylle kantakaupunkiin. Télla hetkelld matkal-
la joutuu kulkemaan Turun Valtatien piennarta pitkin, joka ei ole viihtyisé tai turvallinen pyéréailijél-
le. Piennar ei varsinkaan saa uusia ja kokemattomia pyériilijsité luokseen, vaikka séhképysralla
matka voisi olla kevyt ja suhteellisen nopea. N&iden olosuhteiden vuoksi monet kallistuvat kulkuta-
pavalinnassaan henkildautoon varisinkin arkiliikkumisessa. Hdmeenlinnan kaupunki edistéé kan-
takaupungin ja pitdjien vélisten pyérateiden rakentamista viemdélléa aktiivisesti viestié tarpeesta
ELY:lle.

Kun pitéjissd saneerataan tai rakennetaan vusia véaylig, olisi tarkedd suunnitella ja toteuttaa vayléat
niiden verkostollisen aseman mukaisesti. N&in varmistutaan siitd, ettd pitdjien kavely ja pydraily
infrastruktuuri on tarkoituksen mukaista, toimivaa ja toteuttaa suunniteltua asemaansa kévelyn ja

pydrdilyn verkostoissa.

3.8. Kulkumuodon kannattavuus kayttajalle

Jotta kévelystd ja pydrailystd tulee hydtyd, pitdd ihmiset saada ensin valitsemaan kulkutavakseen
kavely tai pyérdily. Kulkutapavalinta on yksiléllinen valintaprosessi, jota perustellaan kulkumuo-

don kannattavuudella ja jossa valintaperuste vaihtelee paljon. Infrastruktuurilla voi tehdé kéavelys-
td ja pyordilystd houkuttelevaa ja kannattavaa luomalla viisaasti véylia ja verkostoa, jotka palve-

levat ihmisten tarpeita ja kannustavat liikkumaan kestavillé tavoilla.

Arkiliikkumisessa, tys- ja koulumatkoilla, on térke&d nopeus, turvallisuus ja luottamus reittiin. Tété
varten tarvitaan hyvéd, sujuvaa ja turvallista pyérdilyn p&a- ja alueverkkoa, jonka toimintavar-
muuteen asukas voi luottaa jokapdivdisessa eldmdssaan. On tarkedd, ettei ihmisten tarvitse kéyt-
taa ylimaaraista aikaa lilkkumiseen ja he voivat olla varmoja paésystéaén maérdnpadhansa ajal-
laan. Hyvallg infrastruktuurilla voi mahdollisesti lyhent&d matkan koettua pituutta ja téten saada
ihmisid kulkemaan kavellen ja pyéralla entisté pidempia matkoja. Arkilikkumisessa on térkeag,
ettd pydrdn saa pysdkaityé turvallisesti maarénpadhdn, koska polkupysrd usein on médranpdds-
s& pitkia aikoja. Kavellen ja pyérdillen tehtavén arkiliikkumisen lisaéntyminen on erityisen térkead
terveyden parantumisen ja padstdjen véhentymisen ndkskulmasta. Monelle néma ovat térkeita
arvoja ja korostuvat jonkin verran nykyaén, vaikka valtaosalle taloudelliset tekijéit ja matka-aika

ovat usein térkeimpid tekijoita.

lhminen valitsee kulkutavakseen kévelyn, kun reitti on suora ja mielenkiintoinen. Kévelija ei halua
kulkea kiertoteitda pitkin, mutta liian suora ja tylsd véylé saa matkan tuntumaan pidemmaélté kuin se
oikeasti on. Turvallisuus on térkedd. Jos liikkuja ei tunne oloaan turvalliseksi ympéristéssd, ei se

houkuttele luokseen ja silloin alueella asioidessa liikkuja saattaa valita kévelyn sijaan jonkin toisen
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kulkumuodon.

Taloudellinen kannattavuus voi syntyé kévelyn ja pyérailyn hyvaksi suorasti tai epéasuorasti. Suora
kannattavuuden lisdaminen voi tulla halpojen tai tuetusti hankittujen liikkkumisvélineiden tai apujen
kautta. Esimerkking té&sté voisi kayttad Hadmeenlinnan kaupungin henkilékunnalleen tarjoamaa
korotonta lainaa polkupyérien hankintaan. Toinen esimerkki on tarjota halvempia joukkolikenne-
lippuja, jotka kannustavat valitsemaan kévelyn ja pydréilyn useammin osaksi matkaketjuja. Epé-
suorana kannustimena voi olla esimerkiksi auton hankinnan tai polttoaineiden hinnan nousu. Suo-

rat vaikutustavat ovat helpompia toteuttaa seké seurata.




4, Palvelut ja ymparisto

4.1. Viheralueet

Edistdmisohjelman tydpajoihin osallistuneet kaupunkilaiset tunnistivat luonnon ja maisemat laa-
dukkaan reitin piirteiksi. Luonto on tarked osa kaupunkilaisten hyvinvointia ja viihtyvyytté ja sita
arvostetaan Hémeenlinnassa. Tasté syystd on erittdin térkedd, ettd kavely- ja pyéraily-ymparistdi-
hin panostetaan ja ne pidet&dn hyvéssd kunnossa ympari vuoden. Kunnossapidon liséksi on tér-
kedda pyrkié kehittdmadn viheralueita ja huolehtia, etté niité on tarpeeksi myds tulevaisuudessa.

Viheralueita tulee rakentaa uvusien asuinalueiden léheisyyteen.

Hameenlinnassa viheralueiden hyvéd tasoa mahdollistaa osaltaan Suomen ensimmdinen ja maa-
ilman toinen kansallinen kaupunkipuisto. Kaupunkipuisto sijaitsee Vanajaveden rannoilla sekd Au-
langonijérven ympéristéssé. Luontoalueen lisdksi kaupunkipuistoon kuuluu mys historiallista ja

kulttuurista ympéristéd, kuten Hameen keskiaikainen linna ja sen ympaéristé.

Kasvillisuudella, puistoilla ja viheralueilla on monia funktioita kaupunkirakenteessa. Ne ovat kéve-
lijglle ja pyordailijalle mahtavia paikkoja ajanviettoon ja kohtaamisiin. Puistoissa on mahdollista
j@rjestéd ympdrivuoden tapahtumia ja tekemistd. Monet véhemmadn kiireiset kavelijét ja pydrdilijat
saattavat valita reitilleen mielellaéan puiston lapikulkureitiksi, koska ne ovat viihtyisia ja kauniita,

vaikka ne eivét olisikaan suorin reitti maaranpadhén. Kasvillisuus voi toimia viihtyisyytté paranta-




vana esteettisend tai myds funktionaalisena tekijdnd. Se voi esimerkiksi luoda puistoon keséllé

varjoisia paikkoja puiden alle tai estéé melua.

Viheralueet edustavat myds ekologisia arvoja kaupunkirakenteessa. Viheralueet omalta osaltaan
kannattelevat kaupungissa biologista monimuotoisuutta. Téméa tehostuu, jos puistoon rakennetaan

varta vasten téllaisia puutarhaosuuksia. Puistot toimivat my&s kaupungin infrastruktuurissa huleve-

sien imeyttémispaikkoina.

4.2. Kiinnostava kaupunki

Kaupungin kiinnostavuutta on vaikeaa parantaa ilman laajoja suunnitelmia ja médardtietoista kehi-
tystydta. Hameenlinnan edellytykset kiinnostavaksi kévelykaupungiksi ovat erinomaiset rikkaan
historiallisen taustan vuoksi. Kaupungin historiallista taustaa hyédynnetaén jonkin verran kaupun-

gin tempauksissa ja tapahtumissa.

Kavely lisaéntyy, kun kaupungista tulee kiinnostava ja ympadristéssd on paljon virikkeitd. Pitkat ja
yksitoikkoiset julkisivut eivét ole mielenkiintoisia. Véhemman kiinnostavia paikkoja kaupungista
voidaan elévéittad jalkeenpdin tuomalla niihin kaupunkikulttuuria ja muuta ihmisen mittakaavassa

mielenkiintoista virikettd.




Kaupunkilaisille on tarkedd, etté kaupunki uudistuu ja pdivittyy. Kaupunki elévéityy, kun se on mie-
lenkiintoinen henkilsille, jotka asioivat Hémeenlinnassa péivittdin. Elavéitymisté edes auttavat eri-
laiset tapahtumat ja vaihtelevat kausittaiset véliaikaset tempaukset ja niiden mahdollistamat eri-
koispalvelut. Esimerkkejé néisté voisivat olla joulutorit tai ravintolapéivét. Suomessa on néhty
my&s kesdkatutempauksia, joissa kaupunki ottaa ajovéylan kévelykatu kéyttédn tiettying ajankoh-

tina, ndin luodaan mahdollisuuksia uudenlaiselle kaupunkielamalle.

Katutaide on viimevuosina yleistynyt Suomessa osana kaupunkien itsensd hankkimaa virallista ja
laillista ehostusta. Muraalit ja erilaiset installaatiot ovat nyky&dn yleinen néky monissa kaupun-
geissa. Katutaiteen avulla voi elévéittad kaupunkilaisten eldméé ja luoda kaupungin tai sen osan
tasolla yhteiséllisyyden tunnetta ja antaa paikoille luonnetta seké omaa ilmettd. Katutaide saa
usein huomiota myds sosiaalisessa ja perinteisessd mediassa koko Suomessa ja parhaillaan kan-
sainvéliselld tasolla. Katutaide on taten hyvé tydkalu viestim@én kaupungista potentiaalisille vusil-

le asukkaille ja matkailijoille.

Toimenpiteet

* Investoidaan elévén ja kiinnostavan kaupungin kehittémiseen.

* Toteutetaan kavelyn ja pydrailyn edistdmiskokeiluja, kuten kesékatukokeilu.
* Selvitetaan edellytyksia kavelykeskustan laajentamiselle.

* Tuodaan ammattimaista katutaidetta kaupunkitilaan.

4.3. Monipuolinen ja elava kaupunki

Kaupunkiteoreettikko ja aktivisti Jane Jacobs julkaisi 1960-luvulla teoksen Death and Life of Great
American Cities, joka on klassikon asemassaan tarjonnut paljon vélineitd ja ajatuksia kaupungin
tutkimiseen ja suunnitteluun. Teoksessa esitelléan nelj@ elementtid, jotka mahdollistavat kaupun-

kiympéristén moninaisen kehittymisen L.

1. Alueella on enemman kuin yksi kéyttdtarkoitus (asutus, tydpaikat yms.)

Kun alueella on useampi kuin yksi kayttétarkoitus, on siella ihmisié kéytdnndssé ympaéri-
vuorokauden. Jos alueen kéyttd perustuu vain asumiseen, on se hiljainen péivisin. Vasta-
kohtana tyépaikka-alueilla ei ole kayttgiid iltaisin ja viikonloppuisin. Téllsin eldmé ja sen
tarpeet eriytyvét alueille eikd kaupungin eri aktiviteetit nivoudu toisiinsa yhté helposti. So-
siaalisen kontrollin puolesta on eduksi, jos alueella on jonkin verran ihmisié ympari vuoro-
kauden. Paikallisille yrityksille on hyddyksi, jos alueella on ihmisié ympérivuorokauden.

Esimerkiksi ravintolat voivat palvella lounasaikaan alueen tyéntekijsité ja iltaisin asukkaita.
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2. Suurimman osan kortteleista on oltava lyhyité ja kadun kulmia tihedssa.

Tihedt ja lyhyet korttelit antavat kavelijélle enemmén vapautta kulkea ja suunnistaa kau-
pungissa. Kun korttelit eivat ole pitkia, on naapurikadulla asiointi helpompaa. Tallsin ka-
dulla olevat palvelut ja yritykset saavuttavat samalla enemmaén potentiaalisia asiakkaita.
Pitkat kadut muodostuvat helposti monotonisiksi asuinkaduiksi, jotka eivét ole tiiviissé yh-

teydessd muuhun kaupunkiin.

3. Aluveella tulee olla eri ikdisia ja kuntoisia rakennuksia

Tama elementti perustuu siihen, ettd alueen vuokra- ja hintataso pysyy maltillisena tarjoten
monipuoliselle liiketoiminnalle mahdollisuuden toimia ja menestyé alueella. Jos vuokra- ja
hintataso nousee liikaa voi se yksipuolistaa alueen palveluita ja vaikeuttaa aloittavien yri-
tysten toimintaa alueella. Vanhat rakennukset ovat térkeita varsinkin Hémeenlinnassa, jon-
ka historia tuo ajallista syvyyttd moniin kaupunkiympadristdihin. Ympdristén muuttaminen

uuteen kaytddn on usein kannustettavaa sen sijaan, ettd alueelle rakennettaisiin vusia ra-

kennuksia.

4. Alueella oltava riittavésti paikallisia ihmisié ja riittavé tiheys

Alueella on asuttava riittavasti ihmisié, jotta monipuoliset palvelut voivat muodostua kau-
punginosaan. Asukastiheys ei kuitenkaan yksindisend elementting riité luomaan monipuo-

lista ja elavaa kaupunkia vaan se tarvitsee muita elementtejé avukseen.

Edella kuvatut elementit elévélle ja monimuotoiselle kaupungille on maaritetty yli puoli vuosisataa
sitten yhden kaupunkiteoreetikon toimesta. Vaikka ne ovat teoriassa pdtevié ja hyvig, eivét ne silti-
kdén ole sdantdja vaan elementte|d, ohjeita, ajatuksia ja suuntia. Monet haluavat elévéd kaupun-

kia, mutta jokaisen mielikuva elévésté kaupungista on oma ja erilainen.

Kaupunkisuunnittelu on erittdin konkreettinen asia Hdmeenlinnalaisten elémdssd, mutta harva ym-
mé&rt&d sité omaa kokemusta syvemmin. Hémeenlinnassa pitéisi miettia millaista elévéad kaupun-
kia halutaan rakentaa ja informoida kaupunkisuunnittelun yhteydessé tavoiteltava visio niin sel-
vésti, ettd kaikki kaupunkilaiset ymmartévat miksi ja miten se vaikuttaa heidén elémédnsa.
Ammattilaisten ja asiantuntijoiden vastuu suunnittelu- ja kaavoitusratkaisujen selittémisessé maalli-
koille selkokielisesti on suuri ja merkittévé, kun halutaan kaupunkilaisten hyvéksyvén ja omaksu-

van vudet ratkaisut.

Elava kaupunki tarjoaa elamyksellistd ja yllattavad kaupunki- ja kulttuuriympéristéd, joka tavoite-
tilassa toimii historian jatkumona keskiajalta nykypdivédn. Viestinnén keinoin saadaan ihmiset [8y-
tamaan nadma paikat reiteilleen. Julkisten ja yksityisten tilojen yhteistydllé voidaan myds luoda

vusia mahdollisuuksia kéyttaa aktiivisesti kaupunkitilaa.

Kaupungin pitéisi kannustaa ja antaa mahdollisuuksia toteuttaa erilaisia kokeiluja. N&in saadaan
korostettua ihmisten osallisuutta ja sitoutumista kaupunkikehittdmiseen. He ovat mukana tekeméssé

Hameenlinnan identiteettié ja imagoa. Kaupunkilaiset alkavat vaatia kaupunkikulttuuria, kun ovat



tottuneet siihen. Kaupungin sisélla voi olla kaupunkilaisten rinnakkaisia todellisuuksia, joka mah-

dollistavat erilaisten asukkaiden toivetta toteuttaa itsedén parhaaksi nékemdlla tavalla.

Toimenpiteet

* Kehitetddn periaatteita elévélle ja kiinnostavalle kaupungille ja suunnitellaan niiden

mukaisesti.

* Viestitddn elévén kaupungin periaatteista ja siitd, miten niité hyddynnetéén maankéytén

suunnittelussa.

* Kartoitetaan vaihtoehtoisia reitteja ja paikkoja, joilla voidaan muodostaa eldvaé ja

kiinnostavaa kaupunkia.

4.4, Turvallisuus

Turvallinen ympaéristé kutsuu ja kannustaa ihmiset luokseen. Arkiymparistén turvallisuus vaikuttaa
olennaisella tavalla ihmisten eléménlaatuun ja hyvinvointiin. Valtava osa ympaéristén turvallisuutta
on tunne turvallisuudesta. Se syntyy pitkdlti luottamuksesta ja sosiaalisesta kontrollista. Rakenne-
tussa ympdristdssé turvallisuus tarkoittaa esimerkiksi sitd, etté kaupunkilaiset voivat mielellaén ja
luontevasti hoitaa asioitaan, menné t&ihin ja kouluun, harrastaq, oleskella ja leikki& tuntematta

turvattomuutta.

Turvallisuutta voi parantaa kaupunkiympéristéssé mm. parantamalla valaistusta. Liikenneturvalli-
suutta parantavat tekijat, kuten turvalliset tien ylitykset ja tarpeeksi alhaiset ajonopeudet liséévét

turvallisuuden tunnetta kaupunkiympéristéssa.

Sosiaalinen kontrolli tarkoittaa ihmisten ldsndolon tuottamaa valvontaa ja rikosten estémistd. Sen
ei tarvitse olla ihmisten aktiivista tekemistd, mutta perustuu oletukselle miss@ ihmiset puuttuvat vaa-
rintekemisiin. Ihmiset luovat katujen silmét, jotka nostavat rikollisen kiinnij@&misriskin niin suureksi
ettei “tilanne tee varasta”. Yhteisollisyys vahvistaa sosiaalista kontrollia, toisaalta sosiaalinen kont-
rolli luo ja korostaa yhteisdllisyytta. Sosiaaliselle kontrollille syntyy mahdollisuus ympéristéssé,
joka on elava ja jota kdytetadn lapi vuorokauden. Turvallisuuden tunteen pitaé olla yksi suunnitte-
luarvoista yhté lailla konkreettisemman ns. todellisen turvallisuuden rinnalla, vaikka sen suunnittelu

ei ole yht& suoraviivaista.



Toimenpiteet
* Kehitetdan kévelyn ja pyéréilyn valaistusta kaupungissa.

* Seurataan koettua turvallisuutta toteuttamalla kyselyitd.

4.5. Palvelut

Viihtyisédn ympdéristédn kuuluvat palvelut ja tapahtumat, jotka tukevat ja liséavat ympéristén ela-
vyyttd. Palvelut ja tapahtumat ovat joko julkisesti tai yksityisesti tuotettuja. My&s aktiiviset jarjestdt
tai yhdistykset voivat olla palveluita jérjestdvénd tahona. Palvelut tai tapahtumat voivat edistéd tai
tukea toimintoja, jotka néhd&an tarpeelliseksi tai toivotuksi. Erityisesti pyérailyd ja kavelyé tukevat
palvelut ovat ohjelman kannalta toivottavia, mutta téytyy ymmértas kaiken kaupunkikuvaa paran-
tavan olevan hyddyksi kévelyn ja pyéréilyn edistémiselle. Varsinkin mikéli ne tuotetaan kéavelylle

ja pyordilylle ystavéllisesti ihmisen mittakaavassa.

Kun j@rjestetédan palveluita ja tapahtumia, on syyt& miettia pyéréilyn ja kévelyn kannalta niiden
saavutettavuutta, mikali halutaan edistéd kestavaa liikkumista. Esimerkiksi pydrapysakainti tai es-
teettémyys ovat huomioon otettavia asioita varsinkin, jos jérjestetddn Suomen mittakaavassa suu-
ria tapahtumia, jotka tayttavét paikallisten katujen kapasiteetin. Tallin olisi tarkedd, ettd paikalli-
set Hameenlinnalaiset ja julkisilla likennevélineilld kaupunkiin tulevat liikkuisivat

tapahtumapaikalle pysrallg, kavellen tai julkisella likenteelld.

Tapahtumaijériestdjien kanssa pitdisi pyrkia tekeméan yhteistyéta kdvelyyn ja pyérailyyn kannus-

tamiseksi esimerkiksi antamalla kévellen ja pyérdillen tapahtumaan saapuneille etuja tai alennuk-
sia. Tapahtumaijérjestdja hydtyy, kun asiakas tulee henkildauton sijasta polkupyérélld mm. sédste-
tyn parkkitilan muodossa. Tapahtuman maineelle on usein positiivista, kun se on ndkyvdsti

kavely- ja pyordily-ystavallinen.

Pydréapysédksinnin pitéd olla mahdollisuuksien mukaan laadukasta. Runkolukittavia pyérételineité
tulee suosia. Pydrételine on suotavaa sijoittaa paikalle, jossa polkupyérié voidaan valvoa sosiaa-
lisen kontrollin avulla. Pyérapysékasinnin laatua parantavana palveluna vakituisissa (esim. rautatie-
asema ja koulut) ja tilapaisissé (esim. tapahtumat) pyéréilyn solmukohdissa voi olla kaytettévissé
oleva pyéréan huoltopiste. Huoltopisteellé voi varmistaa polkupyérén turvallisuuden ja kunnon esi-
merkiksi tayttamdéllé renkaisiin ilmaa tai korjaamalla séatsja tyskaluilla. Pyéran huoltopiste voisi
kannustaa ihmisié liikkumaan pyéréllé ja pienent&d kynnysta pitda polkupyérastéa hyvad huolta.
Se myds nostaisi pydrapysdkdintipaikkojen tasoa ja samalla voisi kannustaa pidempienkin matko-

jen polkemiseen, kun huoltotoimenpiteité pystyisi tehdé matkalla helposti.

Yrityksille ja tarjottaville palveluille kaupunkien keskustoissa on térkead, ettd rakennusten pohija-

kerrokset suunnitellaan kiinnostaviksi ja néyteikkunat tehd@én elaviksi ja mielenkiintoisiksi. Moni



kavelija ja pydrdilija saattavat ohjautua kauppaan tai palveluun sen ndyteikkunan tai julkisivun
vuoksi. Kiinnostaviin ja tarpeeksi informatiivisiin liikkkeiden ja palveluiden julkisivuihin on hyvé pa-

nostaa ja tarvittaessa kaupunki voisi olla kannustamassa tahén.

Autoilevat potentiaaliset asiakkaat harvemmin ohjautuvat kauppaan kavelijan ja pyéréilijan ta-
voin. Tutkimusten mukaan yrittgjat yliarvioivat autolla saapuvien asiakkaiden osuuden asiakaskun-
nastaan 1. Tastd syystd yritykset ja palvelut eivét vélitématts tunnista elévén ja viihtyiséin kaupun-

gin hyétyja.

Toimenpiteet
* Kehitetdén pydrépysdksintia.

* Panostetaan kdvelyn ja pydréilyn helpottamiseen ja kannustamiseen tapahtumien yhteydessa.
Pyritédn informoimaan ja auttamaan my&s yksityisié toimijoita kannustamaan kévellen ja

pydréillen tapahtumiin saapumiseen.

* Selvitetdén kévelyn ja pydrdilyn merkitys kaupungin elévyydelle. Informoidaan pyéréilevien

asiakkaiden ostopotentiaalista p&étdksenteon yhteydessé.
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5. Toimintavarmuus

Tassa edistdmisohjelmassa toimintavarmuutta tarkastellaan kévelyn ja pydréailyn nékékulmasta.
Toimintavarman liikennejarjestelman tavoitetilassa liikkujan ei tarvitse kulkutapaa ja reittiaan vali-
tessaan huolehtia liikkumistavan toimintakyvystd, koska se on vakio ja ennustettava. Toimintakyky
tassa tarkastelussa tarkoittaa kokonaisuutta, joka koostuu reitin ominaisuuksista kuten turvallisuu-
destaq, selkeydestd, kunnosta, esteettdmyydestd tai muusta tarkedksi koetusta ominaisuudesta. Toi-
mintavarmuutta kehittdessa pyritdéan vaikuttamaan esimerkiksi siihen, ettd vayla on kéytéssé ja
kunnossa luotettavasti ympari vuoden tai vaylat on opastettu niin hyvin, ettei liikkujan tarvitse peld-

t& eksymistd liikkuessaan vudella alueella.

Toimintavarma ympaérist liséa turvallisuuden tunnetta. Kaupunkilaisen luottamus ympéristéén pa-
rantuy, jos asukas kokee ympdristénsd toimivan yhdenmukaisesti ja ennustettavasti. Liikennekasva-
tuksen n&kskulmasta toimintavarmuus on tarked kulmakivi. Toimintavarmassa ympéristéssé van-
hemmat voivat antaa lapsille vapautta liikkua ympéristéssé, koska he luottavat ympéristén

turvallisuuteen.




5.1. Kunnossapito

Kunnossapidolla varmistetaan vaylien viihtyisyys, mukavuus, esteettémyys ja térkeimpdné turvalli-
suus. Vaylien liséksi kunnossapitoon kuuluu rakenteiden ja laitteiden kuten liikennemerkkien huol-

taminen ja toimintakyvyn yllapito.

Onnistunut kunnossapito tarvitsee hyvin organisoidun johtamisjérjestelmén. Laadukas tydskentely

johtaa usein onnistuneeseen kunnossapitoon. Tiedolla johtaminen auttaa hyvien tulosten saavutta-
mista, kun tyétd voidaan seurata, raportoida ja analysoida paremmin. Tydkaluja tiedolla johtami-
seen kehitetdén jatkuvasti. On térkedd tunnistaa, mitké palvelut ja jérjestelmét auttavat tuottamaan

parhaan lopputuleman tavoitteiden ja rajoitteiden sisalla.

Kunnossa- ja puhtaanapidon tason ei tarvitse olla kaikkialla samanlainen. Korkeampaa laatua ja
kiireisimpid toimia vaaditaan kohteissa, jotka ovat liikenteen kannalta tarkeimpia. Esimerkiksi py®-
réilyn p&avéaylan kunnossapito on léhtékohtaisesti tonttikadun kunnossapitoa korkeammalla prio-
riteetilla. Lisaksi tasoon vaikuttavat sdéolot ja vuorokaudenaika. Aamuydn hiljaisina tunteina tai
yllattavan lumisateen sattuessa kadun ei tarvitse olla yhtd hyvéssa kunnossa kuin paivéllé ja hy-
vassd sadssd. Silti on tarkedd mahdollistaa resurssien ja médritettyjen rajausten puitteissa kaikilla
asuinpaikasta huolimatta oikeus turvalliseen liikkumiseen. Kunnossapidon taso ei kuitenkaan saa
alittaa tyydyttévad tasoa pitkéaikaisesti missdan tilanteessa. Tyydyttavé taso riippuu véyldn ase-

masta liikennejarjestelmassa.

Kunnossapidon téytyy ottaa toimenpiteissdén huomioon turvallisuus. Jos ympéristéssd on paljon
lapsia (esimerkiksi koulujen |&heisyys) tai havaitsemisen kannalta vaikeat olosuhteet (esimerkiksi

huono valaistus), korostuu tydn turvallinen suorittaminen ja valppaus erityisesti. 1!

Talvikunnossapito

Talvikunnossapito on ympdri vuotisen pyérdilyn ja kévelyn kannalta erittéin merkittava tekija. Kun
liikkumisolosuhteita parannetaan, pystytéén parantamaan kévelyn ja pyéréilyn kulkutapaosuutta
Haémeenlinnassa. Edistdmisohjelman tydpaja vahvisti olettamusta, etté monet eivét pyérdile

talvisin pydréteiden kunnon vuoksi.

Konkreettisimmin kavelijalle ja pyérailijalle talvikunnossapito ndkyy mm. lumen ja sohjon poistami-
sena, pinnan tasauksena, liukkaudentorjuntana ja portaiden seké kulkuluiskien hoitona.
Tavoitteena lumen ja sohjon poistamisessa sek& pinnan tasauksessa on tehdé vayld, joka on tur-
vallinen kaytt&ad ilman suurta liukastumisriskié. Livkastumiset ovat suomalaisille suhteellisen yleinen
tapa loukkaantua varsinkin talviaikana. Turvallisuusongelma korostuu eritt@in livkkaina aikoing,

kun véylén pintaan p&dsee muodostumaan jéépinta. 1!

Kun valitaan toimenpiteiden toteutusmuotoja, on térke&d miettid niiden sopivuutta vaylélle. Tietyis-
s& hoitotavoissa on riski aiheuttaa epétoivottuja sivuvaikutuksia. Esimerkiksi on huomatty, etté jot-

kin kemialliset liukkaudentorjuntatavat ovat aiheuttaneet korroosiota polkupyérille, kenkien ja
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vaatteiden pilaantumista seké mahdollisia haittoja lemmikkien tassuille. My&skaan hiekoitusmate-

riaalit eivét saa aiheuttaa polkupyérille rengasrikkoja. ['*!

Talvikunnossapidon mahdollistaminen taytyy huomioida osana suunnittelua. Esimerkiksi lumitilan
ja muiden toimenpiteiden tarvitsevan tilan huomioiminen on térke&d. Huomioiminen korostuu, mit&

korkeampi vaylén kunnossapidon prioriteetti on.

Oulu toimii kansainvélisestikin merkittavéané esimerkking laadukkaasta pyérdailyn talvikunnossapi-
dosta. Oulussa pyéréily on huomattava osa kulkutapajakaumaa talvellakin. Korkeatasoiset ympd-
rivuotiset pydréilyolosuhteet vaativat maérétietoista poikkihallinnollista toteuttamista sekéd talou-

dellista panostusta.

Oulussa on tehty my8s innovaatioita talvipydréilyn tueksi, kuten kadun pintaan heijastetut likenne-
merkit. Oulu hankkii mielenkiintoisella tavalla talvikunnossapitoa. Tarjoukseen on esimerkiksi saa-
nut laittaa laatulupauksia, joista saa laatupisteitd. Valinta tehdaén seké hinnan ettd laadun perus-
teella. Esimerkiksi urakoitsija saattoi sitoutua laatulupaukseen, ettd he pydrailevét
kunnossapitdmidén vaylia talvella tai hiekoitushiekka poistetaan normaaleja laatuvaatimuksia ai-

kaisemmin ja nopeammin kevéadalla. !

Oulun hankintamallista voi ottaa vaikutteita ja tutkia sen onnistumisia ja ep&onnistumisia. N&in
voidaan luoda Hémeenlinnalle talvikunnossapitoon malli, joka ajaa asiansa ja aidosti mahdollis-

taa ympdrivuotisen kévellen ja pyéréllé liikkumisen.

Toimenpiteet
*  Madritetddn talvihoidon erityisluokan vaylét kévelylle ja pydrailylle sekd laatutavoitteet niille.
* Investoidaan erityisesti kévelyn erityisalueiden ja pydréilyn paévéaylien talvikunnossapitoon.

* Annetaan laatupisteitd laatulupauksiin sitoutumisesta talvikunnossapitoa hankittaessa.

u.2. Tilapaiset liikennejarjestelyt

Liikennejarjestelyjen toimintavarmuus on vaarassa tilapaisten jarjestelyjen aikana. Tilapaisié liken-
nejdrjestelyitd ovat tyénaikaiset liikenteenohjaussuunnitelmat, jotka tehdaén ohjaamaan liikennet-

td, kun tietydmaa katkaisee véyldn tai osan siitd.

Tilapdisten likennejarjestelyjen suunnitteluhierarkiassa autoilijan sujuvalla likkumisella on usein
suurin prioriteetti. Suunnitelmissa ja toteutuksessa kavelijé ja pydrdilija j@évat monesti siihen tilaan
mitd autoilijan tarpeiden tayttamisen jélkeen jaé kaytettéviksi. Néin vahvassa suunnitteluhierar-
kiassa kavelyn ja pydréilyn asema voi huonontua niin, ettd se vaikeuttaa liikkumista alueella.
Konkreettisesti se ndkyy ndissé tapauksissa ahtaina véyling ja kiertoreitteing. Tallsin sujuva pyd-

réily voi vaikeutua huomattavasti tai muuttua vaaralliseksi. Varsinkin vastakkaisiin suuntiin liikkuvi-
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en kohtaamistilanteissa. Myds kavelijén liikkuminen mahdollisesti hankaloituu. Olisi tarkedd, ettd
kavely- ja pyorailyvaylat olisivat tilapéisten liikennejérjestelyjen kohdalla mahdollisimman yhden-

mukaisia, jatkuvia, turvallisia ja helposti ymmérrettavia muun vaylén kanssa.

Esteettdmyyden huomiointi on hyvin tarkedé tilapdisten liikennejarjestelyjen aikana. Ongelmia voi
syntyd mm. mitoituksen, epdtasaisuuksien tai alustan materiaalien vuoksi. Epé&tasaisuudet pitdisi

loiventaa niin, ettd mm. reunakivet ja kaapeleiden koteloinnit eivat haittaa pyérailyd tai esteeténté
liikkumista. Materiaalivalinnat tdytyy suunnitella niin, ettd ne ovat toimivia kaikille kayttgjille eivét-
kd aiheuta hankaluuksia tai vaaratilanteita. Esimerkiksi soralla p&dllystetyt reitit voivat olla helposti

ongelmallisia.

Joskus tilapdiset liikennejérjestelyt on opastettu vaikeasti, jolloin kévelyn ja pydrdilyn toimintavar-
muus sekd luottamus koko liikennejdriestelmédn kévelyn ja pyérailyn osalta saattavat kérsia. Ta-
voitteellista olisi saada tilapdisissé liikennejarjestelyissé kavelyn ja pydréilyn opastus yhté selkedk-
si kuin ajoradan opastus. Optimitilanteessa kévely ja pyéraily ovat yhté térkeitd tilapéisissé

liikennejarjestelyissd, kun autoilu.

Tunnistettu ongelma Hameenlinnan tilapdisissé liikennejarjestelyissé on ollut valvonnan resurssien
riittémattdmyys. Tahén on jo suunniteltu ratkaisuja. Tarvittaessa véaylien vélinen priorisointi optimoi

resurssien kayhod.

Toimenpiteet

* Paivitetdan tilapdgisten liikenteen ohjaussuunnitelmien lupaehdot ja niihin liittyvét ohjeet kave-

lyn ja pyérdilyn osalta.

* Panostetaan tilapdisten liikennejdrjestelyiden toteuttamisen valvontaan erityisesti kévelyn ja

pyorailyn osalta.

5.3. Esteettimyys

Taman edistdmisohjelman suunnitteluvaiheessa, ohjausryhmén tydskentelyssd ja yleisessé kaikille
avoimessa tydpajassa nousi esteettdmyyttd kasitellessa esille konsepti “Matkalla ja perilla”. Kon-
septin perusperiaate on, ettd kaupunkiymparistéssd matkan esteettémyys on huomioitu yhté lailla
reitillé véylien infrastruktuurissa kuin myés méérénpdaén palveluviden ja ympéristdjen toteutuksessa.
Tama on olennainen osa esteettdmyyden tarkastelua toimintavarmuuden nékékulmasta.
Esteetdntd ympadristdd tarvitsevalle on valtématonta tietad, ettd millaiseen ympéristédn tai raken-
nukseen han on menossa ja miten hdn voi sielld liikkua seké ohittaa esteelliset paikat kuten portai-
kot. Jotta kaupunki olisi aidosti kaikkia varten, pitéisi esteettémyyden toteutua mahdollisimman

hyvin “matkalla ja perilla”.
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On térke&d, ettd informaatio esteettémyyden tasosta ja ongelmista ovat helposti [8ydettévissa.
Tatd informaatiota jakaessa on térkedd huomioida viestimisen esteettémyysvaatimukset. Néista
syist& on hyvé harkita tuttujen palveluiden pééille rakennettuja omia palveluita. Informaation

avulla esteettdmyytté tarvitseva henkild voi nauttia kaupungista parhaalla mahdollisella tavalla

ilman epamiellyttavia yllatyksié.

Toimenpiteet

* Tiedotetaan esteettdmyyttd tarvitseville esteellisisté paikoista ja opastetaan esteettémat tavat

niiden ohitse. Jatkuva kehitys tiedotustavoista.




6. Pendelodinti, julkinen liikenne ja
matkaketjut

Pendelsinnilla tarkoitetaan tyéssékéyntid oman asuinalueen ulkopuolella. Yleensd pendelsinnilla
tarkoitetaan tyématkaa, joka yltéé kaupungista toiseen, mutta termié kdytetdén téssé edistémisoh-
ielmassa myds kaupungin siséllé olevien alueiden vélisista pitkistd matkoista. Hémeenlinnassa
varsinkin pitdjien ja kantakaupungin vélistd tyématkaliikennettd kannattaa tarkastella pendel&inti-

na.

H&meenlinnan potentiaalia pendelsinnin huippukaupunkina lisaé paljon rautatieasema, joka on
suhteellisen nopeiden rautatieyhteyksien paéssé Tampereelta ja Helsingistd. Lahti on lhelld, kun
liikutaan autolla tai linja-autolla. Lahti on saavutettavissa varsinkin Lammilta ja Hauholta. Turku on

Hémeenlinnasta jokseenkin saavutettavissa valtatietd 10 pitkin.

Kun pendelsijic saadaan siirtym&an henkiléautoilusta julkisen liikenteen kéyttéjéksi, saadaan ai-
kaan positiivinen vaikutus kohti hiilineutraalivtta. Kun pendelsija liikkuu kévellen tai pydréillen rau-

tatieasemalle tai linja-autopysékille, saadaan maksimoitua positiivinen vaikutus.

Hameenlinnan vuonna 2020 toteuttaman pendeldintikyselyn perusteella pendelsijé arvostaa liik-

kumisvalintaa tehdessé eniten helppoutta, toimivaa aikataulua, hintaa ja nopeutta. Suurin osa ky-




seiseen kyselyyn vastanneista liikkkuivat junalla paakaupunkiseudulle. Kysely toteutettiin korona-
pandemian aikana. Tydn ja tydmatkojen muutosta on perusteltua odottaa pandemiatilanteen

padtyttyd.

Toimenpiteet

* Toteutetaan H&meenlinnan joukkolikenneohjelman toimenpiteitd, jotka ovat sidoksissa kave-

lyn ja pyérailyn edistémiseen.

* Toteutetaan kestévén ja turvallisen liikkumisen suunnitelman toimenpiteitd, jotka ovat sidoksis-

sa kavelyn ja pyéréilyn edistémiseen.

6.1. Matkaketjut

Matkaketju muodostuu jokaiselle tehdylle matkalle. Sithen kuuluu véhintaén yksi liikkumistapa,
mutta usein useampi. Matkaketjussa likkumistavat yhdistyvét kokonaisuudeksi, jonka pitéé toimia
tehokkaasti ja helposti. Kavely ja pydraily ovat matkaketjujen olennainen osa ja niiden kulkuta-

paosuuden kasvattaminen on yksi edistémisohjelman p&aatavoitteista.

Ongelmat syntyvét usein matkaketjun solmupisteissd. Solmupiste voi olla esimerkiksi likkumistavan
vaihtuessa tai julkisessa likenteessd vaihto linjalta toiselle. Kun saadaan suunniteltua solmupisteet

sujuviksi, kannustaa se liikkujan valitsemaan kyseisen matkaketjun matkalleen. Huonosti suunnitel-

lut solmupisteet voivat kannustaa ihmistd liikkumaan esimerkiksi henkildautolla julkisen liikenteen

sijaan. Téma ei ole toivottua hiilineutraaliustavoitteiden nékékulmasta.

Julkinen liikenne

Kavelyn ja pydrailyn edistdminen on vahvasti yhteyksissé julkisen liikenteen kanssa. Kévely ja
pydrdily ovat usein suuressa roolissa julkisen liikenteen toiminnan kannalta. Jos pysékille tai ase-
malle on helppoa saapua kévellen tai pyérdillen, kannustaa se valitsemaan molemmat liikkumista-
vat matkaketjuun. Suunnittelussa se nékyy konkreettisesti kévely- ja pydréilyverkoston, julkisen lii-

kenteen verkostojen sekd maankéytén yhteistyéna.

Kaupunkipydrajarjestelma

Kaupunkipyérdijarjestelmalla voidaan luoda uvusia mahdollisuuksia matkaketjuihin tuomalla polku-
pyodrét pienella kynnykselld kayttédn kaupungin keskustassa. Kaupunkipydréjérjestelmén edut
tulevat esimerkiksi siitd, ettd liikkujan ei tarvitse itse huolehtia polkupyérdn kunnosta, liikuttaa sité
julkisissa liikennevélineissa tai huolehtia sen turvallisuudesta pysékasinnin aikana. Kaupunkipydrat
ovat hinnoittelusta riippuen usein edullisia kéyttgjalle, kun verrataan vuden polkupyérén hankin-

taan.



Toimenpiteet

* Rakennetaan Hdmeenlinnaan kaupunkipyéréjariestelma.

Pyorapysakdinti

Kun polkupydré on osana matkaketjua, on térkeéd pystyd pysakdimadn turvallisesti. Jos liikkuja

joutuu j@nnittémddn ajoneuvonsa turvallisuutensa puolesta, on kynnys pyéraileméllé liikkumiseen
suurempi. Pydrépysdkéinnissé on tarkedd, ettd pysdkadintipaikka on laadukas. Laatutekijsita pys-
répysékainnissd ovat mm. laadukkaat lukitsemismahdollisuudet, séésuoja, huoltopisteet, valaistus

ja valvonta.

Toimenpiteet

* Kehitetdén pyérapysdksintia.

Sahkdiset alustat ja palvelut

Matkaketjun suunnittelua helpottaa huomattavasti, jos tarjolla on séhkaisia alustoja, jotka pystyvét
optimoimaan liikkkumista ja opastamaan liikkujaa. Séhkéisten alustojen vaikutus korostuu erityisen
paljon, kun liikkkuja on tuntemattomassa ymparistéssd. Palvelujen kéyttéa helpottaq, jos ne ovat
integroitu yhdelle alustalle. Jos palvelun alusta ja sen toimintalogiikka ovat ennestédn tuttuja, on
palvelun kayttédn ottaminen helpompaa. On myés térkedd, ettd alusta on esteetén ja siten kaik-

kien kdytdssa tasa-arvoisesti.

6.2. Pendeldinnin potentiaali pitdjissa

H&meenlinnan pitdjét eroavat toisistaan ja kullakin on erikoispiirteensé. Pitéjien potentiaali perus-

tuu pitkalti alueiden ja pitdjien taajamien sisdiseen potentiaaliin kévely -ja pydrailyalueina.

Kestavad kehitystd edistdessd on tarkedd saada ihmiset likkumaan pidemmét matkat mahdolli-
suuksien mukaan julkisella likenteelld niin, ettd liikkuja mielellédn tulee pysdkille tai asemalle ka-
vellen tai pyéréillen. Tétd on jo edistetty parantamalla pysékkien pydrépysdkainti mahdollisuuk-
sia, mutta lisdkeinoja on hyva 16ytéd. Likennekasvatuksen ngkékulmasta ja Hdmeenlinnan
kavelyn ja pydréilyn seké joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien tulevaisuuden puolesta on hyvg,
jos yha useampi nuori tottuisi jo nuorena kayttédmaan julkista liikennetté normaalina ja oletusarvoi-

sena liikkumistapana.
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Lammi

Lammi on pit&jd, joka sijaitsee itdisessé Hameenlinnassa lahelld valtatie 12:ta. Lammilta on mat-
kaa Hémeenlinnan kantakaupunkiin noin 35 km ja Lahteen noin 40 km. Lammilla on noin 5000

asukasta.

Suuri osa Lammin asukkaista asuu Lammin keskustataajaman alueella. Keskustaajamasta [8ytyvét
my&s alueen palvelut ja joukkolikenteen pysdakit. Lammilla on hyvét mahdollisuudet toimia kévely
ja pyordily painotteisena alueena, koska suuri osa alueen sisdisistd matkoista on pituutensa puo-
lesta kuljettavissa kévellen ja pyérélla. Lammin linja-autoasema on saavutettavissa yhté lailla ké-
vellen ja pydrdillen monelle tuhannelle lammilaiselle. Linja-autoasemalta l&htee busseja mm. Ha-

meenlinnan kantakaupunkiin ja Lahteen.

Kalvola

Kalvolassa asuu noin 3500 ihmistd. Keskustaajama littalassa asuu noin 2000 ihmistd. littalan alue
on suhteellisen tiivis ja sisdisten etdisyyksien puolesta suuri osa alueen sisaisistd matkoista olisi
mahdollista kulkea kévellen tai pyéraillen. Taajamakeskustassa on mm. kauppa, terveysasema,

apteekki ja erilaisia tydpaikkoja.

littalan rautatieasemalta kulkee junayhteys mm. Hémeenlinnaa, Tampereelle ja Helsinkiin. Tutki-
muksemme mukaan puolet Kalvolan asukkaista ovat kévelyetaisyyden (1,5 km) péaéssé rautatie-
asemasta ja yli 70% on pyérailymatkan p&dssa (4 km). VR:n aikataulujen mukaan junalla matka
littalasta kestéd Hameenlinnaan 13 minuuttia, Tampereelle 34 minuuttia ja Helsinkiin 104 minuut-
tia. littala sijaitsee lahelld Hameenlinnaa ja Tamperetta, mikd tekee siité erinomaisen asumispai-
kan pendelsijglle. littalasta paésee Hameenlinnan kantakaupunkiin mys linja-autolla. Kun tavoit-
teena on vihentdd hiilidioksidipddstsjd, olisi térkeéd saada ohjattua ihmisié kéyttéamadn julkista
liikennetta. Hiilidioksidip&astdjen vahentdmistd voidaan tehostaa, kun matkaketjuun kuuluu ase-

malle kévely tai pydraily. Varsinkin littalan alueella se on mahdollista eté&isyyksien vuoksi.

Renko

Renko on muutaman tuhannen ihmisen pitdj@ Hdmeenlinnan lounaisosassa. Renko sijaitsee valta-
tie 10:n varrella noin 15 kilometrin p&dssd Hémeenlinnan kantakaupungista. Rengosta on suhteel-

lisen lyhyt matka Hémeenlinnan kantakaupunkiin linja-autolla.

Kun s@hkdavusteiset polkupydrat ovat yleistyneet léhiaikoina, on myés pidentynyt se matka, minké
ihmiset ovat valmiita pydrdilemaan. Tdmdn vuoksi on syyté ryhtya selvittémaan mahdollisuuksia
rakentaa pyératie Hdmeenlinnan kantakaupungin ja Rengon vélille. Talla hetkelld kéytanndssé
ainoa mahdollisuus pyérailla kantakaupungin ja Rengon vélilla kulkee pitkin valtatietd, joka on
monelle vaarallisen ja epémiellyttdvan tuntuinen. Jos halutaan pydrétie Rengosta kantakaupun-
kiin, pitd& miettia, miten siitd tehd&dn kannattava investointi ottaen huomioon mm. kéyttéjapotenti-

aali ja hankkeen kustannukset.
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Hauho

Hauholla asuu noin 3500 ihmistd, joista asuu taajamakeskustassa alle 1500. Hauho sijaitsee val-
tatie 12:n varrella. Hauholta on noin 35 kilometrié Hameenlinnan kantakaupunkiin, 70 kilometric
Lahteen ja noin 60 kilometrid Tampereelle. Hauho on saavutettavissa linja-autolla léheisista kau-
pungeista, mutta Hauho on asutettu suhteellisen harvaan, joten linja-autolikenne voi olla vaikeaa
tehdé& kannattavaksi. Tallg hetkelld Hauholla pyséhtyy linja-autovuoro, joka kulkee valtatie 12:ta

pitkin Tampereen ja Lahden vélilla.

Hauhon taajamakeskustassa on paikalliset peruspalvelut. Taajamakeskustan sisdiset matkat ovat
saavutettavia kévellen ja pyérdillen lyhyiden etaisyyksien vuoksi. Hauholla yhdistetyt jalkakéyta-

vét ja pydrdtiet toimivat hyvin nykyisten ja potentiaalisten kéyttdjamadrien vuoksi.

Tuulos

Tuulos on suhteellisen pieni pitdjé valtateiden 10 ja 12 risteyksessa. Tuulos on vékiluvultaan pitdijis-
ta pienin ja silla ei ole yhtd selvaa taajamakeskustaa, kuten muilla Hameenlinnan pitdiilla. Kuiten-
kin niillé asukkailla, jotka asuvat Pannujarventielld on mahdollisuus liikkua Hémeenlinnan kanta-

kaupunkiin, rautatieasemalle tai Lammille linja-autolla.

Toimenpiteet

* Kehitetdan pitdjien vaylia tavoiteverkon mukaisesti kannustamaan liikkujia kévelemaan ja

pyorailem&dn taajamakeskustassa ja joukkolikenteen pysdkeille.
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1. Lilkkumisen ohjaus, liikennekasvatus
ja jatkuva oppiminen

Lilkkumisen ohjaus, likennekasvatus ja jatkuva oppiminen ovat kévelyn ja pyérailyn edistémisen
kulmakivid. Ne ovat olennaisia kulkutapaosuuden muodostumisen seké liikenneturvallisuuden ng-
kdkulmasta. Nuorena opitut liikkumistapatottumukset heijastuvat aikuisuuden kulkutapavalintoihin,

mutta opittuja tottumuksia voi myds muokata vanhemmalla iéllé.

Liikenteessé toimiminen on eldméan mittaista jatkuvaa oppimista muuttuvassa ja kehittyvéssa liiken-
nejdrjestelmdssd, joka sisdltad vusia likkumistapoja ja kehittyvéé tekniikkaa. Esimerkking tésté
ovat uudet ajoneuvot, kuten séhkdpotkulaudat tai autojen lisdéntyvéa automaatio. Néihin sopeutu-
minen on kaikille liikkujille térked edellytys toimimiselle kestdvassa ja turvallisessa

liikennejariestelmdssa.

1.1. Lapset

Lasten likennekasvatuksen tarkein tekijé on perhe. Varhaiskasvatuksen ja koulun liikennekasvatus
tukee vanhempien tydté ja luo siihen jatkuvuutta. Varhaiskasvatuksen ja koulun likennekasvatus

voi kohdistua lasten suoran ohjeistamisen lisdksi my&s vanhemmille jaettavaan tietoon, joka antaa




heille mahdollisuuden opettaa lapsiaan hyvéksi havaituilla tavoilla toimijaksi liikennejérjestel-

madn.

Vanhemmille on térke&d ymmartad lapsensa taitotaso toimijana liikenteessé. Vanhemman on hyvé
antaa lapsen taitotasoa vastaavasti likkumiseen itsendisyyttd ja laajentaa vahitellen lapsen
elinpiiria |ahiymparistdstd. Koulumatka on hyvé paikka opetella likenteessa toimimista tutussa
ympdristéssd. Taméan vuoksi lasten koulumatkapydrailyé ei tulisi rajoittaa ensimmdisten kouluvuo-

sienkaan aikana.

Lapset saavat toisiltaan ja vertaisryhmdastadn kayttaytymismalleja liikenteeseen. Siksi on térkesd
kohdistaa likenneopetusta -ja kasvatusta mahdollisimman monelle lapselle, jotta riski toimia lii-

kenteessd vaarallisesti esimerkiksi sosiaalisen paineen vuoksi pienenee.

Lasten liikennekasvatukseen kuuluu yhtd lailla liikennesdéntéjen soveltamista ja tilannetajun kehit-
tamistd, mutta myés leikkié. Leikki on lapselle hyvé tapa oppia kéyténnén kautta ympéristéssé
toimimista ja ajoneuvon (esim. polkupyérén) hallitsemista. Leikkejé voidaan toteuttaa esimerkiksi
koulussa tai lapsille kohdistetuissa tapahtumissa, mutta my&s vanhemmat voivat etsié halutessaan

perusleikkejd lapsilleen esimerkiksi internetistd.

Kun kavely ja pyordaily lisaéntyvét koulumatkoissa, edistyy terveyden ja liikennekasvatuksen liséiksi
liikenneturvallisuus, kun saattoliikenne véhentyy. Saattoliikenteen véhentyessé koulujen ympaérists-
jen liikenne rauhoittuu. Témé on hyvé esimerkki kévelyn ja pydrailyn liséantymisen monipuolisista

positiivisista vaikutuksista.

Toimenpiteet
* Toteutetaan koulujen ja péivékotien liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteité.
* Jaetaan lasten huoltajille materiaalia liikennekasvatuksen avuksi.

* Jarjestetdan pyérdilytapahtumia.

1.2. Nuoret

Nuoret alkavat yhé itsendisemmin soveltamaan lapsena opittua liilkennekasvatusta. On silti hyvé
kannustaa nuoria virkistém&an muistiaan ja kertaamaan liikkennesdantdja. Kertaaminen on jatku-
van oppimisen avain. On térkedd myds muistuttaa, ettd yli 12-vuotias ei saa enéd pyordilla jalka-

kaytavalla.

Nuoria voi olla vaikea saada kertaamaan likkennesaéantsja. Koululaisille ja opiskelijoille teetté-
ma&mme kysely paljasti, etté ylékouluun mentéessd liikennesdéntdjen opiskelua ei nahdé enéd
yhtd térkeénd tai mieluisana kuin alakoululaisten keskuudessa. Kyselyn perusteella koululaisten

kokema osaaminen likenteessé parani koko peruskoulun ajan.
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On hyvé kannustaa nuoria liikkumaan koulumatkat kévellen tai pyérélla. Néin saadaan luotua
liikennetottumus, joka voi kantaa aina aikuisuuteen asti. Ylgkouluikéisen nuoren liikkennetottumus-
ten rakentaminen ja kannustaminen ovat kavelyn ja pydréilyn nékékulmasta térkeitd, koska yla-
koulussa nuorelle alkaa syntymdén mahdollisuuksia muokata liikennetottumustaan esimerkiksi mo-
pon hankinnan yhteydessd. Jos nuori hylkéé vuden kulkutavan vuoksi kévelyn ja pyérailyn léhes
kokonaan, voi olla hankalaa saada hénet lisdémaan idkkaédmpéna kévelyn ja/tai pyéréilyn ta-

kaisin kulkutapoihin.

Tutkimusten mukaan suomalaisten lasten ja nuorten fyysinen kunto on heikentynyt. Aktiiviset liikku-
mismuodot voivat varmasti kehitt&d lasten ja nuorten fyysistd kuntoa ja antaa evaét aktiiviselle
aikuisuudelle. Fyysisesti aktiivinen elamé vaikuttaa positiivisesti monella ihmisen elémanalueella ja
on siksi tavoiteltavaa. Arkiliikkuminen on hyvé tapa lisétd fyysistd aktiivisuutta jokapdivdisessa

elamassa. 24

Toimenpiteet

* Jarjestet@dn kouluissa opetusta kévelyn ja pyérailyn liikennesdénndistd ja toimimisesta liiken-
nejdrjestelmdssd. Nuorten opetuksessa huomioidaan myés uudet pyérdilyyn verrattavat liik-
kumistavat kuten séhkdpotkulaudat. Mukautetaan opetus eri vuosiluokille mahdollisimman

tarkoituksenmukaiseksi.

1.3. Aikuiset

Kavelyé ja pyoérdilyd edistéessa aikuiset taytyy ottaa huomioon pyéréilijéné tai kavelijandg, mutta
my®s autoilijana. Liikkenneturvallisuuden ndkdkulmasta on hyvé, kun autoilevat aikuiset ovat tietoi-
sia ja ymmadrtévét kunnolla ajankohtaiset likennesédnnét, jotka koskevat kévelyé ja pydrailyé.
Monet kévelyyn ja pydréilyyn liittyvét liikennesdénnét ja -merkit ovat muuttuneet viime vuosing,
mutta valtaosa liikenteessd olevista aikuisista on suorittanut ajokortin ennen ngité muutoksia. Kun
liikennesa&nndt paivittyvét, j@d vastuu tietojen ja taitojen pdivittdmisestd usein liikkujalle itselleen.
Talldin monet saattavat jattad tietojensa péivittémisen vajaaksi tai kokonaan tekemétta. Tama voi
johtaa vaaratilanteisiin, joissa kavelija tai pydrdilija ymmértaa likennesaénnét eri tavalla kuin au-

toilija.

Aikuisten liikennekéayttéytyminen toimii my&s esimerkking muille liikenteenkayttdiille. Aikuinen on
tarked roolimalli etenkin lapsille ja nuorille. Lapsen tai nuoren on helpompi kasvaa kestévien kul-

kumuotojen kayttéjiksi, jos heillé on esikuvia, jotka kayttavat kestévié kulkumuotoja.

Tydmatkat maarittévat monen aikuisen matkustustarvetta suuresti. Tyématkakdvelyn ja -pyérdilyn
lisééminen edistéd terveyttd, mikd on pitkdlla téhtéimelld kannattavaa myés kansantaloudellisesti.

Tydmatkapydrailyd voivat edistéé kaupunki ja tyénantaja yhteistydssa tai omilla osa-alueillaan.
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Kaupunki voi edist&d esimerkiksi viestintad hyédyistd ja luoda infrastruktuurin kautta hyvét liikku-
mismahdollisuudet. Tydnantaja voi kannustaa tydntekijédnsa pydrdilemaan téihin mm. erilaisilla
eduilla, hyvilla sosiadlitiloilla ja turvallisella seké laadukkaalla pyéréapysédksinnilla. Sahképyérien
yleistyminen mahdollistaa entisté pidempien tydmatkojen kulkemisen sahkdavusteisella
polkupyéralla. Bikenomics selvityksessé laskettiin tydmatkaliikunnan aloittamisen sédstévén

tyénantajalta noin 800 euroa vuotta kohden véhentyneiden sairauspoissaolojen johdosta.

Kampanijoilla ja tapahtumilla, kuten kilometrikisalla tai autottomalla péivélla on huomattu jonkin-
laisia vaikutuksia, mutta niiden pitkdjénteistd vaikutusta on vaikeaa tarkasti mitata. Lahtdkohtaisesti
kannattaa pyrkia vaikuttamaan kdvelyn ja pydréilyn edistémiseen ja siitd oppimiseen pitkdkestois-
ten ja laajempien toimenpiteiden avulla, joita kampanjat ja tapahtumat voivat tukea. Kampanjat ja
tapahtumat voivat toimia hyvind tapoina markkinoida ja viestid ndistd toimenpiteistd ja kehitykses-
td. Tapahtumia ja kampanjoita voidaan toteuttaa yhdessa erilaisten toimijoiden kuten paikallisten

kerhojen, yhdistysten tai tydnantajien kanssa.

Toimenpiteet

* Jarjestetédn tiedotuskampanija aikuisille ajankohtaisista liikennesddnnaistd, joka erityisesti

avaa kavelijan ja pyérailijén liikennesddntsja ja risteémisohijeita.

* Tehd&an yhteistyété tydnantajien kanssa tydmatka- ja asiointipydréilyn edistémiseksi.

Kaupunki omalla esimerkillédén kannustaa yrityksida kehittyméan.

7.4. Tkdihmiset

Terveyden edistémisen ja yllépidon seké aktiivisen arjen ngkdkulmasta on erittéin hyddyllistd, jos
saadaan edistettyd ikaihmisten kévelyn ja pyérailyn m&aarad. Sahkdpysrd voi kannustaa varsinkin
niitd ik&ihmisié pydréilemédn, jotka kokevat vaihtelevat maaston muodot raskaiksi. Kaikki eivéit
kuitenkaan pysty pyérailemdén, joten heidét on térkeéd huomioida kévelyd ja yleisesti esteettd-

myyttd edistdessd.

Nykyadn kavelijan ja pyérailijan paikka vayléllé on médritetty tarkasti ja on hyva varmistua, etté
kaikki ymmartévéat ajankohtaiset liikennesaénnét. Tamé korostuy, jos liikennetottumukset ovat saa-
neet pohjan aikang, jolloin kévely ja pydréily on ollut enemmdn sekoittunutta. Témé parantaa ké-
velijan ja pyordilijan turvallisuutta. Varsinkin autoilevia ikdihmisié on hyvé opastaa vusista
likennemerkeisté ja -séannaistd, koska kdvelyn ja pydréilyn lisédntyessa likenneympéristé muut-
tuu paljon. Samalla kannustetaan ik&ihmisid likkumaan kaupungissa enemmén kévellen ja pys-

réillen, kun liilkennes@annét ovat hallinnassa ja liikkuminen turvallisempaa.

Hankkiessa uusia liikkumisvélineitd (esimerkiksi séhkémopo) on térke&d ottaa selville, millaiset
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liikennesaannét kyseistd likennevélinettd koskevat. Tiedon hankkimiseen olisi hyvé tarjota apua.
Polkupy®&rdén rinnastettavien ajoneuvojen liikennesdénnét saattavat olla vaikeita, koska ne ovat
pdivittyneet paljon léhivuosina. Tamén toteutumiseksi pitéd suunnitella keinoja viestié liikenne-
s&dnndistd myds naiden liikennevdlineiden osalta muun vastaavan viestinndn ohessa. Yhteistyéta-

hoina voi toimia kaupunki ja likennevélineitd myyvét tahot.

Tiedotus, ohjaus, kannustus ja opastus tulee tehdd niin, ettd se saavuttaa halutun kohderyhman.
Ikéihmisten erilaisten palveluiden yhteistyd ja saavutettava viestintd ovat avainasemassa kéavelyd,

pydrdilyd ja vastaavia aktiivisia liikuntamuotoja edistdessd.

Toimenpiteet

* Jarjestet@dn viestint&d ja opastusta uusien liikkumista avustavien ajoneuvojen

hankkimisen yhteydessd.

* Jarjestetdan ikaihmisille koulutusta muuttuvasta liikennejdriestelmdsté ja siiné toimimisesta

kavellen ja muilla likennevélineilla.
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8. \liestinta ja markkinointi

Hameenlinna on tehnyt médaratietoista brandityskentelyd, joka on luonut kaupungille yhdenmu-
kaisen iimeen. Kavelyn ja pydrailyn yleistyessé ohjelman suunnittelemalla tavalla, on syyté kytkea
kavelyd ja pyérailyéd enemmdan Hameenlinnan kaupungin bréandiin. Kun ndkyvyys lisdéantyy, vah-

vistuu kdvelyn ja pydréilyn asemakin.

Nykyd&én Hameenlinnassa kéytetddn jonkin verran “I cycle HML” — tunnistetta pyorailyyn liitty-
véssd viestinndssd, mutta tunnisteiden kéytté ja ndkyvyys rajoittuvat suhteellisen tarkasti pyéréilyyn
liittyvaén viestintédn. Tunnisteiden kéyttéd ja tunnistettavuutta voidaan parantaa hyddyntémalla
sitd esimerkiksi pydréilijsille suunnatuissa palveluissa ja pyérille olennaisissa paikoissa kuten pys-

répyséakaintien yhteydessé.

Toimenpiteet

* Toteutetaan kévely ja pydrdily visuaalisesti ja toiminnallisesti yhdenmukaisesti solmupisteitd
(kuten pydrapysdkainnit, puistot, torit, julkisen liikenteen pysdkit tai ostoskeskukset) rakennet-

taessa.




8.1. Matkailu ja vetovoima

Matkailijoiden ja uusien asukkaiden houkuttelemiseksi pitéd heille luoda positiivinen mielikuva
Haémeenlinnasta. Suurin osa Hdmeenlinnan kantakaupungin néhtévyyksistd, palveluista ja kau-
niista luonnosta ovat saavutettavissa kévellen ja pyéraillen. Kun kévelyn ja pyérailyn olosuhteet
ovat hyvdssa kunnossa, tulee siité mahtava markkinointitydkalu. Kévellen tai pyéréillen kaupun-
gista saa kokonaisemman kuvan, joka sitoo paikat toisiinsa ja helpottaa kokonaisuuden ymmarté-

mistd.

Matkailijan on helpompi tulla kaupunkiin, jos hén tietaé parigavansa kohteessa kévellen ja mah-
dollisesti vuokratulla polkupyérélla tai kaupunkipyérillé. Pysraily on luonteva ja vaivaton tapa
hahmottaa kaupunkia, jossa etdisyydet ovat lyhyitd ja kaikki ihan léhelléd. Opastus ja tiedotus ovat
kuitenkin térkeitd, jotta liikkuminen on helppoa. Hyvé opastus ja tiedotus véhentavat kantakau-
pungin pysdakaintitilan tarvetta, jos turisti voi tulla kaupunkiin esimerkiksi junalla tai linja-autolla ja
kulkea ilman autoa kohteisiin. N&in olemassa olevaa pysékaintitilaa jG& enemmén paikallisten
asukkaiden ja tyéntekijoiden kayttédn, eiké kausittaisen pysakaintitilan laajentamiselle ole yhté

paljon painetta.

Kansainvdlisesti tunnettuja pydrdilykaupunkeja on jonkin verran Euroopassa. Néihin kohdistuu
jonkin verran mielenkiintoa ja sitd kautta turismia. Hameenlinnalla on kaupungin mittakaavan,
kulttuurihistorian, kauniin luonnon ja sijaintinsa puolesta kaikki mahdollisuudet olla yksi néistd kan-
sainvdlisestikin mielenkiintoa herattévistd kaupungeista tulevaisuudessa, jos kévelyn ja pyérailyn

edistéminen etenee tarpeeksi pitkélle.

Kun kaupungissa on hyvé kavellé ja pydréills, antaa se itsestédn kuvan elinvoimaisena ja viihtyi-
séind kaupunkina. Helposti navigoitava kaupunki, jossa on lyhyet etéisyydet helpottavat aktiivisen
arkielémdn rakentamista. Vehred ja luonnonldheinen kaupunki tarjoaa kévelijsille ja pydréailijsille
mahdollisuuden likkua monipuolisissa ympéristdissé. Monet mieltévét, etté kavelyyn ja pydréilyyn
panostava kaupunki on lapsille turvallinen, kun autoliikenne ei ole liian vilkasta ja nopeaa. Téllai-
nen kaupunki mielletédn usein houkuttelevaksi asuinpaikaksi. Yksi Hémeenlinnan eduista on sen
sijainti Suomen suurimpien kaupunkien léheisyydessd, joka mahdollistaa monipuoliset tyémahdol-

lisuudet Himeenlinnan ulkopuolella.

8.2. Poliittinen tahtotila

On tarkedd, etté hameenlinnalaiset itse tunnistavat kaupungissaan kavelyn ja pydréilyn aseman.
Silloin asukas osaa kayttaa ja hyddyntaé luotuja mahdollisuuksia itselleen sopivammalla tavalla.
Kun likennejdrjestelma toimii sekd kéavelijéan ettd pyérailijan nakdkulmasta, voi héameenlinnalainen
olla siité ylped ja toimia ympdristéssédn osana elinvoimaista, resurssiviisasta ja hyvinvointia edis-

tavad kaupunkia.

Huonot kokemukset levicévat helpommin kuin hyvét. Tamén vuoksi on térkedd koettaa luoda mah-
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dollisimman paljon hyvié kokemuksia ja ajatuksia kévelysta ja pydrailysté kaupunkilaisille. Kau-
punkilaisten keskuudessa levidvé positiivinen keskustelu kévelysta ja pydrailysté sekd niiden olo-
suhteista on tdrke&d. Maine, tunnettavuus ja luottamus ovat tekijsitd, jotka voivat kannustaa

kaupunkilaisia kavelemaén ja pydrailemadn.

Tunnistettavuus auttaa kaupunkilaista havaitsemaan kaupungissa kdvelyn ja pydréilyn solmukohtia
ja niiss& navigointia. Esimerkkejd solmukohdista ovat pyérapysakainnit, puistot, torit, julkisen lii-
kenteen pysdkit tai ostoskeskukset. Kun kévelyn ja pyérailyn toiminta ja ulkondké ovat yhdenmu-

kaista koko Hameenlinnan alueella, osaa kaupunkilainen tunnistaa solmukohdat ja toimia niissa.

Kévelyn ja pyordilyn edistéminen on osa elévad ja hyvinvoivaa kaupunkia ' Markkinointi ja
viestintd ovat olennaisia osia, kun halutaan hémeenlinnalaisten tunnistavan toimivan kévelyn ja

pydrdilyn arvokkuus kaupungille, jossa he haluavat eldé elémédnsa.

Kavelyn ja pydrailyn pitkajénteinen edistéminen vaatii pitkdjénteistd rahoitusta, joka mahdollistaa
toimenpiteiden toteuttamisen ja yllépitdmisen. Jotta rahoitus olisi pitkjénteistd ja kohdistettua tar-
vitaan poliittista tahtoa, joka johtaa kavelya ja pyérailyé edistdviin investointi- ja budjetointip&d-
téksiin. Jos kaupunkilaiset ndkevét ja kokevat kévelyn ja pyérailyn arvokkaina asioina elédmas-
s&dn, on todenndkdisempdd, ettd he vaativat sitd edistévad politiikkaa heitd edustavilta

kaupunginvaltuutetuilta.

Toimenpiteet

* Korotetaan kdvelyyn ja pydréilyyn kohdistettavien investointien maaréd. Tavoitteena véhin-

tadan 10 % osuus investointiohjelmasta kévelyn ja pyérailyn hankkeisiin.
* Toteutetaan méadriteltyjen investointitarpeiden mukaisesti kdvelyn ja pydréilyn hankkeita.

* Huomioidaan kévely ja pyéréily osana kaupunkimarkkinointia I&himatkailuteemassa.

8.3. Viestintakanavat ja tiedotus

Kaupungin viestinnén periaatteiden piirissd on toimenpiteitd, joilla kaupunki ja kaupunkikonserni
tiedottavat mm. toiminnastaan ja palveluistaan, p&atdksenteosta ja sen vaikutuksista sekd edes-
auttaa asukkaiden, asiakkaiden ja muiden kohderyhmien osallistumis- ja vaikutusmahdollisuuksia

seka markkinoi kaupunkia eri kohderyhmille.

Kaupungin viestinndn tavoitteena ja tehtavdnd on tukea yhdessd padtetyn kaupunkistrategian ja
kaupunkivision toteutumista ja saavuttamista, jotta henkildsts, paattdjat, asukkaat, yritykset ja yh-
teisdt saavat laajasti ja hyvissé ajoin tietoa kaupungin toiminnasta ja paatéksisté seké antaa heille
halutessaan mahdollisuuden osallistua kaupungin toiminnan ja palveluiden kehittémiseen. Markki-
nointiviestinnén tavoitteena on kehittaé kaupungin imagoa sekéa bréndia ja sita kautta edistaé

kaupungin elinvoimaa.
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Monipuolinen viestintékanavien kaytté sekd vastaanottajaléhtsdinen seké puhutteleva tyyli ja sdvy
edistavat asukaslahtdisyyttd ja yhdenvertaisuutta. Pitéjien yhteiséllisyyttd kasvattaa tasavertainen
huomioiminen kaupungin viestinndssd ja viestinnén siséll8issd. Keskeisten hankkeiden osalta huo-

lehditaan vuoropuhelusta kaikkien niiden tahojen kanssa, joihin hanke vaikuttaa.

Viestintgkanavien kuuluu olla kaikille kaupunkilaisille helposti kaytettavia. Viestintd pitéda mukaut-
taa niin, ettd se saavuttaa mahdollisimman monet ja erityisesti ne henkildt, joille tiedotusta kohdis-
tetaan. Erilaisten kaytt&jaryhmien suosimat viestintékanavat on hyvé tunnistaa ja kéyttaa tietoa

hyvéksi viestintdé kohdistaessa. Vaikka viestintéa kohdistaisi, pitéd muistaa huomioida tiedotetta-
via tasa-arvoisesti eikd olettaa tietyn kayttajaryhmén suosiman viestintdkanavan olevan kaikkien
ryhmaan kuuluvien kaytéssa tai heidan padasiallinen viestintékanava. Jokaisella hdmeenlinnalai-

sella pitdd olla oikeus informaatioon kévelystd, pydrdilystd ja kestévésta liikkumisesta.

Kaupungin viestinnén padkanava on kaupungin verkkopalvelu www.hameenlinna.fi. Verkkopal-

velua tdydentévét erilaiset sosiaalisen median kanavat. Kaupunki julkaisee myds asukaslehted.
Verkkopalvelun, sosiaalisen median ja asukaslehden lisciksi kéytetéan tapauskohtaisesti soveltu-

vinta viestinnén kanavaa tai kanavien yhdistelmé&éa.

Haémeenlinna taskussa on kaupungin puhelimitse kéytettéva sovellus, joka siséltéd jo nyt Himeen-
linnalaisille olennaisia palveluita, kuten bussiaikatauluja, tiedotteita ja sahksisen kirjastokortin.
Koska palvelu on kaupungin oma, olisi siihen hyvé laajentaa kévelyn ja pyérailyn palveluita kuten
reittioppaita ja tiedotteita kavelijsilla ja pyordilijsille kohdistetuista. Esimerkiksi LIPAS palveluun
(lipas.fi) on koostettu tietoa julkisista likuntapaikoista ja Hameenlinna taskussa sovellukseen voi
kehittda saman kaltaisia palveluita. Palveluun voisi tuoda myés tietoq, kuten likennesadntsja tai
pydrankorjausvinkkej&. Alustana Hameenlinna taskussa on hyvé, koska se on tdysin kaupungin
omistama ja hallinnoima. Toisaalta sovelluksen kehitys on téysin riippuvainen kaupungin tekemds-
t& kehitystydstd, eikd esimerkiksi suoraan markkinaehtoista. Jotta sovellus on laajasti hyddyllinen,
pitdd sen kayttajiksi saada mahdollisimman moni kaupunkilainen ja sen pitéd olla mahdollisim-

man monelle saavutettava mm. esteettémyysnakdkulmasta.

Hémeenlinna taskussa -sovelluksella on potentiaalia toteuttaa hémeenlinnalaisille “yhden sovel-
luksen taktiikkaa”, joka mahdollistaa toiminnan kaupungissa yhtd sovellusta kéyttémalla. Néin

helpotetaan asukkaiden seké turistien digitaalista toimintaa kaupunkiympéristéssd. Se helpottaa
samalla ihmisié, jotka eivét ole niin hyvid tietotekniikan kanssa, kun ei tarvitse opetella usean so-

velluksen kayttsa.

Sosiaalinen media on kaupungille hyvé tydkaly, jolla viestintd ndkyy monen kaupunkilaisen arjes-
sa eri palveluiden syétteiden kautta. Osa sosiaalisen median toimivuudesta syntyy vuorovaikutuk-
sen mahdollisuuksista. Sosiaalisen median alustat ovat suurilta osin yksityisten yritysten omistukses-
sa, joten kaupunki ei voi téysin tarpeidensa mukaan muokata niitd tai vaikuttaa niiden toimintaa.
Koska kéytetty palvelu on léhtékohtaisesti kéyttgjélleen tuttu, on niiden pohjalta toteutettujen pal-

veluiden toimintaperiaate helposti ymmérrettavissd.


http://www.hameenlinna.fi

Paikalliset sanomalehdet ovat hyvé tapa saavuttaa monia kaupunkilaisia. Saavutettavuus laaje-
nee, jos niisté tehd&an myds verkkoversiota. Sanomalehdet ovat hyvé viestintékanava varsinkin
sosiaalisen median rinnalla yhteisty&ssd, kun pyritéén 16ytémédn mahdollisimman laaja vastaan-

otto tiedotettavalle asialle.

Kaupunki voi postittaa asukkailleen printtimateriaalina tiedotteita. Printtimateriaalilla tiedottaminen
voi ilmenty& myds maastotiedotteina ympdristéssa. Néin varmistetaan, etté lahes jokainen kau-
pungin asukas vastaanottaa tiedotteen. Alueellinen kohdistaminen on myds mahdollista. Printtima-
teriaalilla tiedottamisen huono puoli on, ettd materiaalin toteuttaminen on kalliimpaa verrattuna
esimerkiksi verkkosivujen pdivittdmiseen. Printtimateriaalin tuottaminen aiheuttaa my&s jonkin ver-
ran tuotantopddstéjd. Printtimateriaalin saavutettavuudessa ongelmia voi syntyd esimerkiksi ngks-

vammaiselle tai ihmiselle, joka ei osaa materiaalissa kaytettyjé kielia hyvin tai ollenkaan.

Toimenpiteet
* Paivitetadn pyéréilykartta ja lisatédn kévely mukaan. Mobiililéhtéinen suunnittelu.
* Hyddynnetdén Hameenlinna taskussa -sovellusta pyérailyn ja kévelyn viestinnéssa.

* Viestitdan kavelystd ja pydrailysté yhdenmukaisesti.

8.4. Edistamisohjelmasta ja sen toteutumisesta viestiminen

Ohjelman toteutumista seuraa ja raportoi kaupunkirakenteen seurantaryhmé. Seurantaryhmé ra-
portoi ohjelman toteutumisesta toimintakertomusten yhteydessé puolivuosittain. Tarpeen mukaan

pyydetdén kommentteja sidosryhmilté.

Seurantaryhmén vastuulla on seurata edistémisohjelman toimenpiteiden toteutumista ja tavoittei-
siin padsyd. Tydryhmén tavoitteena on kokoontua saénnéllisesti ja toteuttaa kokoontumisen perus-
teella raportti, joka julkaistaan vahintéankin kaupungin verkkosivulla. Raportissa avataan kaupun-
kilaisille toimenpiteiden toteutumista sekd mahdollisia syitd miksi toimenpiteet ovat viivéstyneet tai

peruuntuneet.

Edistdmisohjelman toteutumista seuraavan ryhmén jésenien on toivottavaa olla sellaisia, joiden
tyétehtévét ovat lhella edistémisohjelman toimenpiteitd, jolloin niiden seuraaminen on luonnolli-
sempaa ja vaivattomampaa. Samalla varmistutaan, etté toimialojen tydntekijét ovat tietoisia toi-

menpiteistd, jotka heille on kohdennettu.

Edistémisohjelman vaikutuksia kévely- ja pydrailymddriin seurataan aktiiviisesti automaattisilla
mittauspisteilld. Nykyisin Hdmeenlinnassa on kolme automaattista mittauspistettéd: Viipurintiellg,
Turuntielld ja Aroniitunkujan pyérakadulla. Mittauspisteité on syyté lisatd aktiivisesti hankkeiden
yhteydessd ja niiden ulkopuolella, jotta saadaan kattava kuva kaupungin kavelijsiden ja pydraili-

ididen madrasté ja sen kehityksestd.
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Toimenpiteet
* Viestitédn ohjelman toteutumisesta sisdisesti ja ulkoisesti.

* Llisatadan kavelyn ja pydréailyn mittauspisteitd.




Lukuun on koostettu kirjallisuutta, raportteja, ohjelmia ja suunnitelmia, joita on luettu ohjelman
tydstéimisen aikana. Teoksista on saatu ideoita, vaikutteita ja referenssejé Hameenlinnan kévelyn
ja pyordilyn edistémisohjelman toteuttamista varten, vaikka viittauksia tai lainauksia ei ole kéytetty

kaikista teoksista edistémisohjelman sisalléssa.
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Walking in towns -diasarja. Hillnhitter, H

Move! -mittaustulokset. 2020. Opetushallitus

CO2-raportti. Himeenlinnan kasvihuonepaastot 2004, 2010-2019, ennakkotieto
vuodelta 2020. 2021. Hameenlinnan kaupunki

Fossiilittoman liikenteen tiekartta. 2021. Liikenne- ja viestintaministerio
Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus. 2016. Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Kestavan liikkkumisen toimien kulkutapavaikutukset. 2020. Liikenne- ja

viestintavirasto Traficom

Invalidiliiton verkkosivut. 2021. Invalidiliitto. https://www.invalidiliitto.fi/esteettomyys
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A A HAMEENLINNAN Hameenlinnan kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelma 2022 - 2026
KAUPUNKI Toimenpidelistaus

Toimenpide Aikataulu Mittari 1 Mittari 2 Vastuutaho Yhteisty6tahot

Keskustellaan suunnitteluhierarkiasta, kun luodaan yleis- 2023-2024 Suunnitteluhierarkiasta Vaiheesta tullut normaali KauRa

/katusuunnittelun ldhtokohtia keskeisilld vaylilla. keskustelullaan keskeisten vaylien |toimenpide suunnitteluprosessissa
suunnitteluprosessien yhteydessa |(tot / ei tot)

(tot / jokseenkin tot / ei tot)

Rakennetaan enemman eroteltuja kavelyn ja pyorailyn vaylia. |[Koko ohjelma |Rakennettujen eroteltujen ja Kuinka monta prosenttia KauRa
yhdistettyjen jalkakaytavien ja rakennettujen eroteltujen vaylien
pyordvaylien suhde vuosittain (%) |osuus kasvanut vuosittain. (%)

Pidetdaan huolta kavely- ja pyoravaylien kunnosta. Koko ohjelma |Korjausinvestointien maara Tutkittu tyokaluja teiden kunnon [KauRa

Tarvittaessa muutetaan vaylatyyppia saneerauksen mittaamiseen (tot / ei tot)

yhteydessa.

Toteutetaan uudet kdvelyn ja pyorailyn viitoituskohteet Koko ohjelma |Toteutunut / jokseenkin KauRa

opastetauluilla opasteviittojen sijasta, mikali viitta ei ole toteutunut / ei toteutunut

sopivampi ratkaisu kohteeseen.

Numeroidaan pyorailyn tarkeimmat reitit ja esitetaan reittien |Koko ohjelma [Pyoradilyn tarkeimmat reitit Numerointi toteutettu opasteisiin |KauRa

numerointi opasteissa. numeroitu (tot/jokseenkin tot/ei |(tot/ jokseenkin tot / ei tot)
tot)

Huomioidaan suojateita rakentaessa ja korjatessa Koko ohjelma |Toteutunut / jokseenkin Palautteiden maara aiheesta KauRa

reunakivien vaikutus esteettomyyteen ja pyorailyyn. toteutunut / ei toteutunut

Kehitetaan kavelyn ja pyorailyn valaistusta kaupungissa. Koko ohjelma |Investoidun rahan maara Selvitys valaistuksen vaikutuksesta [KauRa

Luodaan Hameenlinnalle esteettomyyden erikoistasolle 2023 Luotu kevyt ohjeisto, jota Opinndytetyo tai vastaava aiheesta|KauRa

infran suunnitteluohje. noudatetaan suunnittelussa (tot / |(tot /ei tot)
ei tot)

Rakennetaan kavelyn ja esteettomyyden erikoistasoalueilla |12024-2026 Toteutunut / jokseenkin KauRa

tehdyt hankkeet kaupungin luomien ohjeiden mukaisesti. toteutunut / ei toteutunut

Toteutetaan Saavutettava ja esteeton Hameenlinna 2025 - 2021-2025 Toteutunut / jokseenkin KauRa

ohjelman toimintasuunnitelmaa infrastruktuurin osalta. toteutunut / ei toteutunut

Investoidaan elavan ja kiinnostavan kaupungin kehittdmiseen.|Koko ohjlema [Investoitu raha KauRa

Toteutetaan kavelyn ja pyorailyn edistamiskokeiluja, kuten 2023-2024 Kokeilujen maara Kesakatukokeilu (tot / ei tot) Linnan kehitys KauRa

kesakatukokeilu.

Selvitetaan edellytyksia kavelykeskustan laajentamiselle. 2024-2026 Toteutunut / ei toteutunut KauRa

Tuodaan ammattimaista katutaidetta kaupunkitilaan. Koko ohjelma |Toteutunut/ei toteutunut SiHy

Kehitetaan periaatteita eldville ja kiinnostavalle kaupungille |Koko ohjelma [Toteutunut / jokseenkin KauRa

ja suunnitellaan niiden mukaisesti. toteutunut / ei toteutunut

Viestitaan elavan kaupungin periaatteista ja siitd, miten niitd |Koko ohjelma [Toteutunut / jokseenkin KauRa

hyodynnetdaan maankayton suunnittelussa. toteutunut / ei toteutunut

Kartoitetaan vaihtoehtoisia reitteja ja paikkoja, joilla voidaan |Koko ohjelma |Toteutunut / ei toteutunut Toteutunut / ei toteutunut KauRa

muodostaa elavaa ja kiinnostavaa kaupunkia. keskustaan laajemmin kapungissa

Seurataan koettua turvallisuutta toteuttamalla kyselyita. Koko ohjelma [Toteutettu kysely Toteutettu kyselyita sddnnollisesti. [KauRa

Kehitetaan pyorapysakointia. Koko ohjelma [Kaikki uusi pyorapysakointi Keskeisten solmukohtien KauRa
toteutettu runkolukittavana. (tot / |pyorapysakointi toteutettu
ei tot) erityisen laadukkaasti (esim. katos

ja pyoranhuoltopiste) (tot /
jokseenkin tot / ei tot)

Panostetaan kdvelyn ja pyorailyn helpottamiseen ja Koko ohjelma [Tullut osaksi toimintaa. (tot / ei Linnan kehitys KauRa

kannustamiseen tapahtumien yhteydessa. Pyritaan tot)

informoimaan ja auttamaan my0s yksityisia toimijoita

kannustamaan kavellen ja pyoraillen tapahtumiin

saapumiseen.

Selvitetdaan kavelyn ja pyorailyn merkitys kaupungin 2022 Toteutettu tutkimus (tot/ei tot) Informoitu asiasta tarpeellisia KauRa

elavyydelle. Informoidaan pyorailevien asiakkaiden tahoja (tot/ei tot)

ostopotentiaalista padtoksenteon yhteydessa.

Madritetaan talvihoidon erityisluokan vaylat kavelylle ja Koko ohjelma |Toteutunut / jokseenkin Talvikuukausien suhteellinen KauRa

pyorailylle seka laatutavoitteet niille. toteutunut / ei toteutunut pyorailijoiden lisaantyminen

Investoidaan erityisesti kdvelyn erityisalueiden ja pyorailyn Koko ohjelma |Kavelyn ja pyorailyn talvihoitoon KauRa

paavaylien talvikunnossapitoon. investoitu rahan kasvu suhteessa
hoidettaviin kilometreihin

Annetaan laatupisteitd laatulupauksiin sitoutumisesta Koko ohjelma [Toteutunut joissain hankinnoissa. |Toteutunut kaikissa hankinnoissa. |KauRa

talvikunnossapitoa hankittaessa

Paivitetaan tilapaisten liikenteen ohjaussuunnitelmien 2022-2023 Toteutunut / ei toteutunut KauRa

lupaehdot ja niihin liittyvat ohjeet kavelyn ja pyorailyn osalta.

Panostetaan tilapaisten liikennejarjestelyiden toteuttamisen |Koko ohjelma [Valvontaan lisdtyt resurssit KauRa

valvontaan erityisesti kdvelyn ja pyorailyn osalta.

Tiedotetaan esteettomyytta tarvitseville esteellisista 2023-2026 Toteutuu kaupungin Toteutuu koko kaupungissa. KauRa Viestinta

paikoista ja opastetaan esteettomat tavat niiden ohitse. keskeisimmilla paikoilla.

Jatkuva kehitys tiedotustavoista.

Toteutetaan Hameenlinnan joukkoliikenneohjelman Koko ohjelma |Tot / jokseenkin tot / ei tot KauRa

toimenpiteita, jotka ovat sidoksissa kdvelyn ja pyorailyn

edistdmiseen.

Toteutetaan kestavan ja turvallisen lilkkumisen suunnitelman |Koko ohjelma |[Tot / jokseenkin tot / ei tot KauRa

toimenpiteitd, jotka ovat sidoksissa kavelyn ja pyorailyn

edistamiseen.

Rakennetaan Hameenlinnaan kaupunkipyorajarjestelma. 2023 Toteutunut / ei toteutunut KauRa

Kehitetaan pitajien vaylia tavoiteverkon mukaisesti Koko ohjelma |Investoidut eurot Rakennettujen / parannettujen KauRa

kannustamaan liikkuja kdvelemaan ja pyordilemaan vaylien pituus (km)

taajamakeskustassa ja joukkoliikenteen pysakeille.

Toteutetaan koulujen ja paivakotien liikenneturvallisuutta Koko ohjelma |[Liikenneturvallisuusarviointien KauRa

parantavia toimenpiteita.

perusteella toteutuneiden
parannustoimien maara
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A A HAMEENLINNAN Hameenlinnan kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelma 2022 - 2026
KAUPUNKI Toimenpidelistaus
Jaetaan lasten huoltajille materiaalia liikkennekasvatuksen Koko ohjelma |Toteutunut / ei toteutunut Jaetaan vuosittain vakituisesti (tot [SiHy KauRa, Liikenneturva
avuksi. / ei tot)
Jarjestetdan pyorailytapahtumia. Koko ohjelma |Toteutunut / ei toteutunut Jarjestetdan vuosittain vakituisesti |SiHy Jarjestot ja vastaavat
(tot / ei tot) yhteisty6tahot
Jarjestetdaan kouluissa opetusta kavelyn ja pyorailyn Koko ohjelma [Toteutunut / ei toteutunut Jarjestetdan vuosittain vakituisesti |SiHy

lilkennesaanndista ja toimimisesta liikennejarjestelmassa.
Nuorten opetuksessa huomioidaan myods uudet pyoradilyyn
verrattavat liikkumistavat kuten sdahkopotkulaudat.
Mukautetaan opetus eri vuosiluokille mahdollisimman
tarkoituksenmukaiseksi.

(tot / ei tot)

Jarjestetdan tiedotuskampanja aikuisille ajankohtaisista
lilkennesaannoista, joka erityisesti avaa kavelijan ja
pyorailijan liikennesaantoja ja ristedmisohjeita.

2022

Toteutunut / ei toteutunut

Jarjestetdan vuosittain (tot / ei tot)

KauRa

Viestinta

Tehdaan yhteistyota tydnantajien kanssa tydmatka- ja
asiointipyorailyn edistamiseksi. Kaupunki omalla
esimerkilladn kannustaa yrityksia kehittymaan.

Koko ohjelma

Tavoitettujen yritysten /
tyontekijoiden maara

Pyorailyn lisddantyminen
tyoliikenneaikoina

Linnan kehitys

Viestintd / KauRa /
Strategia- ja
kehittamispalvelut

Jarjestetdan viestintaa ja opastusta uusien liikkumista Koko ohjelma [Toteutunut / jokseenkin KauRa Viestinta / SiHy /
avustavien ajoneuvojen hankkimisen yhteydessa. toteutunut / ei toteutunut Sote
Jarjestetaan ikdihmisille koulutusta muuttuvasta Koko ohjelma [Jarjestetdaan tapahtumia (tot / ei |Jarjestetaan tiedotusta (tot / ei KauRa Viestinta / SiHy /
lilkennejarjestelmasta ja siina toimimisesta kdvellen ja muilla tot) tot) Sote
liilkennevalineilla.

Toteutetaan kavely ja pyoraily visuaalisesti ja toiminnallisesti |Koko ohjelma |Toteutunut / jokseenkin KauRa

yhdenmukaisesti solmupisteita (kuten pyorapysakadinnit,
puistot, torit, julkisen liikenteen pysakit tai ostoskeskukset)
rakennettaessa.

toteutunut / ei toteutunut

Huomioidaan kavely ja pyoraily osana kaupunkimarkkinointia
Iahimatkailuteemassa.

Koko ohjelma

Toteutunut / jokseenkin
toteutunut / ei toteutunut

Viestintd / KauRa /
Linnan kehitys

Korotetaan kavelyyn ja pyorailyyn kohdistettavien Koko ohjelma |Kavelyn ja pyorailyn investointien [Kavelyn ja pyorailyn investointien [KauRa
investointien maaraa. Tavoitteena vahintaan 10 % osuus budjetin muutos 2021 vs 2026. (%) |osuus infrastruktuuriin
investointiohjelmasta kavelyn ja pyorailyn hankkeisiin. budjetoiduista investoinneista.
Vuosittain tarkastelu (%)
Toteutetaan maariteltyjen investointitarpeiden mukaisesti Koko ohjelma |Toteutettujen hankkeiden maara |Parannettujen ja rakennettujen KauRa
kavelyn ja pyorailyn hankkeita. vaylien pituus (km)
Viestitdan kavelysta ja pyorailysta yhdenmukaisesti. Koko ohjelma |Toteutunut / jokseenkin Kavelylle ja pyorailylle tehdaan KauRa Viestinta

toteutunut / ei toteutunut

tarkempi viestintdsuunnitelma (tot
/ ei tot)

Paivitetaan pyorailykartta ja lisataan kavely mukaan. 2022-2025 Toteutunut / jokseenkin Viety verkkoon helposti KauRa Viestinta, strategia-
Mobiililahtdinen suunnittelu. toteutunut / ei toteutunut kaytettavaan ja ja kehittamispalvelut
tarkoituksenmukaiseen muotoon
(tot / ei tot)
Hyodynnetddn Hameenlinna taskussa -sovellusta pyorédilyn ja |Koko ohjelma |Toteutunut / jokseenkin Viestinta

kavelyn viestinnassa.

toteutunut / ei toteutunut

Viestitadn ohjelman toteutumisesta sisdisesti ja ulkoisesti.

Koko ohjelma

Sisainen viestinta (tot / ei tot)

Ulkoinen viestinta (tot / ei tot)

Ohjelmaa seuraava
kaupunkirakenteen
seurantaryhma

Viestinta

Lisatdaan kavelyn ja pyorailyn mittauspisteita.

Koko ohjelma

Uusien mittauspisteiden maara

KauRa
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Hameenlinnan
kavelyn erikoisalueet
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( Huipputaso

Tavoitteena turvallinen, sujuva, suora
helppo kavelyreitti sekd hemmotteleva,
viihtyisddn oleskeluun kannustava
kdvely-ymparisto.

- Sujuva taso
Tavoitteena turvallinen, sujuv:

helppo kavelyreitti.

Perustaso

Tavoitteena turvall
Laadukkaat virkistysre
kaupunkilaisten savutettavissa

‘ KOULU TAI OPPILAITOS

—— PAAKATU

a, suora ja

inen kavelyreitti.

W

D
ja \S

TUULOS Gl

|

NN

o

CNT 2N
LAMMI

(D>
&
8

>
2

IS,

C)inss
L) <

&
N




) Hameenlinnan
kavelyverkko ja sen tarkeimmat

vhteys- ja kehittamistarpeet

O

Tarkeimmat yhteys- ja kehitettamistarpeet
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Liikennesuunnittelu-
periaatteet

Hameenlinnan kavelyreiteille

30.11.2021
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Kavelyn erikoisalueet

e Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman 2022-2026 laatimisen yhteydessa
luotiin kavelyn erikoisalueet

* Perustaso
* Koko Hameenlinnan kaupunki kuuluu lahtokohtaisesti perustasolle
* Tavoitteena turvallinen kavelyreitti
* Laadukkaat virkistysreitit kaikkien kaupunkilaisten savutettavissa

* Sujuva taso

* Ydinkeskustan ymparisto, tarkeimmat koulureitit, rautatieasemat ja linja-autoasemat,
paakatujen varret, koulujen ymparistot seka virkistysalueille johtavat reitit

* Tavoitteena turvallinen, sujuva, suora ja helppo kavelyreitti
* Huipputaso
* Keskustavision mukainen keskusta-alue seka rantareitti

* Tavoitteena turvallinen, sujuva, suora ja helppo kavelyreitti seka hemmotteleva, viihtyisaan
oleskeluun kannustava kavely-ymparisto.

A HAMEENLINNAN
KAUPUNKI 30.11.2021



Kavely-ympariston kriteeristo

——

PERUSTASO SUJUVA TASO HUIPPUTASO

' N

Koko Hdmeenlinnan kaupunki

Tavoitteena turvallinen kavelyreitti. Laadukkaat virkistysreitit
kaikkien kaupunkilaisten savutettavissa.

* Selked ja jatkuva kokonaisuus

* Valaistus riittava ja kunnossa

* Esteettomyyden perustaso

* Ajonopeudet alueen luonteen mukaiset
* Yleensa asfaltoitu vayla

* Virkistysreiteilla sorapintainen vayla

% HAMEENLINNAN
KAUPUNKI

A
—

Ydinkeskustan ymparisto ja pitdjien keskeiset alueet
Koulujen ja oppilaitosten ymparistd, sairaalan alue
Reitit virkistysalueille ja nahtavyyksiin

Rautatie- ja linja-autoasemien ymparisto
Padkatujen varret

Tavoitteena turvallinen, sujuva, suora ja helppo kavelyreitti.

* Turvallinen ja sujuva kavelyreitti

* Riittavasti tilaa kavella -> kulkumuotojen erottelu

* Kavelijoille oma valaistus -> erillinen ajoradan valaistuksesta

* Jatkuva opastus tarpeellisiin kohteisiin

* Esteettomyyden perustaso ja valikoiduissa kohteissa
erikoistaso

e Ajonopeudet alueen luonteen mukaiset, 30 (-40) km/h

e P&adosin betonikiveys tai asfaltointi

Keskustavision mukainen keskusta-alue
Erikoiskohteet kuten rantareitti ja linna

Tavoitteena turvallinen, sujuva, suora ja helppo kavelyreitti
sekd hemmotteleva, viihtyisddn oleskeluun kannustava kavely-
ymparisto.

* Kavely on priorisoitu tarkeimmaksi ja sille on paljon tilaa

e Esteettomyydessa mahdollisuuksien mukaan erikoistaso

* Mahdollisuus levata ja hakeutua sdaan suojaan

* Oleskeluun ja kaikin aistein viihtyisadan kaupunkiymparisté6n
tahtaava

* Merkittdvien matkailukohteiden opastus

e Kaikki reitit valaistu huolella, erikoisvalaistuksia

* Virikkeellinen ymparisto (taide, valot, elementit,
rakennukset, puistot ym.)

e Ajonopeudet alueen luonteen mukaiset, 20-30 km/h

* Runsas luonnonkiven kaytto

30.11.2021



Kavelyverkon kehittamiskohteet

e Kavelyalueiden pohjalta laadittiin kavelyverkko
e Kavelyverkon tarkoitus on ohjata kehittamistyota

* Kehittamista tehdaan vaiheittain aloittaen suurien kayttajamaarien ja
suuren kehittamistarpeen omaavista yhteyksista

e Kehitettavista kohteista on laadittu listaus kavelyverkon laatimisen
vhteydessa

A HAMEENLINNAN
KAUPUNKI 30.11.2021



Kavelyn vaylien mitoitus

* Tarkemmat mitoitusperiaatteet kavelyn vaylille valitaan kavelyn
erikoisalueiden ja liikennemaarien mukaan

* Mitoitukseen vaikuttavat haluttu laatutaso, kavelijan tilantarve ja
katutilan asettamat rajoitteet

e Suunnittelussa noudatetaan kavelyn uusimpia suunnitteluohjeita:

e Kavelyn osalta: Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu, Liikennevirasto,
11/2014, https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo 2014-
11 jalankulku pyorailyvaylien web.pdf

* Uusi kavelyn suunnitteluohje on Vaylavirastolla tyon alla.

e Otetaan esimerkkia hyvista ratkaisuista Suomesta ja ulkomailta

A HAMEENLINNAN
KAUPUNKI 30.11.2021



https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf

Hameenlinnan
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iikennesuunnittelu- 7

periaatteet
Hameenlinnan pyorailyreiteille

KAUPUNKTI




Lahtokohdat pyorailyvaylien suunnittelulle

e Noudatetaan voimassa olevaa tieliikennelakia

* Tarkemmat mitoitusperiaatteet pyorailyvaylille valitaan pyorailyverkon
toiminnallisen luokan ja liikennemaarien mukaan

* Mitoitukseen vaikuttavat haluttu laatutaso pyorailijan tilantarve ja katutilan
asettamat rajoitteet

e Suunnittelussa lahtokohtana pyorailyn uusimmat suunnitteluohjeet

* Pyoraliikenteen suunnittelu, Vaylavirasto, 18/2020,
https://julkaisut.vayla.fi/pdfl11/vo 2020-18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf

e Otetaan esimerkkia hyvista ratkaisuista Suomesta ja ulkomailta
* Pyoriliikenteen suunnitteluohje, Helsingin kaupunki 4/2016, https://pyoraliikenne.fi/

A HAMEENLINNAN
KAUPUNKI 30.11.2021


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://pyoraliikenne.fi/

Pyorailyn tavoiteverkko

e Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman 2022-2026 laatimisen yhteydessa
paivitettiin pyorailyn tavoiteverkko (noin 130 km)
e Paareitit (noin 21,5 km)

e Paareitit kuljettavat pyorailyn valtavirrat sujuvasti merkittavimpien lilkennetta synnyttavien
toimintojen ja palveluiden aarelle

* Yhdistaa aluekeskukset kaupunkikeskustaan
e Paareitit keskustassa jalankulun ehdoilla (noin 1,5 km)

e Aluereitit (noin 107 km)
* Yhdistavat asuinalueet paikallis- ja kaupunkikeskustoihin
* Yhdistaa paikalliskeskuksia ja paareitteja toisiinsa

* Muut reitit, jotka yhdistavat asuinalueita paa- ja aluereitteihin ovat
paikallisreitteja
* Keskusten ja asuinalueiden sisaiset yhteydet

A HAMEENLINNAN
KAUPUNKI 30.11.2021



Paareittien suunnitteluratkaisut

* Yksisuuntaiset jarjestelyt aina kun mahdollista
* Pyoratie, pyorakatu, pyorakaista

e Aina eroteltu jalankulusta
e Materiaalierottelu tai kiviraitaerottelu

* Aina eroteltu autoilusta tai pyorakatu

e Punainen asfaltti

30.11.2021



Keskustan kavelypainoitteisten paareittien
suunnitteluratkaisut

» Kavely priorisoitu liikkennemuodoista korkeimmalle

* Yksisuuntaiset jarjestelyt
* Pyoratie, pyorakatu, pyorakaista

e Kavelykadulla kaksisuuntainen pyoraily ja materiaalierottelu

e Aina eroteltu jalankulusta
e Materiaalierottelu tai kiviraitaerottelu

* Aina eroteltu autoilusta tai pyorakatu
* Punainen asfaltti tai pyorailtava kiveys

A HAMEENLINNAN
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Aluereittien suunnitteluratkaisut

* Yleensa kaksisuuntaiset jarjestelyt
* Yleensa eroteltu jalkakaytava ja pyoratie

* Erityisesti keskustan aluereiteilla yksisuuntaiset jarjestelyt
* Eroteltu jalkakaytava ja pyoratie, pyorakatu, pyorakaista

* Eroteltu jalankulusta aina kun mahdollista
 Materiaalierottelu, kiviraitaerottelu tai tiemerkintaerottelu

* Aina eroteltu autoilusta (pl. pyorakatu, kylatie ja 2-1-tie)
 Asfaltti, puistovaylilla sorapinta

A HAMEENLINNAN
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Paikallisreittien suunnitteluratkaisut

* Yleensa kaksisuuntaiset jarjestelyt
* Yleensa sekaliikenne tai yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie

 Asfaltti, puistovaylilla sorapinta

30.11.2021



Virkistysreitin suunnitteluratkaisut

e Paasaantoisesti kaksisuuntaiset jarjestelyt

* Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie tai eroteltu jalkakaytava ja pyoratie
e Keskustan alueella eroteltu jalkakaytava ja pyoratie paareitin osalla

e Aina eroteltu autoilusta

 Asfaltti tai sorapinta
e Keskustan alueella voi olla myds punainen asfaltti paareitin osalla

30.11.2021



Pyorailyreittien opastus

* P3a- ja alueverkolla opastuksessa kaytetaan opastauluja

e Paareitit opastetaan jatkuvalla kaukokohdeviitoituksella (esim.
seudulliset kohteet ja kaupunginosat)

* Aluereiteilla viitoitetaan tarkeimmat lahi- ja erilliskohteet
* Opastauluissa voidaan esittaa reittien tunnuksia

30.11.2021



Pyorapysakointi

* Hdmeenlinnan kaupungissa kaytetaan katualueella jatkossa vain
runkolukittavia telineita

e Katettujen pyorapysakdintipaikkojen osuutta pyritaan
jarjestelmallisesti lisaamaan

30.11.2021
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Kaupunkirakennepalvelut
24.11.2021 / KK3

Arvioitava kohde:

Hameenlinnan kdvelyn ja pyoérdilyn edistamisohjelma 2022 - 2026

Hameenlinnan kaupunki on laatinut pyorailyn edistdimisohjelman vuonna 2016. Sen toiminta-aika paattyy tana vuonna ja sen vuoksi on tehty uusi ohjelma. Tdssa uudessa
ohjelmassa on nostettu myos kavely esiin tasa-arvoiseksi kulkumuodoksi pyorailyn rinnalle. Kavelyn ja pyorailyn edistimiseen ohjaavat paitsi niista saatavat monitahoiset hyodyt,
my0s valtion tasolta tuleva ohjaus. Tieliikennelaki muuttui 1.6.2021 ja se korostaa entistd enemman kavelyn ja etenkin pyordilyn asemaa liikkkumismuotona. Ohjelma toteuttaa
osaltaan Hameenlinnan kaupungin strategian tavoitteita ja ottaa huomioon muita kaupungin ja valtion ajankohtaisia ohjelmia ja paatoksia, jotka myo6s kannustavat kavelyn ja
pyorailyn edistamiseen.

Kavely ja pyoraily ovat yhteiskunnallisesti merkittavia liikkumismuotoja, jotka hyddyttavat yksiloa seka yhteiskuntaa. Kavelyn ja pyorailyn edistamiselld on kaikkine
yhteisvaikutuksineen suuri ja monitahoinen positiivinen vaikutus kaupunkiin ja sen asukkaisiin. Kavely ja pyoraily ovat verrattain tasa-arvoisia liikkkumismuotoja, joten niiden edut
kohdistuvat kaikkiin Hdmeenlinnalaisiin. Kavely ja pyoraily ovat yhta lailla liikennetta ja liilkuntaa. Kavely ja pyoraily parantavat seka henkista etta fyysista terveytta ja taten
ennaltaehkaisevat monia terveysongelmia. Ennaltaehkdisevana toimintona kavelyn ja pyorailyn edistaminen on siten myos talouteen vaikuttava toimenpide.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisella tavoitellaan autoilun kulkutapaosuuden pienentymistd, mika vaikuttaa positiivisesti useiden haitallisten paastdjen ja ympadristovaikutusten
hillitsemiseen. Julkisen liikenteen matkaketjuissa kdvelyn ja pyorailyn olosuhteet ovat suuressa roolissa kulkutavan valinnassa. Kun tehdaan hyvaa ymparistda kavelylle ja
pyordilylle, voidaan aidosti vaikuttaa kaupunkilaisten kulkutapavalintoihin.

Hyva kavelyn ja pyorailyn ymparisto tukee eldvaa ja viihtyisaa kaupunkia. Se houkuttelee luokseen viihtymaan ja toimimaan niin asukkaita kuin myds turisteja. Monien
tutkimusten mukaan on paikallistaloudellisesti kannattavaa houkutella kavelijoita ja pyorailijoita palveluiden ja yritysten ymparistoon. Vaikka kavelijan ja pyorailijan
kertaostokset ovat tutkimusten mukaan autoilijan ostoksia pienempia, ovat naiden viikko-ostokset suurempia. Myds pysakointitilan keskimaardinen ostovolyymi neliometria
kohden on tehokkaampi pyorailijoille suunniteltuna. Kaupunkiymparistd on usein tasa-arvoisempi, kun viihtyisyys ja hyvat palvelut sijoittuvat enemman julkiseen tilaan
puolijulkisen tilan sijasta.

Hameenlinnassa on tehty jo pitkddn toita sen eteen, ettd kaupunkimme olisi mahdollisimman hyva paikka asua lapsille ja nuorille. Hdmeenlinna on mukana Unicefin
lapsiystavallinen kunta — mallissa ja saanut ensimmaisen tunnustuksen jo vuonna 2013. Lapsia ja nuoria pyritdan kuulemaan paatoksenteossa mahdollisimman kattavasti ja
Hameenlinnan kaupungin ohjeiden mukaisesti kaikista toiminnallisesti tai taloudellisesti merkittavista ohjelmatdista ja lapsiin tai nuoriin vaikuttavista hankkeista tulee tehda
lapsivaikutusten arviointi. Arviointi perustuu YK:n lapsen oikeuksien sopimukseen.

Taman ohjelman yhteydessa lapsilla ja nuorilla oli mahdollisuus osallistua kaikille avoimiin tyopajoihin ja karttapohjaiseen kyselyyn. Lisdksi lapsille ja nuorille kohdistettiin Wilman
kautta kysely kavelysta ja pyorailysta. Ohjelma myds esiteltiin luonnosvaiheessa nuorisovaltuustolle, jolla oli mahdollisuus antaa kommentteja ja kehitysehdotuksia ohjelmaan.
Nuorisovaltuustosta saadut kommentit vastasivat pitkalti Wilman kautta toteutetun kyselyn tuloksia. Lisdksi nuorisovaltuustolla oli kaksi edustajaa ohjelman ohjausryhmassa.

Kyselyn mukaan lapset ja nuoret osaavat padsaantoisesti liikkennesdaannot hyvin. Perdti 91 % vastaajista kertoi osaavansa kavelya ja pyorailya koskevat lilkkennesdadannot melko
hyvin tai erittdin hyvin. Puolet vastaajista ei mydskdan kokenut tarvetta enemmalle opetukselle liikennesadantdjen puolesta. Kuitenkin 1-3 luokkalaisista vain 11 % ja 3-6
luokkalaisista 31 % koki osaavansa niin paljon, ettd opetusta ei enda tarvita, naitd vanhemmissa osuus ylitti 60 %. Opetusta toivovat halusivat sita erityisesti kouluissa
jarjestettavien teemapdivien ja poliisin vierailun kautta.

Kyselyssa kavi ilmi, etta lapset ja nuoret valitsevat reittinsa turvallisuuden mukaan. Vastauksissa korostuivat vaaranpaikat, jyrkat maet, turvallisuuden tunne ja vaylan kunto. Sen
sijaan kauniit maisemat saivat vahan kannatusta. Maisemia taas arvostettiin korkealle tydpajoissa, joissa oli osallistujina aikuisvaestda. Kyselyssa kerattiin avointa palautetta siita
mika saisi kdvelemaan tai pyorailemaan useammin kouluun tai harrastuksiin. Vastauksissa korostuivat matkan pituus, yhtendinen pyoratieverkosto ja sen kunto, parempi sai ja
turvallisuusasiat, kuten autojen nopeudet, kulkumuotojen erottelu ja ylityspaikkojen turvallisuus. Erittdin suuri osa vastasi my0s kavelevansa ja pyorailevansa enemman, mikali ei
olisi kaytossa mopoa tai mopoautoa.

Ohjelman tekeminen aloitettiin huhtikuussa 2021 ja se valmistuu vuoden loppuun mennessa. Ohjelma viedaan kaupunkirakennelautakunnan hyvaksyttavaksi joulukuussa.
Edelleen alkuvuodesta 2022 ohjelma etenee kaupunginvaltuustoon saakka. Ohjelman toteutumista seuraa ja raportoi kaupunkirakenteen seurantaryhma. Seurantaryhma
raportoi ohjelman toteutumisesta toimintakertomusten yhteydessa puolivuosittain. Tarpeen mukaan pyydetdaan kommentteja sidosryhmilta.

Positiivinen El vaikutusta

vaikutus

Mihin teemaan Perustelut

viitataan?

Vaikutuskohde Negatiivinen

vaikutus

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen vaikuttaa positiivisesti myos lapsiin ja
nuoriin. Kavely ja pyoraily ovat yhteiskunnallisesti merkittavia
lilkkumismuotoja, jotka hyodyttavat yksiloa seka yhteiskuntaa. Kavelyn ja
pyorailyn edistamiselld on kaikkine yhteisvaikutuksineen suuri ja X
monitahoinen positiivinen vaikutus kaupunkiin ja sen asukkaisiin. Kavely
ja pyoraily ovat verrattain tasa-arvoisia liikkkumismuotoja, joten niiden
edut kohdistuvat kaikkiin Himeenlinnalaisiin.

Lapset ja nuoret Koko ohjelma

Vaikutukset johonkin
tiettyyn lasten ja
nuorten ryhmaan

7 Liikkumisen ohjaus,
lilkennekasvatus ja
jatkuva oppiminen

Ohjelmassa on nostettu esiin erityisesti koulumatkat lasten ja nuorten
liilkkumisessa. Kaikkien koulujen ymparistot kuuluvat sujuvaan
kavelyalueeseen. Ohjelma kannustaa luopumaan myos 1. ja 2. luokan
oppilaiden pyorailykielloista kouluun. Toimenpiteitd, jotka vaikuttavat
erityisesti paivakotien ja koulujen kayttdjiin:

e Toteutetaan koulujen ja paivdkotien lilkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteita.

e Jaetaan lasten huoltajille materiaalia liikennekasvatuksen avuksi.

e Jarjestetdan pyordilytapahtumia.

e Kouluissa jarjestetdaan opetusta kavelyn ja pyo6railyn
liilkennesdaanndista ja toimimisesta liikennejarjestelmassa.
Nuorten opetuksessa huomioidaan myds uudet pyorailyyn
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Vaikutuskohde

Mihin teemaan
viitataan?

Perustelut

Positiivinen
vaikutus

El vaikutusta

Negatiivinen
vaikutus

verrattavat lilkkumistavat kuten sdhkdpotkulaudat. Mukautetaan
opetus eri vuosiluokille mahdollisimman tarkoituksenmukaiseksi.

Lasten tai nuorten
kasvun ja kehityksen
yksil6llinen
tukeminen

7 Liikkumisen ohjaus,
liikennekasvatus ja
jatkuva oppiminen

Ohjelma tunnistaa, etta jokainen liikkuja on yksild. On tarkeda ymmartaa
lapsen taitotaso toimijana liikenteessa. Vanhemman on hyva antaa
lapsen taitotasoa vastaavasti liikkkumiseen itsenaisyytta ja laajentaa
vahitellen lapsen elinpiiria Iahiymparistdsta. Koulumatka on hyva paikka
opetella liikenteessa toimimista tutussa ymparistdssa. Taman vuoksi
lasten koulumatkapyorailya ei tulisi rajoittaa ensimmaisten
kouluvuosienkaan aikana. On myds tunnistettu, etta erityisesti nuoret
ovat yksil6llisia liikkujia ja likkumismuotoja on monen laisia.
Toimenpiteitd, jotka huomioivat lasten tai nuorten kasvun ja kehityksen
yksil6llisen tukeminen:

e Toteutetaan koulujen ja paivdkotien lilkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteita.

e Jaetaan lasten huoltajille materiaalia liikennekasvatuksen avuksi.

e Jarjestetddn pyorailytapahtumia.

e Kouluissa jarjestetdan opetusta kavelyn ja pyorailyn
liilkennesdaanndista ja toimimisesta liikennejarjestelmassa.
Nuorten opetuksessa huomioidaan myds uudet pyorailyyn
verrattavat lilkkumistavat kuten sdhkdpotkulaudat. Mukautetaan
opetus eri vuosiluokille mahdollisimman tarkoituksenmukaiseksi.

Lasten ja nuorten
asuminen tai
kasvuymparisto

3 Infrastruktuuri

4 Palvelut ja ymparisto

Ei vaikutusta asumiseen sindnsa.

Ohjelman yhtena tavoitteena on kehittda kadvelyn ja pyorailyn olosuhteita
viihtyisdmmiksi ja turvallisemmiksi. Tata myoten lasten ja nuorten
kasvuymparisto luonnollisesti kehittyy paremmaksi.

Lasten ja nuorten
mahdollisuudet
liilkkua paikasta
toiseen

3 Infrastruktuuri
5 Toimintavarmuus

6 PendelGinti, julkinen
lilkenne ja matkaketjut

7 Liikkumisen ohjaus,
lilkennekasvatus ja
jatkuva oppiminen

Nuorten ja etenkin lasten paaasiallinen kulkumuoto on monesti kavely tai
pyoraily, seka joukkoliikenne. Ohjelman tavoitteena on nostaa kavelyn ja
pyorailyn asemaa suunnitteluhierarkiassa seka edistaa joukkoliikenteen
edellytyksia pysakkien paremman saavutettavuuden kautta. Ohjelman
avulla on myds tarkoitus kehittaa kavelyn ja pyorailyn verkkoa ja vaylien
kuntoa ja kunnossapitoa. Lasten ja nuorten liikennekasvatukseen
panostamalla voidaan edesauttaa ndaiden omatoimista liikkumista
turvallisesti ja vaivattomasti. Lasten ja nuorten liikkumiseen vaikuttavia
toimenpiteitd ohjelmassa ovat ainakin:

e Pidetdan huolta kavely- ja pyoravaylien kunnosta ja tarvittaessa
uusitaan paallysteita. Tarvittaessa muutetaan vaylatyyppia
saneerauksen yhteydessa.

e Kehitetaan jalankulun ja pyorailyn valaistusta kaupungissa.

e Seurataan ymparistdssa koettua turvallisuutta eri alueilla.

e Toteutetaan koulujen ja paivdkotien lilkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteita.

e Kouluissa jarjestetdan opetusta kavelyn ja pyorailyn
liilkennesdaanndista ja toimimisesta liikennejarjestelmassa.
Nuorten opetuksessa huomioidaan myds uudet pyorailyyn
verrattavat liikkumistavat kuten sahkdpotkulaudat. Mukautetaan
opetus eri vuosiluokille mahdollisimman tarkoituksenmukaiseksi.

e Korotetaan kdvelyyn ja pyordilyyn kohdistettavien investointien
madraa. Tavoitteena 10 % osuus investointiohjelmasta kavelyn ja
pyorailyn hankkeisiin.

e Toteutetaan maariteltyjen investointitarpeiden mukaisesti
kavelyn ja pyorailyn hankkeita.

e Toteutetaan Hameenlinnan joukkoliikenneohjelman
toimenpiteitd, jotka ovat sidoksissa kavelyn ja pyorailyn
edistamiseen.

e Rakennetaan Hameenlinnaan kaupunkipyorajarjestelma.
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Lasten ja nuorten
ihmissuhteet

3 Infrastruktuuri

4 Palvelut ja ymparisto

Ohjelmalla ei ole suoria vaikutuksia lasten ja nuorten ihmissuhteisiin,
mutta niiden ylldpitoon se tarjoaa osaltaan avaimia.
Nuorisovaltuustossa ja myds ohjelmassa nousi esiin viihtyisan
kaupungin merkitys oleskeluun. Nuoret viettavat paljon aikaa
kaupungilla oleskellen. Taiteen ja muun mielenkiintoisen ympariston
kehittdminen kannustaa viettdmaan aikaa kaupungissa ja rakentamaan
siella sosiaalisia kontakteja. Olennaisena osana kaupungissa oleskelua
on turvallisuus. Myo0s erilaisissa tapahtumissa vietetaan paljon aikaa
muiden kaltaisten kanssa. Toimenpiteitd, jotka eniten vaikuttavat lasten
ja nuorten ihmissuhteisiin:

e Kehitetdadn jalankulun ja pyorailyn valaistusta kaupungissa.

e Tuodaan ammattimaista katutaidetta kaupunkitilaan.

e Seurataan ymparistossa koettua turvallisuutta eri alueilla.

e Panostetaan kavelyn ja pyorailyn helpottamiseen ja
kannustamiseen tapahtumien yhteydessa. Pyritdaan
informoimaan ja auttamaan myos yksityisia toimijoita
kannustamaan kavellen ja pyoraillen tapahtumiin saapumiseen.

e Jarjestetdan pyorailytapahtumia.

Lasten ja nuorten
mahdollisuus
harrastaa tai viettaa
vapaa-aikaa

3 Infrastruktuuri
4 Palvelut ja ymparisto

6 Pendeldinti, julkinen
lilkenne ja matkaketjut

Harrastuksien ja vapaa-ajan viettamisen oleellisena osana on matka
paikkaan, jossa kyseinen asia tapahtuu. Ohjelman tarkeana osana on
kavelyn ja pyorailyn vaylien kehittaminen ja myds julkisen liikenteen
vahvistaminen naiden avulla. Usein vapaa-aikaa myds vietetdan
kaupungin keskustassa, jonka viihtyisyyteen ohjelmassa myo6s halutaan
panostaa. Toimenpiteitd, jotka lisddvat lasten ja nuorten mahdollisuutta
harrastaa ja viettdaa vapaa-aikaa:

e Kehitetdadn jalankulun ja pyorailyn valaistusta kaupungissa.

e Tuodaan ammattimaista katutaidetta kaupunkitilaan.

e Seurataan ymparistdssa koettua turvallisuutta eri alueilla.

e Panostetaan kavelyn ja pyorailyn helpottamiseen ja
kannustamiseen tapahtumien yhteydessa. Pyritdaan
informoimaan ja auttamaan myos yksityisid toimijoita
kannustamaan kavellen ja pyoraillen tapahtumiin saapumiseen.

e Jarjestetddn pyorailytapahtumia.

e Toteutetaan maariteltyjen investointitarpeiden mukaisesti
kadvelyn ja pyorailyn hankkeita.

e Toteutetaan Hameenlinnan joukkoliikenneohjelman
toimenpiteitd, jotka ovat sidoksissa kadvelyn ja pyorailyn
edistamiseen.

e Pidetdan huolta kavely- ja pyoravaylien kunnosta ja tarvittaessa
uusitaan paallysteita. Tarvittaessa muutetaan vaylatyyppia
saneerauksen yhteydessa.

e Rakennetaan Hameenlinnaan kaupunkipyorajarjestelma.

Lasten ja nuorten

8 Viestinta ja

Ohjelma sindnsa ei lisaa lasten ja nuorten osallistumis- ja

osallistumis- ja markkinointi vaikuttamismahdollisuuksia. Ohjelman teossa lapsia ja nuoria on
vaikuttamismahdollis kuunneltu. Nuorisovaltuustolla oli kaksi edustajaa ohjausryhmassa, seka
uudet oli mahdollisuus osallistua ohjelman tekemiseen kahdessa avoimessa X
tyOpajassa, vastaamalla avoimeen karttakyselyyn tai vastaamalla
koululaisille suunnattuun kyselyyn. Lisaksi ohjelman luonnos esiteltiin
nuorisovaltuustolle. Viestinnan keinoin pyritddan saavuttamaan kaikki eri
ikdiset kaupunkilaiset kavelyn ja pyorailyn asioissa.
Lasten ja nuorten 1 Johdanto Kavelyn ja pyo6railyn edistdmisen on tutkimuksissa todettu lisddvan

terveys

2 Lahtokohdat

merkittavasti ihmisten terveytta ja hyvinvointia. Nuorisovaltuuston
kommenttien ja lapsille ja nuorille suunnattujen kyselyiden perusteella
eniten kdvelya ja pyorailya lisaisi laadukas ja turvallinen infra,
lyhyemmat matkat ja yhteys joukkoliikenteeseen. Naihin vaikuttavia
toimenpiteita ohjelmassa ovat ainakin:

e Pidetdan huolta kavely- ja pyoravaylien kunnosta ja tarvittaessa
uusitaan paallysteita. Tarvittaessa muutetaan vaylatyyppia
saneerauksen yhteydessa.

e Kehitetdadn jalankulun ja pyorailyn valaistusta kaupungissa.

e Seurataan ympadristdssa koettua turvallisuutta eri alueilla.

e Toteutetaan koulujen ja paivakotien liikkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteita.

e Kouluissa jarjestetdaan opetusta kavelyn ja pyorailyn
lilkennesaannoista ja toimimisesta lilkkennejarjestelmassa.
Nuorten opetuksessa huomioidaan my6s uudet pyorailyyn
verrattavat liikkumistavat kuten sahképotkulaudat.
Mukautetaan opetus eri vuosiluokille mahdollisimman
tarkoituksenmukaiseksi.

e Toteutetaan maariteltyjen investointitarpeiden mukaisesti
kavelyn ja pyorailyn hankkeita.
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e Toteutetaan Hameenlinnan joukkoliikenneohjelman
toimenpiteitd, jotka ovat sidoksissa kavelyn ja pyorailyn
edistamiseen.

Lasten ja nuorten
turvallisuus tai
turvallisuuden tunne

3 Infrastruktuuri
4 Palvelut ja ymparisto

5 Toimintavarmuus

Turvallisuuden voi jakaa osa-alueisiin todellinen turvallisuus ja koettu
turvallisuus, jotka ovat molemmat hyvin tarkeita kavelijalle ja
pyoradilijalle. Turvallisuuteen tahtdavia toimenpiteita onkin lukuisia
ohjelmassa. Toimenpiteita, joilla on suurin vaikutus
kaupunkiympariston turvallisuuteen:

e Pidetdan huolta kavely- ja pyoravaylien kunnosta ja tarvittaessa
uusitaan paallysteita. Tarvittaessa muutetaan vaylatyyppia
saneerauksen yhteydessa.

e Kehitetdadn jalankulun ja pyorailyn valaistusta kaupungissa.

e Seurataan ympadristdssa koettua turvallisuutta eri alueilla.

e Toteutetaan koulujen ja paivdkotien liilkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteita.

e Suojateita rakentaessa ja korjatessa huomioidaan reunakivien
vaikutus esteettomyyteen ja pyorailyyn.

e Investoidaan kavelyn ja pyorailyn erityisluokan vaylien
talvikunnossapitoon.

Vaikutukset lasten ja
nuorten perheiden
aikuisiin

7 Liikkumisen ohjaus,
liikennekasvatus ja
jatkuva oppiminen

Vaikutukset ovat yhtaldiset aikuisiin kuin nuoriin. Parannustoimenpiteet
esimerkiksi infrassa parantavat myos aikuisten liikkumisen edellytyksia.
Kavely ja pyoraily parantavat myos aikuisten terveytta. Erityisesti
aikuisvaestoon kohdistettuja toimenpiteitd ohjelmassa:

e Tiedotuskampanja aikuisille ajankohtaisista lilkkennesadannoista,
joka erityisesti avaa kavelijan ja pyorailijan liikennesdantoja ja
ristedmisohjeita.

e Yhteistyota tyonantajien kanssa tydmatka- ja asiointipyorailyn
edistamiseksi. Kaupunki omalla esimerkilladan kannustaa
yrityksia kehittymaan.

e Jarjestetdan viestintda ja opastusta uusien liikkumista
avustavien ajoneuvojen hankkimisen yhteydessa.

e |kdihmisille koulutusta muuttuvasta liikennejarjestelmasta ja
siinad toimimisesta kavellen ja muilla liikennevalineilla.

Vaikutukset
perheiden
taloudelliseen
tilanteeseen

Koko ohjelma

Kavely ja pyoraily ovat edullisia liikkumismuotoja. Sdastoja taloudessa
saadaan aikaan, mikali perheessa saadaan luovuttua kakkosautosta tai
moposta kavelya, pyorailya ja joukkoliikenteen kayttoa lisdamalla.
Nuorten vastauksissa heille suunnattuun kyselyyn yhtena suurimmista
pyorailya lisdavista asioista olikin: ”Jos ei olisi mopoa tai mopoautoa”.
Ohjelmassa on myos toimenpiteena kaupunkipyorajarjestelman
kaytt6on ottaminen, mikd on myds edullinen liikkkumismuoto. Pitkalla
aikavalilla kavely ja pyoradily tuovat sdastdja myos
terveydenhuoltokuluissa, kun sairastelu vahenee.
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Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta 24.11.2021

Héameenlinnan kaupunki
Kimi Kénkénen

LAUSUNTO HAMEENLINNAN KAVELYN JA PYORAILYN
KEHITTAMISOHJELMASTA

Elinkeinopoliittisen neuvottelukunnan mielestd H&meenlinnan kévelyn ja pyoréilyn
edistdmisohjelma on perusteltu ja laadukas kokonaisuus, jonka suositukset ja
ehdotetut toimenpiteet ovat padsaantoisesti kannatettavia. On myonteist, etta
lausuntoa on pyydetty neuvottelukunnalta ennakoivasti valmisteluaineiston ollessa
vield lopullista muotoilua paitsi.

Tiedolla johtamisen tulee olla perusta kaikelle kaupungin péaatoksenteolle, niin myos
kavelyn ja pyoréilyn edistamiselle. Esimerkiksi tieto keskustassa asioivien
asiakkaiden liikkumistavasta keskustassa (kéavellen, pyoralla, julkisilla, autolla jne.),
autoilijoiden kayttamisté parkkipaikoista, kaytetysta rahasta jne. tuovat oikeaa tietoa
paatdksentekoon laajan mutu-keskustelun sijasta.

Tulevaisuuden trendit on huomioitava suunnittelussa siita huolimatta, ettd yleisessa
keskustelussa juuri silla hetkella ei vélttamatta ndhdé tulevaisuutta tata paivaa
pitemmalle. Yritysvaikutuksia arvioitaessa elinkeinopoliittinen neuvottelukunta
ehdottaa yksilollisempéé tarkastelua. Olisiko lyhyen aikavélin kiinteisto- tai
yrityskohtaisia haasteita mahdollista ratkoa Kiinteistd- tai yrityskohtaisesti asiaa
tarkastelemalla? Talloin tiettyihin yhden yrityksen tai kiinteiston osalta merkittavéksi
tulleisiin haasteisiin voitaisiin 10ytaa yksiléllinen ratkaisu ja vaistaa vastakkainasettelu
seké vieda isompi uudistushanke l&pi.

Ohjelman yksi tavoitteista on autoilun kulkutapaosuuden pienentyminen terveyden ja
hyvinvoinnin edistdmiseksi, mutta myods péastdjen ja ymparistovaikutusten
hillitseminen. Tdma on kannatettava asia, mutta vaikuttaa tehokkaasti vain
kantakaupungin alueella. Kaupungin taajamien véliset pitkat etdisyydet ja harva
julkinen poikittaisliikenne edellyttdd my6s oman auton kaytén huomioon ottamista
yhtend merkittdvana kulkutapana myos taajama-alueilla. On térkedd, ettd kaupungin
eri alueita koskevat suunnitelmat tukevat toisiaan. Kévelyn ja pyorailyn edistdmisessé
keskustan onnistuneet liikennejérjestelyt ovat olennaisessa roolissa.

Kévelyn ja pyorailyn edistdminen liittyy olennaisena osana kaupunkikeskustavisioon
ja -taajama-alueiden kehittdmiseen. Ohjelmassakin esitettyjen tutkimusten mukaan
hyvé kédvelyn ja pyorailyn ymparisto tukee eldvaa ja viihtyisédéd kaupunkia. Tdmé
syntyy, kun alueella on monimuotoista toimintaa, etdisyydet ovat lyhyit4, rakennukset
ovat eri-ikaisié ja asukastiheys on riittdva ja nama kaikki toteutuvat samanaikaisesti.
Siksi ohjelman sisaltyminen kaupunkistrategiaan on sen onnistumisen edellytys.



Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta kannattaa kevytliikennetarjonnan lisddmista
asukkaille. Se toteutuu kustannustehokkaimmin tarjoamalla alan yrittéjille
mahdollisuus jarjestaa se kysyntéé vastaavasti kaupungin eri osilla.

Vaikka tassa lausunnossa on kyse kavelyn ja pyoréilyn edistdmisohjelmasta, on
korostettava, ettd se onnistuu, kun saamme kaupungistamme “eldmyksellisen ja
yllattdvan”. Kaupungin tulee, ei vain mahdollistaa, vaan rohkaista yrityksid, yrittdjia ja
yhteisgja toteuttamaan erilaisia tapahtuma-, taide-, palvelu- ja liiketoimintakokeiluja.
Siihen kaupungin luonto, puistot ja historialliset kerrostumat ja rakennukset antavat
runsaasti aiheita ideointiin.

Lopuksi elinkeinopoliittinen neuvottelukunta haluaa korostaa runsaan ja selkedn
kommunikaation ja viestinndn merkitystd. Kaupungissamme tehddén paljon hyvaa
suunnittelua, p4atoksié ja toimenpiteitd, joiden uhkana on ja&da asukkailta ja
vierailijoilta huomaamatta ja hyodyntamaétta.
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