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Ajoneuvoyhdistelmien tekniset vaatimukset
TRAFICOM/304841/03.04.03.00/2019

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenne- ja viestintavirasto on 14.1.2019 antanut ajoneuvolain (1090/2002) 27 a §:n 2 momentin nojalla
maarayksen ajoneuvoyhdistelmien teknisista vaatimuksista (TRAFI/47451/03.04.03.00/2018), jdliempéana
HCT-maardys, jolla on maaritetty aiempaa pidempien ja uudentyyppisten ajoneuvoyhdistelmien tarkemmat
tekniset vaatimukset. HCT-ajoneuvoyhdistelmat hyvaksyttiin tieliikennekaytt6on ajoneuvojen kaytosta
tiella annetun asetuksen (1257/1992, jéljempana kayttdasetus) muutoksella 10.1.2019, joka tuli voimaan
21.1.2019

Uusi tieliikennelaki (729/2018) on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.6.2020, jolloin kdyttoasetus kumoutuu ja
asetuksen sddannokset siirretdan tarpeellisilta osin lain tasolla sdadettavaksi. Osaan asetuksella sdadetyista
teknisista vaatimuksista tulee ylatason vaatimus lakiin ja maarayksen antovaltuus Traficomille. HCT-
yhdistelmien turvavarusteiden ja merkintdjen osalta vaatimuksia siirtyy asetuksesta maaraykseen taman
takia. Tieliikennelain nojalla annettuihin maarayksiin tehdaan uudistuksen vaatimia tarpeellisia muutoksia
muun muassa saadosviittauksiin. Talla maarayksella Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat
maardykset ajoneuvoyhdistelmien teknisista vaatimuksista. Maarayksen tavoitteena on tieliikennelain
uudistuksen vaatimien muutosten lisdksi selkeyttdd muun muassa kdantyvyyden ja vakauden maarittamista
koskevia laskentakaavoja. Maaraykseen tehddan myods muita tarpeellisia tismennyksia.

Maasrayksenantovalta perustuu tieliikennelakiin (729/2018), ajoneuvolakiin (1090/2002) ja
liikenteenpalveluista annettuun lakiin (320/2017).

Tieliikennelain 122 §:ssa sdddetdan ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton ja perdvaunun
yhdistelman sallitusta massasta. Pykadlan mukaan ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttodnotetun auton ja
perdvaunun tai perdvaunujen muodostaman ajoneuvoyhdistelman massa ei saa ylittda tdman lain liitteessa
6.6 mainittuja arvoja eika vetoajoneuvon ja hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajoneuvojen
lilkenneasioiden rekisteriin merkittyjen massojen summaa. Ajoneuvoyhdistelman massa ei saa ylittaa veto-
ajoneuvolle liilkenneasioiden rekisteriin merkittya suurinta sallittua yhdistelmdamassaa eika vetoajoneuvolle
teknisesti sallittua ajoneuvoyhdistelman massaa.

Tieliikennelain 131 a §:ssa saddetaan pitkdan ajoneuvoyhdistelman merkinnoista. Pykalan 1 momentin
mukaisesti yli 15,5 metrin pituisessa kuorma-auton ja peravaunun tai perdvaunujen muodostamassa
ajoneuvoyhdistelmassa tulee olla E-sddnndn n:o 70 alkuperaista versiota tai sitd uudempaa muutossarjaa
vastaava tunnuskilpi. Vaihtoehtoisesti ajoneuvoyhdistelmassa saa olla 25 millimetria levein punaisin
paivaloistevarilla maalatuin tai heijastavin reunuksin varustettu vahintaan 0,30 metria kertaa 0,80 metria
mittainen kilpi, jossa on keltaisella heijastavalla pohjalla musta ajoneuvoyhdistelman kuva, jonka alla saa
olla merkinta yhdistelman pituudesta. Pykadlan 2 momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto voi
antaa maaradyksia merkinndistd, joilla parannetaan mitta- ja massadirektiivissa saadettyja
enimmaispituuksia pitempien ajoneuvoyhdistelmien havaittavuutta.

Tieliikennelain 132 §:ssd saddetaan ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kdyttoonotetun auton ja autolla
vedettavan ajoneuvoyhdistelman kdantymisesta. Pykalan 6 momentin mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto voi antaa teknisia ja tarkentavia maarayksia ajoneuvoyhdistelman kaantymisen
vaatimuksista seka vaatimustenmukaisuuden teknisista osoittamistavoista. Liikenne- ja viestintavirasto voi
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antaa maardyksia vaihtoehtoisista tavoista osoittaa pykaldssa tarkoitettujen kdaantyvyysvaatimusten
tayttyminen.

Tieliikennelain 132 a §:ssa saadetaan ajoneuvoyhdistelman vakaudesta. Pykalan 4 momentin mukaisesti
Liikenne- ja viestintavirasto antaa maaraykset ajoneuvoyhdistelman vakauden maarittamisesta.

Tielilkennelain 150 §:ssa sdaadetdan ajoneuvoyhdistelmien kytkentdasaannoista. Pykadlan 3 momentin
mukaisesti yli 20,00 metria pitkdssa kuorma-auton ja puoliperdavaunun yhdistelmassa, 151 §:n 7-11
kohdassa tarkoitetussa yhdistelmdassa sekd muussa yli 28,00 metria pitkdssa ajoneuvoyhdistelmassa on
oltava sahkdohjattu paineilmatoiminen jarrujarjestelma yhdistelman kaikissa ajoneuvoissa seka sellaiset
epasuoran ndkemisen mahdollistavat laitteet ja kuljettajaa avustavat jarjestelmat, joilla varmistetaan pitkan
ajoneuvoyhdistelman turvallisuus. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat maaraykset tassa
tarkoitetuista jarjestelmista ja niiden teknisista vaatimuksista. Pykdlan 8 momentin mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto voi antaa myds tarkempia maarayksia ajoneuvoyhdistelmissa kaytettavien
kytkentalaitteiden teknisista vaatimuksista ja mitoituksesta.

Tieliikennelain liitteessa 6.6 sdddetdan tieliikennelain 122 §:ssa tarkoitettujen ETA-valtiossa rekisteroityjen
tai kayttoonotettujen auton ja perdavaunun yhdistelmien suurimmista sallituista massoista. Lainkohdan
mukaisesti Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarvittaessa maardyksia siitd, minkalaista akselia pidetdan
liitteessa tarkoitettuna vetdvana akselina ja siitd, miten ajoneuvoyhdistelmassa olevia tehoon tai
vetokykyyn vaikuttavia voimanlahteita ja jarjestelmia huomioidaan ajoneuvoyhdistelman suorituskykya
madaritettdessa. Lisdksi Liikenne- ja viestintavirasto voi lainkohdan nojalla antaa tarvittaessa tarkempia
madrayksia siitd, minkalaisia teknisia toteutuksia voidaan pitaa liitteessa tarkoitettuina
ajoneuvoyhdistelman vaihtoehtoisina kdyttévoimina.

Tieliikennelain liitteessa 9 sdadetdan 132 §:ssa tarkoitetusta kdantyvyysvaatimuksesta. Lainkohdan
mukaisesti yhdistelmén tulee kdantya kuvan mukaisessa ulkosateeltd 12,50 m 120-asteen kddannoksessa
siten, ettd takakulman sivusiirtyma S on enintdan 80 cm ja sisdsade R vahintdadn 400 cm. Sivusiirtyman
ollessa alle 80 cm saa sisdsade olla yhta paljon pienempi. Sisdsdteen tulee olla aina vahintdan 370 cm.

Ajoneuvolain (1090/2002) 27 a §:n 2 momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarvittaessa
tarkemmat tekniset maardaykset muun muassa ajoneuvon rakennetta ja ominaisuuksia koskevista
vaatimuksista seka ajoneuvon jarjestelmia, osia, erillisia teknisia yksikoita ja varusteita koskevista
vaatimuksista. Pykdlan 4 momentin mukaisesti pykaldssa tarkoitettujen maardysten tulee lisaksi olla
tarpeellisia riittdvan kansainvalisen yleisen vaatimustason saavuttamiseksi seka liikkenneturvallisuuden,
terveyden- ja ympadristonsuojelun riittavan tason varmistamiseksi.

Ajoneuvolain 48 §:ssd sdddetdan hyvaksytysta asiantuntijasta. Lainkohdan mukaisesti
tyyppihyvaksyntaviranomainen voi hakemuksesta hyvaksya tutkimuslaitoksen, testausta harjoittavan
yhteison tai yksittaisen asiantuntijan hyvaksytyksi asiantuntijaksi tekemaan 36 §:n 2 momentissa, 45 §:n 4
momentissa tai 50 e §:n 2 momentissa tarkoitettuja taikka rekisterdinti-, kytkenta- tai
muutoskatsastuksessa edellytettyja, tyyppihyvaksyntdviranomaisen paatdksessa erikseen maaritellyn
patevyysalueen mukaisia selvityksia. Hyvaksytylla asiantuntijalla tulee olla tehtdvien edellyttama laitteisto
ja ammattitaitoinen henkilosto. Laitteiston ja henkil6ston patevyyden arvioinnissa noudatetaan soveltuvin
osin 47 §:n 2 momentin 1 ja 2 kohdassa mainittujen standardien vaatimuksia ja 47 a §:n 1 momentissa
saadettya menettelya. Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat maaraykset 1 momentissa
tarkoitettujen selvitysten sisallosta ja niita varten tarvittavia mahdollisia tarkastuksia, testeja ja laskelmia
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koskevien todistusten sisallosta seka hyvaksymisesta tehtavan paatoksen edellyttaman hyvaksytyn
asiantuntijan toiminnan kuvauksen sisallosta.

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 221 §:n sdadetdan lilkkenneasioiden rekisteriin merkittavista
lilkennevalinetta koskevista tiedoista. Pykdlan 1 momentin mukaisesti rekisteriin saa merkitd muun muassa
liikennevalinetta koskevat tekniset tiedot, rekisteritunnuksen ja muut yksiléinti- tai numerointitiedot,
hyvaksynta- ja katsastustiedot seka kayttotarkoitus- ja hallintatiedot. Pykalan 2 momentin mukaisesti
Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia lilkkennevalinettd koskevista tallennettavista
teknisluontoisista tiedoista.

Maarayksen valmistelu

Maaraysluonnos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa. Virasto lisdksi on teettanyt Oulun
yliopistossa tutkimustyota laskentamallien kehittdmiseen. Maarayshankepaatoksen antamisesta on
tiedotettu Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja sahkdpostitse tieliikenteen maaraysvalmistelun
tiedostuslistalle ilmoittautuneille. Sidosryhmilla ja kansalaisilla on ollut mahdollisuus kommentoida
hanketta valmistelun edetessa. Sidosryhmia on lisaksi kuultu 15.1.2020.

Maaraysluonnoksesta on pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 18.3. —21.4.2020. Lausuntopyynto on julkaistu
lisdksi Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla.

Maaraysluonnos on notifioitu teknisten maardysten ilmoitusmenettelyn mukaisesti (Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535).

Arvio maarayksen vaikutuksista

Maaraykselld annetaan tarpeelliset teknisluotoiset maaraykset ajoneuvoyhdistelmien sadntelyn siirtyessa
asetuksen tasolta tieliikennelakiin. Maarays keskittyy osoitustapojen antamiseen laissa annettujen
ajoneuvoyhdistelmaa koskevien vaatimusten osalta. Maaraykselld on tdman takia merkittava vaikutus
ajoneuvovalmistajien ja kuljetusyritysten hallinnolliseen taakkaan. Ajoneuvoyhdistelmien sdantelyn
painopiste muuttui HCT-yhdistelmien my6ta suorien mittojen sadntelysta enemman suorituskyvyn
sddntelyyn, joka muuttaa vaatimustenmukaisuuden osoittamista hallinnollisesti. Maarayksen
laskentamalleilla pyritdan siihen, ettd tdma painopisteen muutos lisdd mahdollisimman vahan hallinnollista
tyota kuljetusalalle.

Maaraykselld on merkittavia vaikutuksia poliisin, katsastajien ja yksittaishyvaksyjien tydhon.
Yksittdishyvaksynnassa ja katsastuksessa merkitaan rekisteriin maarayksen mukaisia teknisia tietoja. Poliisi
valvoo nadiden rekisterimerkintdjen ja maarayksessa annettujen laskukaavojen avulla ajoneuvojen
kytkentdjen vaatimustenmukaisuutta.

Maarayksella on vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Ajoneuvoyhdistelmille maarataan niiden pituuden ja
rakenteen perusteella ndkyvyyteen, merkintdihin ja turvavarusteisiin liittyvia vaatimuksia seka peileja
tukeva varustevaatimuksia kevyenliikenteen havainnoin parantamiseksi. Suurin osa HCT-rekkojen
vaatimuksista on pakollisia kaikille uusille ajoneuvoille, jolloin niista ei tule lisdkustannuksia uusien
ajoneuvojen hankinnan yhteydessa. Maarays kokoaa selkeammin yhteen HCT-rekan lisavaatimukset
aiempaan saantelyyn nahden. Erilaisia nykyisin pienin portain tulevia lisdvaatimuksia selkiytetddn uudessa
maadrayksessa.

Maantienopeuksissa onnettomuuksien taustatekijoissa on lahes aina havainnointi virhe tai hallinnan
menetys. Maarayksessa annetaan osoitustavat kolminivelisen yhdistelman dynaamisen stabiliteetin
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osoittamiseen. Maarayksessa annetaan myds vaatimuksia turvavarusteista, jotka tukevat kuljettajaa ja
ehkaisevat hallinnan menetyksid. Maarayksella on vaikutuksia keskeisiin turvallisuustekijoihin.

Maaraykselld on valillisesti merkityksellisida ymparistovaikutuksia. Maarayksella tuetaan osaltaan pitkien
yhdistelmien yleistymista. Tieliilkennelain esitoissa on kasitelty laajalti HCT-ajoneuvoyhdistelmien
vaikutuksia muun muassa paastovahennyksiin ja kuljetuskustannuksiin liittyen. Maarayksen
vaatimustenmukaisuuden osoitustavoilla mahdollistetaan sujuvasti naiden yhdistelmien laajamittainen
kayttoonotto. Maaraykselld on myos suoria ymparistévaikutuksia vaihtoehtoisten kayttévoimien tukemisen
osalta. Pakokaasupaastojen lisdksi talld on positiivisia vaikutuksia meluun.

Yksityiskohtaiset perustelut

Maarayksen kohtaan 1.1 tehdaan lainsdadannon muutoksista johtuvat tarpeelliset muutokset
saadosviittauksiin.

Maaritelmia koskevaan 1.2 kohtaan tarkennetaan 3 luetelmakohdassa A-mitan maaritelmaa siten, etta
voimassa olevan maarayksen sanamuoto telin keskipisteestd muutetaan koskemaan telin kdantopistetta.
Lisdksi etdisyyden maaritelmaa tarkennetaan koskemaan nimenomaisesti kohteiden vélista vaakasuoraa
etdisyytta. Koska maarayksen rakennetta selvennetddan muuttamalla maarayksen otsikointi soveltuvin osin
tieliikennelain 151 §:ssa maaritetyn mukaiseksi, lisatdan maaritelmiin lisdksi selvennyksena
yhdistelmarakenteiden luokittelua koskeva sdadadosviittaus uudeksi 6 luetelmakohdaksi. Maaritelmiin
lisataan uusi linkkitdaysperavaunua koskeva 5 luetelmakohta. Kohdan mukaisesti linkkitaysperavaunulla
tarkoitetaan sellaista varsinaista peravaunua, johon on mahdollista kytkea puoliperdvaunu. Maaritelma on
tarpeen, koska termia kaytetdaan maarayksessa ja termi kuuluu alan vakiintuneeseen termistoon. Kohtaan
tehdaan lisaksi tarpeelliset muutokset saadosviittauksiin.

Tieliikennelain 151 §:ssa tarkoitettujen ajoneuvoyhdistelmatyyppien vakiintuneita alalla kaytettyja
nimityksia ovat:

Yhdistelméatyypin | Yhdistelmén perdavaunut autoon kutsumanimi
numero kytkenta jarjestyksessa
1 puoliperdvaunu puoliperdvaunuyhdistelma
2 keskiakseliperdvaunu keskiakseliperdvaunuyhdistelma
3 varsinainen peravaunu taysperavaunuyhdistelma
4 apuvaunu ja puoliperdvaunu (dolly-)moduuliyhdistelma
5 puoliperdvaunu ja puoliperdvaunu | B-linkki
6 puoliperavaunu ja vasikkayhdistelma
keskiakseliperavaunu
7 puoliperédvaunu ja varsinainen A-tupla (tpv)
perévaunu
8 puoliperédvaunu, apuvaunu ja A-tupla (dolly)
puoliperdvaunu
9 apuvaunu, puoliperédvaunu ja AB-tupla
puoliperdvaunu
10 varsinainen perdvaunu ja AB-tupla
puoliperdvaunu
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11 puoliperéavaunu, puoliperdvaunu B-tripla
ja puoliperdvaunu

Kohtaan 2 tehd&an lainsddadannén muutoksista johtuvat tarpeelliset muutokset sdadosviittauksiin.

Kohta 3 ja sen alakohdat uudistetaan kokonaisuudessaan. Uudella laskentamallilla on katettu kaikki
yhdistelmatyypit. Kdantyvyyden sisdsateen laskenta ja takakulman sivusiirtyman laskenta perustuvat
kymmeniin tuhansiin simulointeihin joiden pohjalta on tilastollisella menetelmalld johdettu laskentakaavat
joilla voi laskea mille tahansa realistiselle mitoitukselle luotettavasti tieliikkennelain liitteen 9 mukaisen
kaantyvyyden sisasateen ja takakulman sivusiirtyman. Kohtaan otetaan maarays siita, etta
laskentakaavoissa kdytettavat |ahtdarvot on merkittava rekisteriin ajoneuvon erikoisehtoihin
rekisterdintikatsastuksessa ja ajoneuvon yksittaishyvaksynndssa. Tiedot saa lisdksi merkita rekisteriin
muutoskatsastuksessa. Talld vaatimuksella edistetdan rekisteritiedon laadunparantumista, kun tarpeelliset
tiedot merkitdadn rekisteriin heti ajoneuvon rekisteriin hyvaksymisen yhteydessa. Mittojen massojen
osoitustavoista yksittdishyvaksynnassa ja katsastuksessa sadadetdaan Traficomin automaarayksessa. Mittojen
ilmoittamisen osoitustapana on B, eli vahintdan valmistajan todistus.

Kohtaan 3.4 lisataan laskenta myos yli 4,1 m etuakselin ja takatelin kddantopisteen autolla oleville
yhdistelmille. Pidempia akselivdleja on esimerkiksi LNG-autoissa niiden suurempien polttoainesailididen
takia ja kuormausnosturilla varustetuissa puoliperavaunun vetoautoissa. Auton akselivalin kasvaessa auto
oikaisee kddannoksessda enemman ja ilmio siirtyy perdavaunuihin. Perusmallin mukaisesta lasketusta
sisdsateestd vahennetdan puolet siitd arvosta, mita takatelin kddntopisteen ja etuakselin vilinen etdisyys
ylittdd 410 cm. Asiaa voidaan selventda seuraavalla laskuesimerkilla:

e Auton etuakselin ja takatelin kdantopisteen valinen etaisyys 430 cm
e Ensimmaisen puoliperdvaunun vetotapin ja takatelin kadntopisteen valinen etdisyys 760 cm
e Vetokidan etdisyys telin kddntopisteestd 400 cm
e Telin kddntopisteen ja taaimmaisen kohdan valinen etdisyys 440 cm
o dollyn A-mitta 380 cm
e Toisen puoliperdvaunun vetotapin ja telin kddntopisteen valinen etaisyys 790 cm
e Telin kddntopisteen ja taaimmaisen kohdan valinen etdisyys 410 cm
Takakulmien sivusiirtymiksi tulee 31 cm ja 29 cm, jolloin pienin sallittu sisdsdade on 370 cm.

Suoraan laskettu sisdasade on 386 cm, mutta siitd vahennetdaan 10 cm auton 20 cm tavanomaisen rajan
ylittavan akselivalin takia. Sovellettava sisdsdde on 376 cm, jolloin yhdistelma tayttaa ajoneuvolain liitteen 9
mukaisen kadantyvyyden.

Kohtaa 3.7 muutetaan siten, etta jatkossa mahdollistetaan yksildllisen todistuksen antaminen myds
valmistajalle. Paallirakenteiden ja perdavaunujen valmistajat suorittavat kyseista laskentaa osana
suunnittelua ja ajoneuvon mittojen vaatimustenmukaisuus voidaan yksittaishyvaksynnassa osoittaa
valmistajan todistuksella (osoitustapa B). Ndiden syiden takia valmistaja on sopiva taho todistuksen
antajaksi, kun valmistaja on toiminut kaikkien yhdistelman ajoneuvojen valmistuksessa. Puoliperdavaunun
vetoauton kohdalla laskennan tekijan ei tarvitse olla auton toisen vaiheen valmistaja voidakseen toimia
todistuksen laatijana.
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Kohtaan 4 lisatdaan maaraykset laskentakaavoissa kadytettavien l[ahtéarvojen merkitsemisesta rekisteriin
ajoneuvon erikoisehtoihin rekisterdintikatsastuksessa ja ajoneuvon yksittdishyvaksynndssa 3 kohtaa
vastaavasti. Tiedot saa lisdksi merkita rekisteriin muutoskatsastuksessa.

Kohtien 3.1-3.6 ja 4.1-4.3 otsikointia ja sanamuotoja muutetaan siten, etta otsikoista ilmenee jatkossa
tieliikennelain 151 §:n mukainen yhdistelmatyypin numero. Maaraykset koskien vakauden osoittamista
hyvaksytyn asiantuntijan todistuksella siirretddan uuteen kohtaan 4.4 maardyksen 3 kohdan systematiikkaa
vastaavasti.

Kohdassa 5 maaratdan pitkan ajoneuvoyhdistelman kytkennan edellyttamista turvavarusteista. Kohtaan
siirrettadn kayttoasetuksen (1257/1992) 33 §:std tarpeellinen sisdltd maardyksen tasolle ja tehdaan
lainsdddanndn muutoksista johtuvat muut tarpeelliset muutokset. Kohdassa tdsmennetdadn maarayksin
tieliikennelain 150 §:ssa tarkoitettujen turvavarusteiden jarjestelmia ja niiden teknisid ominaisuuksia.
Maaraystasolla annettavien vaatimusten rajoja yksinkertaistetaan merkittavasti.
Puoliperdavaunuyhdistelmien osalta lisdvaatimukset koskevat yli 20-metrisia yhdistelmia. Tyypin 3 ja 4
yhdistelmien osalta vaatimukset koskevat yli 28 metria pitkia yhdistelmia. Kolminivelisten yhdistelmien
osalta turvavarusteet pitda olla aina. Kdytannossa alle 28 metria pitkia kolminivelisia ei ole ollut
lilkenteessd, mutta niiden osalta on ollut alustavia suunnitelmia. Yhdistelman pituuden lyhentdminen
heikentda usein stabiliteettia, joten ajonhallintaa edistavat turvavarusteet ovat talléin erityisen tarkeita.

Kohdassa 6 maaratdan vetavan akselin maarittelysta. Kohta koskee kaytannossa yli 68 tonnin
ajoneuvoyhdistelmia, joissa yhdellad vetavalla akselilla ei voi toteuttaa vaadittua 20 prosentin vetaville
akseleille kohdistuvaa massaa. Liikkeellelahtomomentin maarittely perustuu karkealla tasolla 68- ja 76-
tonnisten yhdistelmien vaatimusten véliseen eroon. Vetavan akselin tulee tarjota merkittava teho,
vahintdan 50 km/h nopeuteen asti, jotta siitd on hyotya pitkissd maantienousuissa talviolosuhteissa.

Kohdassa 7 maarataan vaihtoehtoisten kayttévoimien maarittelysta. Vaihtoehtoisilla kdyttévoimilla
tarkoitetaan tieliikennelain 88 §:n mukaisesti mitta- ja massadirektiivin 2 artiklassa tarkoitettuja
vaihtoehtoisia polttoaineita. Tiettyjen yhteisdssa liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista
kansallisessa ja kansainvélisessa liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansainvalisessa liikenteessa
sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY, eli mitta- ja massadirektiivin 2 artiklan mukaan
vaihtoehtoisilla polttoaineilla” tarkoitetaan polttoaineita tai voimanlahteitd, joilla korvataan ainakin osittain
fossiilisen 6ljyn lahteiden kaytto liikenteen energianldahteena ja joilla on mahdollista edistaa hiilen
poistamista liikenteesta ja parantaa liikenteen alan ymparistétehokkuutta. Naita ovat: a) kaiken tyyppisissa
sdahkokayttoisissa ajoneuvoissa kadytettdva sahko; b) vety; ¢) maakaasu, mukaan lukien biometaani,
kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu — CNG) ja nesteytetyssd muodossa (nesteytetty
maakaasu — LNG); d) nestekaasu (LPG); e) mekaaninen energia ajoneuvon omista varastoista/ldhteists,
mukaan lukien hukkalampd. Koska vaihtoehtoisten kayttovoimien teknologiset ratkaisut nostavat usein
ajoneuvoyhdistelmdan omamassaa, on tieliikennelain liitteessa 6.6 sadadetty ajoneuvoyhdistelman sallitun
massan sallitusta ylityksesta siltad osin kuin kyse on vaihtoehtoisen kdyttévoiman edellyttamasta
lisdpainosta. Talla tavoitellaan sitd, ettei hyotykuorma pienenisi vaihtoehtoisen kayttévoiman kayton takia.
Kaikkien teknisten toteutusten ei kuitenkaan katsota olevan sellaisia, etta niita voisi perustellusti pitaa
tarpeeksi tehokkaina, jotta niiden nojalla sallittaisiin suuremmat massa-arvot. Maarayksella maarataan
laajentavasti sellaisista teknisista toteutuksista, joita voidaan pitaa tieliikennelain 6.6 liitteessa
tarkoitettuina ajoneuvoyhdistelman vaihtoehtoisina kayttévoimina. Kohdan mukaan vaihtoehtoisena
kayttovoimana voidaan pitaa lastinkasittelyyn taikka kuormatilan jaahdytykseen tai [ammitykseen
kadytettavan laitteen polttomoottorin tuottaman energian korvaamista sahkoélla. Kohdassa tarkoitettu
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jarjestelma voi olla joko verkosta ladattava taikka liike-energiaa talteenottava. Tallaisia teknisia ratkaisuja
on jo markkinoilla, ja niiden toivotaan ymparistosyista yleistyvan kdytossa. Rekan peravaunun jadhdytys ja
[ammitys voidaan toteuttaa sahkoélla, mika saadaan jarrutusenergian talteenotosta tai voidaan ladata
verkosta perdavaunun seisoessa terminaalilla. Kuorman kasittelylaitteita, kuten betonipumppua tai
kuormausnosturia, kdytetddn perinteisesti auton moottorilla, jolloin moottori kdy pienelld kuormituksella
epataloudellisesti koko lastauksen tai purun ajan. Tama kaytto voidaan korvata akulla, mika ensimmaisissa
markkinoilla olevissa sovelluksissa on pelkdstdan verkosta ladattava. Myohemmin on odotettavissa auton
hybridivoimalinjaan integroituja jarjestelmia.

Kohdassa 8 maarataan pitkan ajoneuvoyhdistelman merkinndista. Kohtaan siirretdan tarpeellisin osin
pitkdn ajoneuvoyhdistelman merkintoja koskeva saantely tieliikennelain uudistuksen myo6ta kumotun
kayttoasetuksen (1257/1992) 51 b §:sta. Kohdan soveltamisalaa tarkennetaan siten, etta
dariviivamerkintoja ei jatkossa tarvita puoliperdvaunun vetoautossa. Pitkan yhdistelman kilven kayttamisen
pakollisuuden alaraja muutetaan 28 metriin aiemmasta 25,25 metristd, koska maarayksessa tarkoitettujen
ajoneuvoyhdistelmien pitkda ajoneuvoyhdistelmaa koskevan kilven on osaltaan tarkoitus erotella aiempaa
selkedmmin perinteisia 25,25 metria pitkid ajoneuvoyhdistelmia pidemmat ajoneuvoyhdistelmat
lilkenteessa. Erilaisten ristiinkytkentojen helpottamiseksi maarayksen edellytykset tayttden, on
maardykseen tarpeen lisdta selkedmmat maaraykset yhdistelman pituusperusteisesta liikkkumavara-
alueesta, jonka pituisessa yhdistelmassa kilpi saa olla kiinnitettyna, mutta se ei ole pakollinen. Enintdan
25,25 metria pitkissa yhdistelmissa ei saa olla kilped, 25,26— 27,99 metria pitkissa yhdistelmissa kilpi on
vapaaehtoinen ja sitd pidemmissa yhdistelmissa kilpi on pakollinen. Kohtaan lisdtdan maaraykset kilven
tarkemmasta sijoittelusta ja sen nakyvyysvaatimuksesta. Kilven kokovaatimusta lievennetaan sellaisten
yhdistelmien kohdalla, joihin ei tarkoituksenmukaisella tavalla ole mahdollista sijoittaa 0,45 m?kokoista
kylttia. Kaikkiin peravaunumalleihin, kuten autonkuljetusperdavaunuihin ja joihinkin
merikontinkuljetusperavaunuihin ei ole mahdollista asentaa tdman hetkisen kdaytannén mukaista kiintedsti
asennettavaa kilpe3 vaaditussa 0,45 m? koossa siten, ett3 kilpi nakyisi ja ajoneuvo sailyisivit
kayttdkelpoisena. Jatkossa, jos ensisijaisesti vaaditun 0,45 m? kokoista kilped ei ole mahdollista asentaa
ajoneuvoyhdistelman viimeisen ajoneuvon kiintedan korirakenteeseen korityypista johtuen siten, etta kilpi
tayttaisi nakyvyysvaatimuksen ja sailyisi kdyttokelpoisena, saa kilpi olla tdtd pienempi. Kohtaan lisdtdan
aiemmin kayttbasetuksen (1257/1992) 51 b §:ss& saddetyt pitkan ajoneuvoyhdistelman dariviivamerkintja
ja sivuvalaisimia koskevat sdaanndkset tarpeellisin osin. Lisdksi kohdan sanamuotoja yhdenmukaistetaan
lainsdaadanndssa kadytettyjen sanamuotojen kanssa viittaamalla jatkossa ajoneuvoyhdistelman merkintoihin.

Kohdassa 9 maarataan kytkentalaitteita koskevista tarkemmista lujuusvaatimuksista. Tarkempi
vahimmaislujuuksien méaarittely on keskeista kytkentalaitteiden kestdvyyden ja néin ollen
liikenneturvallisuuden kannalta. Usean perdavaunun vetokytkimien vaatimuksiin sovelletaan E-sadnnén n:o
55 uusinta lisdysta, jossa on huomioitu myods ndma yhdistelmatyypit. E-sddanndn n:o 55 vaatimuksista
poiketen vetolaitteiden vahimmaisvaatimukset lasketaan yhdistelman suurimman tieliikennemassan
mukaan ajoneuvojen suurimpien teknisten massojen sijaan. Teknisten massojen summa nousee useissa
tapauksissa niin korkeaksi, ettei niita vastaavia vetokytkimia ole markkinoilla. Lainsdadanndssa annetaan
vaatimuksia auton vahimmaismassalle yhdistelman kokonaismassaan nahden. Talvikelissa
autonkuormausta painotetaan etenemiskyvyn varmistamiseksi vahimmaisvaatimusten yli. Taman takia
laskennassa auton massana kaytetdan auton suurinta sallittua massaa tieliikenteessa. Perdvaunujen massaa
jyvitetdan alaspain samassa suhteessa, jotta laskennassa kaytettavien ajoneuvomassojen summa on suurin
sallittu yhdistelmamassa.
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E-sdannon mukaiseen laskentaan sovellettavia massoja voidaan avata seuraavin esimerkein:

e 3-akselinen 28 t auto ja 5-akselinen 42 t varsinainen peravaunu singlepyorilla

O

O

O

ajoneuvojen tieliikennemassojen summa on 70 t ja yhdistelman suurin sallittu massa tiella
on64t

laskennassa autolle sovellettava massa 28 ja perdavaunulle 36 t

vetolaitteiden D-arvojen pitda olla vahintaan 154,6 kN

e 3-akselinen 28 t auto, 2-akselinen dolly (A-mitta 380 cm ja omamassa 2,5 t) 18 t ja 4-akselinen
puoliperdvaunu 30 t telimassalla singlepy6rin

O

O

ajoneuvojen tieliikennemassojen summa on 76 t ja yhdistelman tieliikennemassa 68 t

laskennassa autolle sovellettava massa on 28 dollyn 15 ja puoliperdavaunun telilta tiehen
kohdistuva massa 25

Auton ja dollyn liitoksen Dc 161,6 kN V 19,8 kN ja vetopoydan D 108 kN

Vetokitojen ja silmukoiden suurin sallittu Dc-arvo on paasaantodisesti alle 161,6 kN, mutta
V-arvo merkittavasti enemman kuin 19,8 kN. E-55 Liiteen 8 kohdan 4.1 Trade-off
laskennalla voidaan sallia suurempi pystyvoiman ja vaakavoiman yhdistelma, kun
pystyvoima on selkedsti maksimiarvoa pienempi.

Vetokidan (tai jonkin muun kytkennan osan) hyvaksynta arvojen ollessa esim. D 190 kN, Dc
1400 kN, V 70 saa kidalle kohdistua kytkennassa 21,2 kN pystyvoiman yhteydessa 161,6 kN
Dc-voima E-sdannon trade-off laskennan ansiosta. Tallainen vetolaite olisi riittdva tahan
yhdistelmaan.

e 76-tonninen tyypin 8 yhdistelma koostuu tyypillisesti 28 t autosta, 24 t puoliperdvaunusta, 18 t
dollysta ja 24 t puoliperavaunusta

O

vetolaitteiden vaatimusten osalta E-sddannon laskentaan sovelletaan tdman maardyksen
nojalla massoja 28t,17,45t,13,09tja 17,45t

N&illa massoilla ja samoilla dollyn tiedoilla kuin edellinen esimerkki vetolaitteiden
vaatimukseksi tulee vetokidan ja aisan osalta Dc 116,5 kN, V 18,2 kN ja vetopdytien osalta D
145,5ja 118,3 kN

Kohtaan 10 otetaan maaraykset voimaantulosta ja siirtymamaaraykset kddntyvyyden osoittamistavoista.
Maardys tulee voimaan 1.6.2020, mutta kytkentalaitteiden vaatimustenmukaisuuden saa kuitenkin osoittaa
vaihtoehtoisesti aiemman maarayksen (TRAFI/47451/03.04.03.00/2018) mukaisesti 31.12.2020 saakka.
Ajoneuvoyhdistelman kdantyvyys voidaan puolestaan osoittaa vaihtoehtoisesti aiemman maaradyksen

mukaisesti, edellyttden yhdistelmassa on ennen 1 paivana tammikuuta 2021 kdyttéonotettu ajoneuvo tai

ajoneuvoja.

Muuta

Lisdksi maardykseen tehdaan kielellisia tarkistuksia seuraaviin kohtiin: 1.2,2,,4,4.1,4.2 ja 5.
Nailla muutoksilla ei ole sisall6llisia vaikutuksia.
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Maarayksen aikataulu

Maarays on tarkoitus antaa 29.5.2020 ja se on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.6.2020.

Maarayksesta viestiminen

Maarayshankkeen aloittamisesta on tiedotettu Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka
sahkopostitse tieliikenteen maaraysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille. Maaraysluonnoksesta on
pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 18.3. -21.4.2020. Lausuntopyynto on julkaistu Liikenne- ja
viestintaviraston verkkosivuilla. Lisdksi lausuntopyynto on lahetetty tieliikenteen maaraysvalmistelun
tiedotuslistalle ilmoittautuneille sdhkopostitse. Lausuntokooste on perustelumuistion liitteessa 1. Valmis
maardys julkaistaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja Finlexissa. Maardyksen antamisesta
tiedotetaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja erikseen sidosryhmille.



T R ‘ — I CCM Perustelun;(t;i(slt;c;

Liikenne- ja viestintavirasto 25.5.2020

Liite 1 Lausuntokooste ajoneuvoyhdistelmien tekniset vaatimukset
1 Johdanto ja keskeinen sisalt6

Liikenne- ja viestintavirasto on 18.3.2020 pyytanyt lausuntoja luonnoksesta maaraykseksi
ajoneuvoyhdistelmien tekniset vaatimukset. Lausuntoaika on ollut 21.4.2020 saakka. Lausuttavana
ollut maaraysluonnos on ollut luettavissa Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilta.

Maadrayksella Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat maardykset ajoneuvoyhdistelmien
teknisista vaatimuksista. Maarayksen tavoitteena on tieliikennelain uudistuksen vaatimien
muutosten lisaksi selkeyttdd maardysta ja paivittaa sen sisaltdoa kdytannossa ilmenneiden
muutostarpeiden osalta.

Lausunnon antoi yhteensa kahdeksan tahoa. Lausunnon antoivat A-katsastus Oy, Autotuojat ja -
teollisuus ry (AT), BPW Kraatz Oy, Logistiikkayritysten Liitto ry, Poliisihallitus, Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL ry, VAK Oy ja Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto ry (YKL ry). Lisaksi
puolustusministerio, sisdministerio ja Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES ilmoittivat, etta niilla
ei ole lausuttavaa tai kommentoitavaa maaraysluonnoksesta.

Lausuntokierroksella saatu palaute koostui padosin maarayksen yksittaisia kohtia koskevista
korjausehdotuksista ja teknisia yksityiskohtia koskevista muista huomioista ja muutosehdotuksista.
Lausunnot olivat tulkittavissa maarayksen antamisen osalta lahtokohtaisesti myonteisiksi.
Lausunnonantajat saattoivat esittaa kuitenkin yksittdisia kriittisia huomioita tai muutosehdotuksia.
Kukaan lausunnonantajista ei ilmaissut suhtautuvansa lausuttavana olleeseen maaraysluonnokseen
selkedn kielteisesti.

Maéarayksen yhteys valvontaan huomioitiin kahdessa lausunnossa. Logistiikkayritysten Liitto ry ja
KAL ry katsoivat lausunnoissaan voimassa olevan maarayksen pdivittdmisen olevan tarkeaa ja
valttamatonta tieliikennelain uudistuksen tullessa voimaan ja kdyttoasetuksen kumoutuessa, mutta
kantavansa huolta siita, etta jatkuvasti muuttuvat vaatimukset aiheuttavat investointitarvetta ja
vaikeuttavat valvontaa. Poliisihallitus puolestaan kiinnitti huomiota muun muassa
tietojarjestelmien kehittamistarpeeseen.

2 Yhteenveto lausunnoista kohdittain

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry (jalj. SKAL ry) kertoi lausunnossaan pitavansa hyvana sita,
ettd maarayksen maaritelmia koskevaan 1.2 kohtaan otetaan selvennyksena
yhdistelmarakenteiden luokittelua koskeva saadosviittaus. Logistiikkayritysten Liitto ry ja SKAL ry
esittivat lausunnoissaan, etta vahintdan maarayksen perusteluihin lisattaisiin tielilkkennelain
mukaiset termit, vakiintuneet alalla kaytetyt nimitykset sekd yhdistelmatyyppien maaritelmat.
Lisdksi SKAL katsoi, ettd maardyksen yhdistelmatyyppien numerointi olisi hyva yhdenmukaistaa
tielilkennelaissa kaytetyn terminologian kanssa seka lisdta maaraykseen yleisesti alalla kaytetyt
yhdistelmatyyppien nimitykset. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, ettd kohtaa on péivitetty
lausuntopalautteen perusteella. Lisdksi perustelumuistioon on lisatty ajoneuvoyhdistelmien
vakiintuneet alalla kaytettavat nimitykset.

SKAL ry totesi lausunnossaan kantavansa huolta ajoneuvoyhdistelman kaantyvyyden maarittamista
koskevan 3 kohtaan tehtavista paivityksista. SKAL ry ilmaisi lausunnossaan huolensa siitd, etta
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mikali vaatimuksia ja laskentamalleja jatkuvasti muutetaan, johtaa tama siihen, ettd alan toimijat
joutuvat jatkuvasti investoimaan kalustomuutoksiin tayttaakseen maarayksen muuttuvat
vaatimukset. My0s Logistiikkayritysten Liitto ry nosti lausunnossaan esiin huolen laskentakaavojen
muutoksista ja riskista jatkuviin kalustomuutoksiin. Logistiikkayritysten Liitto ry totesi olevan
kannatettavaa, ettd uudella laskentamallilla on jatkossa katettu kaikki yhdistelmatyypit. Yksityisten
Katsastustoimipaikkojen Liitto ry (jalj. YKL ry) pohti lausunnossaan koskien kohtien 3.1-3.6 ja 4.1-
4.3 kohtien osalta kuka taho laskee vaatimusten tayttymisen tilanteessa, jossa
vaatimustenmukaisuus osoitetaan hyvaksytyn asiantuntijan todistuksella. YKL ry ehdotti
harkittavaksi tarkennettavaksi soveltuvan hyvaksytyn asiantuntijan tasovaatimusta. SKAL ry katsoi
lausunnossaan tiuhan muutostahdin johtavan sdadosten sekavuuteen ja vaikeuttavan valvontaa,
jos sovellettavana on useita siirtymaaikoja ja erilaisia vaatimuksia. Liikenne- ja viestintavirasto
toteaa, ettd kohtaan on tehty hankkeessa vain lievennyksia. Muutoksilla ei luoda velvoitteita, joilla
olisi valittomia vaikutuksia talla hetkelld kdytdssa olevan kaluston vaatimustenmukaisuuteen, eika
maadrayksella valillisestikdaan velvoiteta uusimaan kalustoa. Siirtymamaarayksilla maarataan
ainoastaan tarpeellisiksi katsotuista siirtymakauden maarayksista, joilla varmistetaan saannot siita,
minkalaisiin asioihin tai toimintaan sovelletaan uutta maardysta ja milta osin vanhan maarayksen
soveltamista jatketaan uuden maarayksen tultua voimaan. Siirtymamaarayksilla pyritdaan
turvaamaan aiemmin voimassa olleiden maaradysten soveltuvuus myods uuden maarayksen
voimaantulon jalkeen. Siirtymamaarayksilla on nimenomaisesti oikeustilaa selkeyttavat tavoitteet.
Lisaksi pyritaan valttamaan sellaisia kohtuuttomia seurauksia, joita voisi esiintyd, jos uusi maarays
ulottaisi vaikutuksensa rajoituksetta sellaisenaan myos sen voimaantuloa edeltaneeseen aikaan.

YKL ry huomautti lausunnossaan koskien telin paino- ja kddntopisteen maaritelmaa ja niiden
kayttoa laskentakaavoissa, etta jos telin taakse lisatdan ajoneuvon vakauttamiseksi teliin
kuulumaton kaantyva lisdakseli, ei tdman vaikutusta huomioida. Liikenne- ja viestintdvirasto
katsoo, ettd maaritelman osalta ei ole todettu kdaytanndn ongelmaa. Lisaksi telin maaritelma on
annettu tieliikennelaissa.

Maaraysluonnoksen 3.7 kohdan mukaan maardyksen 3.1-3.6 kohdassa tarkoitettujen
ajoneuvoyhdistelmien tieliikennelain liitteen 9 mukainen kdantyvyys voidaan osoittaa
vaihtoehtoisesti hyvaksytyn asiantuntijan antamalla todistuksella. Todistukseen voi yksil6ida useita
ajoneuvoyhdistelmia. Logistiikkayritysten Liitto ry ja SKAL ry ilmoittivat pitavansa hyvana, etta
yksildidyn ajoneuvoyhdistelman kadntyvyyden voi osoittaa my6s ajoneuvojen valmistajan
antamalla todistuksella. VAK Oy puolestaan esitti lausunnossaan, ettd vaatimustenmukaisuuden
osoittaminen valmistajan antaman todistuksen perusteella tulisi olla mahdollinen myos tilanteessa,
jossa valmistaja on toiminut vain yhdistelman ensimmaisen tai ensimmaisten vetovarustuksella
varustettujen ajoneuvojen valmistajana. Liikenne- ja viestintdvirasto katsoo, etta ehdotettu
madrays vaikuttaisi kilpailuun eri toimijoiden valilld, koska vain harvalla toimijalla olisi mahdollisuus
hyodyntaa ehdotettua vaatimustenmukaisuuden osoittamistapojen laajennusta.

VAK Oy esitti lausunnossaan maaraysluonnoksen 4.3 kohdassa annettua tyypin 11
ajoneuvoyhdistelman ajonvakausvaatimusta koskevan taulukon laajentamista nykyisesta mallista.
Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, ettd taulukkoa laajennetaan ehdotetusti lausuntopalautteen
perusteella.

Poliisihallitus toi lausunnossaan esiin maaraysluonnoksen kaantyvyyden ja ajovakauden
maarittamista koskevaa 3 ja 4 kohtaa koskien tietojarjestelman kayttoon ja yllapitamiseen liittyvia
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tarpeita. Poliisihallitus esitti lausunnossaan, etta kdaantyvyyden ja ajovakauden maarittamiseen
tarvittavat tekniset tiedot tulisi yksittaishyvaksynndssa tai katsastuksessa merkita Liikenne- ja
viestintaviraston yllapitamaan tietojarjestelmaan siten ja silla tarkkuudella, ettd ne olisivat poliisin,
tullin tai rajavartiolaitoksen suorittamassa liikenteenvalvonnassa tietojarjestelmasta helposti ja
yksinkertaisesti |0ydettavissa ja kdytettdvissa. Poliisihallitus katsoi, etta tarvittavat tekniset tiedot
tulisi olla selkeasti omiin asiakohtiinsa kirjattuina, ja siten kdytettavissa, etta ne tarvittaessa
pystyttaisiin siirtdmaan Liikenne- ja viestintdviraston tietojarjestelmasta suoraa esimerkiksi poliisin
sahkoisille lomakkeille asianomaisen ajoneuvon muun ajoneuvotiedon haun ja siirtdmisen
yhteydessa. Tiedot pitdisi lisata poliisin tietojarjestelmasta lahetetyn nykyisen ajoneuvokyselyn
vastaukseen. Poliisihallitus totesi, etta talla hetkelld viraston tietojarjestelmasta puuttuu hyvin
usein ajoneuvoyhdistelmiin liittyvia teknisia tietoja tai saatavilla olevat tiedot ovat puutteellisia
taikka tulkinnanvaraisia, jolloin ajoneuvoyhdistelmien (HCT-ajoneuvojen) valvontaan kuuluvien
tarkastusmittaustenkin suorittaminen on ldhes mahdotonta. Poliisihallitus katsoi, etta
tietojarjestelman kehittdaminen tehostaisi ja tukisi raskaan liikenteen valvonnassa valvojan tyota, ja
mahdollistaisi nykyistd nopeamman teknisen tienvarsitarkastuksen suorittamisen, jolloin myos
kuljetustehokkuus paranisi. Yksityisten Katsastustoimipaikkojen Liitto ry (YKL ry) puolestaan esitti
lausunnossaan kysymyksen siitd mita tietoja jarjestelmaan tulee tallentaa, kun katsastajan on
merkittava jarjestelmaan kytkentatiedot, koska maarayksen soveltamisala koskee myds yksittaista
ajoneuvoa, jota kdytetdan yhdistelmassa, joka ylittda mitta- ja massa direktiivissa annetun
yhdistelman arvon. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, etta kasilla oleva maarays ei koske
valvontaa tai tietojarjestelmien kehitystyota. Maaraykseen otetaan 3 ja 4 kohtaan
lausuntopalautteen perusteella tdsmennykset rekisteriin merkittavista tiedoista.

SKAL ry ilmaisi lausunnossaan pitdvansa hyvana sitd, etta pitkdn ajoneuvoyhdistelméan kytkennan
edellyttamia turvavarusteita koskevassa esitetyssa 5 kohdassa annetut varustevaatimukset
vastaavat padosin sisalloltaan kumoutuvassa kayttoasetuksessa saddettyd. Maaraysluonnoksen 5.2,
5.3 ja 5.4 kohdan mukaan kehittynyttd hatajarrutusjarjestelmas, kaistavahtijarjestelmaa ja
elektronista ajonvakautusjarjestelmaa vaadittaisiin kuitenkin myos neli- tai useampiakseliselta
autolta ja Nsg-luokan ajoneuvolta. A-katsastus Oy totesi lausunnossaan, etta mainituissa kohdissa
on puutteita sen suhteen, etta niissa tarkoitettujen varusteiden vapautukset puuttuvat nelja- tai
useampiakseliselta autolta, N3g- luokan ajoneuvolta seka auton ja kahden puoliperdavaunun
yhdistelmalta. Myos SKAL ry ilmoitti lausunnossaan edellyttdvansa, ettda maarayksessa ei kyseisilta
ajoneuvoilta kyseisia turvavarusteita. SKAL ry totesi, ettd kumoutuvan kdyttoasetuksen nojalla
kyseisiltd ajoneuvoilta ei ole vaadittu vastaavia jarjestelmia. SKAL ry viittasi lausunnossaan siihen,
ettd myos tieliikennelain (729/2018) 150 §:n perusteluissa on todettu, etta tassa vaiheessa naita
jarjestelmia ei maarattaisi kyseisiin ajoneuvoihin pakollisiksi. SKAL huomautti lisdksi, etta kyseisessa
lainkohdassa valtuutetaan Liikenne- ja viestintavirasto antamaan tarkemmat maaraykset ndista
jarjestelmista ja niiden teknisista vaatimuksista. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, ettd maaraysta
on taydennetty lausuntopalautteen perusteella ehdotetun mukaisesti.

Autotuojat ja -teollisuus ry (AT) ilmaisi lausunnossaan kannattavansa maaraysluonnoksen vetavan
akselin maarittelya koskevaan 6 kohtaan esitettyja laajennuksia. Autotuojat ja -teollisuus ry totesi
katsovansa laajennuksen tuovan tulevaisuudessa mahdollisuuden uudenlaisiin vetaviin akseleihin
erityisesti sdhkoisten voimalinjojen my6ta. Autotuojat ja -teollisuus ry katsoi liséksi, ettd 6
kohdassa asetettuja vaatimuksia olisi hyva tarkastella ja tarvittaessa paivittaa tulevaisuudessa, kun
jarjestelmien suorituskyvysta saadaan tuloksia. Myds Logistiikkayritysten Liitto ry totesi
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lausunnossaan pitdvansa hyvana sita, etta kohdassa 6 selkeytetdaan vetavan akselin kasitetta ja
katsoi tdman mahdollistavan muun muassa uudenlaisia hybridimahdollisuuksia.

Autotuojat ja -teollisuus ry (AT) ilmoitti lausunnossaan kannattavansa maaraysluonnoksen 7
kohdassa annettuja vaihtoehtoisia kdyttévoimia koskevien maaraysten antamista.
Lausunnonantaja totesi lausunnossaan kyseisten jarjestelmien asennuksen pienentavan ajoneuvon
tuottamia paastoja ja tayttavan nain ollen vaihtoehtoisen kdyttévoiman maaritelman. VAK Oy
puolestaan ehdotti lausunnossaan, etta annettua vaihtoehtoisia kdyttovoimia koskevaa listausta
tdydennettavaksi maarittamalla aurinkoenergia tieliikennelain 88 §:ssa maaritellyn ohella
vaihtoehtoiseksi kdayttovoimaksi. Liikenne- ja viestintdvirasto toteaa, ettda ehdotus otetaan
maardyksen myohemmassa kehitystydssa tarkasteluun teknologisen kehityksen arvioinnin
perusteella. Maaraysluonnoksessa pitkan ajoneuvoyhdistelman merkint6ja koskevaa 8 kohtaa
esitettiin muutettavaksi kilven kdyttamisen mittarajojen suhteen siten, ettd yhdistelman kilven
kayttamisen pakollisuuden alaraja muutettaisiin 28 metriin aiemmasta 25,25 metristd. Enintdan
25,25 metria pitkissa yhdistelmissa ei saisi olla kilped, 25,26-27,99 metria pitkissa yhdistelmissa
kilpi olisi vapaaehtoinen ja sitd pidemmissa yhdistelmissa kilpi olisi pakollinen. SKAL ry suhtautui
myonteisesti ndihin ehdotettuihin muutoksiin. YKL ry esitti lausunnossaan virastolle harkittavaksi
onko maarays aariviivamerkinnasta puoliperdavaunun vetoautossa tarpeeton. Liikenne- ja
viestintavirasto toteaa, ettd kohtaa muutetaan lausuntopalautteen perusteella siten, etta
dariviivamerkintaa ei vaadita puoliperavaunun vetoautossa.

Kytkentalaitteita koskevaan 9 kohtaan ehdotettuja tarkennuksia kytkentalaitteiden
lujuusvaatimuksiin pidettiin padosin hyvana, mutta kohdan katsottiin myos tarvitsevan
tarkennuksia ja korjauksia. BPW Kraaz Oy huomautti lausunnossaan, ettd 9 kohdassa annettujen
laskentakaavojen, joita kdytetdaan tyypin 9 ja 10 ajoneuvoyhdistelmien kytkentalaitteiden
suoritusarvojen laskentaan, termit eivat kaikilta osin ole E55-sdannon mukaisia vaikka
maardysluonnoksessa nain mainitaan. BPW Kraaz Oy katsoi, ettd kyseisissa laskukaavoissa
kaytettyja termeja tulisi tarkentaa vaarinkasitysten valttamiseksi joko teksti -tai kuvamuodossa.
Lisdksi BPW Kraaz Oy ehdotti yhdistelmatyypin 7 suoritusarvovaatimuksia koskevaan kohtaan
tarkennettavaksi, ettd D-arvoa voitaisiin kdyttaa Dc arvon asemesta laskettaessa ensimmaisen
perdvaunun perdssa olevan vetokytkimen suoritusarvoa. VAK Oy katsoi lausunnossaan, etta
kytkentalaitteiden lujuusvaatimukset tulisi saada yksiselitteisen selviksi yleisimmille
yhdistelmatyypeille - kokonaismassa enintdan 76 ja 68 tonnia. Lisaksi SKAL ry ehdotti
lausunnossaan, etta tyypin 9 ajoneuvoyhdistelman kytkentalaitteiden lujuusvaatimuksia
koskevassa taulukossa kdytetyt E-sdanndn n:o 55 lyhenteet kirjattaisiin maaraykseen. Liikenne- ja
viestintavirasto toteaa, etta kytkentalaitteiden lujuusvaatimusten laskennat on lausuntopalautteen
perusteella kirjattu tarkemmin maarayksen perustelumuistioon.

Siirtymamaarayksia koskevaan 10 kohtaan liittyen SKAL ry ja Logistiikkayritysten Liitto ry totesivat
lausunnoissaan kannattavansa ja pitdavansa valttamattomana sita, etta yhdistelman kaantyvyyden
saa jatkossakin osoittaa vaihtoehtoisesti maardysluonnoksen kohdan kolme sijaan maarayksen
TRAFI/47451/03.04.03.00/2018 mukaisesti, jos yhdistelmassa on ennen 1.1.2021 kayttoonotettu
ajoneuvo tai ajoneuvoja.



