TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Helsinki-Vantaan lentoaseman
melunhallinnan yhteistyoryhma

Liikenne- ja viestintaviraston yhteenveto
melutavoitteen toteuman vuosittaisesta
seurannasta toimitettujen indikaattoritietojen
pohjalta, 2020

Outi Ampuja

Traficomin julkaisuja

19/2021




Traficomin julkaisuja 19/2021

Sisdllysluettelo
1 Yhteistyoryhman tausta, tehtadvat ja jasenet......ccvccviiimicmisie i snesnsresnesnasnannas 2
1.1 TOIMINtASUUNNIEEIMIA o it eaaeaas 3
2 Indikaattoriseuranta — kuntien toimittamat tiedot vuodelta 2020...................... 4
2.1 Lilkenne- ja viestintdviraston yhteenveto kuntien toimittamien
indikaattoritietojen pohjalta ......c.cooii i 5
2.1.1 Painopistetta tulisi suunnata ennaltaehkdisevaan meluntorjuntaan...6
2.1.2 Osallistuminen yhteistyéryhman toimintaan on aktiivista................. 6
2.1.3 Selvitys vahaisesta taydennysrakentamisesta melualueelle ............. 7
2.1.4 Uusien asuinrakennusten danieristysta koskevia kaytantéja............. 7
2.2 Yhteenveto kuntien ilmoittamista toteutuneista ja ennustetuista asukasmaarista 8

3 Indikaattoriseuranta 2020 - Finavian toimittamat tiedot vuotta 2019 koskien.. 9

3.1 Lilkenne- ja viestintdviraston yhteenveto Finavian toimittamien
indikaattoritietojen pohjalta ......ccoviiiiiii 9
Liitteet
Liite 1 Kuntien Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille toimittamat indikaattoritiedot
vuotta 2020 koskien
Liite 2 Finavian Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomille toimittamat indikaattoritiedot

vuotta 2019 koskien



Traficomin julkaisuja 19/2021

1 Yhteistyoryhman tausta, tehtavat ja jasenet

Helsinki-Vantaan melunhallinnan yhteistyéryhman tehtdvana on

e Valittad jasentensa kesken tietoa eri viranomaisten ja muiden toimijoiden
toimenpiteistd Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun hallinnassa ja melun
vahentamisessa seka sovittaa eri viranomaisten toimenpiteita yhteen ja
seurata toimenpiteiden toteutusta. Yhteistyéryhman avulla lentoaseman
melunhallinnasta voidaan saada mahdollisimman hyva kokonaiskuva.

e Tuoda Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintaan asiantuntemusta ja
tietoa, jota tarvitaan tasapainoisen Idhestymistavan mukaisessa
melunhallinnassa.

e Tehda vuosittain arvio siita, miten lentoaseman meluntorjuntatavoitteen
ennakoidaan tulevaisuudessa toteutuvan ja mita toimenpiteita eri
viranomaiset ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen
haittavaikutusten vahentamiseksi tasapainoisen ldhestymistavan mukaisesti.
Vuosittainen arvio (ns. kevyempi seuranta) tehdaan Finavian ja kuntien
toimittamien indikaattoritietojen pohjalta. Indikaattorit on maaritelty ryhman
laatimassa toimintasuunnitelmassa. Indikaattoreiden tuottamaa tietoa
melutilanteesta peilataan Helsinki-Vantaan lentoaseman
meluntorjuntatavoitteeseen, joka on maaritelty Liikenteen turvallisuusviraston
(nykyinen Liikenne- ja viestintavirasto Traficom) paatdksessa “"Meluun liittyvat
toimintarajoitukset Helsinki-Vantaan lentoasemalla” (21.10.2015, diaarinro
TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) ja on seuraava:

Lentokonemelualue Lden >55 dB ei pitkalla aikavalillda kokonaisuutena
muutu ymparistéluvan liitteena esitetysta siten, etta sen piirissa asuvien
asukkaiden kokonaismaara kasvaisi.

Tavoitteessa maaritelty melualue perustuu vuotta 2025 kuvaavaan
lentokonemelualueen ennustetilanteeseen, jonka hakija esittaa
hakemuksensa 21.6.2012 paivatyssa liitteessa 7 ("uusi verhokayra”,
littekartta 6, Finavia A3/2008, 30.4.2008). Talldin ymparistotavoitteeksi
maaritetylla lentokonemelualueella asuvien maara on 20 900 asukasta
vuoden 2009 asukasmadraaineistolla arvioituna. Ymparistotavoite on
rajattu siten, etta sen piiriin eivat kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai
asukkaat, jotka tuodaan maankaytén suunnittelussa melun piiriin.

Lisdksi Liikenne- ja viestintavirasto tekee yhteistyéryhmaa kuullen 5-7 vuoden
valein arvion siitda, miten lentoaseman melunhallintatavoite on toteutunut ja
toteutumassa tulevaisuudessa, ja mita toimenpiteita eri viranomaiset, lentoyhtiét
ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten
vahentamiseksi tasapainoisen ldhestymistavan mukaisesti ja mita suunnittelevat
tekevansa.

Helsinki-Vantaan melunhallinnan yhteistyéryhman toiminta pohjautuu EU:n
melunhallinta-asetukseen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus 598/2014),
ilmailulakiin (864/2014) ja valtioneuvoston asetukseen (401/2016)
tasapainoisesta lahestymistavasta lentoaseman melunhallinnassa.
Yhteistyéryhman asettamisesta vastaa liikenne- ja viestintéaministerio.

Yhteistydryhman jasenina ovat: Liikenne- ja viestintaministerio,
ymparistdministerio, sosiaali- ja terveysministerid, AVI, Uudenmaan ELY-keskus,
Uudenmaan liitto, Puolustusvoimat, alueen kunnat (Espoon kaupunki, Helsingin
kaupunki, Jarvenpaan kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Keravan kaupunki,
Nurmijarven kunta, Sipoon kunta, Tuusulan kunta ja Vantaan kaupunki), Finavia,
Fintraffic Lennonvarmistus Oy ja suurimmat lentoyhtidt seka Liikenne- ja
viestintavirasto (pj.). Jasenten toimikausi on ajalle 15.11.2016-14.11.2021.
Yhteisty6éryhma voi kutsua kokoukseen mukaan tarpeelliseksi katsomiaan
asiantuntijoita tarpeen mukaan.
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Toimintasuunnitelma

Yhteistyéryhma on laatinut toimikautensa alussa toimintasuunnitelman, johon on
tiivistetty keinot, joilla meluntorjuntatavoitteen ennustettua toteutumista
seurataan vuosittain (ns. vuosittainen kevytseuranta). Lisdksi tavoitteen
toteumaa tullaan seuraamaan 5-7 vuoden vélein mahdollisten meluperusteisten
toimintarajoitusten asettamisen tarveselvitysta silmalla pitaen.
Toimintasuunnitelmaan on my®ds kirjattu muita keinoja ja tapoja, joiden avulla
ryhmaldiset voivat tarpeiden mukaan koota yhteen ja jakaa aiheen kannalta
merkityksellista tietoa, kuten paikka- ja tutkimustietoa ja tunnistaa esimerkiksi
lainsdaadanndllisia muutostarpeita. Toimintasuunnitelma on niin kutsuttu elava

dokumentti, jota voidaan tarvittaessa muokata ryhman toiveiden ja tarpeiden
mukaan.

Yhdessa laaditun toimintasuunnitelman mukaisesti vuosittainen seurata tehdaan
nimettyjen indikaattoreiden avulla, jotka on maaritelty toimintasuunnitelmassa.
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2 Indikaattoriseuranta — kuntien toimittamat tiedot
vuodelta 2020

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti kunnat ovat
toimittaneet tietoa koskien Helsinki-Vantaan melualueelle ja sen tuntumaan
suunniteltua asuntorakentamista. Kunnilta pyydetyt indikaattoritiedot ovat
seuraavat:

e 55 dB Lden -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tadydennysrakentamisesta,

¢ kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50-55 dB -vybhykkeelld)

¢ lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
vybhykkeelld) sijaitsevien asuntojen danieristavyysmaaraykset,

¢ lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Edellda mainittujen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat
Finavian toimittamiin tietoihin. Lden 50 dB aineisto on koostettu seuraavista
ennusteista: Lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden
2020 tilanteen uudelleen arviointi. Ilmailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.;
Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. Lden
55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilanteessa
2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Lisaksi kunnat ja muut ryhman jasenet voivat toimittaa muuta aiheelliseksi
katsomaansa tietoa.

Tietoa on saatu sekd numeraalisena tietona ja paikkatietojen muodossa. Liikenne-
ja viestintavirasto on koostanut naiden indikaattoritietojen pohjalta
karttatarkastelun (kartta 1), jota voi tarkastella karttaikkunassa internetissa
osoitteessa
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=374d4faleaa8410
ea370e53fcc9975a3&extent=24.3729,60.1777,25.545,60.5131
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Kartta 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueelle tai sen vélittbméaén tuntumaan eli ns.
puskurivybhykkeelle suunniteltu/kaavoitettu tdydennysrakentaminen (asuinrakennukset) ja
suunnitellut uudet asuinalueet. Huomioitavaa, ettd kartassa esitettyjen kaava-alueiden
suunnitelmallinen aikajanne on useita vuosikymmenia ja niiden toteutumiseen liittyy
epdvarmuustekijoitd. Kuva on suuntaa antava. Ldhde: alueen kunnat ja Traficom. Kartassa
esitettyjen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavian toimittamiin
tietoihin. Lden 50 dB aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lentokoneiden melun
kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi.
Ilmailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.; Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025,
Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. Lden 55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen:
Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Kuntien Liikenne- ja viestintavirastolle toimittamat indikaattoritiedot tiedot on
koottu téamadn dokumentin liitteeseen yksi (liite 1).

2.1 Liikenne- ja viestintdviraston yhteenveto kuntien toimittamien
indikaattoritietojen pohjalta

Kuntien toimittamista indikaattoritiedoista kay ilmi, etté lentoaseman melualueen
asukasmaara tulee lahivuosina lisdantymaan tdydennysrakentamisen tai
asuinalueen tiivistamisen seurauksena. Yli Ldaen 55 dB:n melualueelle aktiivisesti
tdydennysrakentavat Espoo, Kerava, Nurmijarvi, Tuusula ja Vantaa.

Maamme kaupungistumisen kiihtymisen myéta paakaupunkiseutujen kuntiin
kohdistuu suuria paineita kaavoittaa uusia asuinalueita. Kaupunkiseutujen
tiivistdmisen ajurina toimivat myds ilmastopoliittiset tavoitteet, joiden
saavuttamiseksi asutusta tulisi keskittaa ja tiivistaa erityisesti
joukkoliikenneyhteyksien varrelle. Nama tekijat luovat Helsinki-Vantaan
lentoaseman tuntumassa sijaitseville kunnille suuria paineita osoittaa
tdydennysrakentamista myo6s lentoaseman melualueelle, vaikka samaan aikaan
tdhan sisaltyy asukkaiden kannalta terveydellisia riskeja. Valtioneuvoston
periaatepaatoksen mukaisten, kansallisten melua koskevien ohjearvojen mukaan,
asumiseen kaytettavilla alueilla melutason ei tulisi ylittda ulkona melun A-
painotetun ekvivalenttitason (Laeq) paivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika

5



Traficomin julkaisuja 19/2021

ybohjearvoa (klo 22-7) 50 dB. Uusilla alueilla melutason y6aikainen ohjearvo on
45 dB.

Liikenne- ja viestintdvirasto on huolissaan siita, ettd lentoaseman melualueella
asuvien kansalaisten maara kasvaa vuosittain. Huomautettakoon viela, etta
Maailman terveysjarjestéon (WHO) julkaisemat, lentoliikenteen aiheuttamaa
melualtistusta koskevat ohjearvot! ovat kansallisia ohjearvoja tiukemmat.
Jatkuvan, riskirajat ylittavalle melulle altistumisen tiedetdan olevan yhteydessa
lukuisiin negatiivisiin terveysvaikutuksiin, kuten sydan- ja verisuonitauteihin ja
kognitiivisiin haittoihin.

Asuinrakentaminen tiivistyy myds Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueen
valittdmassa tuntumassa eli niin kutsutulla puskurivyéhykkeella.
Puskurivybhykkeelle uusia asuinalueita kaavoittavat kaikki alueen kunnat
Helsingin kaupunkia lukuun ottamatta.

2.1.1 Painopistetta tulisi suunnata ennaltaehkadisevdan meluntorjuntaan

Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen kansantalouden ja kansainvalisen
kilpailukyvyn sekd maamme saavutettavuuden kannalta merkittdva. On lukuisia
kansainvalisia esimerkkeja siitd, miten lentokentan melualueelle ja sen
valittémaan tuntumaan osoitettu asuinrakentaminen on johtanut mittaviin
ristiriitatilanteisiin lentoaseman toimintamahdollisuuksien ja asukkaiden
terveellisen elinympariston turvaamisen yhteensovittamisessa. Nyt nayttaa silta,
ettd myds Helsinki-Vantaan lentoaseman lahialueiden maankayttératkaisut ovat
johtamassa juuri tallaiseen ristiriitatilanteeseen.

Maamme merkittdvimman lentoliikenteen keskuksen toiminta- ja
kehittamismahdollisuuksia pitkalla aikavalilla rajoittavaa kaavoitusta ja
maankayttdratkaisuja ei voida mydskaan pitaa yhteiskunnan kokonaisedun
kannalta tarkoituksenmukaisina.

Liikenne- ja viestintaviraston ndkemys on, etta olisi yhteiskunnallisesti
kaukonakoisempaa hillitéa melulle altistuvien asukkaiden maaran kasvamista
ennen kuin joudutaan tekemaan ratkaisuja, joiden seurauksen jokin osapuoli
joutuu kohtuuttomaan tilanteeseen. Uuden asuinrakentamisen kaavoittaminen
Helsinki-Vantaan lentoaseman puskurivydhykkeelle voi vaikeuttaa pitkalla
tahtdimellda Suomen saavutettavuutta.

Tehokas keino meluhaitan ennaltaehkdisemiseksi ovat maankayttd ja kaavoitus,
joissa periaatteena on valttda asuinrakentamista ennalta tiedossa olevalle
melualueelle. Kokonaisndakemyksen ja koordinaation puutteen vuoksi olemme
yhteiskunnassamme perinteisesti ajautuneet toimintatapaan, jossa meluhaittoihin
puututaan jalkikateen, vaikka ennaltaehkaiseminen on huomattavasti
tehokkaampaa verrattuna jalkikateen tehtaviin meluntorjuntatoimiin.

2.1.2 Osallistuminen yhteistyoryhman toimintaan on aktiivista

Kaavoitusratkaisut perustuvat kompromisseihin, ja kuntiin suuntautuu paljon
erilaisia paineita ja odotuksia. Nama lahtokohdat huomioiden virastomme pitéa
erittdin arvokkaana sita, ettd alueen kunnat osallistuvat aktiivisesti Helsinki-
Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistydryhman toimintaan. Kokouksissa
vaihdetaan tietoa kaikista tasapainoisen |dhestymistavan mukaisista
melunhallintakeinoista, mika korostaa kaikkien tahojen vastuuta 16ytaa keinoja
melun hallitsemiseksi. Ryhmassa kdydaan tarkedaa keskustelua siita, kuinka

! http://www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0008/383921/noise-quidelines-
eng.pdf?ua=1
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oleellista on, ettd asukasmaaraa melualueella ja sen valittdmassa tuntumassa
lisddvia paatoksia tehtdessa paatoksiin sisaltyvat riskit tunnistetaan.

Laajemmin kyse on siitd, missa maarin yhteiskunnallisesti hyvaksyttdavaa on se,
ettd lentomelulle altistuu kasvava joukko ihmisia.

Selvitys vahdisesta taydennysrakentamisesta melualueelle

Lilkenne- ja viestintavirasto pitéa erityisen hyvana yhteistyéryhmassa kaytya
keskustelua tdydennysrakentamisesta melualueelle. Keskustelua on kayty muun
muassa siitd, mita tarkoitetaan vahaisella tdydennysrakentamisella melualueelle.

Aiheesta on valmistumassa opinndytetyd, jossa selvitetaan eri kuntien kdytantdja
kasitteen "vdahainen tdydennysrakentaminen melualueelle” soveltamisesta
kaytantdéon. Opinnaytetyd valmistuu vuoden 2021 aikana. Traficomissa on
harkittavana viranomaisnakdkulmaan painottuvan jatkoselvityksen tekeminen.

Yhteistyéryhmassa kaydyissa keskusteluissa on tunnistettu, etta yhteiset kasitteet
voivat taustatietona osoittautua kayttokelpoisiksi myos keskusteltaessa
maankayttd- ja kaavoituspaatoksista kunnallisissa paatdksentekoelimissa.
Traficomin nékemyksen mukaan selvitys liséa myo6s lapindkyvyytta melutilanteen
seurannassa.

Uusien asuinrakennusten déanieristysta koskevia kaytantoja

Liikenne- ja viestintdvirasto pitda arvokkaana, etta yhteistyéryhmassa
keskustellaan ja vaihdetaan tietoa kdaytdssa olevista ja uusimmista
rakennusteknisista keinoista, joilla asukkaita voidaan suojella melulta etenkin
sisatiloissa ja jossain maarin myos ulkoalueilla. Naitd keinoja tulisikin hyddyntaa
mahdollisimman paljon my6s puskurivydhykkeilld asuinalueiden terveellisyyden ja
viihtyvyyden edistdmiseksi.

Esimerkiksi Vantaan kaupunki on oma-aloitteisesti soveltanut minimivaatimuksia
kiredmpdaa daneneristdvyysvaatimusta Kivistéssa vuodesta 2009 alkaen.
Lentomeluvydhykkeelld Ldsen 50-55 dB on Kivistdssa vaadittu asuinrakennuksilta
35 dB ja toimistorakennuksilta 32 dB.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitda lentomelua myo6s puskurivydhykkeella
ennakoivasti huomioivia danieristavyysmaarayksia erittdin tervetulleena,
eteenpadin katsovana toimintatapana. Virastomme rohkaisee kaikkia alueen kuntia
ottamaan vastaavan toimintatavan kayttéon puskurivyéhykkeelle rakennettavien
uusien asuinrakennusten rakennusmaarayksissa. Liikenne- ja viestintavirasto
rohkaisee kuntia, rakennusyhtiditad ja asuntoja myyvia tahoja jakamaan
lentomelutilanteesta tietoa puskurivyéhykkeelle muuttaville tai sinne muuttamista
harkitseville asukkaille.
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2.2 Yhteenveto kuntien ilmoittamista toteutuneista ja ennustetuista
asukasmaarista

Seuraavaan taulukkoon on koottu kunkin kunnan toteutuneet asukasmaarat
(historiatieto ja ennuste jos on kaytettavissa) lentomeluvydhykkeella ja niin
kutsutulla puskurivydhykkeella.

Kunta V. 2016 | V. 2016 | V. 2017 | V. 2017 | V. 2018 | V. 2018 | V. 2019 | V. 2019 [v. 2020 |v. 2020 | V. 2025
asukas- | asukas- | asukas- | asukas- | asukas- | asukas- | asukas asukas- [asukasmafasukas- | ennuste
maara maara maara maara maara maara m. maara [ara maara Lden 50-
melual Lden 50- [ melu- Lden 50- | Lgen 55 Lgen 50- | melual melu- melualueelLden 50- | 55 dB
u-eella 55dB - | alueella | 55 dB - | dB tai 55 dB - | ueellaLq | alueella [lla Lgen 55|55 -dB | melu-
Lden 55 melu- Lden 55 melu- yli melu- en 55 Lden 50- [db tai yli [melualu| alueella
dB tai alueella | dB tai alueella alueella | db tai 55 dB eella
yli yli yli melu-
alueella
Espoo 65 19412 | 65 18679 | 68 19469 | 64 19685 [65 19787 | 20 673
(v. 2028
ennuste:
20 889)
Helsinki 278 14 669 286 16 475
Kauniainen 1282
Kerava 5 300 24 400 5320
Nurmijarvi 243 2 587 259 2 567
Sipoo 0 200 200 350
Tuusula 1 358 1 350 1 585 1 365 1631 1 285 1 607 1271 1621
Vantaa 19640 | 63226 | 20170 | 65048 14 900 | 67 100 14900 | 67500 (15300 (71700

Huomioitava, ettd yllé olevassa taulukossa kuntien ilmoittamat melualueen
asukasmaarét ovat tdmédnhetkisen asukasmédardaineiston mukaisia. Sen sijaan
Traficomin toimivallassa olevan, 6isid meluperusteisia toimintarajoituksia
koskevan seurannan ja tarkastelun (ympdristétavoite) mukaiset asukasmdééaréat
melualueella ovat vuoden 2009 asukasmdédrdn mukaisia tarkasteluja, jolloin on
erotettavissa uusien asuinalueiden rakentamisen vaikutus melulle altistujien
mdéérdén. Tasté johtuen Finavian ja kuntien ilmoittamissa asukasméérdarvioissa
on eroja johtuen erilaisesta asukasmdadaréaldhtbaineistosta.
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3 Indikaattoriseuranta 2020 - Finavian toimittamat tiedot
vuotta 2019 koskien

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta arvioidaan
nimettyjen indikaattoreiden avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen
ennakoituun toteumaan tulevaisuudessa. Finavialta pyydetyt indikaattoritiedot
ovat seuraavat:

e Lentokonekaluston uusiutuminen entistd vahameluisempiin konemalleihin

e Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kdytettdava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika

¢ Kiitoteiden ydaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07

e Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittdmassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden
—-melualueen piiriin johtuen verhokayran pienista laskennallisista siirtymistg,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden
taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeaa
muutosta

3.1 Liikenne- ja viestintaviraston yhteenveto Finavian toimittamien
indikaattoritietojen pohjalta

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entistd vahameluisempiin konemalleihin:
Finavian mukaan konekalusto erityisesti kapeakapearunkokoneiden osalta, on
uudistunut vahadisessa maarin ja niistd on saatu ensimmaisia suuntaa-antavia
melunmittaustuloksia. Finavian mukaan on viela lilan varhaista tehda
johtopaatoksia konekaluston uusiutumisen vaikutuksesta melutilanteeseen tai
esimerkiksi melualueen laajuuteen.

Liikenne- ja viestintdvirasto arvioi, ettd 2020-luvulla liikenteeseen tulevat
uudet kapearunkokoneet ovat meluominaisuuksiltaan noin 2-3 dB
hiljaisempia verrattuna nykyisin operoitaviin, vastaaviin konemalleihin.

b) Liikenteen ennustettu lisaantyminen, erityisesti kaytettdava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika: Finavian mukaan Helsinki-Vantaan
lentoaseman operaatiomaara kasvoi vuonna 2019 1,2 prosenttia vuoteen
2018 verrattuna. Finavian toimittamista tiedoista on tulkittavissa, etta liikenne
lisaantyi vuonna 2019 myo6s ydajalla verrattuna vuoden 2018 tilanteeseen.

c) Kiitoteiden ydaikainen kayttd ja kapasiteetti klo 22-07:
Kiitoteiden kayttd (% nousevista ja laskeutuvista operaatioista) on ydaikaan
muuttunut seuraavalla tavalla

Laskeutuvat lennot (% kaikista laskeutumisista):

Vuosi

Kiitotie

04L 23 23 30 25
04R 2 3 2 2
15 42 28 46 46
22L 31 43 20 26
22R 1 1 1 1
33 0 0 0 0
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Nousevat lennot (% kaikista nousuista):

Vuosi

Kiitotie

04L 0 0 0 0
04R 25 28 32 27
15 1 1 3 1
22L 0 1 3 6
22R 73 70 62 66
33 0 0 0 0

Kiitoteiden kdaytén muutosten vaikutus laskennalliseen melun maantieteellisen
leviamiseen on nahtavissa vuoden 2019 Lden-karttakuvissa (liite 2).

d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittdmassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden
-melualueen piiriin johtuen verhokdyran pienista laskennallisista siirtymista,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden
taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeaa
muutosta: Finavian toimittamien tietojen mukaan vuoden 2009
asukasmaaraaineistolla laskettuna 55 dB Lden -melualueella asui vuonna 2019
yhteensa 23 700 asukasta. Vuoden 2019 asukasmaaraaineistolla laskettuna
asukkaiden maara oli 24 400 asukasta.

Liikenne- ja viestintaviraston yhteenveto asukasmaaratiedosta vuosina 2016-
2019 vuoden 2009 vaestdaineistolla laskettuna. Tama luku ei huomioi uutta
asuinrakentamista Helsinki-Vantaan melualueella.

2016 23 400 Tavoite: 20 900
2017 25 300 ( asukasta
2018 23 800 N

2019 23 700

Liikenne- ja viestintdviraston (aiemmin Liikenteen turvallisuusvirasto, Trafi)
vuonna 2015 asettaman melutavoitteen mukaisesti ylla mainittu asukasmaara ei
saisi ylittaa 20 900 asukasta. Ymparistétavoite on ylittynyt koko seurantajakson
ajan. Vuonna 2019 tavoite ylittyi noin 13 prosentilla.

Edelleen Finavia on kirjannut Trafille (nykyinen Liikenne- ja viestintavirasto)
vuonna 2014 toimittamassaan lisdselvityksessa, joka liittyy viraston toimivallassa
olevaan, meluperusteisia toimintarajoituksia koskevaan paatdsprosessiin,
seuraavaa:

"Mikali Trafin paatésharkinnassa meluisia koneita koskevia toimintarajoituksia
ei pideta tarkoituksenmukaisena, ottaa Finavia melumaksun muutoksen
lisdksi kayttédn ybaikana lentdavien koneiden laskennallisen melun
kokonaismaéaran seurantajarjestelman vuodesta 2015 alkaen.” [--] Mikali
vuosittainen QC-luvun kokonaisarvo alkaa myéhemmin lahestya esimerkiksi
vuoden 2025 ennusteen ydéliikenteen vastaavaa arvoa, Finavia sisdllyttaa QC-
jarjestelman osaksi slot-koordinaatiota. [--] Seuranta toteutetaan yhdessa
sydanyo6ta ja meluisia koneita koskevien korotettujen melumaksujen kanssa
siten, ettd melumaksu on ensivaiheessa riittava ohjaamaan konekaluston
kayttoa klo 00:30-05:30 valisena aikana seka myéhemmin - tarvittaessa -
QC-luvun kokonaisarvon kytkemisella slot-koordinaatioon varmistetaan, etta
lentokoneiden laskennallinen ydajan klo 22-07 kokonaismelu voidaan hallita.”
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Liikenne- ja viestintdviraston pyynnosta Finavia toimitti lisatietoa QC-jarjestelman
ja melumaksumuutoksen tilanteesta. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, etta
melumaksuissa ei ole tapahtunut muutosta verrattuna vuoden takaiseen
tilanteeseen eli niiden ymparistdohjaavuutta voidaan pitdd marginaalisena.
Finavia ei ole ottanut QC-jarjestelmaa kayttoon.
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Kuntien Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille
toimittamat indikaattoritiedot vuotta 2020 koskien

Tama dokumentti on Liikenne- ja viestintaviraston koostama yhteenveto, johon
on koottu kuntien Liikenne- ja viestintavirastolle toimittamat, vuotta 2020
koskevat indikaattoritiedot. Toimintasuunnitelman mukaisesti kunnilta on
pyydetty seuraavia indikaattoritietoja:

e Lden 55 dB -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdantya johtuen mm. tadydennysrakentamisesta,

e kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. Lden 50-55 dB -vybhykkeelld)

¢ lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. Lden 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen aanieristavyysmaadraykset,

¢ lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Espoon kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2020:

Espoo: Lentomelualue Lden yli 55 dB

ESPOO Vuoden 2018 |Vuoden 2019 uoden 2020
Asukasmaara |asukasmaara asukasmaara
melualueella melualueella Lden |melualueella
L_den > 55dB > 55 dB Lden = 55 dB

68 64 65

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisddntya johtuen mm. taydennysrakentamisesta

e Vuoden 2025 ennusteen mukainen lentomelualue Lden yli 55 dB ulottuu
Espoossa Kalajarven paikalliskeskuksen pohjoispuolelle Kurkijarven
ymparistéon. Lentomelualue on padosin metsatalous- ja virkistysaluetta.
Reuna-alueille on rakennettu pientaloja.

e Kalajarven ja Lahnuksen pienalueet sijoittuvat vahaisiltaé osin
lentomelualueelle Lden yli 55 dB. Vuonna 2025 naille pienalueille arvioidaan
sijoittuvan yhteensa hieman alle 300 uutta asukasta.
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§ [ Kaavoitushankkeet
[ Verhokéyra lentomelu 50 dB
Q [ Verhokéyra lentomelu 55 dB

Q‘

KALAIARX/A

"

Vireilla olevat asemakaavahankkeet
lentomelualueella L., yli 55 dB

Lentomelualueella Lden yli 55 dB sijaitsee osittain kaksi vireilla olevaa
asemakaavaa. Naille kaava-alueille sijoittuu yhteensa noin 1600 uutta
asukasta:

1 Metsamaa 721400; nykyisen valjan pientaloalueen asemakaavoitus
tdydentyvalle asuinrakentamiselle (900 uutta asukasta)

2 Odinlampi 721200: vahitellen toteutuneen valjan pientaloalueen
asemakaavoitus (680 uutta asukasta)

Alueelle on valmisteilla Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, jonka
ehdotus oli nahtavilld 7.9.-20.10.2020. Alueen asemakaavoitus odottaa
yleiskaavan valmistumista.

Kaavassa ei ole osoitettu uutta asumista lentomelualueelle, mutta voimassa
olevan yleiskaavan asumisen alueet on sadilytetty asumisen alueina. Nama
alueet ovat pitkalti jo rakentuneet.

Espoo: Rakennusjadrjestys ja lentomelu

b) Lentokonemelualueella ja sen valittomadssa tuntumassa

(lentomelualueella Léen 50-55 dB) sijaitsevien asuntojen
dadaneneristavyysmaaraykset
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Espoo on laatinut Finavian lentomelun verhokayriin perustuen
rakennusjarjestysta varten rajauksen alueista, joilla lentoliikenteen
aiheuttama melu on otettava huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa.
Nailla alueilla asuinrakennusten ja muiden meluherkkien toimintojen
rakennusten ulkokuoren daneneristdvyyden on oltava lentomelua vastaan
vahintdan 30 dB tai 35 dB

Rajaukset eivat ole taysin yhtenevat Finavian verhokayrien kanssa.

Rakennusluvissa edellytetdaan lentomelun huomioimista sen perusteella mita
asemakaavassa tai poikkeamispaatbksessa ja / tai
suunnittelutarveratkaisussa on lentomelun huomioon ottamisesta maaratty
Rakennusluvassa tarkastetaan, etta vaaditut aaneneristysvaatimukset
lentomelua vastaan toteutuvat esitetyissa rakenteissa

Mikali asuntorakentamista tai muuta meluherkkaa toimintaa haetaan
rakennusjarjestyksen liitteessa maaritellylle lentomelualueelle sellaisen
vanhan asemakaavan alueelle, jossa lentomelua ei ole huomioitu
kaavamaarayksissa, edellytetdan joka tapauksessa lentomelun huomioon
ottamista rakenteissa

Espoo toteaa, ettd daneneristdvyysmaarayksiin ei ole tullut muutoksia.

Espoo: Puskurivyéhyke Lden 50-55dB, yleiskaava

Lentomelualueet L., 50 dB ja 55 dB vuonna 2025. (Finavia 2017)

c) Kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen
lentomelualueen tuntumaan (puskurivyohykkeelle 50-55dB)

Espoossa vuoden 2025 ennusteen mukainen lentomelualue Lden 50-55 dB
kasittaa Vihdintien ymparistén Vantaan rajalta Veiskolaan seka Pitkajarven
itapuolelta Lippajarven ja Laaksolahden melko tiiviit asuinalueet

Alueelle on valmisteilla Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava, jonka
ehdotus oli nahtavilld 7.9.-20.10.2020. Alueen asemakaavoitus odottaa
yleiskaavan valmistumista.

Kaavassa ei ole osoitettu uutta asumista lentomelualueelle, mutta voimassa
olevan yleiskaavan asumisen alueet on sailytetty asumisen alueina. Nama
alueet ovat pitkalti jo rakentuneet.
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Espoo: Puskurivyohyke Lden 50-55dB, asemakaava

2 + ] Kaavoitushankkeet
[ Verhokayra lentomelu 50 dB
[ Verhokayra lentomelu 55 d8

e Uusille puskurivydhykkeella vireilla oleville asemakaava-alueille on arvioitu
yhteensa tulevan noin 8000 uutta asukasta

e Merkittavimmat pohjois- ja keskiosien yleiskaava-alueella mukana olevat
asemakaavoitettavat alueet ovat
1 Kalajarven paikalliskeskus (2850 uutta asukasta)
2 Niipperi (1350 uutta asukasta)
3 Lahnus (3150 uutta asukasta)

e Muita puskurivybhykkeella sijaitsevia asemakaavoituskohteita on mm.
Viherlaaksossa, Lippajarvellad ja Laaksolahdessa

Espoo: Toteutuneet asukasmaarat

Vuoden 2019 |[Vuoden 2019 |Vuoden 2020 |Vuoden 2020
asukasmaara |asukasmaara asukasmadra |asukasmaara
melualueella (melualueela melualueslla |melualueslia
5508 |Lyen >5650B  |Lgep 50 -550B |Lyen »550B  |Len 50 - 55dB

ESPOO

19 469 64 19 685 65 19787

d) Lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara

Vuonna 2020 valittujen pienalueiden laskelmista jatettiin pois Perusmaki ja
Veiskola, jotka sijaitsevat suurimmaksi osaksi puskurivydhykkeen ulkopuolella.
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Helsingin kaupunki: Helsingissa maankayton suunnittelu on painottunut
lentomelualueiden ulkopuolelle, eikd aiemmin ilmoitettuihin indikaattoritietoihin
ole kaytettavissa olevalla tarkkuustasolla paivitystarpeita.

Kauniaisten kaupunki: ei ole tapahtunut muutoksia eli vuoden 2018
indikaattoritiedot patevat edelleen Kauniaisten kaupungin osalta.

Keravan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2020:

a.) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa
lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden
maarista:

Finavian melukartta 2015 toteutunut tilanne osoittaa Keravan olleen v. 2015
lahes kokonaan vahintaan 50 dB aluetta. Tulevaisuudessa erityisesti Keravan
keskustaa seka Ahjon aluetta tullaan kehittdmaan ja alueet lienevat silloinkin 50-
55 dB aluetta.

Keskustaan ja sen lahialueille on suunnitteilla Keravan yleiskaavan 2035,
maakuntakaavan ja MAL 2019 -suunnitelman mukaista tiivistamista. Jaakkolan
alueella tavoitellaan 3000 asukkaan lisdysta, keskustaan 1300 asukkaan,
Kalevaan 200 asukkaan ja Sompioon 1000 asukkaan. Keskusta ja sen lahialueet
ovat suurimmaksi osakseen Ld4en 50-55 dB verhokayran alueella. Ahjoon
tavoitellaan 4000 asukkaan lisdysta vuoteen 2040 mennessa Kerava-Nikkila-
radan seisakkeen tuntumaan.

Asukasmaara 55 dB - alueella on 5 245 hlda (14 % vaestdsta).

Lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. 50-55 dB-alueella)
sijaitsevien asuntojen daneneristavyysmaaraykset:

¢ Rakennusten ulkoseinien, ylapohjan, ikkunoiden ja muiden rakenteiden
aaneneristavyyden tulee olla lentomelua vastaan vahintadan 32 dB.

e Asuinrakennukset on suunniteltava siten, ettd paivaaikainen keskiaanitaso
(LAeq,7-22) sisatiloissa on enintaan 35 dB(A) ja ettd yobaikainen keskidadnitaso
(LAeq22-7) sisatiloissa on enintdan 30 dB(A) ja etta ydaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax 22-7) sisatiloissa on enintaan 45 dB(A).

e Asuinrakennusten parvekkeet on suojattava liikenteen melulta lasituksin
siten, ettd paivaaikainen keskidaanitaso (LAeq, 7-22) on enintdaan 55 dB(A) ja
etta ybaikainen keskidanitaso (LAeq, 22-7) on enintdan 50 dB(A).

e Rakennusten leikki- ja oleskelualueet tulee sijoittaa liikenteen melulta
suojaisiin sijainteihin. Leikki- ja oleskelualueet tulee osittain kattaa saalta ja
lentomelulta suojaavilla katoksilla.

Nurmijarven kunta: Nurmijarven kunnalla ei ole paivitystarpeita
vuodentakaiseen tilanteeseen.

Sipoon kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2020:

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa
lisdantya johtuen mm. tédydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden
maarista.

Lentomelualue 55 dB Lden ei ulotu Sipoon kunnan alueelle.

b) lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen aaneneristavyysmaadraykset,

Niilla asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli Lden 50
dB, tullaan kaavassa osoittamaan seuraava tai vastaava yleinen rakentamista
ohjaava maarays: Asuinrakennusten ulkoseinien ulkokuoren
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ddneneristdvyyden AL lento- ja tieliikennemelua vastaan on oltava vdhintaan
32 dB. Ko. maarays ollut kdytéssa Talman keskustan eteldosan
asemakaavaluonnoksessa (TM 2).

¢) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (ns. puskurivydhykkeelle 55-50 dB), ml. arvio uusien asukkaiden
maadrasta

Vuoteen 2035 mennessa arvioidaan Talmaan sijoittuvan yhteensa noin uutta
1000 asukasta lentomelun puskurivydhykkeelle 55-50 dB.

Sipoon kaavoitus lentomelualueen puskurivyohykkeelld (50-55 dB)

¢ Lentomelu koskee Talman aluetta. jonne on laadittu osayleiskaava (saanut
lainvoiman 8.3.2017) ohjaamaan alueen asemakaavoitusta.

e Talman osayleiskaava mahdollistaa alueen vaestén kasvun jopa 13 000
asukkaalla (alueella nykyisin noin 1 300 asukasta).

¢ Alueella on kaynnistetty asemakaavoitus:
- TM 2-alueen asemakaavaluonnos nahtavillad kesalléd 2019
- TM 3 Talma Hills loma-asunnot asemakaava hyvaksyttdavana 14.12.2020

(kh)

e Vuoteen 2035 mennessa arvioidaan Talmaan sijoittuvan yhteensa noin uutta
1000 asukasta lentomelun puskurivyéhykkeelle 55-50 dB (TM 1 ja TM 6 -
alueiden uudet asukkaat).

«z
2

Péivitetty taulukko: Léhivuosien asemakaavahankkeet lentomelualueen
puskurivybhykkeelléd (50-55 dB) tai sen ldheisyydessé:

Kaava- Kaavan Uusi asuin- Uusia asukkaita Asemakaavoituksen Kaavan
tunnus kerrosala (1 as/50 k-m2) tilanne arvioitu

valmistumis-

™ 1 t?;lfg;'fonntit 6 000 120 Kaavoitusohjelmassa Syksy 2022
Talman Kaynnistetty 11/2016

™2 keskustan 100 000 2 000 valmisteluvaihe Kevét 2024
cteldosa (odottaa KeNi-radan

selvityksid)

Talma Hills Hyvaksytty

™3 loma-asunnot 2 300 (RA) 14.12.2020

T™M6 Talmankaari 50 000 1 000 Kaavoitusohjelmassa Kesa 2023
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Tuusulan kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2020:

Taydennysrakentamista yleiskaavan lentokonemelualueilla?

Sk ' -wf
LLH-) OA /\,\/“"k\ S
Hff \ VRN gl \
7

e Vuoteen 2040 mennessa yhteensa noin 2 550 uutta asukasta 50-55 dB -
melualueelle.
- Arvio on hyvin epatarkka!

Peurantie 20 (Riihikallio)

\

<

e Riihikallion taajamanosan tdydentamista asuinkortteleilla Tuusulanvaylan
varrella
Sijoittuu osin Lden 50-55 dB verhokayrélle
Nosteltu juuri kaavoitussuunnitelmaan vuosille 2021-2025
- ll-luokan asemakaavahanke, eli aikajakson loppupaassa kaynnistyva
hanke
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Lantisen Kannistontien ja Rajatien alue

e Valja omakotialue tiivistyvan Keravan kupeessa
- Alue tukeutuu Keravan palveluihin ja yhteyksiin
KHO kumosi asuinalueet Rykmentinpuiston osayleiskaavasta
Tuusulan yleiskaava 2040 vireilla
Kunta tavoittelee Tuusulan itavaylan varteen padasiassa tydpaikkatoimintoja
Alueella ei ole asemakaavaa
- Alue ei ole kaavoitussuunnitelmassa (2020-2024)
e Osa asukkaista toivonut pitkaan tiivistavan asuinrakentamisen mahdollistavaa
kaavaa
- Alueella nykyisellaan isot rakennuspaikat
- Diplomityd 2020

Tuusula
. 1358 1350 1585 1365 1631 1285 1607 1271 1621

V. 2019-> tiedot keratty Facta vaestotiedoista

Vantaan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2020:

Lentoaseman melualueen asuinrakentamisen kaavoitustilanne,
tdydennysrakentaminen ja lentoaseman puskurivyéhykkeen (50-55Lden)
asuinrakentamisen kaavoitustilanne, uudet asuinalueet:

Lentoaseman melualueella Vantaalla merkittdvin asuinrakentamisen alue on
Kiviston keskusta, joka ulottuu hieman Lden yli 55 dB vydhykkeelle. Lisaksi mm.
Vantaanlaaksossa ja Koivuhaassa seka pidemmalla aikajaksolla Vallinojalla on
potentiaalisia taydennysrakentamiskohteita Lden yli 55 dB vyéhykkeella.

Vyohykkeella 50-55 dB on runsaasti alueita, joissa on uutta tai tdydentyvaa
asuntorakentamista: Koko Kivistdn keskusta ja sen pohjoispuoliset pientaloalueet
(Kivistd, Kannisto, Koivupad) seka Keimolanmaki ja Lapinkyld. Lapinkyldssa on
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keharadalla asemavaraus, johon liittyen aseman lahisté6n sen pohjoispuolelle
suunnitellaan huomattavasti nykyista tehokkaampaa asuinrakentamista.

Lansi-Vantaalla (Myyrmaki, Louhela, Martinlaakso, Kaivoksela, Rajatorppa,
Vapaala, Varisto, Pahkinarinne, Linnainen, Hdmevaara, Askisto ja Koivurinne) on
tdydennysrakentamisen potentiaalia. Uudessa yleiskaavassa on osoitettu
Kaivokselassa Silvolan tydpaikka-alueen muutos asumiseen, mika on suurin
uuden asuinrakentamisen kokonaisuus alueella. Kaikkialla Lansi-Vantaalla on
menossa taydennysrakentamishankkeita ja keskustojen uudistushankkeita.
Lentomelualueet kattavat Idhes koko Lansi-Vantaan asuinalueet joitakin
maaseudun kylaalueita lukuun ottamatta.

Seutulassa Reunan kyla ja Luoteis-Vantaalla Vestra on yleiskaavassa osoitettu

asumiselle, mutta kylat ovat vield asemakaavoittamatta ja niiden mahdollinen

tdydennysrakentaminen tulee olemaan pienimuotoista. Yleiskaavassa on myos

osoitettu viela asemakaavoittamattomat pientalovaltaiset asuinalueet Petikossa
Friimetsan alueelle ja Kivistdssa Saraksen alueelle.

Keski-Vantaalla tdydentyvat Ylastd, Pakkala ja Aviapolis. Naista Aviapoliksen
aseman ymparistd Keha III:n pohjoispuolella on merkittavin uudisrakentamisalue,
jossa asuntorakentaminen on alkanut ja tulee jatkumaan pitkaan. Alue muuntuu
tydpaikka- ja teollisuusvaltaisesta alueesta sekoittuneeksi monipuoliseksi
kaupunkikeskustaksi, ja sen kautta on suunniteltu pikaratikkalinja, jonka varrelle
kaavoitetaan tehokasta sekoittunutta kaupunkirakennetta, myoés merkittava
maara asumista.

Itd-Vantaalla Koivuhaassa on useita pienehkéja tdydennysrakentamiskohteita.
Uusi yleiskaava mahdollistaa tydpaikkojen lisaksi myds asuinrakentamista etenkin
ratikan varrelle Tikkurilantien ymparistéén. Ruskeasannan ja Ilolan lansiosat
tdydentyvat pddosin pieninad kokonaisuuksina.

Korson luoteisosissa Vierumaen ja Vallinojan alueella on tdydennysrakentamisen
potentiaalia, Vallinojalla radan tuntumassa myds tehokkaampaan rakentamiseen.
Taydennysrakentamisen kdynnistamisen aikataulu on epavarma ja liittyy myds
Vallinojan asemavarauksen toteutukseen.

Oheisessa taulukossa on esitetty nykyisten asukkaiden maara seka arviot
mahdollisten uusien asukkaiden maarista Lden yli 55 dB ja Lden 50-55 dB
vybhykkeilld. Ldhteend on kaytetty kaupungin yleiskaavoituksessa ja
asumisasioiden yksikdssa tehtyd kaavavarantoaineistoa, jossa ovat mukana myds
yksittdiset hajatontit asemakaava-alueilla. Kaavavarantoaineistoissa on huomioitu
myds hyvaksymiskasittelyssa olevan uuden yleiskaavan (KH 16.11.2020,
kaupunginvaltuustoon alkuvuodesta 2021) ratkaisuihin perustuvaa varantoa.
Etenkin yleiskaavavaranto on epatarkkaa ja asukasmaarat suuntaa antavia, silla
asuinkortteleiden tarkempi sijainti ja rakentamisen tehokkuus madraytyy
tarkemmassa suunnittelussa ja voi muuttua huomattavasti. Uusien asukkaiden
maarat on arvioitu alueen pinta-alan ja alustavan aluetehokkuuden perusteella.

Myyrmaen alueella on laskennallisesti melko paljon yleiskaavavarantoa
lentomelualueella, mutta varannosta melko suuri osa perustuu purkavaan
lisdrakentamiseen, jonka toteutuminen on epavarmaa. Uusi yleiskaava kuitenkin
mahdollistaa monin paikoin nykyistd tehokkaampaa rakentamista, ja
tdydennysrakentamista seka purkavaa lisdrakentamista voidaan toteuttaa myo6s
laskennassa huomioitujen asumisen varantoalueiden ulkopuolella.

Asemakaavavarannossa olevien alueiden arvellaan rakentuvan paaosin vuoteen
2030 mennessa. Yleiskaavavarannon arvioidaan toteutuvan 2025-2030 alkaen
vuoteen 2050 mennessa.

20



Traficomin julkaisuja 19/2021

Nykyinen Uudet asukkaat | Uudet asukkaat Uudet Nykyiset ja
Lentomelu- e . uudet
véhyke asukasmaara yleiskaava- asemakaava- asukkaat asukkaat

yony (2.12.2020) varauksilla varauksilla yhteensa .
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Vantaan kaupunki/Yleiskaavoitus/AKa 29.12.2020

Ylla kuvassa on esitetty alueet, joilla on asumisen kaavavarantoa 2020. Sinisella
asemakaavoitettu varanto, vihredlléd voimassa olevan yleiskaavan (Yleiskaava

2007 ja Marja-Vantaan osayleiskaava), hyvaksyttyjen kaavarunkojen ja

hyvaksyttavana olevan yleiskaavan (KH 16.11.2020) mukaisia asumisen alueita,

joilla on asemakaavoittamatonta asuinrakentamisen aluetta tai arvioitua

tdydennysrakentamisen potentiaalia. Kartalla esitettyjen yleiskaavavarannon
alueiden lisaksi uutta asuinrakentamista lentomelualueille voi tulla purkavan
lisarakentamisen kautta.

Asuinrakennusten aanieristysta koskevat maaraykset
puskurivyohykkeilla

Rakennusjarjestyksesta kay ilmi aaneneristdavyysvaatimukset. Kaupunginvaltuusto
on hyvaksynyt rakennusjarjestyksen 15.11.2010, se tuli voimaan 1.11.2011. Alla
ote rakennusjarjestyksesta.

57 § Melun- ja tarinantorjunta:
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Rakentamisen suunnittelulla ja rakennusten sijoittelulla on pyrittdva minimoimaan
melun aiheuttama haitta niin rakennuksen sisalla kuin asuinrakennuksen tai muun
melulta suojaisia alueita vaativan toiminnan piha-alueella.

Rautateiden ja katujen laheisyydessa rakennuspaikan maaperdan liikenteesta
aiheutuva tarina tulee ottaa huomioon rakennusten sijoittamisessa ja rakenteiden
suunnittelussa. Koko Vantaan alueella on voimassa meluntorjuntatarve
lentomelua ja muuta liikennemelua vastaan.

Ulkovaipan ja sen rakenneosien tulee daneneristavyydeltdan olla sellaisia, etta
ulko- ja sisamelutason erotus (éanitasoero) AL on asuin-, potilas- ja
majoitushuoneissa sekd opetus- ja kokoontumistiloissa vahintdan 28 dB ja
toimistotiloissa yleensa 25 dB.

Suunniteltaessa rakentamista alueelle, jolla esiintyy liikenne- tai muuta erityista
melua, rakennusvalvonnalle on esitettava selvitys siitd, miten vaadittava
rakenteiden daneneristavyys saavutetaan. Lento-, tie- ja
raideliikennemeluvydhykkeittdin vaadittava eri tilojen danitasoero on esitetty ylla
olevassa taulukossa. Asuinrakennuksissa aanitasoerovaatimus koskee
asuinhuoneita (ei keittiéta). Mitoittavaa ulkomelun aanitasoa valittaessa on
otettava huomioon rakennusajan kohdan seka arvioitu danitaso noin 20 vuoden
aikajanteella.

Erillinen daneneristysselvitys on tehtava yleisesti hyvaksytylld menetelmalld, joka
tarkastelee julkisivun kokonaisdaneneristavyytta. Mitoitusmenetelmasta ja
meluldahteesta riippumatta rakennuksen vaipan daneneristyslaskelmissa kaytetadn
julkisivun ja siihen liittyvien rakennusosien aaneneristyslukuina liikennemelun
ilmadaneneristyslukuja.

Vantaan rakennusjarjestyksen mukaan lentomeluvythykkeella Lden 50-55 dB on
vaadittu koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja
toimistorakennuksilta 28 dB. Rakennusjarjestyksen maardysta noudatetaan myds
vanhoilla asemakaava-alueilla.

Tata kireampaa aaneneristavyysvaatimusta on noudatettu Kivistdssa vuodesta
2009 alkaen, jolloin kaupunginvaltuusto hyvaksyi ensimmaisen asemakaavan
uuteen Kivistdén keskustaan Keimolanmakeen. Lentomeluvydhykkeelld Lden 50-55
dB on Kivistdssa vaadittu asuinrakennuksilta 35 dB ja toimistorakennuksilta 32
dB. Lentomeluvydhykkeelld Lden 55-60 dB on vaadittu Hdmeenlinnanvaylan
lansipuolella Keimolanmaessa toimistorakennuksilta 35 dB. Tama Kkiristys on tehty
ennakoiden lentomelutilanteen kehitysta. On haluttu varautua siihen, ettd ainakin
sisatilat ovat hiljaiset, jos ulkona kuuluukin milloin lentomelu, milloin
Hameenlinnanvaylan tiemelu, milloin kehdradan ratamelu.

Rakennusjarjestyksessa esitetyt daneneristavyysvaatimukset on esitetty
lentomeluvydhykkeiden maardyksissa hyvaksyttavana olevassa uudessa
yleiskaavassa. Naiden lisdksi lentomeluvydhykkeelle 1 (Lden yli 60 dB) on esitetty
38 dB daneneristavyysvaatimus, mikali tuhoutunut asuinrakennus korvataan
uudella.

Uudessa yleiskaavassa lentomelualueella 1 (Lden yli 60 dB) on olemassa olevilla
asuinalueilla osoitettu lentomelun aiheuttamat rajoitukset paallekkaismerkinnalla
/LM1. Kivistdn keskustassa on osoitettu lentomeluun varautumisen tarve
asuinrakentamisessa pdallekkdismerkinnalld /LM2. Yleiskaavassa on myds esitetty
kiitotien jatkeelle Lansi-Vantaalla alue, jolla on 35 dB &aneneristysvaatimus
koskien asuinrakennuksia ja muita melulle herkkia toimintoja.

Uudessa yleiskaavassa (kuten voimassa olevassa yleiskaavassa) on myds
yleismaarays: Koko kaava-alueella on meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta
lilkennemelua vastaan.
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Alla ote yleiskaavaehdotuksen (KH 16.11.2020) maarayksista

Lentomeluvydhyke 1 (LDEN yli 60 dB)

Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa
muita melulle herkkia toimintoja. Korjausrakentaminen ja
tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu.
Korvaavan asuinrakennuksen aaneneristavyyden AL
lento- ja tielikenteen melua vastaan tulee olla vahintaan
38 dB.

Lentomeluvydhyke 2 (LDEN 55-60 dB)

Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eika melulle
herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden
taydennysrakentaminen on sallittu. Asuinrakennuksen
aaneneristavyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan
tulee olla vahintaan 35 dB.

Lentomeluvydhyke 3 (LDEN 50-55 dB)

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kaytettavien rakennusten ulkokuoren &&neneristavyyden
AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan
32 dB.

Asuinalue voimakkaan lentomelun alueella

Lentomelualueella sijaitsevalla asuinalueella ei saa lisata
asuntojen maaraa.

Lentomelualueen laajenemisvydhyke

Alue, jonka kehittamisessa kiinnitetaan erityista
huomiota lentomeluun varautumiseen.

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kéaytettavien rakennusten ulkokuoren aaneneristavyyden
AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan
35 dB. Parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueet
tulee suojata lentomelulta kattamalla.

Laskeutumisvydhyke

Lentokoneiden laskeutumisvydhyke, jolla melu on
huomioitava rakentamisessa. Asumiseen ja muihin
melulle herkkiin toimintoihin kaytettavien rakennusten
ulkokuoren aaneneristavyyden AL lento- ja
tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.

Flygbullerzon 1 (LDEN 6ver 60 dB)

Nya bostader far inte byggas och andra funktioner som
ar kansliga for buller far inte placeras i omradet.
Reparationsbyggnad och ersattande av forstort
bostadshus ér tillatet. Ljudisoleringen AL mot flyg- och
vagtrafikbuller ska vara minst 38 dB i ersattande
bostadshus.

Flygbullerzon 2 (LDEN 55-60 dB)

Nya bostadsomraden eller funktioner som &r kénsliga for
buller far inte placeras i omradet.
Kompletteringsbyggande i nuvarande bostadsomraden
ar tillatet. Ljudisoleringen AL mot flyg- och véagtrafikbuller
i bostadshuset ska vara minst 35 dB.

Flygbullerzon 3 (LDEN 50-55 dB)

Ljudisoleringen AL mot flyg- och véagtrafikbuller i
ytterskiktet i byggnader som anvands for boende och
andra funktioner kansliga for buller ska vara minst 32
dB.

Bostadsomrade i omrade med starkt flygbuller

Antalet bostader far inte utdkas i bostadsomraden som
ligger i ett flygbulleromrade.

Zon for utvidgning av flygbulleromrade

Omrade dar sarskild vikt fasts vid beredskap infor
flygbuller da det utvecklas.

Ljudisoleringen AL mot flyg- och végtrafikbuller i
ytterskiktet i byggnader som anvéands fér boende och
andra funktioner kansliga for buller ska vara minst 35
dB. Balkonger ska inglasas och omraden for utevistelse
ska skyddas mot flygbuller genom att tacka 6ver dem.

Landningszon

Landningszon for flygplan dar buller ska beaktas vid
byggande. Ljudisoleringen AL mot flyg- och
vagtrafikbuller i ytterskiktet i byggnader som anvands for
boende och andra funktioner k&nsliga fér buller ska vara
minst 35 dB.

Yleiskaavaehdotuksen lentomeluvydhykkeet vareillda havainnollistettuna
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Liite 2

Finavian Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille
toimittamat indikaattoritiedot vuotta 2019 koskien

®
Vuoﬂen 201§‘Ientokonemelu fanne

A~
Finavia, Samu mparinne, Mikkdr \mmkamen Tdomo Leskeld,
Linnanto fiue .

Muutos operaatioissa: Muutos matkustajamaarissa:
2018 == 2019 +1,2 % .
{kotimaan likenteesss 1,9 %) 2018 -= 2019 +h9 B
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Operaatio- ja matkustajamaaran kehitys

OPERAATIO- JA MATHKUSTAJAMAARIEN KEHITYS VUOSINA 2000-2013
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FINAVIA

Tuuliolosuhteet ja kiitoteiden kaytto

Tuulen suunnat, prosenttia kokonaisajasta
O3-suunman k3yttos
usesion tuuien suunnat
(130-180astet1a)

22.suannan kayttod
tukevin tuulien

suunnat
(140-330 astetta)

——vucsien 2000-2018 keskarve —2019 ‘

e Vuoden 2019 tuuliolosuhteet olivat pitkaaikaisiin keskiarvoihin ndhden hyvin
tavanomaiset

e Vuoden 2019 aikana kiitotie 3 (22R/04L) oli kokonaan suljettuna 18.8.-
1.9.2019 ja kaytettavissa 2.9.-6.9.2019 vain paivalla klo 14-18. Ensisijainen
lentoonlahtdkiitotie 22R oli siten poissa kaytdsta kokonaan tai osittain noin 3
viikkoa.
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Kiitoteiden kaytto 2019

Taulukko 1. Lentokoneiden kokonaisliikennemé&érét ja prosenttiosuudet vuoden 2019
toteutuneessa tilanteessa. Taulukoituna erikseen lentoonléhd6t ja laskeutumiset.

vuosikeskiarvo kpl/vrk %-osuudet
Lentoon- | Pdiva Ilta Yo Yht. Lentoon- | Pdiva Ilta Yo Yht.
lahto lahto
04L 0,2 00 |00 |02 04L 0 % 0 % 0 % 0%
04R 55,1 7,7 8,4 71,2 04R 27 % 25 % 27 % 27 %
15 12,7 1,9 0,3 15,0 15 6 % 6 % 1% 6 %
22L 23,3 2,8 1,9 28,1 22L 12 % 9 % 6 % 11 %
22R 109,8 | 18,0 | 20,4 | 148,2 22R 54 % 59 % 66 % 56 %
33 0,4 0,2 0,0 0,6 33 0 % 1% 0 % 0 %
Yht. 201,6 30,6 31,2 263,3 Yht. 100 % 100 % 100 % 100 %
vuosikeskiarvo kpl/vrk %-osuudet
Laskeu- Pdivda Ilta Yo Yht. Laskeu- | Paiva Ilta Yo Yht.
tuminen tuminen
04L 32,8 7,6 17,7 58,1 04L 21 % 23 % 25 % 22 %
04R 14,7 1,4 1,2 17,3 04R 9 % 4 % 2 % 7 %
15 38,0 12,9 32,8 83,6 15 24 % 39 % 46 % 32 %
22L 61,1 10,8 | 18,2 | 90,2 22L 38 % 33% 26 % 34 %
22R 11,7 0,3 0,6 12,5 22R 7 % 1% 1% 5 %
33 1,0 0,2 0,2 1,3 33 1% 1% 0% 1%
Yht. 159,3 33,2 | 70,6 | 263,1 Yht. 100 % 100 % 100 % 100 %

Profiilit

Vuoden 2019 melualuelaskennoissa merkittdvimmille konetyypeille on kaytetty

Helsinki-Vantaalla toteutuneita profiileja. Néama kattavat laskeutumisissa ja
lentoonlahdoéissa noin 86 % lentojen kokonaismaarasta. Merkittdvampien
konetyyppien toteutuneet profiilit tarkennetaan tarvittaessa vuosittain.

Laskeutumiset

kiitotien 22L laskeutumisille on laskentaa varten tehty kaksi erillista, vuonna
2019 toteutunutta mediaanilentokorkeutta ja -nopeutta vastaavaa profiilia,
joissa on ylemmalta ja alemmalta vaakalento-osuudelta loppuliukuun liittyvat
profiilit

kiitotien 04L laskeutumisille on vuoden 2019 laskentaa varten tehty uudet
toteutuneita mediaanilentokorkeuksia ja -nopeuksia seka melumittauksia
vastaavat profiilit

muilla kiitoteilld kdytetaan kiitotielle 22L maaritettyja alemman vaakalento-
osuuden profiileja

Lentoonlahdot

kiitotien 22L lentoonlahdéille on tehty erilliset melunvaimennusmenetelmaan
perustuvat mediaanilentokorkeutta ja -nopeutta vastaavat profiilit

muilla kiitoteilla kaytetaan kiitotielle 04R maaritettya mediaanilentokorkeutta
ja -nopeutta vastaavia profiileja
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l '+ Lontokonemeteseiatys, vuosi 2019
'} Lo 50 015 vuorsna 2018 j» 2019

1: 100000 ‘VA VIA
L Litekartia B | »
Asukasmaarat
2019 Lgen >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 24 400 3 000 200 0
! (23 700) (3 200) (200) (0)
Pinta-ala, km? 72 28 10 4
2019 Lnight/ Laeq(22-07) >50 dB >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 3 700 600 20 0 0
! (10 000) (710) (20) (0) (0)
Pinta-ala, km? 44 16 6 2 1
2019 Lday/Laeq7-22 >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 6 000 300 5 0
Pinta-ala, km? 37 13 5 2
Asukasmdééradt melualuilla on laskettu vuoden 2019 asukasmdé&érdaineistolla.
Suluissa vuoden 2009 asukasmdédérdaineistolla.
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Vuosittainen tilannekatsaus
Kohdat 1 a-d): Finavia ja ANS Finland tuottaa ja esittelee
taustamateriaalin ja oman arvionsa

1) Arvioidaan lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta nimettyjen
indikaattoreiden avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen ennakoituun
toteumaan tulevaisuudessa.

Indikaattorit ovat:
a) Lentokonekaluston uusiutuminen entistéd vahameluisempiin konemalleihin,

b) Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettdva lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika,

¢) Kiitoteiden ydaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07,

d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittémassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden -
melualueen piiriin johtuen verhokayran pienista laskennallisista siirtymistd, joiden
taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taustalla ei ole
osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkedad muutosta

Lisdksi huomioidaan tilapaiset muutokset lentomelualueessa johtuen
esimerkiksikiitoteiden korjaustoista.

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin
konemalleihin

Taulukko: Vuoden 2019 konetyyppijakauma ja muutos edelliseen vuoteen.
A320-sarja: 37 %, Laajarunkokoneet: 9 %

Konetyyppi, Moottorityyppi, Operaatioita Operaatioita Osuus, Muutos
ICAO J=jet, vuodessa keskimaarin % vuodesta
T=turboprop vuorokaudessa 2018, %
A321 ] 32336 88,6 |C16,5 %) 7 %
AT75 T 30 629 83,9 15,6 % -5 %
A320 ] 25101 68,8 12,8 % -1 %
E190 ] 23 972 65,7 12,2 % 6 %
B738 ] 20 222 55,4 10,3 % -2 %
Muut 14 685 40,2 7,5 % 9 %
A319 J 14 634 40,1 Q,4 % 0 %
A359 ] 9 377 25,7 ﬂ,s % 32 %
A333 J 5491 15,0 \2,8 % 3 %
CRJ9 j] 4 571 12,5 2,3 % 22 %
DH8D T 2 944 8,1 1,5 % 2%
B38M ] 1972 5,4 1,0 % -50 %
B737 ] 1 587 4,3 0,8 % -37 %
B752 ] 1412 3,9 0,7 % 4 %
SF34 T 1274 3,5 0,6 % -43 %
E290 J 1181 3,2 0,6 % 111 %
A20N ] 1169 3,2 0,6 % 10 %
PC12 T 1145 3,1 0,6 % -13 %
B733 T 1124 3,1 0,6 % 265 %
B789 J 1022 2,8 /0,5% 42 %
B763 ] 718 2,0 \\O,:ljo/ -3 %
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Konetyyppi, Moottorityyppi, Operaatioita Operaatioita Osuus, Muutos
ICAO J=jet, vuodessa keskimaarin % vuodesta
T=turboprop vuorokaudessa 2018, %
A321 ] 32336 88,6 16,5 % C7%
AT75 T 30 629 83,9 15,6 % -5 %
A320 ] 25101 68,8 12,8 % -1 %
E190 ] 23972 65,7 12,2 % 6 %
B738 ] 20 222 55,4 10,3 % -2 %
Muut 14 685 40,2 7,5 % 9 %
A319 ] 14 634 40,1 7,4 % 0 %
A359 J 9377 25,7 4,8 % Qz @
A333 ] 5491 15,0 2,8 % 3%
CRJ9 ] 4 571 12,5 2,3 % 22 %
DH8D T 2 944 8,1 1,5 % -2 %
B38M ] 1972 5,4 1,0 % -50 %
B737 ] 1587 4,3 0,8 % -37 %
B752 ] 1412 3,9 0,7 % 4 %
SF34 T 1274 3,5 0,6 % -43 %
E290 ] 1181 3,2 0,6 % (111 %
A20N ] 1169 3,2 0,6 % 10 %
PC12 T 1145 3,1 0,6 % -13 %
B733 T 1124 3,1 0,6 % 265 %
B789 ] 1022 2,8 0,5 % 42 %
B763 ] 718 2,0 0,4 % -3 %
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Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin
konemalleihin

Konetyyppi, Vanhempi A= v. 2019 Korson Huom.
ICAO vastaavan laskeutuminen mittausasemalla
kokoinen D= (* mitattujen SEL
lentoonlahté keskiarvojen
erotus, dB
A20N A320 A -1,9
A20N A320 D -5,8 Vahan mittaustuloksia
A21N A321 A +0,8 Vahan mittaustuloksia
A21N A321 D Ei mittaustuloksia
A321, Sharklet A321 A -1,5
A321, Sharklet A321 D -1,5
B38M B738 A -2,0 B38M
B38M B738 D -6,4 mittaustulokset vain
talvelta
E290 E190 A +0,2 E290 hieman isompi
E290 E190 D -5,0 kuin E190. Vahan
mittaustuloksia
A359 A333 A -1,5
A359 A333 D -5,1

(* noin 6 km ennen Kkiitotien 22L kynnysta ja noin 6 km kiitotien 04R jéttopaén jélkeen

Huom. Mittaustulokset ovat alkuvuodelta 2019 ja vain suuntaa antavia. Esim. talven ja
kesédn mittaustuloksiin vaikuttavat erilainen ilma-absorptio ja osin maavaimennus.
Taulukossa useilla konetyypeilld myds mittausten lukumé&éra on riittdméatén
yksityiskohtaisten johtopdatosten tekemiseen.

b) Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto
ja operointien vuorokauden aika

e Vuoteen 2016 saakka matkustajamaarien kasvu ei nakynyt lainkaan
operaatiomaarien kasvuna

e Vuosina 2017-2019 operaatiomaara kasvoi vuoden 2011 tasolle
- Uutta konekapasiteettia liikkenteeseen, erityisesti laajarunkokalustoa
- Useita uusia reittiavauksia

e Vuonna 2020 liikkenteen maara romahti COVI019-pandemian aiheuttamien
lilkennerajoitusten johdosta

e Vuoden 2020 operaatiomaara tulee todennakdisesti olemaan noin 40 %
edellisen vuoden operaatiomaadrasta

e Euroopan liikenteessa aiempaa pienempia koneita

Wl M
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c) Kiitoteiden yOaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22—-07

Taulukko 1. Lentokoneiden kokonaisliikennemdaéarét ja prosenttiosuudet vuoden 2019
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toteutuneessa tilanteessa. Taulukoituna erikseen lentoonléhd6t ja laskeutumiset.

vuosikeskiarvo kpl/vrk

%-osuudet

Lentoon- | Pdivd Ilta Yo Yht. Lentoon- | Pdiva Ilta Yo Yht.
1ahto 1ahto
04L 0,2 0,0 0,0 0,2 04L 0 % 0 % 0 % 0 %
04R 55,1 7,7 8,4 71,2 04R 27 % 25 % 27 % 27 %
15 12,7 1,9 0,3 15,0 15 6 % 6 % 1% 6 %
22L 23,3 2,8 1,9 28,1 22L 12 % 9 % 6 % 11 %
22R 109,8 18,0 | 20,4 | 148,2 22R 54 % 59 % < 66 D 56 %
33 0,4 0,2 0,0 0,6 33 0 % 1% 0 % 0 %
Yht. 201,6 30,6 | 31,2 | 263,3 Yht. 100 % 100 % 100 % 100 %
vuosikeskiarvo kpl/vrk %-osuudet
Laskeu- | Paiva Ilta Yo Yht. Laskeu- | Paiva Ilta Yo Yht.
tuminen tuminen
04L 32,8 7,6 17,7 | 58,1 04L 21 % 23 % Es_%) 22 %
04R 14,7 1,4 1,2 17,3 04R 9 % 4 % 2 % 7 %
15 38,0 12,9 | 32,8 | 83,6 15 24 % 39 % (@ 32 %
22L 61,1 10,8 18,2 | 90,2 22L 38 % 33 % (\229 34 %
22R 11,7 0,3 0,6 12,5 22R 7 % 1% 1% 5 %
33 1,0 0,2 0,2 1,3 33 1% 1% 0 % 1%
Yht. 159,3 33,2 | 70,6 | 263,1 Yht. 100 % 100 % 100 % 100 %
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d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset
lentomelualueen valitttmassa laheisyydessé olevat asuinalueet
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Finavia Oy 31 82020 Ltekartta 11

Vuosittainen tilannekatsaus vs. pitkan aikavalin melunhallintatavoite

Finavian mielesta melutavoitetta ei tule tarkastella keinotekoisen
yksityiskohtaisesti eika tehda pitkadlle menevia johtopaatdksia nyky- ja lahivuosien
toteuman perusteella.

Tavoitteen maarittelyssa kaytetty melualue kuvaa tulevaisuuden tilannetta, jossa
konekalusto on pdaosin uudistunut ja kiitoteitd kaytetdan nykyistd suuremman
operaatiomddran edellyttamalla tavalla.

Siksi nykyvuosien toteutuvaa tilannetta kuvaava melualue ei ole vertailukelpoinen
Traficomin melutavoitteen maarittelyssa kayttdman melualueen kanssa.
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Finavian 1.11.2020 toimittama lisdselvitys koskien Helsinki-Vantaan lentoaseman
melumaksuja seka QC-seurantajarjestelman kehittamista. Finavian toimittamien
tietojen mukaan melumaksu on kuvattu Finavian 2020 palveluehdoissa:

https://www.finavia.fi/sites/default/files/documents/Finavia Palveluehdot 24-4-
2020.pdf?navref=paragraph

Maksun maarittely on ollut sama vuosina 2018, 2019 ja 2020.

QC-jarjestelman tilanteesta Finavia toteaa: QC-seurantajarjestelman
ensimmainen soveltaminen olisi lentokoneiden sertifiointiarvojen
kokonaiskertymadn (kokonaisenergia EPNdB-yksikdissd) seuraaminen y6ajan
lentojen osin. Tarkka jarjestelma on aiottu perustaa EASAnN tekeilla olevaan
rekisterinumerokohtaiseen tietokantaan. EASA tekee tietokantaa asetuksen
598/2014 velvoittamana. Tietokannan valmistuminen on toistuvasti viivastynyt.
Finavia on seurannut asiaa seka ACI:n kautta ettd myo6s suorissa
puhelinkonferensseissa EASAnN asiantuntijoiden kanssa. Aiemmin tana vuonna
saatujen tietojen mukaan teknisesti tietokanta olisi valmistumassa loppuvuodesta,
mutta EASA joutuu kerddmaan melutiedot siihen lentoyhtidiltd. Tdman kestosta ei
ole tietoja, eika lentoyhtididen suhtautumisesta tietojen toimittamiseen ei ole
selvaa kasitysta. Finavia on toistuvasti joutunut muuttamaan
kehityssuunnitelmiaan EASAnN aikataulun vuoksi.

Finavia toteaa, maaliskuussa 2020 alkaneen koronapandemian vuoksi annetut
lilkkumisrajoitukset ovat johtaneet siihen, etta Helsinki-Vantaan lentoasemalla
talven 2020-2021 aikana lento-operaatioiden maara on 20-25 % normaalista ja
ybaikana viela vahemman, silld matkustajaterminaalit suljetaan y6ajaksi. Edelleen
Finavia toteaa lisdselvityksessaan, etta [dhivuosina ei lentokonemelun hallinnan
vuoksi ole valitonta tarvetta QC-seurantajarjestelman kehittamiselle, silla
liilkenteen maara tulee olemaan hyvin vahainen viime vuosiin verrattuna.
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