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ALKUSANAT

Liikenneministeriossd kéynnistyi kesalla 1997 jarjestyksessa viidennen henkildliiken-
netutkimuksen valmistelu. Té&ssd tyodssa laadittiin toteutettavan henkil6liikennetutki-
muksen tutkimusohjelma, jossa madriteltiin mm. otoskoko, haastattelumenetelmad, tut-
kimuslomakkeiden siséltd sekd tarkeimmét tutkimuksen analysointiin, raportointiin ja
tietokannan yll&pitoon liittyvét vaatimukset. Kyselylomakkeiden ja tutkimusohjelman
suunnittelussa otettiin huomioon uusimmat kansainvaliset suositukset henkil6liikenne-
tutkimuksen toteuttamiseksi. Tutkimusohjelman lahtokohtana oli helmikuussa 1997
valmistunut henkildliikennetutkimuksen esiselvitys, jossa maériteltiin tutkimukselle
asetettavat laadulliset ja maaralliset vdhimmadistavoitteet ja arvioitiin eri tutkimusmene-
telmien toteuttamisvaihtoehtoja ja soveltuvuutta suhteessa asetettuihin tavoitteisiin.

Vuoden 1998-1999 henkildliikennetutkimuksessa on kiinnitetty erityistd huomiota tut-
kimuksen laatuun vaikuttaviin tekijoihin. Nyt valmistunut henkil6liikennetutkimus ero-
aa aikaisemmista henkil6liikennetutkimuksista sekéd kysymysten suunnittelun ettd kyse-
lyn suorittamistavan perusteella. Tutkimusmenetelm& vaihdettiin postikyselysta puhe-
linkyselyksi, koska haluttiin aiempaa tarkemmin selvittd paivittaisten matkojen eri vai-
heita erityisesti liityntdmatkojen ja matkaketjujen osalta. Tutkimuksessa selvitettiin
my0s aiempaa kattavammin kevyen liikenteen matkoja seka lasten ja vanhusten liikku-
mista.

Tutkimuksen tilaajina olivat Liikenneministerio ja Tielaitos. Tutkimuksen ohjaukseen
osallistuivat lisaksi eri asiantuntijat Liikenneliitosta, Linja-autoliitosta, Ratahallinto-
keskuksesta, Teknillisesta korkeakoulusta, Tieliikenteen tietokeskuksesta ja Tilastokes-
kuksesta. Tutkimuksen suunnittelusta ja aineiston analysoinnista vastasi Viatek Oy ja
henkil6haastattelujen toteutuksesta Suomen Gallup Oy. Tutkimuksen laatuarvioijana
toimi Jyvéskylén yliopiston Tilastotieteen laitos.

Helsingissd, joulukuussa 1999

B Qe

Liikenneneuvos Petri Jalasto
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1. YHTEENVETO
1.1 Tausta ja tavoitteet

Suomessa on toteutettu kaikkiaan viisi henkil6liikennetutkimusta. Ensimmaisen kerran
valtakunnallisesti kattavaa tietoa suomalaisten liikkumisesta keréttiin vuonna 1974 ja
tdman jalkeen s&annollisesti noin kuuden vuoden vélein vuosina 1980, 1986, 1992 ja
uusin 1998/1999.

Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen tavoitteena on kuvata suomalaisten liik-
kumistottumuksia ja sen avulla selvitetddn mm. matkojen kokonaisméaarat, kestot ja pi-
tuudet, matkoilla kdytetyt kulkutavat ja matkojen syyt. Liséksi tutkimuksen avulla arvi-
oidaan ajallisia ja alueellisia eroja liikkumisessa seka eroja eri vaestoryhmien liikkumi-
sessa.

Henkildliikennetutkimus Kkattaa kaiken tyyppisen liikkumisen pihapiirin ulkopuolella
mukaanlukien sek& péivittdiset lyhyet matkat ettd harvoin toistuvat pitkat matkat. Tut-
kimus siséltdd myos kaikki mahdolliset kulkutavat jalankulusta lentoliikenteeseen.

Henkiloliikennetutkimuksen aineistoa kéytetddn mm. liikennejérjestelmésuunnittelussa,
lahtokohtana liikennemalleille, liikenne-ennusteille, investointien kannattavuuslaskel-
mille, liikkenneturvallisuustarkasteluille ja monille tutkimushankkeille. Samaa tutkimus-
aineistoa kaytetddn yleensd useita vuosia ja sen laajan kéyton vuoksi on tarkeaa, ettd
tutkimusaineisto keratéén huolellisesti.

Tama raportti on yhteenveto tutkimuksen tuloksista. Raportin johdanto-osassa, luvussa
2, kerrotaan tutkimuksen tavoitteista ja aiemmin toteutetuista henkil6liikennetutkimuk-
sista. Luvussa 3 on esitetty aihepiiriin liittyvét kasitteet ja madaritelmat. Luvussa 4 esitel-
l&&n tuloksia tutkimuspéivan matkoista ja luvussa 5 tarkastellaan erikseen pitkid matko-
ja. Luvussa 6 on kerrottu tutkimusmenetelmasta ja arvioitu tulosten luotettavuutta. Lisa-
tietoja liitkkumisen tunnusluvuista 16ytyy liitteistd 3 ja 4. N&issd on esitetty matkaluvut,
matkojen keskipituudet ja laskennassa kéytetyt havaintojen madrat. Taman raportin
joissakin kuvissa ja taulukoissa kaytetaan tutkimuksesta lyhennettd HLT 1998-99.

1.2 Tutkimusmenetelma

Aiemmista tutkimuksista poiketen vuosien 1998 — 1999 henkildliikennetutkimus toteu-
tettiin puhelinhaastatteluna. Edeltavissd tutkimuksissa menetelmand kaytettiin posti-
kyselyd. Tutkimusmenetelman vaihto vaikutti tutkimustuloksiin mm. seuraavilla tavoin:
. lapset ja vanhukset saatiin mukaan tutkimukseen

. poikkeamat matkan aikana ja kulkutavan vaihdot voitiin selvittaa tarkasti
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. puhelinhaastatteluissa haastattelija saattoi tdsmentad kysymyksia vastaajalle ymmar-
rettavaan muotoon.

Tutkimuksen laadun varmistamiseksi haastattelijat koulutettiin ennen haastattelujen
aloittamista ja aineiston kerdysté seurattiin joka kuukausi. Haastattelijat saivat s&&nnol-
lisesti palautetta haastattelujen onnistumisesta ja télld tavoin pyrittiin saavuttamaan
mahdollisimman tasalaatuista aineistoa. Tutkimuksesta kerrottiin otokseen valituille
henkildille mm. etukéteen lahetetyn saatekirjeen avulla. Saatekirjeessa kerrottiin tutki-
muksen taustoista ja tavoitteista. Myos puhelinnumeroiden selvitysasteessa padstiin
totuttua parempiin tuloksiin.

Vuosien 1998 - 1999 henkil6liikennetutkimuksessa selvitettiin kuusi vuotta tayttaneiden
Suomessa henkikirjoitettujen henkildiden liikkumista. Otos poimittiin koko maasta Ah-
venanmaata lukuunottamatta. Tutkimuksessa Kysyttiin vastaajan taustatietoja ja tietoja
yhden satunnaisesti valitun tutkimuspéivan matkoista ja neljan viikon aikana tehdyistéa
yli sadan kilometrin matkoista. Taustatiedoista selvitettiin mm. vastaajan ik&, sukupuoli,
asuinpaikka ja asumismuoto, kotitalouden jasenet, henkildéauton ja polkupydran kéytté
ja omistus, joukkoliikennelipun olemassaolo ja ajokortin hallinta, tydssakéynti ja vuo-
siansiot. Taustatietojen avulla voitiin kuvata eroja vaestéryhmien liikkumistarpeissa ja
mahdollisuuksissa. Tutkimuspdivan matkoista selvitettiin niihin liittyvéat poikkeamat
matkan varrella, kulkutapojen vaihdot ja liityntdmatkat. Yli sadan kilometrin matkoista
vastaajia pyydettiin ilmoittamaan tarkeimmat matkaan liittyvat pysahdykset ja poik-
keamat.

Aineisto kerdttiin puhelinhaastattelulla 07/98 - 06/99 vélisen& aikana. Tutkimus toteu-
tettiin ympérivuotisena ja jokaisena vuoden pdivang, jotta se antaisi mahdollisimman
hyvan kuvan myads litkkumisen ajallisista vaihteluista.

Tutkimuksen otoskoko oli 18 250 henkil6d, joista 64 prosenttia vastasi tutkimukseen.
Otos poimittiin satunnaisesti véeston keskusrekisteristé ja otokseen valituille henkil6ille
haettiin puhelinnumerot. Puhelinnumerot 16ydettiin 84 prosentille otoksesta.

Henkildille, joille puhelinnumeroa ei 10ydetty, l&hetettiin tutkimuslomakkeet ja Kirje,
jossa heitd pyydettiin ottamaan yhteyttd puhelimitse ja kerrottiin tutkimuksen tavoitteis-
ta. Néiden henkildiden osuus oli 16 prosenttia koko otoksesta.

My6s muut otokseen valitut henkil6t saivat tutkimuksen tavoitteista kertovan kirjeen ja
tutkimuslomakkeet. Heille kerrottiin etukéteen ajankohta, jolloin haastattelija ottaisi
yhteyttd puhelimitse. Haastattelut toteutettiin suomen ja ruotsin kielelld. Samoin tutki-
musmateriaali toimitettiin vastaajan aidinkielelld, joko suomeksi tai ruotsiksi.

Otokseen valittuja henkilGité yritettiin tavoittaa seitseména perékkaisend paivana varsi-
naisen tutkimuspdivan jalkeen, kuitenkin niin, ettd loma-aikoina ja pyhiné tavoitusjak-
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soa pidennettiin tarpeen mukaan. Tavoitusyrityksid yhden vuorokauden aikana oli yh-
teensa viisi eri vuorokaudenaikoina. Kaikkiaan tavoitusyrityksia oli siis 35.

Lukuisista tavoitusyrityksista huolimatta kaikkia otokseen valittuja henkildité ei tavoite-
ta. Katotutkimuksen avulla voidaan kuitenkin arvioida vastauskadon mé&aréé ja poik-
keavatko vastanneet taustatiedoiltaan koko véestostd. Henkil6liikennetutkimuksen yh-
teydessé toteutettiin katotutkimus, jonka perusteella voitiin todeta, ettd tulokset ovat
kohtuullisen hyvin yleistettavissa. Ainoastaan tulotietojen ilmoittamisessa esiintyi mer-
kittdvaa vastauskatoa. Kaikki vastaajat eivat mielellddn vastaa tulotietoja koskeviin ky-
symyksiin. Henkil6liikennetutkimus ei kuitenkaan poikennut muista henkil6liikennetut-
kimuksista, vaan vuosiansiot saatiin selvitettyd yhta hyvin kuin aiemmissakin tutkimuk-
sissa.

1.3 Keskeiset tulokset

Tutkimuksen mukaan kuusi vuotta tayttdneet Suomessa asuvat ja henkikirjoitetut henki-
|6t (4,766 miljoonaan henked 31.12.1998) tekivat tutkimusjakson aikana (1.7.1998 —
30.6.1999) paivittdin 13,3 miljoonaa matkaa. Aineisto siséltad kaikki mannersuomalais-
ten tekemat matkat, myds ulkomaanmatkat. Matkojen yhteispituus eli matkasuorite oli
214 miljoona kilometrid vuorokaudessa. L&&neittdin tdm& matkasuorite jakautuu kuvan
1 mukaisesti. Kuvassa on esitetty matkasuorite asuinlaanin mukaan luokiteltuna. Pd&osa
matkasuoritteesta syntyy Eteld-Suomessa, jossa asuu suurin osa véestosta. Julkisen lii-
kenteen osuus on pienin Pohjois-Suomessa, jossa myds julkiset liikennepalvelut ovat
vahaisid. Henked kohti laskettu vuorokauden matkasuorite on Itd-Suomen ja Lansi-
Suomen laéneissa pienempi kuin muissa laaneissa.

Kun kulkutapaosuuksia tarkastellaan matkaluvun mukaan l&&neittdin saadaan saman
tapainen tulos kuin kuvassa 1 on esitetty. Tosin tdssa tilanteessa kulkutapaosuudet ovat
erilaisia, kuten kuvasta 2 voidaan péétella.

Suomalaiset tekevét keskimadrin 2,8 matkaa vuorokaudessa. Tehtyjen matkojen keski-
pituus on 16 kilometrid ja koko péivan aikana suomalaiset liikkuvat keskimé&arin 45
kilometrid. Keskimaarin koko vuorokauden aikana kaikkiin matkoihin kaytettiin aikaa
yhteensd 1 tunti ja 23 minuuttia. Mukana tdssa luvussa on myds poikkeamat ja pyséh-
dykset matkan aikana.
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Kulkutapaosuudet
kilometreind (milj. km)
95

47,5

9,5

B kevytliikenne
[ ] julkinen liikenne
[ henkildauto ja muu yksityinen

)

3,9 milj. km/vrk

94 0 milj. km/vrk

Kulkutapaosuudet prosentteina

Etela-Suomi |Lansi-Suomi |lta-Suomi Oulun l&&ni |Lapin l&ani
kevytlikenne 4 5 6 5 4
julkinen liikenne 35 21 19 29 13
henkildauto ja muu 61 74 74 66 84
yksityinen liikenne
YHTEENSA 100 100 100 100 100
Kuva 1 Vuorokauden keskimé&arainen matkasuorite ja padkulkutapa-

osuudet laaneittain
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Vuorokauden keskiméaarainen matkasuorite
45km / hl6 / vrk

kevytliikenne
2,4 km

julkinen
liikenne
11,2 km

henkildauto ja
muu yksityinen
liikenne 31 km

Vuorokauden keskiméaarainen matkaluku
2,9 matkaa / hl6 / vrk

kevytliikenne
1,0 matkaa

henkil6auto ja

muu yksityinen
lilkenne

1,6 matkaa

en liikkenne
0,3 matkaa

Kuva 2 Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite ja matkaluku henkea
kohti jaettuna eri kulkutavoille

Vuorokauden matkasuoritteesta 66 prosenttia syntyy henkildautolla matkustajana tai
kuljettajana tehdyistda matkoista, 26 prosenttia julkisella liikenteelld ja 5 prosenttia jalan
tai polkupyoréllé ja 3 prosenttia muilla kulkutavoilla. Matkojen kokonaismaérasta 54
prosenttia tehddin henkildautolla matkustajana tai kuljettajana, 9 prosenttia julkisella
liikenteelld ja 47 prosenttia jalan tai polkupydéralla ja 3 prosenttia muilla kulkutavoilla.

Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite
45 km / hl6 / vrk

ty0, koulu ja
opiskelu
8,7 km

tydasia
5,5 km

vapaa-ajan
matkat 22,8 km [

ostos ja
asiointi

Vuorokauden keskiméaardinen matkaluku
2,9 matkaa / hlé / vrk

ty0, koulu ja
opiskelu
0,7 matkaa

vapaa-ajan
matkat
1,1 matkaa

tyOasia
0,1 matkaa

ostos ja asiointi

mokkimatkat 0,9 matkaa

] 6,2 km 0,05 matkaa
mokkimatkat
2,5 km
Kuva 3 Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite ja matkaluku henkeé

kohti jaettuna osiin matkan tarkoituksen mukaan
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Vain vajaa kolmasosa suomalaisten matkoista liittyi tyohon, koulunk&yntiin tai opiske-
luun. Eniten tehtiin ostoksiin tai asiointiin liittyvid matkoja ja muita vapaa-ajan matko-
ja. Kaikkein pisimpid matkoja taas olivat mokki- ja tytasiamatkat.

Naiset tekivat lukumééraisesti vahemman matkoja kuin miehet ja heiddn matkansa oli-
vat myos keskimaaraistd lyhyempid. Miesten keskiméaardinen matkaluku oli 3,0 ja nais-
ten 2,8 matkaa. Vuorokauden aikana tdma merkitsi yhteensd keskimadrin 18 kilometrin
eroa miesten ja naisten litkkumisessa (kuva 4).

Miesten ja naisten keskimééréinen vuorokauden Miesten ja naisten keskiméaarainen vuorokauden
matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan matkasuorite kulkutavoittain
60 60
50 — 50
x40 [ x 40
> S
= )
= Q
E 30 < 30
E E
x
20 20
) l )
0 0 : .
miehet naiset miehet naiset
O vapaa-aika 25,5 20,3 O muut 11,7 5,6
O mokkimatkat 2,7 2,3 O raideliikenne 2,3 2,1
O ostos/asiointi 6,8 5,6 O linja-auto 2,9 4,0
@ tydasia 9,2 2,0 O HA matkust. 6,5 13,8
B tyo/koulu/ 10,8 6,8 B HA kuljettaja 29,8 9,5
opiskelu ® polkupyéra 1,0 0,8
yhteensa 55,0 37,0 B jalankulku 1,0 13
yhteensé 55,0 37,0
Kuva 4 Miesten ja naisten vuorokauden matkasuorite

Tutkimuksessa arvioitiin myos vuosiansioiden ja liitkkumisen valistd yhteyttd. Vaikka
matkasuorite kilometreissé@ mitattuna kasvaakin vuosiansioiden kasvaessa, niin vapaa-
ajan liitkkuminen véhenee ja matkoja tehddan yh& enemman tyon vuoksi, kun vuosian-
siot ylittdvéat 180 000 markan rajan, eli 15 000 mk kuukaudessa. Kaikkein eniten vapaa-
ajanmatkoja tekivat vuodessa 150 000 - 180 000 markkaa ansaitsevat henkilot.

Tutkimuksessa selvitettiin my6s suomalaisten pitkdmatkaista litkkumista. Yli sata kilo-
metrid pitkid matkoja tehtiin 19 kappaletta henked kohti vuodessa. Eniten pitki&d matkoja
tehtiin kesélla lomien aikaan. P&&osa, 76 prosenttia, yli sata kilometrid pitkistd matkois-
ta oli vapaa-ajanmatkoja. Kaikkein pisimmé&t matkat ajoittuivat kesain ja vuodenvaih-
teeseen.
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tyd, koulu ja opiskelu
1,5 matkaa / hlo
vuodessa

tyOasiamatkat
3,1 matkaa / hlo

vapaa- vuodessa
11,7 matkaa / hl6 o
vuodessa ostos ja asiointi
1,0 matkaa / hlo
vuodessa

mokkimatkat
2,0 matkaa / hlo
vuodessa

Yli sata kilometri& pitkat matkat

Kuva 5 Yli sata kilometria pitkien matkojen matkaluvut henkea kohti vuo-
dessa

1.4  Aineiston jatkokaytto liikennetutkimuksessa

Erds tdman raportin tavoitteista on kannustaa eri alojen tutkijoita ja asiantuntijoita tassa
kerétyn tutkimusaineiston jatkokayttoon. Tutkimusaineistoa on mahdollista kayttaa vie-
I& paljon laajempiinkin analyyseihin kuin, mité tassa raportissa on tehty.

Raportissa esiintyvdt matkakasitteet kuten matkaluku, matka-aika, matkan pituus ja
matkasuorite ovat ristiintaulukoitu yleensa yhden tai kahden liikkumista tai véestonra-
kennetta kuvaavan muuttujan kanssa. Nama esillepanot antavat vihjeitd mutkikkaam-
mistakin muuttujien vélisista riippuvuuksista. Jatkossa niit4 riippuvuuksia kannattaa
tutkia mallintamalla véeston liikkumistottumuksia. Aineisto antaa siis monipuoliset
mahdollisuudet suomalaisten liikkumisen analysointiin. Parhaimmillaan aineisto sovel-
tuu analyyseihin, joissa yhdistyvat sosiaali- ja insindoritieteiden nakdkulmat. Aineis-
toon liitetty tarked tieto on vastaajien paikkatiedon koordinaatti. Se mahdollistaa paik-
katietoanalyysin.

Lahtokohdat aineiston jatkokéytolle ovat siis hyvat. Tutkimuksen toteutusta ja tiedonke-
ruuta valvottiin perusteellisesti. Tutkimusmenetelmd on dokumentoitu huolellisesti ja
tietojen saatavuus tutkimuskayttoon on pyritty tekemdan mahdollisimman helpoksi.

Tutkimuksesta on laadittu dokumenttikansio, jossa on esitetty mm. saatekirjeet, tutki-
muslomakkeet, puhelinhaastatteluissa kaytetyt kysymyssarjat, haastattelijoiden koulu-
tusmateriaali ja tutkimusaineiston tietokantakuvaus. Tutkimusaineisto ja dokumentti on
saatavilla Tielaitokselta.
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2. JOHDANTO
2.1 Yleista

Vuosien 1998 - 1999 henkil6liikennetutkimuksen tavoitteena oli tuottaa laadukas tutki-
musaineisto, jonka avulla voidaan muodostaa yleiskuva suomalaisten liikkumisesta ja
siihen vaikuttavista taustatekijoistd seka henkildliikennematkojen vaestoryhmittaisist,
alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Tutkimusaineisto sisaltdd liikennesuunnittelun
tarvitsemaa tietoa eri kulkutavoista, matkojen syista ja vaestoryhmien valisistd eroista
liikkumisessa. Tavoitteena oli liséksi keratd perusaineistoa erilaisten liikenteeseen liit-
tyvien tutkimusten ja mallien kehittdmisen pohjaksi. T&mé& tutkimusraportti antaa perus-
tietoa suomalaisten liikkumisesta, mutta itse havaintoaineisto antaa tutkijoille laajat
mahdollisuudet erilaisten analyysien toteuttamiselle jatkossa.

Vuosien 1998 ja 1999 henkil6liikennetutkimus oli jarjestyksessé viides selvitys suoma-
laisten keskimé&aréisesta paivittaisesta liikkumisesta eri kulkutavoilla. Koska liikkumis-
tottumukset ja -mahdollisuudet muuttuvat ajan mukana, toistetaan liikkumista koskevat
tutkimuksetkin maaraajoin. Ensimmainen henkil6liikennetutkimus tehtiin vuonna 1974.
Aiemmat henkil6liikennetutkimukset on toteutettu postikyselyiné.

Uusi tutkimus poikkeaa edellisistd tutkimuksista seuraavasti:

e Perusjoukkoa laajennettiin  my0ds vanhuksiin ja 6 vuotta tayttaneisiin. Kaikkiaan
perus-joukon koko 31.12.1998 oli 4,766 miljoonaa henkea.

e YIli 100 km pitkid matkoja kysyttiin viimeksi kuluneen neljan viikon ajalta. Uusi
rajaus vastaa monissa Euroopan maissa vallitsevaa kaytdntdd. Vuoden 1992 henki-
I6litkennetutkimuksessa yli 50 km pitk&t matkat oli selvitetty viikon ajalta.

o Matkan osat kysyttiin aiempaa tarkemmin. Mukana olivat kulkutapojen vaihdot,
pysahdykset ja poikkeamat.

o Postikyselyn asemesta kdytettiin puhelinhaastattelua.

Tutkimuksen perustana olevat tiedot kerattiin puhelinhaastatteluilla 07/98 — 06/99 vili-
send aikana. Otokseen valituille 18250 henkil6lle l&hetettiin postitse tutkimuslomake ja
kirje, jossa kerrottiin tulevasta tutkimuksesta. Tiedot henkil6iden taustoista ja liitkkumi-
sesta kerattiin puhelinhaastatteluissa. Hyvéksyttyjéa vastauksia saatiin 11711 kappaletta.

2.2  Tutkimuksen tavoitteet ja tutkimuskohteet

Tutkimuksen tavoitteena oli saada kuva kuusi vuotta tdyttdneiden Suomessa asuvien
henkildiden paivittaisten matkojen madaréastd, matkojen pituudesta seka liikkumiseen
kaytetysta ajasta. Liséksi selvitettiin matkojen kulkutapa- ja tarkoitusjakaumat seka
matkojen alueelliset ja ajalliset vaihtelut.
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Tutkimuksessa selvitettiin myos liikkujien sosioekonomisia taustatietoja. Tutkimusai-
neistoa voidaan kayttdd mm. arvioitaessa, millaisia matkoja eri vaestoryhmat tekevit ja
onko eri véestoryhmien liikkumistottumuksissa eroja. Aineisto soveltuu myos liikenteen
mallintamiseen.

Vuosien 1998 — 1999 tutkimuksessa tavoitteena oli lisaksi selvittdd koko matkaketju
lahtdpaikasta maarapaikkaan. Matkojen ketjuttamisella saatiin aikaisempaa tarkempaa
tietoa jalankulusta, polkupyorailysta, liityntéliikenteestd ja eri kulkutapojen vélilla ta-
pahtuvista vaihdoista matkan aikana.

Vuosien 1998 — 1999 henkil6liikennetutkimuksessa yli sata kilometrid pitkid matkoja
kysyttiin vastaajilta neljan viikon ajalta. Tutkimuksessa selvitettiin pitkien matkojen
kulkutavat, matkapituudet ja matkojen tarkoitus.

2.3 Vertailtavuus aiempiin tutkimuksiin

Vuosien 1998 — 1999 henkildliikennetutkimus poikkesi merkittavalla tavalla aiemmista
henkildliikennetutkimuksista. Seka kysymysten muotoa ettd tutkimusmenetelmaa muu-
tettiin. Uusimman tutkimuksen tuloksia ei voida suoraan verrata aiemmin tehtyihin tut-
kimuksiin, joten Suomessa asuvien henkildiden liikkumista koskevia aikasarjatietoja ei
ole kdytettavissd. Aikasarjojen muodostaminen olisi edellyttdnyt vuosille 1998 — 1999
ajoittuvaa rinnakkaista kyselytutkimusta, joka olisi toteutettu vanhojen tutkimusten ta-
paan. Rinnakkaistutkimuksesta pééatettiin kuitenkin luopua. Vuosien 1974, 1980, 1986
ja 1992 tutkimuksetkaan eivét ole olleet nek&én keskenéén taysin vertailukelpoisia.
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3. MAARITELMAT JA TUNNUSLUKUJEN LASKENTAPERUS-
TEET

Tutkimusjakso

Tutkimuspéivan matkoihin sisaltyvat kaikki matkat klo 04.00 ja seuraavan aamun
03.59 valilla. Mittausjakso on siis kokonainen vuorokausi alkaen klo 04.00.

Yli sadan kilometrin matkoilla tutkimuskuukaudella tarkoitetaan tdsmallisesti ottaen 28
paivén jaksoa, joka lasketaan péivittaisten matkojen tutkimuspdivaa edeltédneesté paivas-
t& taaksepadin. Jos siis tutkimuspaiva oli esimerkiksi 25.9.1998, niin yli sadan kilometrin
matkojen tutkimusjakso olisi silloin ollut 28.8. — 24.9.1998.

Olipa kyse paivittaisista tai pitkistd matkoista, niin tutkimusjakson matkoihin luetaan
kaikki matkat, jotka alkavat mé&éritellyn jakson aikana. Kaikki kellonajat lasketaan
Suomen ajan mukaan. Matkat on merkitty alkavaksi sellaisesta matkakohteesta, joka
osuu ajallisesti tarkastelujaksoon.

Matka

Matka on siirtymista paikasta toiseen, esimerkiksi kotoa kauppaan tai tyopaikalle. Meno
ja paluu ovat erillisid matkoja. Matkoiksi luetaan kaikki matkat, myds lyhyet, jos ne
ulottuvat pihapiirin ulkopuolelle. Pihapiiri voi tarkoittaa vastaajan oman kodin pihapii-
ri& tai muuta sen hetkisté oleskelupaikkaa.

Matkoiksi ei lasketa liikkumista omassa pihapiirissa tai tilalla eikd ammattiautoilijoiden
ja muiden liikennevélineissé tydskentelevien tydssadn tekemi& matkoja.

Raportissa esiintyy my0s kasite “paivittdinen matka” erotuksena tutkimuksen osasta,
jossa kasitellaén vain pitkia matkoja. Paivittaisilld matkoilla tarkoitetaan kaikkia tutki-
muspdivan matkoja. Ndmé& matkat voivat olla pitkid tai lyhyita ja ne voivat toistua saén-
nollisesti tai vain harvoin.

Késitteelld "pitk& matka” tarkoitetaan tassa raportissa yli sata kilometria pitkia matkoja.

Osamatka

Matka jaetaan osamatkoihin aina, kun

1. kulkutapa vaihtuu

2. matkan aikana poiketaan ohimennen jossain

3. matkalle otetaan mukaan henkil® tai joku poistuu matkaseurueesta

Matkan ja osamatkan vélinen ero on toisinaan tulkinnanvarainen. Esimerkiksi ketjun
koti — tydpaikka — kioski — koti voidaan ajatella siséltdvéan kolme matkaa. Toisaalta,
miké&li kioskilla poiketaan vain ohimennen matkan varrella, kuuluu ketjuun vain kaksi
varsinaista matkaa: koti — tyopaikka ja tyOpaikka — koti. Matka tyOpaikka — koti
koostuu kahdesta osamatkasta: tyopaikka — kioski ja kioski — koti. Henkil6liikennetut-
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kimuksessa on noudatettu vastaajan omaa késitysta siit4, onko kyseessa ollut vain poik-
keama vai kokonaan erillinen matka.

tyopaikka
koti

kioski

Matkaketju

Matkaketju on perdkk&inen jono matkoja ja matkan osia, jotka alkavat ja pééattyvat sa-
maan pisteeseen — yleensé kotiin ja joskus esimerkiksi tydpaikalle. Matkaketjulla tarkoi-
tetaan siirtymistd paikasta toiseen tai useampaan méarépaikkaan. Matkaketju sisaltda
koko sen ajan, jonka henkil6 on poissa ldhtopaikasta.

Matkaketju voi olla suljettu tai avoin. Ketju ja& avoimeksi, jos paluu ei osu tutkimusjak-
solle. Muutoin kyseessa on suljettu matkaketju. Esimerkiksi ketju Koti — tyopaikka —
kioski — koti on suljettu ketju.

Kotoa tehty kavelylenkki, juoksulenkki tai muu vastaava on meno-paluu-matkaketju,
jossa lahtopaikka ja méaarépaikka ovat kummatkin ’koti””. Koti— koti-ketju syntyy sil-
loin, kun henkild ei varsinaisesti kdy missaan (esimerkiksi kioskilla, kyl&ssa tms. ) len-
kin aikana.

Paivan matkakohteiden sarja

Paivan matkakohteiden sarjalla tarkoitetaan koko paivan matkakohteiden luetteloa aika-
jarjestyksessd. Esimerkiksi matkakohteiden sarja  Koti — ty0paikka — koti — kios-
ki — koti sisaltaa kaksi matkaketjua ja muodostaa yhden paivan matkakohteiden sarjan.

Yli 100 km pitk& matka

Yli sata kilometrid pitkéksi matkaksi luetaan matkat, joiden matkan pituus lahtdpaikasta
padasialliseen méérdpaikkaan on vahintdan sata kilometrid. Matkan aikana voi olla py-
séhdyksia.

Matkan tarkoitus

Matkan tarkoituksella ilmaistaan koko matkaketjun padasiallista syytd. Todellisuudessa
syita liilkkumiseen voi olla useita, eika padasiallinen syy aina ole selked. Mikéli vastaaja
ei osannut itse sanoa matkaketjun paéasiallista tarkoitusta, ohjasi haastattelija valinnassa
ja paaasialliseksi tarkoitukseksi valittiin matkakohde, jossa vietettiin eniten aikaa. Mat-
kaketjun tarkoitus on tutkimusaineistossa jaoteltu kaikkiaan 11 eri ryhmé&én, jotka téssa
raportissa on ryhmitelty viiteen paaluokkaan.
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Ty6-, koulu- tai opiskelumatka

. itse maksettu kodin ja tyopaikan vélinen matka

. opiskelumatka, koulumatka tai lapsen oma matka péivahoitopaikkaan
« Vvarusmiesten varuskuntamatkat

Tybasiamatka

. Tyo0ajalla tehty tybasiamatka (tyénantajan maksama tyéhon liittyva matka)

. Vapaa-ajalla tehty ty0asiamatka (matka on tydnantajan maksama, mutta matka teh-
daén vapaa-ajalla)

Ostos- ja asiointimatkat

. Pdivittaistavaroiden osto

« Muu ostosmatka

. Asiointimatka

. Toisen henkilon kyyditseminen

Mokkimatka
Mokkimatkoilla tarkoitetaan matkoja henkilon kaytettdvissa olevaan vapaa-ajan asun-
toon.

Muu vapaa-ajan matka
« Vierailu ystavien, tuttavien tai sukulaisten luokse

. Muu vapaa-ajan matka, esimerkkeina elokuvissa kaynti, harrastukset, ulkoilu, kave-
lylenkki, koiran ulkoilutus tms.

Matkaluku

Matkaluvulla tarkoitetaan henkilén maarattyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteen-
laskettua lukumé&aréd. Tassa tutkimuksessa matkaluvun yksikkdind on kéytetty matka-
lukua vuorokaudessa (matkaa/vrk), 4 viikon jaksolla (matkaa/ 4 vko) tai vuodessa (mat-
kaa/v).

Vuosien 1998 — 1999 henkil6liikennetutkimuksessa matkaluku voidaan laskea kahdesta
eri l&hteestd. Puhelinhaastattelun aluksi on kysytty tutkimuspdivédn matkojen kokonais-
madrd. Taman liséksi kustakin matkasta on kysytty viela eriteltyja tietoja. Nain matka-
luku voidaan laskea yhteenvetotiedoista tai eritellyisté tiedoista. Mikali toisin ei maini-
ta, tarkoitetaan matkaluvulla aina eritellyista tiedoista laskettua matkalukua. Sama kos-
kee myos muita litkkumisen suureita. Tarkemmin koko tutkimusprosessiin, laskentame-
netelmiin ja néiden taustoihin voi tutustua luvussa 6.

Matkasuorite

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkilén maarattyna ajanjaksona tekemien matkojen yh-
teenlaskettua pituutta. Téssé tutkimuksessa matkasuoritteen yksikkdind on kaytetty ki-
lometrid vuorokaudessa (km/vrk), 4 viikon jaksolla (km/ 4 vko) tai vuodessa (km/v).
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Kokonaismatka-aika

Kokonaismatka-ajalla tarkoitetaan henkilon maérattyna ajanjaksona tekemien matkojen
yhteenlaskettua kestoa. Tassa tutkimuksessa kokonaismatka-ajan yksikkona on kéytetty
minuuttia vuorokaudessa (min/vrk). Kokonaismatka-aikaan sisaltyy myos kulkutavan
vaihtoon ja pysahdyksiin kuluva aika.

Vuorokauden liikkeellaoloaika

Vuorokauden liikkeelldoloajalla tarkoitetaan kokonaismatka-aikaa, josta on poistettu
kulkutavan vaihtoon ja pyséhdyksiin kuluva aika.

Kulkutapavaihtoehdot

Padasiallinen kulkutapa on ilmoitettu koko matkaketjulle. Tadman lisaksi tutkimuksessa
on kerétty tiedot kaikista matkan eri osilla kéytetyistd kulkutavoista. Kulkutapavaih-
toehtoja tutkimuksessa oli kaikkiaan 34. Paaryhmét ovat:

KEVYTLIKENNE:

Jalankulku: kavely, juoksu, potkukelkka, potkupyord, rollaattori, pyora-
tuoli, sukset, rullaluistimet

Polkupyora

Muu kevytliikenne: mopedi, skootteri, vene, kanootti, hevonen

JULKINEN LIKENNE

Linja-auto: lahiliikenne, kaukoliikenne, tilausajo, erittelematon

Raideliikenne: raitiovaunu, metro, l&hiliikennejuna, pendolino, ydjuna, kau-
koliikenteen juna, erittelematon juna

Taksi: taksi, minibussi, tilataksi, invataksi, koulutaksi

Lentokone: tilauslento, reittilento, erittelematon

Muu julkinen liikenne: lautta, laiva, lossi, turistiajeluvaunu

YKSITYINEN AJONEUVOLIIKENNE

Henkildauto, kuljettaja

Henkildauto, matkustaja

Muu yksityinen liikenne: matkailuauto, pakettiauto, kuorma-auto, traktori, tyokone,
moottoripy6rd, moottorikelkka, monkija

Padaasiallinen kulkutapa

Pa4asiallinen kulkutapa on se, jota henkilé on omasta mielestdan kayttanyt péaasialli-
sesti matkaketjun aikana. Jos henkil® ei osaa sanoa tatd, niin haastattelija on antanut
seuraavan ohjeen: Padasiallinen kulkutapa on se, josta kilometrejé kertyi eniten.
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Laanijako

Taman tutkimuksen tuloksissa kéytetty aluejako vastaa ladnijakoa:
1. Eteld-Suomen lani

2. Lansi-Suomen l&é&ni

3. It&-Suomen l&aani

4. Oulun l&ani

5. Lapin l&éani.

Ahvenanmaan laani ei sisally tutkimukseen.

Seurueen koko ja henkildauton keskikuormitus

Seurueen koolla tarkoitetaan niiden henkildiden lukumaarad, jotka matkustavat yhdessa
kullakin matkan osalla. Henkildauton keskikuormitus tarkoittaa tdsmalleen samaa asiaa,
mutta suure lasketaan vain henkildautolle. Joukkoliikenteessé seurueen koko ei tarkoita
kuitenkaan joukkoliikenteen keskikuormitusta, koska matkalla voi olla seurueeseen
kuulumattomia henkil6itd. Koska henkil6luku saattaa muuttua matkan aikana, kun joku
nousee kyytiin tai poistuu kyydistd kesken matkan, lasketaan seurueen koko osamat-
koista. Seurueen koko ja henkildauton keskikuormitus pystytddn méarittdmaan nyt ai-
empaa tarkemmin.

Vaestoryhma

Véestoryhmalla tarkoitetaan vaeston ryhmittelyd asuinldanin, ik&ryhman ja sukupuolen
mukaan. Henkil6liikenteen tutkimusaineisto on laajennettu vastaamaan vaestoryhmia,
joita kaikkiaan on 50 (siis 5 18&nié x 5 ikdryhméa x 2 sukupuolta). Mukana ryhmittelys-
sé& ovat kaikki laanit Ahvenanmaata lukuunottamatta. Erikseen miehille ja naisille méa-
ritellyt ikdryhmét ovat

« 6-17 —vuotiaat

« 18- 34 —vuotiaat

« 35-54 —vuotiaat

« 55— 64 —vuotiaat

« 65 vuotta taytténeet.

Véaestoryhmien prosenttiosuudet on esitetty liitteen 2 taulukossa 2-2.

Haastattelijavaikutus

Haastattelijavaikutuksella tarkoitetaan haastattelijan vaikutusta tutkimustuloksiin. Haas-
tattelijavaikutus johtuu haastattelijoiden erilaisista taidoista puhelinhaastattelutilantees-
sa. Joku haastattelija osaa ehk& muita paremmin auttaa vastaajaa muistamaan tdman
matkansa. Ideaalisessa tilanteessa téllaista haastattelijavaikutusta ei kuitenkaan ole, vaan
kaikki haastattelijat hallitsevat puhelinhaastattelutekniikan parhaalla mahdollisella ta-
valla. Muutamassa kysymyksessa haastattelijoille on annettu mahdollisuus ohjata vasta-
usta (katso esimerkiksi ”péaasiallinen kulkutapa™).
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Tunnuslukujen laskenta

Matkakasitteet, jotka edelld médriteltiin, on laskettu keskiarvoina keratyst4d otanta-
aineistosta ja laajennuskertoimina on kaytetty ositetun yksinkertaisen satunnaisotannan
kertoimia. Néiden laskentaa ja luotettavuutta sekd haastattelijavaikutusta on selvitetty
tarkemmin luvussa 6.
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4. PAIVITTAISET MATKAT
41 Yleista

Vuosien 1998 — 1999 henkildliikennetutkimuksessa tutkimuspéivan liikkumista on sel-

vitetty kolmella eri tavalla:

1. Yhteenvetotiedot: Puhelinhaastattelun aluksi on kysytty tutkimuspéivan aikana
tehtyjen matkojen lukumé&aréd ja matkasuorite. Nama luvut on pyritty selvittdmaan,
vaikka vastaaja muuten olisikin kieltdytynyt haastatteluista.

2. Matkatiedot: Jokaisesta matkasta on erikseen kysytty matkaan kéytetty aika ja
matkan kokonaispituus sekad padasiallinen kulkutapa. Jos matkaan ei ole liittynyt py-
sahdyksid, joilla matkalla mukana olleiden henkil6iden mééra olisi voinut muuttua,
on kysytty lisaksi matkalla mukana olleiden henkildiden maaraa.

3. Osamatkatiedot: Jos matkaan on siséltynyt pysahdyksid tai kulkutavan vaihtoja, on
jokaisesta osamatkasta kysytty vield osamatkan kulkutapa, matka-aika, mukana
matkustaneiden lukumé&éra, pysahdyksen kesto sekd osamatkan pituus.

Menettelyn etuna on, ettd myds tutkimuksesta Kieltdytyneistd on saatu yleiskuva heidan
liikkumisestaan. Yksittéisissa tapauksissa vertailutietoja on voitu kayttdd myods havain-
toaineistossa esiintyneiden virheiden korjaamiseen. Samalla on voitu vertailla kyselyta-
van vaikutusta tuloksiin. Yleisesti voidaan todeta, ettd pienid eroja kyselytapojen vélill&
esiintyy, mutta erot eivét ole tdssa tutkimuksessa ratkaisevia.

Seuraavissa luvuissa esitettavéat tulokset on laadittu ensisijaisesti péivittaisten matkojen
matkatiedoista. Jos tastd periaatteesta on poikettu, mainitaan tuloksia esitettdessa tasta
aina erikseen.

Tulokset on jaksotettu siten, ettd seuraavissa luvuissa on kuvattu liikkumista ja kulkuta-
pojen kayttoa sanallisesti ja kuvien avulla. Tasmaélliset lukuarvot 16ytyvat puolestaan
liitteen 3 taulukoista.

4.2  Vuorokauden matkaluku, -suorite ja matkoihin kaytetty aika

421 Vuosien 1998 — 1999 henkildliikennetutkimus

Aiemmista tutkimuksista poiketen vuosien 1998 — 1999 henkil6liikennetutkimukseen
siséllytettiin kaikki pdivittaiset matkat myds Suomen rajojen ulkopuolella. Tutkimuksen
mukaan kuusi vuotta tayttdneet Suomessa asuvat ja henkikirjoitetut henkil6t (4,766 mil-
joonaa henked) tekivat vuoden aikana (1.7.98 — 30.6.99) pdivittdin 13,3 miljoonaa mat-
kaa. Matkojen yhteispituus eli matkasuorite oli 214,1 miljoonaa kilometri& vuorokau-
dessa. Kaikki tdmén luvun tiedot on laskettu paivittaisten matkojen tiedoista korjaamal-
la tulokset vastaamaan myos tutkimuksesta kieltdytyneitd. Kieltdytyneiltd saatiin selvi-
tettyd vain yhteenvetotietoja.
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Henked kohti laskettuna tehtiin 2,8 matkaa vuorokaudessa. VVuorokauden aikana tehty-
jen matkojen yhteispituus oli 44,9 km ja niihin kdytettiin aikaa 83 min vuorokaudessa.
Matkojen keskipituus oli 16 km ja yhteen matkaan kéytettiin aikaa 30 min.

Taulukko1l  Keskeiset liikkumista kuvaavat tunnusluvut vuoden 1998 — 1999
tutkimuksen mukaan (matkat kotimaassa ja ulkomailla)

Matkakasite Keskiarvo
Matkaluku (matkaa/hlo/vrk) 2,79
Matkasuorite (km/hl6/vrk) 449
Kokonaismatka-aika (min/hl6/vrk) 83,0
Matkan keskipituus (km/matka) 16,1
Matka-ajan keskiarvo (min/matka) 29,7
4.2.2 Vertailu aiempiin tutkimuksiin

Seuraavassa taulukossa on esitetty henked kohti lasketut péivittaista lilkkumista kuvaa-
vat tunnusluvut vuosina 1974, 1980, 1986, 1992 ja 7/98 - 6/99. Koska tutkimusmene-
telmét ja tarkasteltavat vdestoryhmat ovat muuttuneet, tuloksista ei voida vetéa suoria
johtopaatoksié litkkumisen kehittymisestd. Taulukossa 2 esitetyt luvut ké&sittévat ainoas-
taan liitkkumisen Suomen rajojen sisdpuolella. Puhelinhaastattelujen tuloksia ei tassa ole
korjattu koskemaan tutkimuksesta Kieltaytyneitd, koska aiemmissa postikyselyissakaan
taté ei ole tehty. Nain tulokset ovat mahdollisimman vertailukelpoisia. T&mé& myos selit-
t&4 erot taulukkojen 1 ja 2 valilla. Taulukossa 1 on mukana kaikki matkat ja tuloksissa
on my0s otettu huomioon tutkimuksesta kieltdytyneiden erilainen liikkuminen.
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Taulukko 2~ Suomen rajojen sisalla litkkumista kuvaavat tunnusluvut vuosien
1974 — 1999 tutkimuksissa (luvuissa samankaltaistetut laskentape-

riaatteet)
Keskiarvo
Matkakasite Tiedonkeruumenetelméana Puhelinhaas-
postikysely (PAPIY) tattelu (CATI?)
1974 | 1980 | 1986 1992° | 7/98 - 6/99
Perusjoukko 13-64-vuotiaat e Olotta
vuotiaat tayttaneet
Matkaluku (matkaa/hlo/vrk) 2,96 3,14 3,12 2,97 2,86
matkasuorite (km/hl/vrk) 36,1 38,5 41,9 51,2 39,6
Kokonaismatka-aika (min/hlé/vrk) 73,0 70,3 71,4 76,9 69,8
Matkan keskipituus (km/matka) 12,3 12,2 13,4 17,2 13,8
Matka-ajan keskiarvo (min/matka) 24,7 22,4 22,9 25,8 24,4

4.3 Matkojen lukumaaran, suoritteen ja matkoihin kaytetyn ajan
jakaumat

Henkildiden valiset erot matkamaarissa, suoritteissa ja matkoihin kdytetyssa ajassa ovat
merkittavid. Kuvassa 6 on esitetty henkil6iden jakautuminen péivittéisten matkojen lu-
kumé&&rdn mukaan. Parittomien matkalukujen kohdalla on yleensd hyppéys alaspéin,
koska suurin osa matkoista on meno-paluumatkoja ja muutenkin jakauma on erittain
vino. Kuvassa 7 on esitetty vastaava jakauma vuorokautisen matkasuoritteen mukaan ja
kuvassa 8 kokonaismatka-ajan mukaan. Kaikki tdmén luvun tiedot on laskettu yhteenve-
totiedoista, jolloin myds tutkimuksesta kieltdytyneiden vastaukset ovat mukana.

! postikysely

2 Tietokoneavusteinen puhelinhaastattelu

® Vuoden 1992 tutkimus ei ole vertailukelpoinen muiden tutkimusten kanssa. Vuonna 1992 tutkimus késitti vain 18 —
70 —vuotiaat, eli suhteellisen paljon liikkuneita, ja vastausprosentti oli 40 prosenttia.
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Kuva 7 Henkildiden jakautuminen vuorokauden matkasuoritteen mukaan
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4.4  Matkan tarkoitus ja kulkutapa

Kaikki tdmén luvun tiedot on laskettu matkatiedoista, jolloin kieltdytyneiden vastaukset
eivat ole mukana tuloksissa. Taulukkojen ja kuvien yhteenvetotiedot poikkeavat siten
hieman luvussa 4.2 esitetyistd yhteenvetotiedoista. Tassd luvussa tavoitteena on kuiten-
kin kuvata, miten liikennesuoritteet jakautuvat eri matka- ja kulkutaparyhmien kesken,
jolloin tiedot on tarkoituksenmukaista laskea juuri matkatiedoista.

44.1 Matkan tarkoitus ja paéasiallinen kulkutapa

Suurimman osan matkoistaan suomalaiset tekevét henkildautolla kuljettajana. Toisaalta
henkildautolla tehtyjen matkojen ohella jalankulun ja polkupyoréilyn merkitys kasvavat,
kun matkasuoritteen sijasta tarkastellaan matkalukua. VVoidaankin sanoa, ettd suomalai-
set pystyvat hoitamaan merkittdvén osan liikkumista vaativista toiminnoistaan jalan tai
polkupyorélld. Jalankulun, polkupydrailyn ja muiden kevyen liikenteen kulkutapojen
osuus on 35 prosenttia kaikista matkoista. Kaikki tassa luvussa esitetyt tulokset koske-
vat kulkutapojen kayttoa padasiallisena kulkutapana.

Taulukko 3  Paivittaisten matkojen matkaluvut, keskipituudet ja suoritteet paa-
asiallisen kulkutavan mukaan jaoteltuina

Keskimaarainen |Matkan Vuorokauden Keskimaarainen |Vuorokauden

matkaluku keskipituus matkasuorite matka-aika kokonaismatka-
Paakulkutapa (matkaa/hlo/vrk)  [(km/matka) (km/hl6/vrk) (min/matka) aika (min/hld/vrk)
Jalankulku 0,68 1,7 1,1 26,1 17,6
Polkupyora 0,31 2,9 0,9 19,4 6,0
Muu kevytlikenne 0,02 6,7 0,1 59,5 1,2
HA kuljettaja 1,11 17,4 19,3 24,9 27,7
HA matkustaja 0,43 23,7 10,2 32,1 13,9
Muu yksityinen liikkenne 0,07 23,2 1,6 36,8 2,5
Linja-auto 0,16 22,4 3,5 51,2 8,0
Raideliikenne 0,06 36,0 2,2 61,8 3,8
Taksi 0,03 18,2 0,5 31,2 0,8
Muu julkinen liikenne 0,01 861,0 6,5 450,2 3,4
Yhteensa 2,87 16,0 45,8 29,6 84,8
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Taulukko 4  Paivittaisten matkojen matkaluvut, keskipituudet ja suoritteet mat-
kan tarkoituksen mukaan jaoteltuina

Keskimaarainen |Matkan Vuorokauden Keskimaarainen |Vuorokauden

matkaluku keskipituus matkasuorite matka-aika kokonaismatka-
Matkan tarkoitus (matkaa/hlé/vrk)  [(km/matka) (km/hld/vrk) (min/matka) aika (min/hlo/vrk)
Tyo/koulu/opiskelu 0,72 12,2 8,7 24,3 17,4
Tyoasia 0,13 42,9 55 44,8 57
Ostos/asiointi 0,85 7,3 6,2 18,3 15,6
Mokkimatka 0,05 52,4 2,5 54,6 2,6
Muu vapaa-ajan matka 1,12 20,4 22,8 38,8 43,5
Yhteensa 2,87 16,0 45,8 29,6 84,8

Suomalaiset tekivat eniten vapaa-aikaan liittyvia matkoja. Namé olivat myds tyéhon,
kouluun tai opiskeluun liittyvia matkoja pidempid. Kaikkein pisimpié olivat kuitenkin
tyoasia ja mokkimatkat. Naitd matkoja suomalaiset tekivét vain harvoin.

Seuraavissa kuvissa on esitetty, miten vuorokauden matkasuorite jakautuu matkan tar-
koituksen ja kulkutavan mukaan. Aiheeseen liittyvat matkaluvut ja keskimatkapituudet
I0ytyvét puolestaan liitteestd 3.01.
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5 I,
0 = = —— 1 =
jalan- | polku- muu linja- | raide- muu HA HA muu
o ’kulku P o | kewt adto o | taksi joukko- | kuljet- matkus- | yis-
pagasiallinen kulkutapa PYOT | ienne likenne | taja | taja | tyinen
O vapaa-aika 08 | 04 | 01 | 1,8 | 11 | 03 | 44 | 72 | 66 | 04
O mokkimatkat 00 | 00 | 00 | 01 | 00 | 00 | 00 | 1,3 | 11 | 00
O ostos/asiointi 0,2 0,1 0,0 0,3 0,1 0,1 0,0 3,6 1,5 0,2
@ tydasia 00 | 00 | 00 | 01 | 01 | 01 | 20 | 22 | 03 | 07
m tyo/koulw/opisken| 0,1 | 03 | 00 | 13 | 08 | 01 | 02 | 50 | 07 | 03
yhteens 11 | 09 | 01 | 35 | 22 | 05 | 65 | 193 | 102 | 16
Kuva 9 Vuorokauden keskimé&araisen matkasuoritteen (46 km) jakautumi-

nen matkan tarkoituksen ja paaasiallisen kulkutavan mukaan
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Taulukossa 5 on esitetty matkojen kulkutapajakauma matkan tarkoituksen mukaan.

Matkasuoritteessa mitattuna henkildauto on kéytetyin kulkutapa kaikissa matkaryhmis-

sa.

Taulukko 5  Paivittdisen matkojen vuorokauden matkasuoritteen kulkutapaja-
kaumat prosentteina matkan tarkoituksen mukaan

Paakulkutapa Ty6/koulu/ |Tybasia |Ostos/ Mokki- Vapaa- Yhteensa
opiskelu asiointi matkat aika

Jalankulku 1 0 3 0 4 2
Polkupyora 4 0 2 0 2 2
Muu kevytlikenne 0 0 0 0 0 0
HA kuljettaja 57 41 59 52 31 42
HA matkustaja 8 6 25 43 29 22
Muu yksityinen liikenne 3 13 3 1 2 3
Linja-auto 15 2 5 2 8 8
Raideliikenne 10 2 2 1 5 5
Taksi 1 1 1 0 1 1
Muu julkinen liikenne 2 36 0 0 19 14
Yhteensa 100 100 100 100 100 100

Paivittaisten matkatietojen mukaan suomalaiset liikkuivat keskimaarin 46 kilometria
vuorokaudessa. (Kun kieltdytyneiden erilainen liikkuminen otettiin huomioon, luku oli
45 kilometrid vuorokaudessa). Taman matkasuoritteen jakautuminen eri kulkutavoille ja
eri matkaryhmiin on esitetty kuvassa 10. Suurin osa suoritteesta syntyy henkildautolla
kuljettajana tehdyista matkoista. Mokkimatkoilla liikutaan lahes yksinomaan henkildau-
tolla. Julkisen liikenteen kayttd on yleisintd ty6hon, koulunkdyntiin ja opiskeluun liit-
tyvilla matkoilla.
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matkan tarkoitus opiskelu tyoasia ostos/asiointi | mokkimatkat | vapaa-aika
O muut kulkutavat 5 48 4 1 21
O taksi 1 1 1 0
O raideliikenne 10 2 1
O linja-auto 15 5 2
O HA matkustaja 8 25 43 29
@ HA kuljettaja 57 40 59 52 31
H polkupydra 4 0 2 0 2
W jalankulku 1 0 3 0 4
yhteensé 100 100 100 100 100
Kuva 10 Padasiallisen kulkutavan kayttdosuus matkaryhméan matkasuorit-

teesta

Kuva 10 kertoo, mitd kulkutapoja eri matkaryhmilld k&ytetdan. Kuvassa on esitetty kul-
kutapaosuudet padasiallisen kulkutavan mukaan. Kuva ilmaisee, miten vuorokauden
matkasuorite jakaantuu kulkutapojen kesken eri matkantarkoitusryhmissa. Kuvasta néh-
daan, ettd esimerkiksi mokkimatkojen matkasuoritteesta 52 prosenttia syntyy henkiléau-

tolla kuljettajana tehdyistd matkoista.
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matkan pituus (km) | 0- 1| 1- 3| 3- 5| 5- 10| 10- 20| 20- 30| 30- 40| 40- 50| 50- 60/ 60- 80 f(?o yli 100
O vapaa-aika 87 | 89 | 55 | 61 | 40 | 1,8 | 09 | 05 | 04 | 04 | 04 | 14
O mokkimatkat 00 | 01 | 01|02 03|02 02|01 | 01|01 ]| 01|02
O ostos/asiointi 88 | 78 | 37 | 41 | 31 | 11 | 04 | 03 | 02 | 02 | 01 | Ol
B tyoasia 06 | 08 | 05|07 07| 03| 02|01 | 0L | 0L | 00| 04
B tyo/koulu/opiskelu| 42 | 55 | 30 | 42 | 43 | 17 | 08 | 04 | 04 | 03 | 01 | 02
yhteensa 223 | 230 | 127 | 153 | 124 | 52 | 25 | 15 | 11 | 10 | 06 | 24
Kuva 11 Matkojen pituusjakauma matkan tarkoituksen mukaan

Kuvassa 11 on esitetty matkojen pituusjakauma. Kuva kertoo, miten suomalaisten te-
kemét matkat jakautuvat prosentuaalisesti eri pituusluokkiin. Kuvan mukaan suomalais-
ten matkoista vain 2,4 prosenttia on yli sata kilometrid pitkid. Vaikka pitkien matkojen
madré onkin véhainen, syntyy merkittavé osa, 43 prosenttia, vuorokauden matkasuorit-
teesta kuitenkin yli sata kilometria pitkista matkoista ja vielda 30 prosenttia vuorokauden
matkasuoritteesta syntyy yli 200 kilometrid pitkistd matkoista. Siten myds merkittava
osa liikenteen ymparistd- ja muista vaikutuksista aiheutuu pitkistd matkoista. Vuoro-
kauden suoritekertymaad eri pituisilla matkoilla on havainnollistettu kuvassa 12.
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Kuva 12 Vuorokauden matkasuoritteen kertyma matkan pituuden mukaan

Kuvissa 13 — 15 on havainnollistettu eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen pituusja-
kaumia.
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matkan pituus (km) | o- 1 1- 3 3-5 5- 10 10- 20 yli 20 yht
@ jalankulku 62 25 8 5 1 0 100
O polkupyora 35 41 13 8 3 1 100

Kuva 13 Jalankulun ja polkupydramatkojen pituusjakaumat
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matkan pituus (km) | 0- 1| 1- 3| 3- 5| 5-10| 10- 20| 20- 30| 30- 40| 40- 50| 50- 60| 60- 80 f&; yli100| yht.
@ raideliikenne 2 12 13 17 27 11 4 2 2 2 1 8 100
O linja-auto 1 9 15 29 25 11 2 1 1 1 1 4 100
B taksi 2 17 15 28 25 7 2 1 1 1 0 2 100
Kuva 14 Raide- ja linja-autoliikenteen seké taksimatkojen pituusjakaumat
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matkan pituus (kg 01 e
0-1| 1-3| 3-5| 510 10-20| 20-30| 30-40 | 40-50| 50-60 | 60-80 | 80-100 | yli100| yht.
@ HA matkustaja 7 20 14 19 16 8 4 3 2 2 2 5 100
O HA kuljettaja 7 21 15 20 18 7 4 2 2 1 1 2 100
Kuva 15 Henkildautomatkojen pituusjakaumat

Kuvissa 16 — 18 on puolestaan arvioitu kulkutapojen kdyton suhteellisia osuuksia eri
pituisilla matkoilla. Suomalaisten vuorokauden aikana tekemét matkat on ryhmitelty
matkan pituuden mukaan luokkiin ja néist4 on laskettu kuvissa esitetyt kulkutapaosuu-
det. Kun edella olevissa kuvissa havainnollistettiin kulkutapojen pituusjakaumia, niin
kuvat 16 — 18 kertovat kulkutapojen kéyttéosuudet eri pituisilla matkoilla. Samat pro-
senttiosuudet 16ytyvat liitteestd 3.15.
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matkan pituus (km) 0-1 1- 3 3-5 5- 10 10- 20 yli 20
O muu kewvytliikenne 1 1 1 1 0 2
O polkupydra 17 19 11 2 1
B jalankulku 65 26 14 1 0
yhteensi 82 46 26 14 4 3
Kuva 16 Kevytliikenteen paékulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan
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matkan pituus (km) 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 80 | 100 | 120 | 150 | 200 | 200
O muu julkinen liikenne | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 3 18
O taksi 0 1 1 2 1 1 0 0 1 0 0 0 1
@ raideliikenne 0 1 2 5 4 3 3 5 4 3 5 5 10
B linja-auto 0 2 6 10 11 12 5 5 4 5 6 8 9 11 11
yhteensa 0 4 9 14 17 17 9 8 9 11 9 16 15 25 39
Kuva 17 Julkisen liikenteen matkojen maaran suhteellinen osuus matkan

pituuden mukaan
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100

80

60

40

% pituusluokan matkoista

20

0

) 5- | 10- | 20- | 30- | 40- | 50- | 60- | 80- | 100- | 120- | 150- | i
matkan pituus (km) 10 20 | 30 | 40 | 50 60 | 80 | 100 | 120 | 150 | 200 | 200

Omuyksityinen | 1 | 2 | 2 | 3 | 3 | 3 | 6 | 6 | 2 | 7 |6| 7| 7]|5]|2
OHAmatkustaja| 5 | 13 | 16 | 19 | 19 | 22 | 24 | 26 | 29 | 27 | 41 | 35 | 29 | 34 | 25
WHAKulettaja | 12 | 35 | 46 | 50 | 56 | 55 | 61 | 60 | 59 | 55 | 44 | 42 | 49 | 36 | 34

yhteensi 17 | 50 | 65 | 72 | 78 | 81 | 90 | 92 | 90 | 89 | 90 | 84 | 85 | 75 | 61

Kuva 18 Yksityisen ajoneuvoliikenteen matkojen méaran suhteellinen osuus
matkan pituuden mukaan

Kuvassa 19 on esitetty matkojen mééran osuudet matkan tarkoituksen mukaan eri pitui-
silla matkoilla.

100
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= 80 |
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g 60 -
X
o
>
3 40
>
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o -
s 20
01 100- | 120- | 150- | yli
matkan pituus (km) 0-1] 1- 3| 3-5| 5-10| 10-20 | 20- 30 | 30- 40| 40- 50 | 50- 60 | 60- 80 | 80-100 120 150 200 200
O vapaa-aika 39 39 43 40 32 36 36 37 34 42 57 42 61 65 65
O mokkimatkat 0 0 1 1 3 4 7 9 10 9 9 17 12 8 8
O ostos/asiointi 39 34 29 27 25 22 17 19 15 16 12 15 6 2 1
O tydasia 3 3 4 5 6 6 8 8 8 9 6 15 13 13 20
B tyd/koulu/opiskelu 19 24 24 27 34 33 32 28 34 24 17 11 8 12 6
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Kuva 19 Paivittaisten matkojen méarien suhteellinen osuus matkan tarkoi-

tuksen ja pituuden mukaan
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Kuvissa 20-22 on arvioitu matkojen mééran kulkutapaosuuksia matkan keston mukaan

luokiteltuna.
50
S
X 40
T 2
T o
E_‘XE 30
5§ 20
7] X
© S
= 10
0
matka-aika (min) alle 5 5-10 10-20 20-30 30-40 40-50
O muu kewytliikenne 1 0 1 0 0
O polkupydra 14 14 12 8 6
@ jalankulku 32 21 20 22 18 21
yhteensé 46 35 32 30 24 25
Kuva 20 Kevytliikenteen matkojen maaran suhteellinen osuus matkan kes-
ton mukaan
S 40
C
X ©
3o -
gé 30
‘6 -
EE -
[%2]
> c
=R
o g 10 -
N ——
Lo 120- | 150- | .
matka-aika (min) alle’5 | 510 | 10-20 | 20-30 | 30-40 | 40-50 | 50-60 | 60-90 90-120| "/ | "o |v1i180
O muu julkinen likenne | 0 0 0 0 0 0 0 2 11
O taksi 0 1 1 1 1 0 1
@ raide 0 0 1 7 6 4 5 6 3 8
® linja-auto 0 1 4 | 10 | 19 | 16 | 12| 13| 10 | 12 | 9 | 10
yhteensa 1 2 7 | 15| 27 | 23| 17 | 19 | 16 | 22 | 15 | 30
Kuva 21 Julkisen liikenteen matkojen maaran suhteellinen osuus matkan

keston mukaan



43

LS

1

® @

ge

EE

S3

alle 5 | 5-10 | 10-20 | 20-30 |30-40| 40-50 |50-60 | 60-90 fgo 1125% 1158% yli 180

matka-aika (min)

O muu yksityinen | 2 2 2 2 2 3 2 4 3 3 4 3
OHA matkustaja| 12 | 17 | 16 | 15 | 13 | 14 | 13 | 15 | 19 | 23 | 17 | 22
EHAKuljettaja | 39 | 44 | 42 | 38 | 34 | 35 | 23 | 29 | 29 | 33 | 31 | 27
yhteensi 53 | 63 | 61 | 55 | 49 | 52 | 38 | 48 | 51 | 58 | 52 | 53
Kuva 22 Yksityisen ajoneuvoliikenteen matkojen méaaran suhteellinen osuus

matkan keston mukaan

Kuvassa 23 on esitetty matkojen maéran osuuksia matkan tarkoituksen mukaan matkan
keston mukaan luokiteltuna.

100
S
o 8
=2
X 60
g g
25 40
E
20
0
alle5 | 5-10 | 10-20 | 20-30 | 30-40 | 40-50 | 50-60 | 60-90 |90-120 120- | 150- yli 180
matka-aika (min) 150 180
O vapaa-aika 36 35 34 40 36 43 60 54 60 60 68 70
O mokkimatkat 0 1 1 2 3 4 3 5 6 5 5 4
O ostos/asiointi 41 37 31 23 19 18 13 18 15 11 9 6
@ tydasia 4 4 4 5 4 5 3 5 6 11 10 13
B tyd/koulu/opiskelu| 18 24 30 30 39 30 21 18 12 12 9 7
yhteensa 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Kuva 23 Paivittaisten matkojen méaarien suhteellinen osuus matkan tarkoi-

tuksen ja matka-ajan mukaan
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Seuraavassa on arvioitu kulkutapojen todellista kdyttoa. Tassa luvussa tiedot on laskettu
matkan osista siten, ettd pédaasiallisen kulkutavan lisdksi myos liityntdkulkutapojen
kayttd nakyy matkasuoritteissa. Vuorokauden kokonaismatka-aika ja liikkeelldoloaika
poikkeavat toisistaan siten, ettd kokonaismatka-ajassa on mukana my0s matkaan sisal-
tyvét pyséhdykset ja odotusajat. Liikkelldoloajassa néité ei ole. Taulukossa 6 on esitetty

Kulkutapa matkan osilla
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kaikki paivittaiset matkat ja taulukossa 7 matkat kotimaan rajojen sisépuolella.

Taulukoiden 6 ja 7 ”Yhteensd”-rivin arvojen tulisi teoriassa vastata toisiaan. Né&in ei
kuitenkaan ole, koska vastaajien on vaikea arvioida tasmallisesti matka-aikoja ja matka-
pituuksia eri matkan osilla ja koko matkalla. Esimerkiksi matkatiedoista laskettuna vuo-
rokauden kokonaismatka-ajaksi saadaan 84,8 minuuttia ja osamatkoista laskettuna 85,7

minuuttia.

Taulukko 6

Kaikkien paivittaisten matkojen matkaluvut, matkasuoritteet ja

kokonaismatka-ajat kulkutapojen k&yton mukaan jaoteltuina

Matkat kotimaassa ja ulkomailla

Keskimaarainen |Vuorokauden Vuorokauden Vuorokauden
Matkan osalla kaytetty matkaluku matkasuorite kokonaismatka- [liikkeelldoloaika
kulkutapa (matkaa//hlo/vrk) |(km/hloivrk) aika (min/hls/vrk) [(min/hlsAvrk)
Jalankulku 0,68 1,4 24,3 21,1
Polkupyora 0,31 0,9 59 5,3
Muu kevytlikenne 0,02 0,1 1,3 1,2
HA kuljettaja 1,11 19,4 26,6 23,7
HA matkustaja 0,43 10,5 13,3 11,6
Muu yksityinen liikkenne 0,07 15 2,3 2,0
Linja-auto 0,16 3,5 6,0 55
Raideliikenne 0,06 2,0 2,2 2,1
Taksi 0,03 0,3 0,6 0,5
Muu julkinen liikenne 0,01 5,3 3,3 3,0
Yhteensa 2,87 44.9 85,7 76,2
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Taulukko 7 Kotimaan rajojen sisalla tehtyjen paivittaisten matkojen matkalu-
vut, matkasuoritteet ja kokonaismatka-ajat kulkutapojen kéayton

mukaan jaoteltuina

Matkat kotimaassa

Keskimaarainen |Vuorokauden Vuorokauden Vuorokauden
Matkan osalla kaytetty matkaluku matkasuorite kokonaismatka- [liikkeelléoloaika
i (matkaa/hlo/vrk)  |(km/hloivrk) aika (min/hle/vrk) [(min//hlsivrk)
Jalankulku 0,67 14 20,8 18,8
Polkupyora 0,31 0,9 5,8 53
Muu kevytlikenne 0,02 0,1 1,2 1,1
HA kuljettaja 1,11 19,1 26,2 23,4
HA matkustaja 0,43 10,2 12,7 11,2
Muu yksityinen liikenne 0,07 1,5 2,3 2,0
Linja-auto 0,16 3,3 52 49
Raideliikenne 0,06 2,0 19 1,9
Taksi 0,03 0,3 0,5 0,5
Muu julkinen liikenne 0,01 0,8 0,9 0,8
Yhteensa 2,86 39,6 77,4 69,8

443 Seurueen koko ja henkildauton keskikuormitus

Seurueen koko on suurin linja-automatkoilla. Vaikka linja-autoa kaytetd&dnkin myos
lyhyilla tydmatkoilla, jolloin yleensd liikutaan yksin, nousee keskimadrdinen seurueen
koko suureksi. Syyna on, ettd kilometrisuoritteena mitattuna linja-autoa kdytetaan usein
erittdin pitkillda matkoilla ja ndilld matkoilla seurueen koot ovat suuria. Esimerkkeind
mainittakoon kulttuuritapahtumat, yritysvierailut, urheilu- ja liikuntaretket. Henkilau-
ton keskikuormitus on taas noin 1,8 henked. Tiedot on laskettu kullakin matkan osalla
kaytetyn kulkutavan mukaan. Kuvassa 24 on esitetty henkil6auton keskikuormitus eri-
tyyppisilla matkoilla.

Muilla kulkutavoilla seurueiden koot vaihtelivat seuraavasti: jalankulku 1,75 henked;
polkupyora 1,35 henked; linja-auto 13,0 henked; raideliikenne 3,22 henked ja muut kul-
kutavat 4,04 henked. Seurueen keskikoon ja henkiléauton keskikuormituksen laskenta-
periaatetta on tarkemmin selvitetty luvussa 6.5.4.
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S0 o/koulu/
tyo_ ou tydasia ostos/asiointi | mokkimatkat | vapaa-aika
opiskelu

O keskikuormitus 1,17 1,30 1,79 2,10 2,22
Kuva 24 Henkildauton keskikuormitus matkan tarkoituksen mukaan

45 Liityntéakulkutavat ja kulkutapojen vaihdot

Pa&dosa paivittdisistd matkoista tehd&an yhdelld ja samalla kulkutavalla. 75 prosentilla
matkoista matka sujui keskeytyksettd lahtopaikasta méaérdapaikkaan. Noin 7 prosentilla
matkoista pysahdyttiin matkan aikana, mutta matka jatkui samaa kulkutapaa kayttaen.
18 prosentissa matkoista 1aht6- ja maarapaikan valilla kéytettiin useampaa kuin yhta
kulkutapaa.

Taulukko 8  Liityntakulkutapojen kaytto

Osuus matkoista (%)
Matkat, jotka tehdaén yhdella ainoalla kulkutavalla 75
Matkat, joilla pysahdyksia samalla kulkutavalla 7
Matkat, joilla kulkutapa vaihtuu 18
Yhteensa 100

Taulukossa 9 on tarkasteltu I1ahemmin matkoja joilla kulkutapa vaihtuu. Taulukossa on
vield eritelty, kuinka monta liityntdkulkutapaosuutta kuhunkin paakulkutapaan keski-
maarin liittyy, silloin kun matka siséltda kulkutapojen vaihtoja.

Taulukosta néhdé&an, ettd vaihdollisilla matkoilla kulkutavan vaihtoja on keskimé&arin
1,7 kpl. Eniten vaihtoja liittyy raideliikenteen matkoihin. Kaytetyin liityntakulkutapa on
jalankulku.
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Taulukko 9  Keskimé&arainen muiden kulkutapojen matkaluku paékulkutavan
mukaan

Liityntakulkutavat ja muut kuin paakulkutavat

PaékUIkUtapa Jalankulspolkupyora Etﬁjettaja rl;'"lgtkustaja iia-ato Iriialigihe Ejlljlgttjtavat vhieensa
Jalankulku 021]| 017] 037| 030] 008| 004 036] 1,52
Polkupyora 1,29] 000 000] 006] 000 001] 0,01 1,38
HA kuliettaja 1,24| 0,00| 000] 001] 000[ 000]| 002 1,28
HA matkustaja | 1,20 | 0,01| 0,05| 0,00] 001] 000 004]| 1,31
Linja-auto 1,97 ] 002 001] 004| 002] 006] 002 2,14
Raidelikenne | 2,11 0,05| 0,03| 0,08] 026| 013 002]| 267
Muut kulkutavat | 0,93 | 0,04 | 0,09| 0,17] 009| 003 031] 1,67
E;‘;T(‘L‘lkutavat 1,52| 0,02| 002| 004| 004| 003| 004| 1,72

Taulukon tummennetulla diagonaalilla esiintyy poikkeustilanteissa nollasta poikkeavia
arvoja. Tama johtuu siitd, ettd kuhunkin kulkutaparyhmaan siséltyy itse asiassa useita
eri kulkutapoja. Jos paékulkutapana on ollut raideliikenne ja myos liityntdkulkutapana
raideliikenne, tarkoittaa tdma esimerkiksi, ettd liityntdmatka on tehty raitiovaunulla tai
metrolla ja pd&osa matkasta on taitettu junalla. Taulukossa ei ole mukana niitd matkoja,

joissa kulkutapa pysyy vaihdosta huolimatta samana.

Kuvan 25 mukaan linja-automatkustajilla on matkaa pysékille keskimaarin 1,5 kilomet-
rid ja raideliikenteen matkustajilla keskimaarainen liityntamatka on 2,0 kilometrid. Rai-

deliikenteen asemille ollaan saavutaan siis hieman kauempaakin kuin

autopysakeille ja -asemille.

g 2,5
§ 2,0 —
= 15 -
¢
=
g 1,0 —
:('3
c
2
00 — :
linja-auto raide
@ etdisyys (km) 1,5 2,0
Kuva 25 Matkan laht6- tai méarapaikan ja aseman tai pysakin valinen kes-

kiméaarainen etéisyys

linja-
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4.6  Eriikaisten miesten ja naisten liikkuminen

Naiset tekevat lukumadréisesti véhemméan matkoja kuin miehet, ja matkat ovat myos
lyhyempié kuin miesten. Taulukkoon 10 on koottu yhteenvetotiedot miesten ja naisten
liikkumisesta. Miesten keskimaarainen matkaluku oli 3,0 matkaa ja naisten 2,8 matkaa.
Naisten matkat olivat myos keskimé&&rin noin 5 kilometrid lyhyempid kuin miesten.
Vuorokauden aikana tdma merkitsee yhteensa keskimaérin 18 kilometrin eroa miesten
ja naisten liitkkumisessa. Liikkumiseen kéytetyssd ajassa miesten ja naisten véliset erot
ovat niin ikdan selvat: miehet kéyttavat lilkkkumiseen enemmén aikaa. Ero on suhteelli-
sesti kuitenkin pienempi kuin kilometrisuoritteessa mitattuna. Syyné tdhén on, ett4 mie-
het kéyttavat matkoihin naisia enemman sellaisia kulkutapoja, joilla on mahdollista liik-
kua nopeasti. Sukupuolella on merkitysta kulkutavan valinnassa. Miehet liikkuvat naisia
useammin henkildautolla. Naiset taas kulkevat miehid useammin jalan tai polkupydoral-
l&.

Taulukko 10 Keskeisimmat miesten ja naisten liikkumisen tunnusluvut

Keskiarvo

Matkakasite Miehet | Naiset | Kaikki
Matkaluku (matkaa/hld/vrk) 3,0 2,8 2,9
Matkan keskipituus (km/matka) 18,5 13,4 16,0
Matkasuorite (km/hl6/vrk) 55,0 37,0 45,8
Keskim&éarainen matka-aika 30,5 28,8 29,6
(min/matka)

Kokonaismatka-aika (min/hl6/vrk) 90,5 79,5 84,8

Taulukko 11  Keskeisimmat eri ikaryhmien liikkumisen tunnusluvut

Keskiarvo
Matkakasite 6 —17v. (18 —34v. |35-54v. |55-64v. [65-74v. |yli 75v. |Kaikki
Matkaluku 3,1 3,2 3,1 2,6 2,0 1,2 2,9
(matkaa/hl/vrk)
Matkan keskipituus 11,5 16,6 18,8 17,1 11,0 9,6 16,0
(km/matka)
Matkasuorite 35,2 53,3 58,9 45,3 21,9 11,8 45,8
(km/hld/vrk)
Keskiméaarainen mat- 26,0 29,5 30,5 31,9 31,3 28,9 29,6
Jka-aika (min/matka)
Kokonaismatka-aika 79,8 94,8 95,8 84,3 62,6 35,7 84,8
(min/hl6/vrk)
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Eri ikdryhmissa miesten ja naisten vélilla on mielenkiintoisia eroja. Esimerkiksi nuoret
18 — 34 -vuotiaat naiset tekevat lukumaaraisesti enemméan matkoja kuin miehet. Matkat
ovat kuitenkin lyhyita.

Naisten matkat painottuvat ostos- ja asiointimatkoihin. Miehet taas tekevat naisia ylei-
semmin ty6hon liittyvia matkoja. Erot matkan tarkoituksissa ovat kuitenkin vahaisiéa.
Suuremmat erot tulevat nakyviin eri ik&isten ihmisten liikkumistarpeessa. Tyo- ja va-
paa-ajanmatkat rytmittyvat luontevasti eri ikdisten ihmisten elaméntilanteeseen.

Kuvissa 26 - 27 on kuvattu eri ikéisten miesten ja naisten liikkumista. Kuvissa on ver-
rattu mm. eri véestoryhmien matkojen syitd ja kéytettyj& kulkutapoja. Kaikki tdméan
luvun tiedot on laskettu matkatiedoista, jolloin kieltdytyneiden vastaukset eivat ole mu-
kana tuloksissa. Laajemmin tuloksia on esitetty liitteessé 3.02. Joissakin tilanteissa esi-
tettyjen tunnuslukujen taustalla olevat havaintomaarét ovat vahaisig, jolloin yksittaisten
lukuarvojen luotettavuus voi olla heikko. Kuvissa esitetyt kokonaisarviot ovat kuitenkin
luotettavia.

80
6-17 V. 18-34 v. 35-54 v. 55-64 v. 65 v. ->
70
60 ]
T 50 —
o)
= 40
€
< 30
20 ]
0
miehet | naiset |miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset
0O vapaa-aika 244 | 249 | 31,1 | 228 | 284 | 216|203 | 204 | 12,3 | 11,4
O mokkimatkat 1,7 | 18 | 21 | 22 | 25 | 28 | 64 | 42 | 32 | 10
O ostos/asiointi 3,0 34 | 54 55 8,7 76 | 104 | 6,8 6,2 | 34
@ tybasia 00 | 00| 89 | 26 |175| 32 | 85 | 38 | 04 | 0,0
B tyo/koulw/opiskelu| 6,1 | 52 | 155|103 | 154 | 98 | 51 | 49 | 00 | 0,0
yhteensa 352 | 354 | 62,8 | 43,4 | 72,4 | 45,0 | 50,7 | 40,1 | 22,0 | 15,8
Kuva 26 Eri ikdisten miesten ja naisten vuorokauden keskimaarainen mat-

kasuorite matkan tarkoituksen mukaan
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80
6-17 v. 18-34v.  35-54v. 55-64 v. 65v. ->
70
o 60 [
3 L
Q
<
€
X
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset
O muut 8,6 76 | 121 | 34 | 184 | 68 | 55 | 11,7 | 1,6 1,0
O raideliikenne 11 1,0 | 37 36 | 24 18 | 05 08 | 23 2,6
O linja-auto 55 57 | 39 45 1,9 34 | 27 45 | 05 2,9
@ HA matkustaja | 17,4 | 186 | 7,5 | 154 | 26 | 149 | 42 | 128 | 23 6,7
m HA kuljettaja 0,3 02 | 339|144 | 453 | 159 | 355 | 81 | 136 | 1,3
B polkupyoré 15 | 14 |10 | 07 | 08 | 09 | 09 | 08| 07 | 04
M jalankulku 0,7 1,0 0,9 1.4 1,0 1,4 1,4 1.4 1,0 1,0
yhteensa 352 | 3544 | 62,8 | 43,4 | 72,4 | 450 | 50,7 | 40,1 | 22,0 | 15,8
Kuva 27 Eri ikéisten miesten ja naisten vuorokauden keskimé&arainen mat-

kasuorite paadkulkutavan mukaan
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4.7  Liikkuminen ja tydssakaynti

Tutkimuksessa selvitettiin véeston liikkumistarpeita myds tydssakdynnin mukaan.
TyoOssékaynti selvitettiin kaikilta 13 vuotta tayttaneiltd. Laajennetussa tutkimusaineis-
tossa véesto jakautui seuraaviin ryhmiin.

Taulukko 12 Vaeston jakautuminen tydssakaynnin mukaan

TyOssakaynti Osuus véaestosta (%)
6 — 12 -vuotiaat 9,3
13 — 17 -vuotiaat 7,0
18 vuotta tayttaneet, opiskelijat 5,6
18 vuotta tayttaneet, kokopaivatyo 43,1
18 vuotta tayttaneet, osa-aikaty® 3,7
18 vuotta tayttdneet, satunnainen ty6 1,8
18 vuotta tayttaneet, tydton tai lomautettu 4,2
18 vuotta tayttdneet, muu toiminta 25,2
Kaikki yhteensa 100,0

Vuosien 1998 — 1999 henkil6liikennetutkimuksen mukaan 43 prosenttia vastanneista
teki kokopéivétydtd. Ryhmaan "muu toiminta” kuuluvat etupédéssa elakeldiset ja lisaksi
muut tdysi-ikdiset henkilot, jotka eivat kuulu mihinkd&n muuhun edelld mainittuun
ryhmaén. Kuvissa 28 ja 29 on esitetty vuorokauden matkasuoritteet tydssakaynnin mu-
kaan. Kuvassa 28 on eritelty lisdksi vuorokauden matkasuoritteen jakautuminen matkan
tarkoituksen mukaan. Kuvassa 29 on taas kuvattu kulkutapojen kéayttod. Liitteessa 3.04
on esitetty vield matkaluvut ja matkojen keskipituudet tydssédkaynnin mukaan.

Tutkimuksen tulokset heijastavat mielenkiintoisella tavalla ihmisten eldmantilanteiden
ja liikkkumisen vélista yhteytta. Eri tydssékéyntiryhmien matkojen kokonaismaéarat eivat
poikkea merkittdvasti toisistaan lukuunottamatta tyottdmid ja ryhmaén “muu toiminta”
kuuluvia henkildita. Erot nakyvat pikemminkin matkojen pituuksista. Kokopaivatyota
tekevien tydasiamatkat ovat pitkid ja kasvattavat matkasuoritetta merkittavasti. Satun-
naisesti tyoskentelevilld j&& taas aikaa myds pitkiin vapaa-ajanmatkoihin. Tuloksien
perusteella ndyttaisi silt4, ettd paivittdinen lilkkkuminen on oleellinen osa kaikkien vées-
toryhmien toimintaa, mutta matkojen syyt ovat erilaisia, elamantilanteesta riippuvia.
Kiinnostavaa olisikin ndhdd, miten etdtydmahdollisuudet, videoneuvottelut ja muut tek-
niset tiedonvalityksen vélineet tulevat jatkossa vaikuttamaan tydssakdyvien matkasuo-
ritteeseen ja korvautuisiko tyohon liittyva liikkuminen vapaa-ajan matkoilla. Ty6hon
liittyvéssa lilkkumisessa séastetylle ajalle ja rahalle 16ytyy monta kayttotarkoitusta.

Tutkimuksen mukaan lukumaaraisesti eniten matkoja tekivat osa-aikatyota tekevét hen-
kilot. Osa-aikatyOntekijat tekivat ostos- ja asiointimatkoja sekd vapaa-ajanmatkoja ko-
kopaivatyontekijoitd enemmaén. Heidan keskimatkapituutensa olivat kuitenkin kokopai-
vatyota tekevid lyhyempid. Myos tyottdmat ja lomautetut tekivét kokopaivatydssa kay-
vid enemmaén ostoksiin, asiointiin ja vapaa-aikaan liittyvia matkoja.
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Kokopaivéatyota tekevat liikkuivat muita enemman henkil6autolla kuljettajina. Eri tyos-
sakayntiryhmien valilla ei kuitenkaan ollut ratkaisevia eroja julkisen liikenteen kéytos-
sé. Tyottomat liikkuivat taas selvasti eniten jalan ja polkupyoralla.

70
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=< 50
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S 40
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E 30
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6 - 12v. |13 - 17v.| aikuinen | koko- osa- | satunnai- | tySton/ muu
lapset nuoret | opiskelija | paivatyd | aikatyd | nentyd |lomautettu| toiminta
0O vapaa-aika 22,7 27,3 28,4 24,6 22,3 38,1 22,6 16,4
O mokkimatkat 18 1,6 14 2,9 2,9 1,9 5,0 2,3
O ostos/asiointi 3,6 2,8 4.4 6,9 7,8 10,8 9,4 6,1
O tydasia 0,0 0,0 0,9 12,0 57 15 0,2 0,2
B tyo/koulu/opiskelu| 3,6 8,4 12,7 15,1 6,2 7,3 18 0,6
yhteensé 31,6 40,1 47,8 61,4 449 59,4 39,0 25,6
Kuva 28 Tyossakayntiryhmat ja vuorokauden keskimaarainen matkasuorite

matkan tarkoituksen mukaan
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6-12v. | 13- 17v. | aikuinen | koko- osa- satunnai- | tyoton/ muu
lapset nuoret | opiskelija | pédivatyd | aikatyd | nentyd |lomautettu| toiminta
O muut 5,0 12,0 2,2 13,5 8,2 13,7 1,2 2,7
O raideliikenne 0,2 2,3 6,3 25 1,7 4,6 1,0 1,7
O linja-auto 3,8 8,0 8,7 2,7 4,4 19 14 2,6
@ HA matkustaja| 20,6 14,7 12,6 8,0 141 13,0 13,2 7,3
m HA kuljettaja 0,1 0,5 15,3 32,9 14,2 251 19,6 9,7
B polkupyora 1,2 18 1,3 08 1,0 1,0 1,0 0,6
B jalankulku 0,8 0,9 1,3 11 1,4 11 15 11
yhteensa 31,6 40,1 47,8 61,4 44,9 59,4 39,0 25,6
Kuva 29 Tyossadkayntiryhmat ja vuorokauden keskimaardinen matkasuorite

padkulkutavan mukaan

4.8 Liikkuminen ja vuosiansiot

48.1 Aikuisvaeston henkilékohtaiset vuosiansiot

Vuosien 1998 — 1999 henkildliikennetutkimuksen mukaan vuosiansiot jakautuivat tau-
lukossa esitettyihin tuloluokkiin. Havaintoaineistoa ei ole painotettu tilastoista saatuihin
tulojakaumatietoihin. Tarkasteltaessa henkilokohtaisten vuosiansioiden ja liikkumisen
yhteyttd, mukaan tarkasteluihin otettiin kaikki 18-vuotta tayttaneet.

Taulukko 13 Henkiléiden jakautuminen omien vuosiansioiden mukaan HLT

1998-99:ssa
Rmat Osuus aikuisvaestdssa
Vuosiansiot (mk) HLT1998-99:n mukaan (%)
0 — 30000 9,6
30000 — 60000 19,7
60 000 — 90000 15,9
90 000 — 120000 17,3
120000 — 150000 15,4
150 000 — 180000 9,4
yli 180 000 12,7
Yhteensa 100,0
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Henkilokohtaisilla vuosiansioilla ja liikkumistarpeella ndyttd4 olevan yhteys. Kuvasta
30 voidaan péatelld, ettd vuosiansioiden kasvaessa myos matkasuorite kasvaa. Henkilo-
liikennesuoritteen kasvu johtuu erityisesti keskimatkapituuksien kasvusta. Tama tarkoit-
taa, ettd suurituloiset tekevat pidempid matkoja kuin pienituloiset. Erityisesti vuosi-
ansioista riippuvaisia matkaryhmid ovat ty0matkat ja tyoasiointimatkat sekd vapaa-
ajanmatkat. Yhteys ei kuitenkaan ole suora. Yli 180 000 mk vuodessa ansaitsevat kayt-
tavét aikaa tyohon liittyviin matkoihin vapaa-ajanmatkojen kustannuksella.

100
80
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g 40
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, 1 4 = L B = l
o alle 30 000| 30000~ | 60000 - | 90000 - 120 000 - | 150 000 - yli
wuosiansiot (k) 60000 | 90000 | 120000 | 150000 | 180000 | 180 000
O vapaa-aika 22,4 20,1 20,8 20,0 25,3 31,1 25,4
0O mokkimatkat 15 1,1 2,8 3,6 3,0 23 5,0
O ostos/asiointi 5,2 6,4 8,3 7,0 6,0 75 7,7
@ tybasia 2,0 0,2 2,8 45 58 14,3 25,1
| tyo/koulu/opiskelu 7,0 3,9 49 10,3 13,5 14,8 18,5
yhteensé 38,1 31,8 39,7 45,3 53,7 70,2 81,7
Kuva 30 Aikuisvaeston henkilokohtaiset vuosiansiot ja vuorokauden keski-

maarainen matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan

Liitteessd 3.05 on esitetty keskimatkapituudet ja matkaluvut ansioluokittain. Tuloksista
voidaan péatelld, ettd vaikka matkasuorite kasvaakin vuosiansioiden kasvaessa, niin
kaikkein ylimmadssa ansioluokassa matkaluku ei endé kasva. Ylimmassd ansioluokassa
tehddan siis poikkeuksellisen pitkia matkoja. Matkat painottuvat tydasiamatkoihin ja
vapaa-ajanmatkojen osuus putoaa. Kuvasta 31 havaitaan kuitenkin, ettd vapaa-ajanmat-
kojen pudotus johtuu yksinomaan naisten vapaa-ajan liikkkumisen véhenemisena vuosi-
ansioiden kasvaessa. Miesten vapaa-ajan liikkumiseen vuosiansioiden kasvulla ei ole
vastaavaa vaikutusta. Naisilla aikaa ei ndyttdisi endé liikenevan vapaa-ajanmatkoihin.
Mielenkiintoista olisikin tutkia, miten erot nékyvéat myds muussa kuin liikkumiseen
liittyvéssa ajankéytdssa ja paivittdisessa toiminnassa ja millaisia vaikutuksia miesten ja
naisten valinnoilla on heiddn kokemaansa elamanlaatuun.
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miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset
o alle alle |60 000- |60 000- |120 0004120 000- vli yli
wosiansiot (MK) | 60 0o | 60 000 |120 000 | 120 000 | 180 000 | 180 000 |180 000 |180 000
O vapaa-aika 22,1 20,1 | 255 16,5 26,3 | 29,1 286 | 137
O mokkimatkat 1,3 1,2 30 34 25 3,0 51 48
O ostos/asiointi 6,4 5,8 8,9 6,7 6,6 6,4 8,4 51
M tydasia 1,1 0,7 6,9 1,3 11,3 5,9 28,2 14,6
| tyo/kouluw/opiskelu| 6,3 4,1 8,6 7,0 15,8 11,6 18,2 19,5
yhteensé 37,3 319 | 52,7 34,9 62,6 | 56,2 88,4 | 578
Kuva 31 Aikuisten miesten ja naisten henkilokohtaiset vuosiansiot ja vuoro-

kauden keskimaarainen matkasuorite matkan tarkoituksen mu-
kaan

Henkildauton kayttd kasvaa vuosiansioiden kasvaessa. Sen sijaan julkisen liikenteen
kayton ja vuosiansioiden vélille ei ole I0ydettavissé selkeda riippuvuutta. Suurimmissa

ansioluokissa nadkyy muiden kulkutapojen kayton kasvu.
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km/ hl6/ vrk

s i 205000 | S 00012000 450 g
O muut 2,8 53 3,6 5,4 9,1 22,6 20,0
O raidelikenne 31 2,6 2,5 1,5 2.8 1,9 3,2
O linja-auto 73 32 2,2 1,9 3,0 45 2,7
@ HA matkustaja| 10,2 9,4 10,9 10,7 8,8 6,5 42
| HA kuljettaja 12,6 9,4 18,7 23,6 27,8 32,8 49,5
B polkupyora 1,0 0,7 0,7 0,9 1,0 08 0,8
M jalankulku 1,2 11 11 1,3 1,2 1,2 1,3
yhteensé 38,1 31,8 39,7 45,3 53,7 70,2 81,7
Kuva 32 Aikuisvéeston henkilokohtaiset vuosiansiot ja vuorokauden keski-

maarainen matkasuorite padkulkutavan mukaan

48.2 Kotitalouden vuosiansiot

Kotitalouden vuosiansioita ja liikkumista koskevissa tarkasteluissa on mukana myds
alle 18-vuotiaat henkil6t. Noin 60 prosenttia tutkimukseen osallistuneiden henkiltiden
kotitalouksista ansaitsi alle 250 000 mk vuodessa. Myos kotitalouden vuosiansioiden ja
yksilon liikkumisen vélille on 16ydettavissa vastaavankaltainen yhteys kuin edelld. Mité
suuremmat kotitalouden vuosiansiot ovat, sitd enemman liikutaan. Yhteys ei kuitenkaan
ole yht& selva kuin yksilon omien vuosiansioiden kohdalla. Kuvissa 33 ja 34 on esitetty
vuorokauden matkasuoritteen ja kotitalouden vuosiansioiden vélinen yhteys. Liitteestd
3.06 loytyvat vastaavat matkaluvut ja suoritteet.
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Taulukko 14 Vaeston jakautuminen kotitalouden vuosiansioiden mukaan HLT

1998-99:ssa
Kotitalouden vuosiansiot Osuus vaestosta
(mk) HLT1998-99:n mukaan (%)
0 — 100000 10,7
100 000 — 150 000 14,1
150000 — 200 000 15,0
200000 — 250000 20,3
250000 — 300000 15,5
300000 — 350000 10,5
yli 350 000 13,9
Yhteensa 100,0
100
80
g 60
E 40
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alle 100000 - | 150 000 - | 200 000 - | 250 000 - |300 000 - yli
vuosiansiot (mk) 100 000 | 150 000 | 200 000 | 250 000 | 300 000 | 350 000 | 350 000
O vapaa-aika 16,9 25,4 24,8 22,2 22,9 26,1 30,7
O mokkimatkat 15 2,0 2,3 2,9 2,8 4,8 3,9
O ostos/asiointi 57 6,9 8,5 6,4 6,9 6,7 6,4
O tydasia 0,3 1,0 5,6 6,4 6,6 6,4 21,8
B tyd/koulw/opiskelu| 3,0 5,7 8,5 10,5 11,4 11,5 174
yhteensa 27,3 411 49,7 48,4 50,6 55,5 80,3
Kuva 33 Kotitalouden vuosiansiot ja vuorokauden keskiméarainen matka-

suorite matkan tarkoituksen mukaan
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° | ale | 100000- 150000~ | 200000~ | 250 000 -| 300000 - | -
wuosiarsiot () | 100000 | 150000 | 200000 | 250000 | 300000 | 350000 220 000
O muut 0.8 7,8 11,4 83 58 8,9 24,3
O raideliikenne 1,2 2,9 13 1,0 2,9 1,9 35
O linja-auto 2,9 2,2 3,2 38 34 3,6 41
@ HA matkustaja| 10,8 12,4 12,0 11,1 11,4 115 13,4
B HA kuliettaja | 9.8 14,2 19,7 22,4 25,1 273 32,9
m polkupyora 0.8 0,9 1,0 0.8 1,0 1,1 0,6
® jalankulku 11 11 11 1,0 1.2 1,2 11
yhteensa 27,3 41,1 497 | 484 50,6 55,5 80,3
Kuva 34 Kotitalouden vuosiansiot ja vuorokauden keskimaarainen matka-

suorite padkulkutavan mukaan

4.9  Liikkuminen ja ajokortin haltijat, kotitalouden autot ja polku-
pyorat

49.1 Ajokortin haltijat

Henkiloliikennetutkimuksessa n. 78 % prosentilla 18 vuotta tayttdneistd suomalaisista
on ajokortti.

Taulukko 15 18 vuotta tayttaneiden ajokortit

Osuus vaestosta HLT
Ajokortin hallinta 1998-99:n mukaan (%)
Ei 22,3
On 77,7
Kaikki 18 vuotta tayt- 100,0
taneet

Vuorokauden matkasuoritteessa on huomattavia eroja ajokortin hallinnan mukaan ryh-
miteltdessd. Ajokortin omistavat henkil6t liikkuvat vuorokaudessa keskimaarin 34 ki-
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lometrid enemman kuin ajokortittomat. Seka matkaluvut ettd matkojen keskipituudet
ovat ajokortillisilla suuremmat kuin ajokortittomilla. Tilannetta on havainnollistettu
kuvissa 35 ja 36. Liitteessd 3.07 on vastaavat tiedot matkaluvuista ja keskimatkapituuk-

sista.
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ei ajokorttia on ajokortti
O vapaa-aika 12,7 25,3
O mokkimatkat 1,4 3,0
O ostos/asiointi 3,5 7,6
[ tyOasia 0,4 8,3
B tyd/koulu/opiskelu 3,3 11,1
yhteensa 21,4 55,3
Kuva 35 Ajokortin haltijat ja vuorokauden keskimaarainen matkasuorite

matkan tarkoituksen mukaan
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el ajokorttia on ajokortti
O muut 3,7 10,0
O raideliikenne 3,1 2,2
O linja-auto 3,8 3,0
@ HA matkustaja 8,0 9,0
B HA kuljettaja 0,4 29,3
B polkupyora 1,0 0,7
B jalankulku 1,2 1,2
yhteensa 21,4 55,3
Kuva 36 Ajokortin haltijat ja vuorokauden keskimaardinen matkasuorite

padkulkutavan mukaan

Kuvassa 37 on esitetty ajokortin omistavien miesten ja naisten osuus omasta ikaryhmas-
tdan. Kuvasta nédhdaén, ettd miesten ja naisten valinen ero ajokortin hankkimisessa on
tasoittumassa nuorimmissa ikéluokissa. Sen sijaan yli 65 -vuotiailla naisilla on vain
harvalla ajokortti. Taulukossa 16 on vield esitetty, miten ajokortit jakautuvat eri vaes-
toryhmien kesken.
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18-34 v. 34-54 v. 55-64 v. yli 65 v.
O miehet 92 94 92 75
B naiset 87 83 63 19
Kuva 37 Ajokortin hankkineiden miesten ja naisten osuus eri ikAryhmissa

Taulukko 16 Ajokorttien jakautuminen eri vaestoryhmiin

Miehet | Naiset | Yhteensa
18 - 34 -vuotiaat 17 15 32
35 - 54 -vuotiaat 24 21 45
55 - 64 -vuotiaat 8 6 13
yli 65 -vuotiaat 7 3 10
Yhteensa 56 44 100

Ajokortittomat miehet ja naiset liikkuvat yhté paljon, noin 20 kilometri& vuorokaudessa.
Sen sijaan erot miesten ja naisten liikkumisessa nékyvét silloin, kun kummallakin suku-
puolella on ajokortti. Ajokortin hankkineet miehet liikkuvat vuorokaudessa keskimaarin
63 kilometrid, kun taas vastaavaan ryhmééan kuuluvat naiset vain 46 kilometrid (kuva
38). Miesten ja naisten erot liikkumisessa korostuvat, kun otetaan huomioon, etta naisil-
la on miehi& harvemmin ajokortti.
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on ajokortti ei ajokorttia
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miehet naiset miehet naiset
O muut 13,2 6,1 3,2 3,6
O raidelilkenne 2,4 2,0 4,0 2,9
O linja-auto 2,3 3,7 2,9 3,6
@ HA matkustaja 4,1 15,3 57 8,1
B HA kuljettaja 39,4 16,6 14 0,1
B polkupyoré 0,8 0,7 1,9 0,8
B jalankulku 1,0 1,4 1,1 1,2
yhteensa 63,1 45,7 20,1 20,4
Kuva 38 Miesten ja naisten ajokortin hallinta ja vuorokauden keskimaa-
rainen matkasuorite paadkulkutavan mukaan
49.2 Kotitalouden kaytossa olevien henkildautojen lukumaara

Tutkimuksessa selvitettiin kotitalouksien henkildauton kayttdmahdollisuutta. Kotitalou-
den kaytossé oleviksi henkildautoiksi luettiin sek& omat autot ettd tydsuhdeautot. Autot-
tomiin kotitalouksiin kuului 19 prosenttia henkildistd. Véestosta 55 prosenttia kuului
kotitalouksiin, joilla oli kéytosséédn yksi auto. Vdestdsta 26 prosenttia kuului kotitalouk-
siin, joilla oli kdytossaan useampi kuin yksi auto (taulukko 17). Tydsuhdeautot olivat
kohtalaisen harvinaisia. Vain 7 prosenttia henkildistd kuului kotitalouksiin, joilla oli

kaytossaan tyosuhdeauto (taulukko 18).
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Henkildautojen mééré on sidoksissa kotitalouden kokoon. Kotitalouteen hankitaan niin
sanottu kakkosauto vasta, kun kotitalouden koko taté vaatii ja tulot sallivat. Taulukossa
18 on esitetty kotitalouden henkildauton kéyttémahdollisuuden ja kotitalouden keski-
koon vélinen yhteys.

Taulukko 17 Vaeston jakautuminen kotitalouden kaytdssa olevien henkildauto-
jen lukumaaran mukaan

Kotitalouden kaytossa olevien Osuus vaestosta HLT
henkildautojen lukumaara 1998-99:n mukaan (%)
Ei autoa 18,7
1 auto 55,2
2 autoa 22,8
Yli 2 autoa 3,3
Koko vaesto 100,0

Taulukko 18 Vaeston jakautuminen kotitalouden kaytdssa olevien tydsuhdeauto-
jen lukumaaran mukaan

Kotitalouden tydsuhdeautojen  |Osuus vaestdsta HLT 1998-
Lukumaara 99:n mukaan (%)

Ei yhtaan 92,8

1 tyésuhdeauto 6,8

Yli 1 tydsuhdeautoa 0,4

Koko vaesto 100,0

Taulukko 19 Kotitalouden keskikoko ja kotitalouden kaytdssa olevien henkil6au-
tojen lukumaéara

Kotitalouden kaytossa olevien  |Kotitalouden keskikoko
henkilbautojen lukumaara

Ei autoa 1,3
1 auto 2,3
Yli 1 autoa 3,3

Kotitalouden keskikoko 2,2
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Taulukko 20 Henkildautojen keskiméaaraiset ajokilometrit vuodessa asuinlaéanin

mukaan

Henkildauton vuotuinen ajokilometrimééara
Laani Oma auto TyOsuhdeauto |Kaikki autot
Etela-Suomi 19 300 29 700 20 200
Lansi-Suomi 19 100 32 600 19 600
ItA-Suomi 19 800 35 200 20 400
Oulu 20 700 28 900 21 000
Lappi 22 400 31 300 22 800
Koko maa 19 600 30 900 20 200

Henkil6t, joiden kotitalouksissa ei ole lainkaan henkildautoa, likkkuvat véhemmén kuin
muut. Vuorokauden keskiméardinen matkasuorite kasvaa vielad silloinkin, kun Kkotita-
loudessa on yli 2 autoa (kuva 39 ). Matkaluvut ja keskimatkapituudet on esitetty luvussa
3.08.
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ei yhtaan 1 auto 2 autoa | yli 2 autoa
O vapaa-aika 13,8 24,2 25,5 32,1
O mokkimatkat 1,1 3,0 2,3 2,8
O ostos/asiointi 3,0 6,6 7,5 8,8
@ tybasia 1,6 6,1 7,1 7,3
W ty/koulu/opiskelu 4,2 8,2 13,1 13,3
yhteensé 23,7 48,1 55,4 64,2
Kuva 39 Kotitalouden autonomistus ja vuorokauden matkasuorite matkan

tarkoituksen mukaan
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ei yhtaan 1 auto 2 autoa yli 2 autoa
O muut 4,3 10,2 8,3 58
O raideliikenne 4,7 1,6 1,7 1,4
O linja-auto 4,9 3,2 3,3 2,5
@ HA matkustaja 5,7 10,5 12,8 14,4
B HA kuljettaja 15 20,7 27,8 38,7
B polkupyora 1.2 0,8 0,8 0,5
W jalankulku 1,5 1,1 1,0 0,9
yhteensa 23,7 48,1 55,4 64,2
Kuva 40 Kotitalouden autonomistus ja vuorokauden keskimé&arainen matka-

suorite padkulkutavan mukaan

4.9.3 Oma ajo henkiléautolla

Tutkimuksessa kysyttiin myds vuositasolla henkilén omaa ajoa henkiléautolla. Taulu-
kossa 21 on esitetty ladneittdin vuotuinen ajokilometrimaaré 18 vuotta taytténeille. Tau-
lukossa 22 on annettu myds vertailutieto henkildautolla kuljettajana tehdyille matkoille.
Taulukossa esitetyt luvut on suhteutettu koko kuusi vuotta tayttdneeseen vaestoon.

Taulukon viimeisessd sarakkeessa on pdivittisistd matkoista laskettu vuosisuorite. Ky-
symyksen esittdmistavasta riippuen tulokseksi saadaan yli 1000 kilometrin ero koko-
naisvuosisuoritteeseen henked kohti. llmoittaessaan yhteenlaskettuja ajokilometreja
vuoden aikana vastaajat saattavat erehdyksessa ilmoittaa henkiléautolla ajetut kilomet-
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rit, eivatkd muista vahent&a néistd muiden kotitaloudenjasenten autolla ajamia kilomet-
reja. Talloin kokonaisvuosisuoritetta yliarvioidaan. Téssa mielessa paivittéisista mat-
koista laskettu vuosisuorite saattaisi olla luotettavampi lahde. Toisaalta kaikkia matkoja
ei valttdmatta puhelinhaastattelussa muisteta tai viitsitd ilmoittaa, jolloin péivittaisista
matkoista laskettu kokonaisvuosisuorite aliarvioi todellista vuosisuoritetta. Todellinen
vuosisuorite siis saattaisi olla jossain ndiden kahden luvun vélissa.

Taulukko 21 Yli 18-vuotiaiden oma ajo henkil6autolla

Laani km/hl6/vuosi

Etela-Suomi 10 400
Lansi-Suomi 10 800
[ta-Suomi 10 300
Oulu 10 900
Lappi 12 600
Koko maa 10 600

Taulukko 22 Kokonaisvuosisuorite henkildautolla kuljettajana (kaikki ikaryh-
mat) eri lahteista laskettuna

Keskimaarainen kokonaisvuosisuorite henkildautolla kuljettajana
Laani Laskettu ilmoitetusta vuotuisista | Laskettu paivittaisista matkoista
ajokilometreista
Etela-Suomi 8 740 6 890
Lansi-Suomi 8 990 7 430
[ta-Suomi 8 600 6 100
Oulu 8 760 6 780
Lappi 10 280 8 700
Koko maa 8 870 7 050
494 Auton kayttomahdollisuus

Henkilot jakautuivat auton kdyttdmahdollisuuden mukaan taulukossa 23 esitetylla taval-
la. Henkildliikennetutkimuksen mukaan yli puolella 6-vuotta taytténeista oli henkildau-
to aina kdytettdvissd matkoihinsa. Noin 8 prosentilla autoa ei ollut koskaan kéytossa.
Henkilot, joilla on aina auto kéytettévissa liikkuvat selvasti muita enemman. Matkamaa-
rét ja keskimatkapituudet putoavat sitd mukaan, kun autonkdyttomahdollisuus vahenee.
Henkilot, jotka joutuvat liikkumaan paljon, hankkivat siis auton. Toinen mahdollinen
tulkinta on, ettd auton hankinta itsesséén lisaé litkkumista.

Kuvassa 41 on esitetty vuorokauden matkasuoritteen ja auton kéyttdmahdollisuuden
valinen yhteys. Tiedot matkaluvusta ja keskimatkapituuksista 16ytyvat liitteesté 3.09.

Taulukko 23 Henkiloiden jakautuminen auton kayttémahdollisuuden mukaan
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Osuus vaestosta HLT
Auton kayttomahdollisuus 1998-99:n mukaan (%)
Aina 57,9
Joskus 34,1
Ei koskaan 7,9
Yhteensa 100,0
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aina joskus ei koskaan
O muut 10,2 6,5 54
O raideliikenne 15 3,3 2,7
O linja-auto 2,3 53 4,1
@ HA matkustaja 9,6 12,7 4,3
B HA kuljettaja 30,4 4,8 0,5
B polkupyoré 0,7 1,2 1,3
B jalankulku 1,0 1,2 1,4
yhteensa 55,6 351 19,8
Kuva 41 Auton kayttdmahdollisuus kuljettajana tai matkustajana ja vuoro-

kauden keskimaarainen matkasuorite paakulkutavan mukaan
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4.9.5 Kotitalouden koko ja kayttokelpoiset polkupyotrat

Tutkimuksessa selvitettiin myos henkildiden kotitalouksien omistamien kayttokelpois-
ten polkupydrien madrad. Kotitalouden kokoa ja kotitalouksien polkupy6rén omistusta
on verrattu taulukossa 24.

Taulukko 24 Henkildiden kotitalouksien koko ja kayttokelpoisten polkupydrien

lukumaara
Kotitalouden koko ja polkupydréat Osuus vaestosta HLT 1998-99:n
mukaan (%)
Kotitaloudessa on vahemman polkupyéria kuin henkil6ita 35,1
Kotitaloudessa on yhta paljon polkupydria kuin henkil6ita 48,0
Kotitaloudessa on enemman polkupydria kuin henkiloita 17,0
Yhteensa 100,0

Taulukossa 25 on vielé lopuksi ilmoitettu henkildiden jakautuminen kotitalouden omis-
tamien polkupydrien maaran mukaan.

Taulukko 25 Henkildiden jakautuminen kotitalouden omistamien kayttokelpois-
ten polkupydrien mukaan

Polkupydrien Osuus véaestosta HLT 1998-99:n
lukumaara mukaan (%)
0 8,6
1 20,0
2 25,3
3 15,7
4 14,9
5 9,1
YIi 5 6,4
Yhteensa 100,0

4.10 Matkasuorite asuinladanin mukaan

Pddosa vuorokauden liikennesuoritteesta syntyy véestokeskittymien mukaisesti Eteld-
Suomen ja Lé&nsi-Suomen laéneissd. Suomalaiset jakautuvat eri asuinldéneihin taulukon
26 osoittamalla tavalla.
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Taulukko 26 Henkildiden jakautuminen asuinlaédnin mukaan

Laani Osuus vaestosta (%)
Etela-Suomi 39,7
Lansi-Suomi 35,8
[ta-Suomi 11,9
Oulu 8,8
Lappi 3.9
Yhteensa 100.0

Tutkimuksessa selvitettiin matkojen keskipituudet, matkaluvut ja matkasuoritteet asuin-
l&&nin mukaan. Matkalukutiedot ja keskimatkapituudet 16ytyvat liitteestd 3.10. Kuvassa
42 on puolestaan esitetty vuorokauden matkasuorite henked kohti. Eniten liikkuvat La-
pin, Oulun ja Etel4&-Suomen l&&neissa asuvat henkilot. Vahiten liikkuvat taas Ita-
Suomessa asuvat henkil6t. Lapissa etéisyydet ovat pitkid, mika osaltaan selittdd korkeita
suoritelukuja. Eteld-Suomessa taustalla saattavat olla taas muut tekijat, kuten ikéraken-
ne, keskimaaréistd korkeammat vuosiansiot tai muuta Suomea paremmat liikenneyhtey-
det. Etela-Suomessa matkasuoritetta nostavatkin erityisesti lentokoneella ja lautalla teh-
dyt matkat. Ndma nakyvat kuvassa kohdassa “muut” kulkutavat.
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Eteld-Suomi | L&nsi-Suomi | It&-Suomi Oulun 18éni Lapin laani
O muut 11,3 6,7 38 12,2 2,8
O raide 3.4 1,1 1,7 1,3 2,9
O linja-auto 3,9 3,3 3,5 3,5 1,5
@ HA matkustaja 9,9 9,4 114 11,3 15,7
® HA kuljettaja 18,9 20,4 16,7 18,6 23,8
B polkupyora 0,8 1,0 0,9 11 0,8
B jalankulku 1,2 11 13 1,2 1,1
yhteensé 49,4 42,7 39,4 49,3 48,5
Kuva 42 Asuinlaani ja vuorokauden keskimaarainen matkasuorite paakul-

kutavan mukaan
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Eteld-Suomi | L&nsi-Suomi | [t&-Suomi | Oulun ld&ni | Lapin [a&ni
O vapaa-aika 23,7 20,8 20,1 28,9 26,3
O mokkimatkat 3,4 19 2,2 1,7 1,3
O ostos/asiointi 5,6 6,4 6,4 6,4 9,2
@ tydasia 6,4 5,0 4,7 51 4,3
B tyd/koulu/opiskelu 10,2 8,6 58 7,2 7.3
yhteensa 49,4 42,7 39,4 49,3 48,5
Kuva 43 Asuinlaani ja vuorokauden keskimaarainen matkasuorite matkan

tarkoituksen mukaan

Erot eri puolella Suomea asuvien henkil6iden liikkumistottumuksissa voivat selittyé
alueellisilla tuloeroilla, ikarakenteella, kotitalouden kokoeroilla, liikennejarjestelman
suomilla mahdollisuuksilla, aluerakenteella tai vaikkapa alueelliseen kulttuuriin liitty-
villa eroilla. Tédssa raportissa esitetyt kuvat eivét vield kerro syité eroihin, mutta yhdis-
tdmalla useita muuttujia mallintamisen keinoin voidaan liikkumisen taustoja selvittaa
tassa esitettyd laajemmin. Lisdmahdollisuuksia antavat vield henkil6liikennetutkimuk-
sen aineiston yhdistaminen muihin tietoldhteisiin, kuten paikkatietoihin.

4.11 Matkasuorite asumismuodon mukaan

Lahes puolet tutkimukseen osallistuneista asui omakotitalossa tai paritalossa. Omakoti-
taloissa ja maatilalla tai maatalossa asuvien keskimdardinen vuorokauden matkasuorite
oli hieman muita henkil6itd korkeampi. Erot selittyvéat pitkilla etéaisyyksilla. Kerrosta-
lossa asuvilla oli muita useammin mahdollisuus kéyttaa julkista liikennettd. Maatilalla
tai maataloissa asuvilla julkisen liikenteen kayttd oli hyvin harvinaista. Né&itd palveluja
ei ole yleensd saatavilla maaseudulla. Keskimaaraiset matkaluvut ja keskimatkapituudet
on esitetty liitteessé 3.11.
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Taulukko 27 Henkildiden jakautuminen asumismuodon mukaan

Asumismuoto Osuus vaestosta HLT | Vuorokauden matka-
1998-99:n mukaan (%) | suorite (km/hlo/vrk)
Omakoti-/ paritalo 48,5 48,6
Rivitalo 14,6 40,5
Kerrostalo 29,6 43,4
Maatila 6,8 45,5
Muu 0,5 72,2
Koko vaesto 100,0 45,8
60
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omal_<ot|-/ rivitalo kerrostalo maatila
paritalo
O muut 91 4,7 9,2 7,7
O raideliikenne 1,6 1,9 3,8 0,2
O linja-auto 3,1 3,8 4,0 2,6
@ HA matkustaja 10,4 10,8 91 12,9
B HA kuljettaja 22,5 17,0 14,9 20,9
B polkupydra 09 0,9 0,9 0,6
W jalankulku 1,0 1,3 1,5 0,5
yhteensa 48,6 40,5 43,4 45,5
Kuva 44 Asumismuoto ja vuorokauden keskiméarainen matkasuorite paa-

kulkutavan mukaan
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oma_ ot rivitalo kerrostalo maatila
paritalo
O vapaa-aika 23,8 21,1 22,6 21,1
O mokkimatkat 2,3 33 2,9 0,8
O ostos/asiointi 6,9 53 4,4 10,9
@ tydasia 6,2 2,3 5,6 4,2
| tyé/koulu/opiskelu 9,5 8,4 7,7 8,5
yhteensa 48,6 40,5 43,4 45,5
Kuva 45 Asumismuoto ja vuorokauden keskimaarainen matkasuorite mat-

kan tarkoituksen mukaan

4.12 Ajalliset vaihtelut kuukauden, viikonpéivan ja vuorokaudenajan

mukaan

Vuosien 1998 — 1999 henkildliikennetutkimus toteutettiin tasaisesti jokaisena vuoden
paivéana ajalla 1.7.1998 — 30.6.1999. Siten tutkimus antaa kattavaa tietoa liikkumisen
kokonaismé&éaran, matkojen syiden ja kulkutapojen k&ytén vuodenaika-, viikonpéiva- ja
tuntivaihteluista. Seuraavissa luvuissa on kuvattu néitd vaihteluja. Kulkutapajakaumat

on laskettu ilmoitetun padkulkutavan mukaan.
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4121 Kuukausivaihtelut

Suomalaisista kuusi vuotta tayttaneistd keskimaérin 16 prosenttia ei tee lainkaan matko-
ja vuorokauden aikana. Matkustamattomuus vaihtelee vuodenaikojen mukaan siten, etta
keskikesalla ja talvella matkustamattomien maard on suurin. Ilmion luonnolliselta seli-
tykseltd vaikuttaisi, ettd keskikesalla tydmatkat jadvat pois ja keskitalvella kylméén ja
pime&&n vuodenaikaan valtetdan liikkumista ulkona.

25

20

% vaestosta
o
|
|
|

0

tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kes& | heind | elo | syys | loka |marras| joulu

‘ O Matkustamattomat| 18 17 15 17 17 19 16 14 12 14 16 17

Kuva 46 Vuorokauden aikana pihapiirin ulkopuolella liikkumattomien
osuus eri kuukausina

Keskiméaaréiset vuorokauden matkasuoritteet vaihtelevat vuodenaikojen mukaan. Vé&hi-
ten liikutaan keskitalvella ja suurimmat liikennesuoritteen huiput ajoittivat keskikesaan
ja maaliskuulle, jolloin tehddan muita ajankohtia enemman pitkid vapaa-ajanmatkoja.
Kevytliikenteen ja henkildautoliikenteen suoritteissa nékyy selva kausivaihtelu ja julki-
sen liikenteen suoritteissa syntyy hyppadys kuukausille, jolloin tehdd&n normaalia
enemman joko tyohon tai vapaa-aikaan liittyvid ulkomaanmatkoja. Kuvasta 50 voidaan
my0s péatelld, ettd talvisaikaan, erityisesti marraskuussa ja helmikuussa, henkildautolla
lilkutaan paljon yksin ja kesélld matkassa on mukana useampia henkilGita. Liitteestd
3.12 loytyvat kuvia 47 — 50 vastaavat matkaluvut ja keskimatkapituudet.
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tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kesd | heind | elo | syys | loka |marras| joulu
O vapaa-aika 19,2 | 144 | 27,5 | 19,0 | 22,3 | 305 | 37,2 | 256 | 259 | 17,8 | 18,6 | 17,7
O mokkimatkat 05 |08 | 13 | 18 | 40 | 52 | 54| 46 | 24 | 28 | 1,1 | 07
0O ostos/asiointi 48 5,0 7,3 6,1 6,0 7,0 8,8 6,2 6,1 57 55 59
@ tybasia 64 | 58 | 98 | 33 | 34 | 38 | 32 | 37 |54 |50 |131]| 23
B tyd/koulwopiskelu| 89 | 91 | 98 | 87 | 97 | 69 | 52 | 85 | 108 | 95 | 89 | 81
yhteensi 39,8 | 351 | 55,9 | 38,9 | 45,4 | 53,4 | 59,9 | 48,6 | 50,5 | 40,9 | 47,3 | 34,8
Kuva 47 Vuorokauden keskimaarainen matkasuorite eri kuukausina mat-
kan tarkoituksen mukaan
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tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kesd | heind | elo | syys | loka |marras| joulu

0 muu kevytliikenne| 00 | 00 | 01 | 01 | 01 | 03 | 04 | 03 | 03 | 0,1 | 00 | 0,0

O polkupydr 02 03|03 | 11|14 |15 | 16 | 16 | 12 | 08 | 05 | 03

@ jalankulku 12 |13 16 | 12 |10 | 08 |09 | 11| 1,1 | 1,1 | 12 | 10

yhteensé 15| 1,6 | 20 | 23 | 25 | 26 | 29 | 30 | 26 | 21 | 17 | 14
Kuva 48 Kevytliikenteen vuorokauden keskimaarainen matkasuorite eri

kuukausina
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tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kesd | heind | elo | syys | loka |marras| joulu
O muu julkinen likenne | 4,2 | 51 | 168 | 3,4 | 54 | 11,7 73 | 23 | 96 | 21 | 146 | 13
O raideliikenne 21|25 |34 21|22 |13 07 |31]|23|32] 16 | 18
@ linja-auto 2,7 2,3 57 4,0 4,0 3,2 2,7 2,6 3,6 3,3 4,9 2,6
yhteensé 105 10,2 | 26,1 | 99 | 120 | 17,2 | 108 | 84 | 16,1 | 87 | 214 | 59
Kuva 49 Julkisen liikenteen vuorokauden keskiméaarainen matkasuorite eri
kuukausina
50
40
E
8 30
<
£
4
20
10
0 ; ; , : , ,
tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kesd | heind | elo | syys | loka |marras| joulu
O muu yksityinen | 30 | 1,0 | 21 | 09 | 15 | 07 | 21 | 15 | 30 | 12 | 09 | 09
O HA matkustaja| 76 | 59 | 83 | 88 | 99 | 149 | 190 | 133 | 109 | 99 | 62 | 93
@ HA kuljettaja | 18,8 | 16,5 | 17,3 | 17,2 | 19,9 | 196 | 252 | 22,6 | 194 | 19,9 | 184 | 175
yhteensa 294 | 235|276 | 26,9 | 31,3 | 351 | 46,3 | 37,4 | 333 | 31,0 | 254 | 27,8
Kuva 50 Henkildliikenteen ja muun yksityisen ajoneuvoliikenteen vuoro-

kauden keskimaarainen matkasuorite eri kuukausina
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4.12.2 Viikonpéivavaihtelut

Kuvissa 52 ja 53 nékyy selvasti arjen ja viikonlopun erot liikkumisessa. Viikonloppuna
moni kayttaa ajan lepdamiseen, eika liiku pihapiirinsé ulkopuolella. Toisaalta ne, jotka
paattavét lahted matkalle, matkustavat sitdakin kauemmas. Viikonloppuna kaydéan mo-
killa, kyldssd ja muissa vapaa-ajan kohteissa. Lukuméaréisesti eniten tydasiamatkoja
tehddan keskiviikkoisin, mutta kaikkein pisimmét tyoasiamatkat ajoittuvat tiistaille ja
sunnuntaille. Tybdasiamatkojen viikonpdivavaihtelut ndkyvét myos kulkutapajakaumissa
ja vuorokauden keskiméérdisen matkasuoritteen vaihteluissa. Liitteessé 3.13 on esitetty
matkalukujen ja keskimatkapituuksien viikonpdivavaihtelut.
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maanantai | tiistai  |keskiviikkko| torstai perjantai | lauantai | sunnuntai
O Matkustamattomat 17 14 14 14 15 29 32
Kuva 51 Vuorokauden aikana pihapiirin ulkopuolella liikkumattomien
osuus eri viikonpdaivina
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maanantai |  tiistai  |keskiviikkko| torstai perjantai | lauantai | sunnuntai
O vapaa-aika 13,3 18,8 17,3 20,1 21,0 32,0 37,6
O mokkimatkat 15 15 1,4 2,3 3,0 2,7 51
O ostos/asiointi 6,8 6,2 6,7 59 7,5 6,7 34
O tybasia 4,6 9,2 7,0 58 7,2 15 3.3
B tyd/koulu/opiskelu 12,6 10,4 9,9 11,8 12,0 2,6 19
yhteensé 39,0 46,1 42,3 45,9 50,7 454 51,4
Kuva 52 Vuorokauden keskimé&araisen matkasuoritteen viikonpaivavaihte-

lut matkan tarkoituksen mukaan
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maanantai tiistai keskiviikkko | torstai perjantai lavantai | sunnuntai
O muut 4,6 13,7 6,3 8,0 7,7 55 9,8
O HA matkustaja| 6,1 7,0 8,7 71 11,5 15,1 16,4
O HA kuljettaja 19,3 17,3 18,8 21,2 22,8 17,4 18,5
@ raideliikenne 31 1,7 2,3 3.2 2,0 1,2 1,8
| linja-auto 3,8 3,2 4,3 4,3 3,9 31 1,9
B polkupyora 0,9 11 1,1 1,0 1,0 0,7 0,6
B jalankulku 12 1,1 1,1 1,0 1,1 1,1 1,3
yhteensa 39,0 46,1 42,3 459 50,7 45,4 51,4
Kuva 53 Vuorokauden keskiméaaraisen matkasuoritteen viikonpaivavaihte-
lut padkulkutavan mukaan
4.12.3 Tuntivaihtelut

Kuvissa 54 ja 55 on esitetty matkojen tuntivaihtelut matkan alkamisajankohdan mu-
kaan. Toisin kuin muissa luvun 4 kuvissa tassé tarkastellaan matkamaaria. Pylvaan kor-
keus kertoo, kuinka monta prosenttia kaikista matkoista alkaa kyseisen tunnin aikana.
Liitteestd 3.14 10ytyvat kuvien 54 ja 55 lukuarvot.

Kuvissa nékyy selvésti tyomatkojen aiheuttamat aamu- ja iltaruuhkat. Pd&osa ostoksiin
ja asiointiin liittyvistd matkoista ajoittuu klo 10.00 — 18.00 valille, vapaa-ajan matkoista
klo 14:00 — 20:00, ty6asiamatkoista klo 7:00 — 16:00 ja mokkimatkoista klo 9:00 —

20:00 valille. Yoaikaan liikkuminen on véhdista ja matkat liittyvat padsaantoisesti va-
paa-aikaan.
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Kuva 54 Matkan alkamisajankohta matkan tarkoituksen mukaan
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Kuva 55 Matkan alkamisajankohta paakulkutavan mukaan
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4.13 Matkakohteet

413.1 Matkakohteet vuorokauden aikana

Liikkuminen pdivan aikana on varsin yksilollistd. Tutkimusaineistosta l6ydettiin yh-
teensd 1642 erilaista paivittaistd matkakohteiden sarjaa. Taulukossa 28 on esitetty 20
yleisintd matkakohteiden sarjaa. Muiden sarjojen osuus on 49 prosenttia. Yleisin matka-
kohteiden sarja oli kodin ja tydpaikan vélinen edestakainen matka. Nain liikkui 8
prosenttia kuusi vuotta tayttaneistd suomalaisista.

Taulukko 28 Yleisimmat paivittdisten matkakohteiden sarjat

Matkakohteiden sarja Osuus vaes-
tosta (%)
Ei matkoja 16,0
Koti — tyd — koti 8,1
Koti — paivittaistavaroiden osto — koti 3,9
Lenkki kotoa 3,8
Koti — vierailu — Koti 3,2
Koti — muu vapaa-ajan kohde — koti 3,0
Koti — koulu — koti 2,3
Koti — muu ostos — koti 1,8
Koti — asiointi — koti 1,3
Koti — tyo— koti — lenkki kotoa 1,3
Koti — tyo— koti — paivittaistavaroiden osto — koti 1,2
Koti — ty0— koti — muu vapaa-ajan kohde — koti 1,2
2 lenkkia kotoa 1,0
Koti— koulu — koti — muu vapaa-ajan kohde — koti 0,9
Koti — opiskelu — koti 0,9
Koti — koulu — koti — vierailu — koti 0,7
Koti — tyd — koti — vierailu — koti 0,6
Vierailu — koti 0,6
koti — paivittistavaroiden osto — koti — lenkki kotoa 0,6
Koti-muu vapaa-ajan kohde—koti-muu vapaa-ajan kohde—koti 0,5
Muut paivan matkakohteiden sarjat 47,0
Yhteensa 100,0
4.13.2 Matkaketjut

Pdivan aikana tehdyistd matkaketjuista 14 prosenttia on kodin ja tydpaikan vélisid mat-
kaketjuja. Lahes saman verran tehdadn kévely- tai muita lenkkej& kotoa. Yleisia ovat
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my0s kodin ja vapaa-ajanviettopaikan ja kodin ja pdivittdistavaroiden ostopaikan valiset
matkat (taulukko 29).

Taulukko 29 Yleisimmat matkaketjut

Matkaketju Osuus matkaket-
juista (%)
Koti — tyd — koti 14,3
Lenkki kotoa 13,6
Koti — muu vapaa-ajan kohde — koti 10,6
Koti — vierailu — koti 9,1
Koti — paivittaistavaroiden osto — koti 8,6
Koti — muu ostos — koti 5,0
Koti — koulu — Kkoti 4,3
Koti — asiointi — koti 3,2
Koti — opiskelu — koti 1,6
Koti — tydasia — koti 1,2
Koti — vierailu 1,0
Koti — mokki — koti 0,9
Vierailu — koti 0,8
Koti — asema/pysakki — koti 0,8
Tyo — tybasia — tyo 0,8
Vierailu — vierailu 0,7
Muu vapaa-ajan kohde — muu vapaa-ajan kohde 0,7
Mokki — koti 0,6
MOkKi — mokki 0,6
Vierailu — muu vapaa-ajan kohde — vierailu 0,5
Muut matkaketjut 21,3
Yhteensa 100,0

4.14 Aineiston soveltuminen liikkumisen paikkatietoanalyysiin

Vuosien 1998 — 1999 henkil6liikennetutkimukseen on mahdollista liittdd myos erilaisia
paikkatietoaineistoja, koska havaintojen asuinpaikoille ja matkakohteille on etsitty
koordinaattitiedot. Aineiston avulla on mahdollista jatkossa analysoida esimerkiksi,
miten aluerakenne eri puolilla Suomea kytkeytyy liikkumistarpeeseen. Kuvassa 56 on
esitetty esimerkkind vastaajien asuinpaikat. Henkil6liikennetutkimukseen vastanneet
sijoittuvat kartalle Suomen véestotiheytté vastaavasti.
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Vastaajien asuinpaikat (11711 havaintoa)

Kuva 56
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5. PITKAT MATKAT

Vuosien 1998 — 1999 henkil6liikennetutkimuksessa selvitettiin erikseen yli sata kilo-
metrid pitk&t matkat neljan viikon jaksolta. Vastaajilta kysyttiin tietoja pitkistd matkois-
ta yhteensd 28 vuorokauden ajalta. Tutkimusjakso alkoi 29 vuorokautta ennen tutki-
muspéivéd ja padttyi yhté vuorokautta ennen tutkimuspaivéa. Nain yli sadan kilometrin
matkojen tutkimusjaksoksi tuli tasan nelja viikkoa ja tutkimusjakso oli erillinen péivit-
téisten matkojen tutkimuspaivasta. Ndin vastaajien ei tarvinnut toistaa tutkimuspaivan
pitkid matkoja kahteen kertaan haastattelussa.

Raportin kuvissa esitettavat tulokset késittelevét paasaantoisesti pitkien matkojen mat-
kalukuja. Liitteestd 4 lukija voi tarkistaa myds vastaavat matkojen keskipituudet. Péivit-
téisistd matkoista poiketen kokonaissuoritetietoja ei ole laskettu, koska tdman laskemi-
nen edellyttaisi myos lyhyiden matkojen mukaanottoa. Mikali erikseen ei toisin mainita,
tarkoitetaan kasitteelld "pitk&t matkat” aina yli sata kilometrid pitkid matkoja.

5.1 Pitkien matkojen muistaminen

Koska tutkimusjakso oli suhteellisen pitkd, on olemassa riski, ettd vastaajat unohtavat
osan matkoista. Kuva 57 osoittaa, ettd mitddn selvdd unohtamista ei ole havaittavissa.
Kuvan vaaka-akselilla on varsinaisen tutkimuspdivan ja yli sadan kilometrin matkan
lahtopdivan vélinen erotus. Esimerkiksi luku 14 vaaka-akselilla tarkoittaa, ettd matka on
tehty kaksi viikkoa ennen haastattelua. Jos vastaajat unohtaisivat kaikkein vanhimpia
matkoja muita enemman, olisi kdyra laskeva. Merkittdvad laskua kayrassé ei kuitenkaan
ole havaittavissa, eli vastaajat ovat muistaneet kohtalaisen samalla tavalla matkoja ajan-
kohdasta riippumatta. Tulos poikkeaa kansainvalisista tutkimuksista saaduista tuloksis-
ta, joissa on havaittu vastaajien unohtavan kaikkein vanhimpia matkoja. Toisaalta on
mahdollista, ettd pitkid matkoja unohdetaan ilmoittaa kohtalaisen tasaisesti koko tutki-
musjakson ajalta.

45
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s INA SN~ N
3,0
2,5
2,0
15
1,0

0,5
0,0

matkoista neljan viikon ajalta (%)

Maédratyn paivan osuus kaikista pitkista

0 7 14 21 28

Kuva 57 lImoitetut matkat tutkimusjakson eri paivina
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5.2 Pitkien matkojen matkaluku ja matkan keskipituus

Tutkimuksen mukaan neljén viikon aikana tehtiin keskimadrin noin 1,5 pitk&4 matkaa.
Vuositasolla kuusi vuotta tayttaneet suomalaiset tekevat keskimaarin 19 pitkdad matkaa
henke& kohti. P4dosa ndistd matkoista liittyy vapaa-aikaan. Yli sata kilometrid pitkien
matkojen keskipituus oli 340 km.

Vertailun vuoksi vuoden aikana tehdyt pitkat matkat laskettiin myds péivittdisista mat-
koista. Talloin tulokseksi saatiin, ettd suomalaiset tekisivat keskiméarin 25 yli sata ki-
lometrid pitk&& matkaa vuodessa.

5.3 Pitkien matkojen paaasiallinen kulkutapa, matkan tarkoitus ja
pituus

Kaikista yli sata kilometria pitkistd matkoista pddosa, 70 prosenttia, tehdad&n henkildau-
tolla. Kulkutapojen kaytto riippuu kuitenkin merkittavasti matkan pituudesta. Joukkolii-
kenteen osuus kasvaa tasaisesti, mitd pidemmistd matkoista on kyse. Linja-autoa, junaa
ja lentokonetta kéytetadn tyypillisesti juuri pitkilla matkoilla. Erityisesti junalla ja lento-
koneella tehtyjen matkojen keskipituus on huomattavasti muita kulkutapoja suurempi.
Y1i 600 km pitkill& matkoilla henkildauton kaytté on jo harvinaista ja henkildauton si-
jasta kdytetdan ensisijaisesti lentokonetta. Pitkien matkojen keskimatkapituudet on esi-
tetty matkan tarkoituksen ja pa&asiallisen kulkutavan mukaan luokiteltuna liitteessé
4.01.

Taulukko 30 Pitkat matkat neljan viikon jaksolla ja pitkien matkojen keskipi-
tuudet paakulkutavan mukaan

Kulkutapa Keskim&arainen matkaluku Matkan keskipituus
(matkaa / hl6 / 4 viikkoa) (km/matka)
HA kuljettaja 0,63 200
HA matkustaja 0,41 210
Linja-auto 0,12 250
Raideliikenne 0,13 280
Lentokone 0,08 2500
Vesiliikenne 0,06 410
Kaikki kulkutavat 1,48 340

Padosa pitkistd matkoista on erilaisia vapaa-ajan matkoja ja vain 23 prosenttia liittyy
tyomatkoihin. Pitkat ostos- ja asiointimatkat ovat harvinaisia. Kaikkein pisimpid matko-
ja ovat ty0asiamatkat.
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Taulukko 31 Pitkat matkat neljan viikon jaksolla ja pitkien matkojen keskipi-
tuudet matkan tarkoituksen mukaan

Matkan tarkoitus Keskiméaarainen matkaluku Matkan keskipituus
(matkaa/ hl6 / 4 viikkoa) (km/matka)
Ty6/koulu/opiskelu 0,12 190
Tybasia 0,24 410
Ostos / asiointi 0,08 160
Mokkimatkat 0,15 200
Vapaa-aika 0,90 390
Kaikki 1,48 340
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‘losuusmatkoistaprosentteina 365205114 | 72|49 | 35|29 | 25|14 | 10| 81

Kuva 58 Pitkien matkojen pituusjakauma

Pitkien matkojen pituusjakauma on erittéin vino ja yli 500 kilometria pitk&t matkat ovat
jo harvinaisia. Pitkien matkojen merkitys kokonaissuoritteesta on kuitenkin merkittéva.
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matkan pitws (km) | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | 550 | 600 "%
M linja-auto 8 9 10 9 8 9 7 10 10 11
O raide 4 13 10 10 14 13 13 18 10
O lentokone 0 0 0 1 2 6 7 7 5 11 53
M vesilikenne 2 4 11 21 10 15
@ muu joukkolikenne 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1
m HA kuljettaja 49 | 48 | 45 | 44 | 44 | 36 | 32 | 27 | 30 | 28 | 12
W HA matkustaja 33 26 30 29 27 26 27 20 23 20 11
0O muu yksityinen likenne | 3 3 4 2 4 3 3 2 6 5 2
yhteensa 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
Kuva 59 Pitkat matkat padkulkutavan mukaan
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vesi- muu HA HA muu
linja-auto | raide |lentokone | .. joukko- .. | matkus- | yksityinen
A likenne " kuljettaja . "
padasiallinen kulkutapa liikenne taja likenne
B tyd/kouluw/opiskelu| 0,01 0,03 0,00 0,00 0,00 0,06 0,01 0,00
[ tydasia 0,01 0,02 0,03 0,00 0,00 0,13 0,02 0,02
O ostos/asiointi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,03 0,00
O mokkimatkat 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08 0,06 0,00
O vapaa-aika 0,10 0,07 0,05 0,05 0,00 0,32 0,29 0,02
yhteensé 0,12 0,13 0,08 0,06 0,01 0,63 0,41 0,05

Kuva 60 Pitkat matkat matkan tarkoituksen ja kulkutavan mukaan
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matkan pituus (kM) | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 | 550 | 600 |’
O vapaa-aika 53 56 62 67 69 70 71 76 79 71 72
O mokkimatkat 14 10 11 9 9 4 8 4 7 11 3
O ostos/asiointi 9 5 4 4 3 2 3 1 3 1 0
| tydasia 12 21 16 15 15 19 14 16 10 17 23
W tyd/koulw/opiskelu| 12 9 7 5 5 5 4 4 2 1 2
yhteensa 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100 | 100
Kuva 61 Pitkat matkat matkan tarkoituksen mukaan

Taulukko 32 Pitkien matkojen kulkutapajakauma prosentteina matkan tarkoi-
tuksen mukaan

HA HA linja- raide- lento- vesi- muut Yhteensa

Matkan tarkoitus  |kuljettaja [matkustaja |auto likenne |kone likenne

Tyd/koulu/ opis- 50 12 9 22 1 2 0 100
kelu

TyOasia 56 8 4 9 14 2 1 100
Ostos/ asiointi 50 33 6 5 0 0 2 100
Mokki-matkat 54 42 1 2 0 0 0 100
Vapaa-aika 35 32 11 8 5 5 0 100
Kaikki 42 28 8 9 5 4 0 100

5.4 Tarkeat poikkeamat, pysahdykset ja kulkutapojen vaihdot pit-
killa matkoilla

Pitkistd matkoista 22 prosenttia siséltdd useamman kuin yhden matkanteon kannalta
oleellisen vaihtokulkutavan. Merkittdvida muita kuin kulkutavan vaihtoon liittyvia py-
séhdyksié oli noin 18 prosentilla matkoista. Pitkien matkojen pysahdyksié ja liitynta-
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kulkutapoja kuvaavat tunnusluvut eivat ole vertailukelpoisia péivittaisten matkojen tun-
nuslukujen kanssa, koska pitkillda matkoilla ilmoitettiin ainoastaan tarkeimmaét poik-
keamat, pysdhdykset ja kulkutapojen vaihdot.

Taulukko 33 Liityntakulkutapojen kaytto pitkilla matkoilla

Osuus matkoista (%)
Matkat, jotka tehdaan yhdella ainoalla kulkutavalla 59
Matkat, joilla pysahdyksia samalla kulkutavalla 19
Matkat, joilla kulkutapa vaihtuu 22
Yhteensa 100

Taulukko 34 Liityntakulkutapojen keskiméaarainen matkaluku paakulkutavan
mukaan sellaisilla pitkilla matkoilla, joilla kdytetddn useampaa kuin
yhta kulkutapaa

Liityntakulkutavat
Paakulkutapa :?ﬁ(\ggae el EuAljettaja :;kustaja gzjg Iri?lice’z?lhe E:Jlljlgltjtavat Yhteensd
HA kuljettaja 001| 004| 000| 072| 007| 001| 047| 1,31
HA matkustaja 003| 002| 058| 000| 008| 007| 057| 1,35
linja-auto 0,12| 006| 009| 050| 020| 012| 028| 1,37
raideliikenne 021| 012| 015| 053| 044| 021| 003| 1,71
lentokone 001| 055| 025| 051| 053| 008| 005| 1,9
vesilikenne 009| 014| 019| 052| 053| 019| 0,02| 1,68
muut kulkutavat | 0,00 | 0,00 0,17| 0,10| 001| 001| 194| 2724
gy';fl pagkulku-|  010| 0,20| 0,19| 048| 037| 013| 019| 1,67

5.5 Pitkien matkojen ajallinen vaihtelu kuukausittain ja eri viikon-
paivind

Suomalaiset tekevét eniten pitkid matkoja keséalla. Keskimadrin kaikkein pisimpid mat-
koja tehd&an kuitenkin kevaalla maalis-huhtikuussa. Tallgin keskimatkapituutta nosta-
vat erityisesti ulkomaille suuntautuvat etelanmatkat. Kausivaihtelujen laskentaperiaate
on selostettu liitteessa 5.

Merkittavd osa pitkistd matkoista ajoittuu viikonvaihteeseen. Viikonloppuna tehd&an
vapaa-ajanmatkoja, jolloin perjantain ja sunnuntain matkalukua kasvattavat erityisesti
mokkimatkat. Arkipaivat maanantaista torstaihin toistuvat jokseenkin samankaltaisina.
Suuria eroja nédiden arkipéivien matkojen madréssa ja matkojen syissa ei ole. Viikon-
paivavaihtelua on tarkasteltu my®os liitteessa 4.02.
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tammi | helmi | maalis | huhti | touko | kesé | heind | elo | syys | loka |marras| joulu
O Matkan keskipituus | 372 | 372 | 478 | 397 | 295 | 301 | 318 | 323 | 310 | 346 | 351 | 329
B Matkaluku 197 | 1,19 | 130 | 144 | 136 | 1,83 | 227 | 1,88 | 1,37 | 1,32 | 1,18 | 2,37
Kuva 62 Pitkien matkojen maara henkeé kohden neljan viikon jaksolla ja
keskimatkapituus eri kuukausina
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maanantai tiistai keskiviikko torstai perjantai lauantai sunnuntai
[ vapaa-aika 0,08 0,07 0,08 0,09 0,15 021 021
0 mokkimatkat 0,01 0,01 0,01 0,01 0,04 0,02 0,05
O ostos/asiointi 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
| tydasia 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,02 0,01
W tyo/koulu/opiskelu| 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,00 0,01
yhteensa 017 0,15 0,16 0,17 0,27 0,26 0,30
Kuva 63 Pitkat matkat viikonpdivan ja matkan tarkoituksen mukaan
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maanantai tiistai keskiviikkko |  torstai perjantai lauantai sunnuntai
0O muut kulkutavat 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
O vesiliikenne 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
O lentokone 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
O raidelikenne 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,02
@ linja-auto 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,03 0,03
@ HA matkustaja 0,04 0,03 0,04 0,04 0,08 0,09 0,10
B HA kuljettaja 0,08 0,07 0,07 0,08 0,12 0,10 0,12
yhteensé 0,17 0,15 0,16 0,17 0,27 0,26 0,30
Kuva 64 Pitkat matkat viikonpaivan ja paakulkutavan mukaan

5.6 Erivaestoryhmien pitkat matkat

Miehet tekevat naisia enemman tydhon liittyvid pitkid matkoja. Miehet tekevat luku-
maardisesti enemman pitkid matkoja kuin naiset, mutta naisten pitkien matkojen keski-
pituus on kuitenkin suurempi kaikissa matkaryhmissa kuin miesten. Tulosten perusteel-
la naiset tekevat miehid vahemman suhteellisen lyhyitd, kuitenkin yli sata kilometrié
pitkid, henkiléautomatkoja. Esimerkiksi “kaupparatsumatkat” voisivat kuulua tahén
luokkaan. Lukumaardssé mitattuna vapaa-ajanmatkoista pééosa tehdaan henkil6autolla.
Tyypillisesti néilld matkoilla mies ajaa autoa ja nainen istuu vieressa (kuvat 65-66).
Lis&a tietoja miesten ja naisten pitkistd matkoista 10ytyy liitteestd 4.03 ja eri ikdryhmien
pitkistd matkoista liitteestd 4.04.
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06-17 v.|06-17 v.|18-34 v. |18-34 v.|35-54 V. |35-54 V. |55-64 V.| 55-64 V. | yli 65 V. | yli 65 V.
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset
O vapaa-aika 092 | 092 | 1,12 | 1,18 | 090 | 09 | 0,85 | 090 | 047 | 0,40
O mokkimatkat 014 | 012 | 013 | 012 | 020 | 019 | 0,28 | 020 | 010 | 0,05
O ostos/asiointi 0,06 | 005 | 008 | 007 | 011 | 007 | 009 | 008 | 014 | 0,03
@ tyoasia 0,00 | 000 | 032 | 014 | 068 | 029 | 030 | 004 | 002 | 0,00
m tyo/kouluwopiskelu| 0,02 | 003 | 037 | 012 | 025 | 006 | 004 | 001 | 000 | 001
yhteensa 1,14 | 1,12 | 2,01 | 164 | 213 | 158 | 156 | 1,23 | 073 | 049
Kuva 65 Eri ikéisten miesten ja naisten pitkat matkat neljan viikon jaksolla
matkan tarkoituksen mukaan
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06-17 v. |06-17 V. | 18-34 v.[18-34 V. | 35-54 V. | 35-54 V. | 55-64 V. | 55-64 v. | li 65 V. | YIi 65 V.
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset
0 muu liikenne 004 | 001 | 008 | 002 | 011 | 005 | 010 | 004 | 005 | 0,01
O vesiliikenne 006 | 007 | 005 | 005 | 006 | 008 | 005 | 005 | 003 | 0,02
O lentokone 005 | 004 | 010 | 009 | 014 | 009 | 009 | 008 | 001 | 0,02
O raideliikenne 004 | 009 | 019 | 033 | 012 | 013 | 005 | 007 | 003 | 007
@ linja-auto 020 | 019 | 015 | 013 | 007 | 013 | 007 | 012 | 005 | 012
B HA matkustaja| 0,75 | 073 | 029 | 060 | 009 | 064 | 010 | 059 | 012 | 020
®m HAkuljettaja | 0,01 | 0,00 | 1,15 | 041 | 155 | 047 | 111 | 028 | 044 | 004
yhteensa 114 | 1,12 | 2,01 | 164 | 213 | 158 | 156 | 123 | 073 | 049
Kuva 66 Eri ikéisten miesten ja naisten pitkat matkat neljan viikon jaksolla

padkulkutavan mukaan
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5.7 Vuosiansiot ja pitkat matkat

571 Aikuisvéeston pitkat matkat ja henkilokohtaiset vuosiansiot

Tassd luvussa on esitetty aikuisvaeston henkilokohtaisten vuosiansioiden ja pitkien
matkojen vélisia riippuvuuksia. Tarkasteluissa eivat ole mukana alle 18-vuotiaat. Liit-
teestd 4.05 10ytyy myds tietoja matkojen keskipituuksista.

Kuten paivittdisilla matkoilla, joita tarkasteltiin luvussa 4, niin my0s pitk&t matkat ovat
selvasti sidoksissa vuosiansioihin. Pitkilld matkoilla vuosiansioiden merkitys ndyttaa
kuitenkin korostuvat lyhyitd matkoja vieldkin enemmaén. Pienituloiset tekevat seka tyo-
hon ettd vapaa-aikaan liittyvid matkoja vahemman kuin keskimé&érdista enemman an-
saitsevat. Tulojen kasvaessa pitkét vapaa-ajan matkat lisddntyvat jossain maarin, mutta
tarkein syy pitkien matkojen kasvuun on kuitenkin tyohon liittyvissa matkoissa. Yleisin
kulkutapa pitkill& matkoilla on henkildauto, ja sen kéytté kasvaa myods tulojen kasvaes-
sa. Kulkutavan valinta pitkilld matkoilla ei ole kuitenkaan yksinomaan tuloista riippu-
vainen asia, vaan kulkutapa valitaan tarkoituksenmukaisesti mm. tarjolla olevat liiken-
nepalvelut ja matkan pituus huomioiden, kuten edell& luvussa 5.3 todettiin.

3,5

w
[=)

)
[
|

N
o

=
(8]

matkoja / hl6 / 4 viikkoa

._\
°
[

05

N =

o s om0 58| S0 SOzt [0 oo
O vapaa-aika 0,96 0,73 0,76 0,93 0,96 1,14 1,24
0 mokkimatkat 0,09 0,07 0,11 0,17 0,19 0,24 0,31
O ostos/asiointi 0,07 0,06 0,14 0,08 0,07 0,11 0,08
B tybasia 0,03 0,04 0,08 0,15 0,32 0,51 1,22
m tyd/kouluwopiskelu| 0,27 0,08 0,04 0,12 0,11 0,16 0,31
yhteensd 1,41 0,98 1,12 1,45 1,65 2,16 3,16

Kuva 67 Aikuisvaeston henkilokohtaiset vuosiansiot ja pitkat matkat neljan

viikon jaksolla matkan tarkoituksen mukaan
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00 30 000 60 000 90 000 - | 120 000 — | 150 000
alle 30 000 . . N . ~ | yli 180 000
vuosiansiot 60 000 90000 | 120000 | 150000 | 180000
0 muu liikenne 0,03 0,05 0,07 0,07 0,07 0,09 0,04
O vesiliikenne 0,06 0,03 0,04 0,04 0,07 0,08 0,11
O lentokone 0,05 0,03 0,03 0,04 0,07 0,15 0,37
O raideliikenne 0,25 0,16 0,09 0,10 0,18 0,13 0,19
@ linja-auto 0,20 0,11 0,09 0,10 0,11 0,12 0,10
B HA matkustaja| 0,43 0,31 0,33 0,45 0,35 0,31 0,30
B HA kuljettaja 0,39 0,28 0,47 0,64 0,80 1,29 2,06
yhteensa 1,41 0,98 1,12 1,45 1,65 2,16 3,16
Kuva 68 Aikuisvéeston henkilokohtaiset vuosiansiot ja pitkat matkat neljan
viikon jaksolla paakulkutavan mukaan
5.7.2 Kotitalouden vuosiansiot

Henkilokohtaiset tulot eivat valttamétta ole paras tulopohja varsinkin arvioitaessa ala-
ikdisten ja vanhusten liikkumista. Téstéa syysta aineiston tuloriippuvuuksia on tarkasteltu
seuraavassa kotitalouksien tasolla, jolloin tulokasitteeksi on otettu kotitalouksien vuo-
siansiot. Tulokset kotitalouden vuosiansioiden ja pitkien matkojen riippuvuuksista
muistuttavat laheisesti edellisen luvun tuloksia, joissa vertailukohteena oli henkilkoh-
taiset vuosiansiot. Liitteestd 4.06 10ytyy myds tietoja matkojen keskipituuksista.
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100000 —| 150 000—| 200 000 —| 250 000—| 300 000 —
- fle 1 '
vuosiansiot (mk) |*'¢ 00 000 150 000 | 200000 | 250000 | 300000 | 350000 yli 350 000
[ vapaa-aika 0,75 0,70 0,77 1,01 1,01 1,13 1,28
0 mokkimatkat 0,04 0,10 0,14 0,16 0,19 0,25 0,34
O ostos/asiointi 0,08 0,14 0,10 0,09 0,09 0,07 0,08
 tydasia 0,04 0,04 0,21 0,22 0,30 0,40 0,82
m tyd/koulwopiskelu| 0,02 0,05 0,13 0,06 0,14 0,13 0,32
yhteensa 0,92 1,03 1,34 1,54 1,73 1,98 2,84
Kuva 69 Kotitalouden vuosiansiot ja pitkat matkat neljén viikon jaksolla
matkan tarkoituksen mukaan
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05
0,0
alle 100 000 -~ | 150 000 — | 200 000 — | 250 000 — | 300 000~ | oer o0
vuosiansiot 100000 | 150000 | 200000 | 250000 | 300000 | 350000 |”
O muu liikenne 0,05 0,03 0,11 0,07 0,07 0,06 0,01
O vesiliikkenne 0,03 0,04 0,05 0,05 0,08 0,07 0,11
O lentokone 0,03 0,02 0,04 0,05 0,09 0,12 0,30
O raide 0,10 0,07 0,09 0,06 0,14 0,15 0,21
@ linja-auto 0,08 0,10 0,12 0,14 0,12 0,13 0,13
B HA matkustaja| 0,29 0,38 0,44 0,49 0,50 0,52 0,65
B HA kuljettaja 0,34 0,39 0,50 0,68 0,74 0,94 1,42
yhteensé 0,92 1,03 1,34 1,54 1,73 1,98 2,84
Kuva 70 Kotitalouden vuosiansiot ja pitkat matkat neljan viikon jaksolla

padkulkutavan mukaan
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5.8 Pitkat matkat, ajokortin haltijat ja kotitalouden autot

Henkildautoilun merkitys pitkilld matkoilla ndkyy my0s tarkasteltaessa pitkien matko-
jen mééaraa ajokortin omistuksen mukaan. Kuvasta 71 ndhdaan, ettd pitkia matkoja teke-
vat eniten ne, joilla on kdytdssadn ajokortti ja jotka voivat siten ajaa henkilautolla.
Myos alle 18-vuotiaat tekevét kohtuullisen paljon pitkid matkoja. Talldin he useimmiten
matkustavat henkildauton kyydissa. Kuvaa 71 vastaavat keskimatkapituudet 16ytyvat

liitteestd 4.07.
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lapset ja nuoret | aikuiset, ei korttia | aikuiset, on kortti
0O muut 0,03 0,02 0,07
O vesiliikenne 0,06 0,03 0,06
O lentokone 0,05 0,03 0,10
O raidelikenne 0,06 0,11 0,15
O linja-auto 0,19 0,11 0,11
@ HA matkustaja 0,75 0,32 0,36
B HA kuljettaja 0,00 0,02 0,95
yhteensa 1,13 0,65 1,80
Kuva 71 Ajokortin omistus ja pitkat matkat neljan viikon jaksolla paakul-

kutavan mukaan
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Kuvassa 72 on esitetty pitkien matkojen mééra kotitalouden kéytdssa olevien henkildau-
tojen lukumaardn mukaan. Kuvasta havaitaan, ettd henkil6autojen kdyttémahdollisuus
lisad edellytyksia pitkien matkojen tekemiselle. Toisaalta kun henkildautoja on kotita-
loudessa yli kaksi, pitkien matkojen maara alkaa jo pudota. Pudotus aiheutuu mokki-
matkojen ja vapaa-ajan matkojen mééran véhenemisestd. Vaikka pitkien matkojen lu-
kumaaréd putoaakin henkil6illa, joiden kotitalouksissa on yli kaksi autoa, niin heidan
pitkien matkojen kokonaissuoritteensa on kuitenkin keskimaarin suurempi kuin muiden
henkildiden. TA&mé johtuu siitd, ettd he tekevat muita pidempid matkoja ja matkat pai-
nottuvat muita enemmén ty0asiamatkoihin. Pitkat tydasiamatkat olivat taas sidoksissa
vuosiansioihin (vrt. luku 5.7). Kotitalouden kaytossé olevien henkildautojen ja pitkien
matkojen yhteytta on kuvattu my®os liitteessa 4.08.
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Eteki-Swomi. =" | Ita-Suomi | Oulun lini | Lapin Kéni
Suomi
O muut 0,03 0,07 0,06 0,07 0,13
O vesiliikenne 0,07 0,06 0,03 0,02 0,01
O lentokone 0,11 0,06 0,06 0,08 0,06
O raideliikenne 0,13 0,14 0,07 0,13 0,15
O linja-auto 0,10 0,14 0,11 0,15 0,15
B HA matkustaja 0,44 0,35 0,40 0,50 0,53
B HA kuljettaja 0,63 0,62 0,53 0,69 0,86
yhteensé 1,51 1,44 1,25 1,63 1,89
Kuva 72 Autonomistus ja pitkat matkat neljan viikon jaksolla paakulkuta-

van mukaan
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5.9 Pitkien matkojen matkaluku asuinladnin mukaan

Eniten pitkid matkoja tekevat Lapin l&&nissa asuvat, mutta ndiden matkojen keskipituus
on kuitenkin muissa ladneissa asuvia selvasti lyhyempid. Lapissa yli sata kilometria
pitkien matkojen maé&rad lisddvat monet ostoksiin ja asiointiin liittyvat matkat. Muualla
Suomessa néiden asioiden hoitamiseen ei tarvitse matkustaa yhta kauas. Kokonaissuo-
ritteessa mitattuna pitkid matkoja syntyy eniten Etel&-Suomen ja vahiten It&-Suomen
l&&nista. Pitkien matkojen ladnikohtaisia eroja on tarkasteltu myos liitteessa 4.10.
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Btel- | Lansk |y Suomi | Oulun lani | Lapin lani
Suomi Suomi
0O vapaa-aika 0,89 0,90 0,77 0,96 1,14
O mokkimatkat 0,25 0,07 0,08 0,16 0,10
O ostos/asiointi 0,05 0,09 0,10 0,12 0,17
@ tydasia 0,22 0,27 0,20 0,22 0,26
B tyd/koulu/opiskelu| 0,10 0,12 0,11 0,18 0,21
yhteensé 1,51 1,44 1,25 1,63 1,89
Kuva 73 Asuinlaani ja pitkat matkat neljan viikon jaksolla matkan tarkoi-

tuksen mukaan
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Kulkutapojen suhteellisissa osuuksissa ei ole merkittdvia eroja eri 14&neissd matkojen
lukumaarassa arvioituna. Erot kulkutapaosuuksissa selittyvétkin pikemminkin silld, etta
eri ladneistd tehdaén eri pituisia pitkid matkoja, ja erot nakyvatkin matkalukuja selvem-
min kokonaissuoritteissa. Pienid, todennékdisesti liikennepalvelutarjonnan eroista joh-
tuvia vaihteluita kulkutapaosuuksissa kuitenkin on. Esimerkiksi Eteld-Suomen la4nissé
henkildautolla tehd&éan 71 prosenttia pitkistd matkoista, kun taas Lapin laanissé vastaava
osuus on 74 prosenttia. 1t&-Suomessa raideliikennettd kaytetddn vahiten. Matkojen lu-
kumé&é&rassa mitattuna sen osuus on noin viisi prosenttia. Eteld- ja Lansi-Suomessa rai-
deliikennettd kdytetadn suhteellisesti enemmén kuin muissa ld&neissa. Talla raideliiken-
teen kulkutapaosuus on yhdeksén prosenttia kaikista matkoista. Etela-Suomessa linja-
auton kaytto pitkilla matkoilla on harvinaisempaa kuin muissa laéneissa ja vastaavasti
lentokonetta kaytetddn muita ladneja useammin.
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Eteki-Swomi. 2" | Ita-Suomi | Oulun lini | Lapin Bani
Suomi
O muut 0,03 0,07 0,06 0,07 0,13
O vesiliikenne 0,07 0,06 0,03 0,02 0,01
O lentokone 0,11 0,06 0,06 0,08 0,06
O raideliikenne 0,13 0,14 0,07 0,13 0,15
O linja-auto 0,10 0,14 0,11 0,15 0,15
@ HA matkustaja 0,44 0,35 0,40 0,50 0,53
B HA kuljettaja 0,63 0,62 0,53 0,69 0,86
yhteensa 1,51 1,44 1,25 1,63 1,89
Kuva 74 Asuinlaani ja pitkat matkat neljan viikon jaksolla paakulkutavan

mukaan
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5.10 Kesamokin kayttdmahdollisuus ja pitkat vapaa-ajan matkat

Noin puolella suomalaisista on kaytettavissadn mokki tai muu vapaa-ajan asunto. Suuria
eroja eri laanien valilla ei ole, mutta sen sijaan monet kaupunkiseuduilla asuvat henkil6t
nayttaisivat mielelld&n hankkivan vapaa-ajan asunnon. Téhan viittaisi se, etta tyypillisia
kesamokilla k&vijoita ovat rivi- tai kerrostalossa asuvat yli 30-vuotiaat. Asia on mahdol-
lista varmistaa yhdistamalla henkildliikennetutkimukseen sopivaa paikkatietoaineistoa
eri alueiden taajama-asteesta. Pitkien mokki- ja vapaa-ajan matkojen matkaluvut ja kes-
kimatkapituudet 10ytyvat liitteestd 4.11.

Taulukko 35 Vaeston prosenttijakauma mokkien omistuksen ja asuinlaanin

mukaan
Kesamokin kaytto- |Etela- Lansi- Ita- Oulu Lappi Koko maa
mahdollisuus Suomi Suomi Suomi
Ei mokkia 49 55 50 56 56 52
Yksi mokki 46 42 46 41 41 44
Yli 1 mokkié 5 3 4 4 4 4
Yhteensa (%) 100 100 100 100 100 100

Taulukko 36 Vaeston prosenttijakauma mokkien omistuksen ja asumismuodon

mukaan
Kesamokin kayt- |Omakoti- [Rivitalo |Kerrostalo [Maatila  |Muu Kaikki
tomahdollisuus  |[/paritalo
Ei mokkia 54 49 48 64 64 52
Yksi mokki 43 47 47 33 31 44
Yli 1 mokkia 4 4 5 3 6 4
Yhteensa (%) 100 100 100 100 100 100

Taulukko 37 Vaeston prosenttijakauma mdokkien omistuksen ja kotitalouden
vuosiansioiden mukaan

Kotitalouden vuosiansiot (mk)

Kesamokin kayt- |Alle 100 000 - (150 000 - |200 000 - (250 000 - |300 000 - |Yli
tomahdollisuus 100 000 (150 000 [200 000 |250 000 (300 000 |350 000 |350 000
Ei mokkia 62 57 53 49 48 42 34
Yksi mokki 35 41 44 a7 46 52 58
Yli 1 mokkia 3 2 3 4 5 6 8
Yhteensa (%) 100 100 100 100 100 100 100




99

Kuvasta 75 nahdaén, ettd henkildt, joiden kotitalouksilla on kéytettavissaan kesamokki,
tekevat mokkimatkojen liséksi enemman myds muita vapaa-ajan matkoja. Myos pitkien
matkojen keskipituudet ovat pidempié kuin sellaisilla henkil6illa, joilla ei ole kaytds-
s&an mokkid. Kesamokilla kaynti ei siis vdhennd muuta pitkdmatkaista vapaa-ajan liik-
kumista. Kesdmokin kdyttd on pikemminkin liitettavissa tulotasoon. Tulojen kasvaessa
kotitalouden mahdollisuudet vapaa-ajan asumiseen ja liikkumiseen kasvavat.
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ei mokkia 1 mokki yli 1 mokkia
@ mokkimatkat 0,01 0,29 0,51
0O vapaa-aika 0,83 0,96 1,14
yhteensa 0,83 1,25 1,65
Kuva 75 Kesamokin omistus ja pitkat vapaa-ajan matkat neljan viikon jak-
solla

5.11 Yopymiset pitkilla matkoilla

Pitkilld matkoilla yovyttiin keskimadrin alle kaksi yotad (1,7). Eniten yopymisia oli
mokkimatkoilla ja lentokoneella tehdyilla matkoilla. Taulukossa 38 on esitetty keski-
madréiset yopymiset matkan tarkoituksen ja yleisimpien kéytettyjen kulkutapojen mu-
kaan. Jos havaintomadré on ollut alle 50 lukuarvoja ei ole esitetty.

Taulukko 38 Yopymiset pitkilla matkoilla

Matkan tarkoitus HA HA Linja- Raide- Lento- Vesi- Kaikki kulku-
kuljettaja [matkustajalauto likenne |kone likenne [tavat
tyd/ koulu/ opiskelu 1,2 2,8 3,9 15 1,7
tydasia 0,5 0,9 1,0 0,9 1,9 0,6 0,8
ostos/ asiointi 0,1 0,4 0,4
mokkimatkat 3,0 2,9 3,1
vapaa-aika 1,4 1,5 1,6 2,4 6,1 0,9 1,8
Kaikki 1,3 1,7 1,8 2,0 4,4 0,9 1,7




100

6. TUTKIMUSMENETELMAN KUVAUS
6.1 Otanta-asetelma ja otoksen kiintiginti

Henkil6liikennetutkimus 1998 — 1999 tehtiin otantaan perustuvana puhelinhaastattelu-
na. Tutkimus suunnattiin kuusi vuotta tayttaneille Suomessa henkikirjoitetulle véestolle
Ahvenanmaata lukuunottamatta.

Tarvittavaa otoskokoa arvioitiin kulkutavoittain (joukkoliikenne, kevyt liikenne ja auto-
lilkenne) ja matkakésitteittdin ( matkaluku ja suorite). Otoskoot arvioitiin ensin koske-
maan koko maata ilman alueellista ositusta ja tdman jalkeen vield I4&neihin asukasluku-
jen suhteessa.

Tarvittavan kokonaisotoskoon arvio perustuu vuoden 1992 henkil6liikennetutkimusai-
neistosta laskettuihin matkalukujen ja suoritteiden suhteellisiin variansseihin ja vuoden
1996 vaestotietoihin. Otoslaskelmat laati Tielaitos.

Tarkkuustavoite (90 prosentin todenndkdisyydelld virhe saa olla enintd&n + 10 prosent-
tia) asetettiin koskemaan koko maata, mutta ei ositteita. Analyyseissa todettiin, etta ke-
vytliikenteen ja autoliikenteen tarkkuustavoite saavutetaan kohtuullisen pienelldkin
otoskoolla, mutta joukkoliikenteen tarkkuustavoitteen saavuttamiseksi otosta olisi laa-
jennettava.

Kéytetty otoskoon laskentakaava oli:
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n = otoskoko

N = perusjoukon koko

d = suurin sallittu suhteellinen virhe (10 %)
y = matkakasitteen keskiarvo

s.e.y= matkakaésitteen keskihajonta
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Kun analyyseissa otettiin vield huomioon, ettd oletettava vastausprosentti olisi 65, voi-
tiin todeta, ettd otoskoon pitdisi olla noin 15 900 henkil6a. Koetutkimuksen perusteella
otoskooksi asetettiin kuitenkin varmuudeksi n. 18 250 henkil6a.

Otos madritettiin kiinnittdméall& ensiksi otoksen koko, joka oli 18250 henkil64. Otoksen
haluttiin edustavan vaestda asuinlaénin, ian ja sukupuolen mukaan, jolloin vaestéryhmi-
en madraksi saatiin yhteensa 50 (vrt. myos luvun 3 maéritelmd “véestoryhma”). Tdman
jalkeen otos kiintiditiin siten, ettd otantasuhde oli kaikissa ladneissé sama.

Otoksen koko laéneittéin on esitetty taulukossa 39. Otanta-asetelma oli ositettu yksin-
kertainen satunnaisotanta. Perusjoukko ositettiin asuinl&anin, ian ja sukupuolen mukaan.
Perusjoukon ja otoksen koko sek& vastausprosentit I4&neittdin ja vdestoryhmittain on
esitetty liitteen 2 taulukoissa.

Taulukko 39 Otoksen koko, perusjoukko ja otantasuhde la&neittain

Laani Otoksen koko Perusjoukko Otantasuhde
31.12.1998 (%)
Etela-Suomi 7 240 1901 529 0,38
Lansi-Suomi 6 540 1 704 800 0,38
[t&-Suomi 2 165 560 481 0,39
Oulu 1 602 416 101 0,39
Lappi 703 183 094 0,38
Koko maa 18 250 4 766 005 0,38

Vaestoryhman sisélta poimittiin otos véeston keskusrekisterista satunnaislukualkuisella
tasavéliotannalla. Jokaisen péivén otos oli 50 henkilod. Otokset poimittiin kuukausit-
tain, jotta kéytettdva aineisto olisi mahdollisimman paikkaansapitava. Vaestorekisteri-
keskukselta saatu otos tarkistettiin joka kuukausi ja aluejérjestyksessé ollut aineisto
muutettiin satunnaiseen jarjestykseen. Néain aineisto on keratty yksinkertaisella ositetul-
la satunnaisotannalla, jota vastaavat laajennuskertoimet on helppo mééarata.

6.2 Tiedonkeruumenetelma puhelinhaastatteluna

6.2.1 Haastateltavalle lahetetty materiaali

Tutkimus toteutettiin puhelinhaastatteluna, jossa vastaajilla oli tukenaan tutkimuslo-
makkeet. Lomakkeiden kysymykset eivat td&sméllisesti noudattaneet haastattelujen kul-
kua, vaan ne olivat yleispiirteisia. Tutkimuslomakkeet oli tarkoitettu haastattelujen tu-
eksi ja nopeuttamaan puhelinkeskustelun kulkua. Lomakkeet postitettiin 2-3 arkipaivaa
ennen varsinaista haastatteluajankohtaa.
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Tutkimuslomakkeita oli kahta eri tyyppid: taustatietolomake ja matkapaivakirja. Liséksi

mukana seurasi saatekirje, jossa kerrottiin tutkimuksen taustoista ja tavoitteista. Saate-

Kirjeet ja lomakkeet sovitettiin haastattelutilanteen mukaisesti. Niissa otettiin huomioon

e oliko vastaajalle 16ytynyt puhelinnumero vai pyydettiinkd henkil6d ottamaan itse
yhteyttd

e oliko henkild suomen- vai ruotsinkielinen

e oliko henkil6 lapsi (6-12 -vuotias) vai nuori tai aikuinen (13 vuotta tayttanyt).

Otokseen valituille henkil6ille 1&ahetetty materiaali on yksiloity liitteessa 1.

6.2.2 Tutkimusajankohdat

Henkil6liikennetutkimus 1998 - 1999 aloitettiin 1.7.1998. Viimeinen tutkimuspéivé oli
30.6.1999. Tutkimuspdivia oli kaikkiaan 365. Ensimmaiset haastattelut tehtiin 2.7.1998
ja viimeiset 15.7.1999. Ndin jokaiselle péivalle tuli 50 haastattelua.

6.2.3 Koetutkimus

Ennen varsinaista tiedonkeruuta suoritettiin kaksi koetutkimusta. Naista ensimmaisessa
koetutkimuksessa testattiin kysymysten, lomakkeiden ja saatekirjeiden ymmaérrettavyyt-
ta. Koeotoksen koko oli 300 havaintoa.

Toinen koetutkimus jérjestettiin valittémésti ennen varsinaisen tiedonkeruun alkua. T&-
man koetutkimuksen tavoitteena oli ensisijaisesti valmentaa haastattelijoita tutkimus-
tydhon ja varmistaa haastattelujarjestelman toimivuus. Samalla pystyttiin vielda hiomaan
viimeisia yksityiskohtia kysymysten muotoilussa ja lomakkeiden ja saatekirjeiden ulko-
asussa. Koeotoksen koko oli 400 havaintoa.

6.2.4 Puhelinnumeroiden haku

Otokseen valituille henkil6ille haettiin puhelinnumero henkildn nimen ja osoitetietojen
perusteella. Tarvittaessa haussa kéytettiin myds muiden kotitalouden jasenten nimitieto-
ja. Kaikkiaan 84 prosentille otokseen kuuluneista henkildista 16ydettiin puhelinnumero.
Puhelinnumerojen etsinndssa kaytettiin l&hteend Telefinder — tietokantaa.

Haastatteluiden toteutumista voidaan kuvata seuraavin alla olevassa taulukossa esitetyin
tunnusluvuin:



103

Taulukko 40 Tiedonkeruun onnistuminen

Tiedonkeruun onnistuminen

Osuus otoksesta (%)

Onnistuneet haastattelut 64,2
Puhelinnumeroa ei 16ytynyt 15,8
Kieltaytyneet 11,9
Ei tavoitettu puhelimitse 6,7
Ei kyennyt vastaamaan 1,3
Keskeytyneet haastattelut 0,1
Yhteensa 100,0

Eri kuukausina puhelinnumeroiden haku ja vastaavasti onnistuneet haastattelut vaihteli-
vat kuvan 76 mukaisesti. Kuvasta nahdééan, ettd puhelinnumeroiden I6ytdmiselld oli
téssé tutkimuksessa selvé vaikutus vastausten maaraan. Ensimmaisend tutkimuskuukau-
tena heindkuussa 1998 puhelinnumeroiden hakijalla ei ollut kéytettdvissdédn mm. otok-
seen valitun henkilon ika4, jolloin hén ei tiennyt, tuliko puhelinnumeroa hakea otokseen
valitun henkilon nimelld vai tdman vanhemman nimelld. Siksi puhelinnumeroiden selvi-
tysprosentti jéi tdssa kuussa muita alemmaksi. Kun virhe huomattiin ja korjattiin, puhe-
linnumeroiden selvitys nopeutui ja paastiin ensimmaista kuukautta parempiin tuloksiin.

Puhelinnumeroiden
selvitys
100 7
g RS et G [ P A A
% 80 ./o—
- .®.
o© K --0- --e- ~®- -0 - @-----®. e -® - --0
g 60 o ¢
2
% 40 Onnistunget
haastattelut
20
. .0
tutkimuskuukausi 07/98|08/98 |09/98|10/98|11/98|12/98|01/99|02/99 |03/99 |04/99|05/99|06/99
—e—selvitetyt numerot| 75 | 84 | 84 | 86 | 88 | 83 | 83 | 86 | 85 | 85 | 87 | 85
---e--- vastaukset 56 | 64 | 65 | 67 | 70 | 65 | 66 | 64 | 63 | 62 | 64 | 64

Kuva 76

6.2.5 Puhelinhaastattelut

Puhelinnumeroiden selvitys ja onnistuneet haastattelut

Ensimmainen haastatteluyrityspdiva oli tutkimuspéivaa seuraava péivd. Kaikkiaan ta-
voitusyrityspaivié oli seitseman ja yhden paivén aikana yritettiin tavoittaa yhteensa viisi
kertaa eri kellonaikoina. Jos henkild saatiin kiinni, mutta haastatteluajankohta ei kdynyt,
sovittiin uusi ajankohta. Tdma ajankohta saattoi olla myds seitseman péivéan jalkeen,
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miké&li henkildlle ei aiempi ajankohta sopinut. Havaintoaineistosta selvidvét tutkimus-
jaksot ja haastattelupaivamaara.

Normaalisti tavoituskertoja oli viikon ajan viisi paivéssa, eli yhteensd 35. Heinakuussa
ja elokuun alussa tavoituskertoja oli kuitenkin 70, koska otokseen valittuja henkil6ité oli
normaalia vaikeampi tavoittaa lomakauden vuoksi.

Haastatteluja ei toteutettu jouluaattona, joulupdivang, tapaninpéivand, juhannusaattona
ja juhannuspaivéana. Kuitenkin myds ndilta paivilta saatiin tieto lilkkumisesta. Haastatte-
luajankohta oli vain normaalista poikkeava. Tavoituskertoja liu’utettiin pyhien yli niin,
ettd tavoituspdivien madré pysyi seitsemand. Pyhien jéalkeisind jaksoina varauduttiin
normaalia suurempaan haastattelijoiden maaréan, jotta kaikki haastattelut ehdittiin to-
teuttaa. My0s keséaikaan ja hiihtolomakausina tavoitusjaksoa pidennettiin.

Tavoituspdivien maard on ratkaiseva tekija, kun halutaan mahdollisimman luotettavia
tuloksia kokonaissuoritteesta. Tavoituspdivia on oltava riittavésti, jotta tavoitetaan my0ds
ne henkildt, jotka liikkuvat paljon. Henkil6t, jotka liikkuvat paljon, ovat vaikeasti tavoi-
tettavissa. Jos he jaavét tutkimuksen ulkopuolelle, voi tutkimusaineistosta laskettu ko-
konaissuorite olla todellista pienempi. Kuvassa 77 on esitetty, miten vastaajien keski-
madréinen kokonaissuorite on riippuvainen tutkimuspéivén ja tavoituspaivén valisesta
erosta.
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Haastattelu- ja tutkimus-
péivan vélinen ero (paivind) 0 1 2

3 4 5 6 7
‘D matkasuorite (km) 35,1 39,9 42,8 48,2 56,7 65,3 44.0

Kuva 77 Eri tavoituspdivilta lasketut vuorokauden matkasuoritteet

Puhelinhaastattelu kesti keskiméérin alle 30 minuuttia. Kesto riippui kuitenkin merkit-
tavasti vastaajan matkojen maarastd. Kuvassa 78 on esitetty, miten haastattelujen kesto
lyheni tutkimuksen aikana. Lyheneminen johtui osittain haastattelijoiden kokemuksen
karttumisesta, mutta erityisesti siitd, ettd mydhemmin matkat Kirjattiin padsaantoisesti



105

ensin paperille ja vasta heti puhelun jalkeen tietokoneelle. N&in vastaajien karsivélli-
syytté ei koeteltu tarpeettomasti.

50
45 | o
40 ’
35
20
15
10

haastattelujen kesto (min)

. .0
tutkimuskuukausi 07/98 |08/98 |09/98 |10/98 |11/98 |12/98 [01/99 |02/99 |03/99 |04/99 | 05/99 |06/99
---e.-. haastattelun kesto | 44 | 37 29 | 28 26 | 27 26 | 28 | 28 29 | 28 26

Kuva 78 Haastattelujen keskimaarainen kesto eri tutkimuskuukausina

6.2.6 Haastattelijoiden ohjaus

Haastattelijoilla oli kdytettdvissadn haastatteluohje, jossa oli kuvattu tutkimuksen yleiset
tavoitteet, kysymysten eteneminen haastattelutilanteessa ja vaihtoehdot sekd maéritelty
tarvittavat késitteet. Haastattelutilannetta kaytiin 1api yhteisissa koulutustilaisuuksissa.
Ennen tutkimuksen aloittamista haastattelijat perehtyivét koulutusmateriaaliin ja tieto-
koneavusteiseen haastattelurunkoon. Myds tyon kuluessa vuoden aikana mukaan tulleet
uudet haastattelijat koulutettiin tehtdvadn. Varsinaisessa haastattelutilanteessa haastatte-
lijoiden tukena oli tutkimusvastaava.

Tuotettu aineisto analysoitiin joka kuukausi, jolloin haastattelijat saivat palautetta my0ds
tutkimuksen etenemisestd. Analyysit olivat haastattelijakohtaisia, jolloin voitiin vertailla
eri haastattelijoiden tuloksia kesken&an.

Kaikkiaan haastattelujen tekemiseen on osallistunut 19 henkildd. Samanaikaisesti haas-
tatteluja teki kello 14- 21 vélisend aikana 4 henkiloé. Kello 9-14 valisend aikana paikal-
la oli myds yksi henkild, joka otti tarvittaessa vastaan puheluita.
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Keskiméarin kukin haastattelija teki noin 600 haastattelua. Haastattelijoiden tavassa
haastatella ja tallentaa tiedot tietokantaan voi olla eroja ja siksi haastattelijavaikutuksen
arvioimiseksi laskettiin tutkimuksen aikana joka kuukausi laatutunnuslukuja. Haastatte-
lijavaikutuksella tarkoitetaan néité yksil6llisid eroja (vrt. luku 3). Laskettujen tunnuslu-
kujen mukaan mm. sisékorrelaatiot viittasivat lievadn haastattelijavaikutusta.

6.2.7 Tietojen tallennus ja saatavuus

Puhelinhaastattelut tehtiin tietokoneavusteisina. Tallennus tapahtui haastattelun kulues-
sa. Ennen haastattelujen aloitusta kyselylomake ohjelmoitiin tietokoneeseen. Tallin
madriteltiin kuhunkin kysymykseen sallittavat vaihtoehdot, haarautumat sek& haastatte-
lijan tyotd ohjaavat kommentit.

Jokaisen kuukauden paatteeksi aineisto siirrettiin analyyseja varten ORACLE-tietokan-
taan. Tutkimusaineisto on saatavilla Tielaitoksesta.

6.3 Kuukausittain tehdyt laatuarviointiraportit

Jokaisen kuukauden péatteeksi tutkimuksesta laadittiin kuukausianalyysit. Niissa seurat-
tiin tutkimuksen toteutumista, haastattelujen etenemista ja laskettiin yleisimmin kaytetyt
liikkumisen suureet. Ndin haastattelijoille voitiin antaa joka kuukausi palautetta tutki-
muksen toteutumisesta ja samalla seurattiin tutkimuksen laatua. Tutkimuksen etenemis-
t& seurattiin seuraavien tunnuslukujen avulla

e puhelinnumeroiden I6ytyminen

¢ kohdehenkildn tavoitus

e puhelimella tavoitetut henkilot

e soitot matkapuhelimeen

e onnistuneet haastattelut

o kieltdytymiset ja epdonnistuneet haastattelut

e osoitetietojen merkitseminen matkakohteille

e haastattelijoiden lukumaara

e matkaluvun ja matkasuoritteen sisékorrelaatio.

Kuukausianalyysien raportit on koottu erilliseen tutkimusdokumenttiin, joka on saata-
villa Tielaitokselta. Tamén tutkimuksen liitteen 2 taulukossa 2-7 on yhden kuukauden
yhdistelmésivu laatuarvioista.

6.4 Vastausaineiston tarkistukset

Kun koko tutkimusaineisto oli keratty aineistoon tehtiin erilaisia tarkastuksia ja tdyden-
nyksid. Vastaajan matkat mm. saatettiin aikajarjestykseen ja aineistoon liséttiin asuin-
paikkojen ja matkan l1ahto- ja méarapaikkojen koordinaatit. Lisdksi korjattiin joitakin
haastattelijoiden tallennusvaiheessa tekemia nappéilyvirheita.
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Tunnuslukujen laskenta

Keskiarvo

Kun koko tutkimusaineisto oli kerétty, aineisto laajennettiin koskemaan kuusi vuotta
tayttanytta véestdd vastaushavaintoon liitetyn painokertoimen avulla. Laajennus tehtiin
asuinldénin, ian ja sukupuolen mukaan muodostetuille ryhmille. Otoslaskelmat ja ai-
neiston laajennus on esitetty tarkemmin liitteessa 2.

Tutkimusraportissa esiintyvat matkakasitteet on ilmaistu keskiarvoina laajennetusta
aineistosta. Matkakaésitteiden keskiarvot on laskettu véestéryhmien keskiarvoista laajen-

tamalla:
1 \
y=-—> Ny, ,missi i=1..50
N =
y = matkakasitteen keskiarvo koko véestolle
N = perusjoukon koko
Ni = véestoryhmén i koko
\Y = vaestoryhmien kokonaismaara (50)
Y = matkakasitteen keskiarvo vaestéryhmalle i.
6.5.2 Keskiarvon keskivirhe ja luottamusvali

Keskiarvon keskivirhe kuvaa matkakasitteen otanta-asetelmasta aiheutuvaa epatarkkuut-
ta eli vaihtelun laajuutta. Keskiarvon keskivirhe lasketaan kaavasta:

VN 2
ey= — | var(y,
sey= 5 varts)
ja edelleen

Var(y;) = [1—%J s /n; , Missa s? = ;(yij - Vi)z/(ni -1

s.e.y = matkakasitteen keskiarvon keskivirhe koko vaestolle
Vi = matkakasitteen keskiarvo vaestoryhmalle i

N = perusjoukon koko

n = otoskoko

N; = véestoryhmén i koko otoksessa.
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Keskiarvon keskivirheestd voidaan edelleen johtaa luottamusvalit kullekin matkakésit-
teen keskiarvolle. Esimerkiksi 95 prosentin luottamusvéli lasketaan

Y e y+196xs.e.y.

6.5.3 Haastattelijavaikutus ja sisakorrelaatio

Edellisessé luvussa esitetty keskiarvon keskivirhe ei vield ota huomioon haastattelija-
vaikutusta. Haastattelijavaikutus kasvattaa edelleen jonkin verran keskiarvon keskivir-
hettd ja laajentaa luottamusvalin rajoja. Haastattelijavaikutuksen huomioiminen tapah-

tuu seuraavasti:

Y €y+196xs..V;,

S.e.Vin =S..Y x4 /1+(Mm-1) p;,

s.e. Vi, = matkakasitteen keskiarvon keskivirhe, jossa on otettu huomioon haastat-

telijavaikutus
m = haastattelijoiden keskimaéarin tekemien haastattelujen maara
pint = sisdkorrelaatio.

Positiivinen sisékorrelaatio tarkoittaa, ettd haastattelijalla on vaikutusta tutkimustulok-
siin. Myo6s vuosien 1998 — 1999 henkildliikennetutkimuksessa sekd matkaluvun etta
matkasuoritteen sisékorrelaatiot olivat positiivisia, joskin sisdkorrelaatiot pysyivét koh-
tuullisissa rajoissa. Sisékorrelaatiot lasketaan seuraavasti:

&

A =(m:§1(vj —Y/)Z]/(J -1)
v, =[Jz'zj<yi,- —y,-)ZJ/(n—J)

=L i

n = vastausten maara

J = haastattelijoiden lukumé&éara

m =n/

lj = haastattelijan j tekemien onnistuneiden haastattelujen lukumaéara

v. = matkakasitteen keskiarvo haastattelijalle j haastattelijaryhméssa
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6.5.4 Seurueen koko ja henkildauton keskikuormitus

Seurueen koko ja henkil6auton keskikuormitus laskettiin seuraavalla kaavalla:

SK = keskimé&aréinen seurueen koko ajettua kilometrid kohti maaréatylla kulku-

tavalla

Ni = véestoryhman i koko

Ni = véestoryhmén i koko otoksessa

V = véestoryhmien kokonaismaaré (50)

Xngk = Otoksessa esiintyvan havainnon h matkan q osamatkalla k mukana olleet
henkilot

Snqgk = Otoksessa esiintyvan havainnon h matkan g osamatkan k pituus
h = vastaajan numero

Hi = vaestéryhmaan i kuuluvien vastaajien maara
q = vastaajan tekemd matka

Qn  =vastaajan h matkojen kokonaismaara

k = matkan osamatka

Kqn = vastaajan h matkan g osamatkojen maara

6.5.5 Vastausprosentti ja tutkimuksesta kieltdytyneet

Tutkimuksen vastausprosentiksi saatiin 64 prosenttia. Haastattelujen maaréksi saatiin
kaikkiaan 11 711 haastattelua. Haastattelijoiden ilmoittaman havaintokohtaisen onnis-
tumistiedon mukaan tdysin onnistuneita haastatteluja olisi 10 963 kappaletta. Lopuissa
723 haastattelussa saattoi esiintyd normaalista poikkeavia tilanteita. Yleensa jokin yksit-
téinen tieto jai puuttumaan. Naissakin tapauksessa vastaukset ovat osittain kayttokelpoi-
sia. Ongelmia aiheuttivat esimerkiksi seuraavat tilanteet:

L]

vanhemmat eivat tienneet lapsen liikkumista kovin tarkkaan

osoitteita ei muistettu

nuoret eivét tietdneet kotitalouden tuloja

ostosmatkakohteita saattoi olla paivan aikana kymmenig, jolloin kaikkia kaynteja
liikkeissa ei muistettu

yli 100 km pitkid matkoja ei muistettu kuukauden ajalta.
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Taulukko 41 Vastausprosentit laéneittdin ja kuukausittain

Laani 1998 1999 Koko

Heind| elo [ syys | loka |marras| joulu |tammi| helmi [maalis| huhti | touko | kes& |vuosi
Etela-Suomi | 54,6| 60,5| 64,5| 62,9| 67,4| 61,3| 65,4| 59,6| 60,5| 59,0| 61,5| 61,0 61,5
Lansi-Suomi | 56,4| 68,5| 64,9| 70,8| 71,6| 68,1| 67,4| 65,0( 67,7 65,1| 68,8| 65,8| 66,7
Ita-Suomi 51,1{ 61,4| 72,5| 65,8| 73,6 62,0| 65,8| 69,1| 63,0 63,5| 63,0 66,3| 64,7
Oulu 61,8( 67,6/ 60,6| 67,6| 69,7| 69,1| 66,2| 66,4| 60,3| 62,9| 62,5| 65,2| 65,0
Lappi 55,0( 65,0| 63,2| 68,3| 71,9| 73,3| 63,3| 74,5| 65,0 47,4| 63,3| 64,9| 64,6
Kokomaa | 55,5| 64,3| 65,2| 66,7| 70,0| 65,0| 66,1| 63,9| 63,5| 61,6| 64,5| 63,9| 64,2

Tutkimuksesta kieltdytyneiden tai tavoitusyritysten epdonnistumisen maara vaihteli eri
kuukausina kuvan 79 mukaan. Eniten kieltdytyneitd oli kevéalla ja kesalla.

16
14 el
12| * .
© 10 S Nonpra -
2 8 b
I
2 6
X 4
2
. 0
tutkimuskuukausi - |07/98 |08/98|09/98 | 10/98|11/98|12/98|02/99 |03/99|04/99 |05/99|06/99
---o--- kieltaytyneet | 12,8 | 126 | 8,7 | 95 | 89 | 103|129 | 15 | 145|144 125
Kuva 79 Tutkimuksesta kieltéaytyneiden tai tavoittamattomien henkildiden

osuus koko otoksesta eri kuukausina

Vaikka tulos onkin selvasti parempi kuin aiemmassa henkiléliikennetutkimuksissa, voi
vastaamattomuus olla systemaattista. Tutkimuksessa havaittiin, ettd puhelinhaastatte-
luista kieltdytyneiden matkamaarét olivat selvésti alempia kuin haastatteluihin suostu-
neiden. Tama saatiin selville kysymall& puhelimitse tavoitetuilta henkil6iltd yhteenveto-
tietoja tutkimuspéivan matkoista. Matkojen kokonaismaarg, lilkkumiseen kaytetty ko-
konaisaika ja yhteenlaskettu matkasuorite pyrittiin selvittdmaén, vaikka vastaaja muuten
olisikin kieltaytynyt tutkimuksesta. Yhteenvetotiedot kysyttiin myds niiltd vastaajilta,
jotka suostuivat puhelinhaastatteluun. Aluksi kysyttiin vain yhteenvetotiedot ja tdmén
jalkeen siirryttiin matkojen yksityiskohtiin. Kyseiselld menettelylla havaittiin seuraavat

asiat:
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. Tutkimuksesta kieltdytyneet ilmoittivat tehneensa selvasti vahemman matkoja kuin
tutkimukseen suostuneet.

. Tutkimukseen suostuneet ilmoittivat yhteenvetotiedoissa liikkuneensa vahemman
kuin sitten haastattelun kestdessé kavi ilmi. TAma johtunee siitd, ettd vastaajille jai
puhelun aikana aikaa muistella matkoja ja haastattelijat saattoivat tehdé tdsmentavia
kysymyksid jotta kaikki matkat saatiin selvittya.

miehet naiset
100
8
S
% 60
2
° 40 [
20
. ll-_l
Kieltdytyneet | suostuneet | kieltdytyneet | suostuneet
0O 65 v. tayttaneet 17 12 31 17
0O 55-64 vuotiaat 12 11 10 11
0O 35-54 vuotiaat 36 33 31 32
@ 18-34 vuotiaat 23 24 19 22
B 6-17 wuotiaat 13 20 10 18
yhteensé 100 100 100 100
Kuva 80 Erot tutkimuksesta kieltdytyneiden tai tavoittamattomien henkiloi-

den ja tutkimukseen suostuneiden ik& ja sukupuolijakaumissa

Tutkimuksen ulkopuolelle jai 21 prosenttia otokseen valituista henkildista joko siksi,
ettd heitd ei tavoitettu, tai sitten he Kieltdytyivat tutkimuksesta. Luku on lahes sama
sekd miehille ettd naisille. Kuvasta 80 taas nahdaén, ettd ndiden henkildiden joukossa on
hieman enemmén yli 65-vuotiaita.

Tutkimuksesta kieltdytyneiden matkaluvut ja suoritteet ovat tutkimukseen suostuneita
pienempid. Jos kieltaytyneiden vastaukset laajennettaisiin vastaamaan suomalaisten iké-
ja sukupuolijakaumaa, saataisiin keskimaaraiseksi matkaluvuksi 1,32 matkaa, joka on
selvasti alempi kuin tutkimukseen suostuneiden matkaluvut.
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Aineistosta voidaan laskea seuraavat matkaluvut, jotka periaatteessa kuvaavat samaa
asiaa, mutta kysymyksen asettelu on ollut erilainen ja laskentaan on otettu mukaan eri

madra havaintoja.

Taulukko 42 Aineistosta lasketut matkaluvut

Laskennassa mukana olevat | Kysymys Matkaluku, Matkaluku,
havainnot painottamaton painotettu
aineisto aineisto
Kieltaytyneet ja suostuneet yhteenvetokysymys 2,67 2,66
Kieltaytyneet yhteenvetokysymys 1,14 1,32
Suostuneet yhteenvetokysymys 2,75 2,73
Suostuneet paivittaiset matkat 2,89 2,87
Estimaatti suomalaisten yli 6-vuotiaiden matkaluvuksi® 2,79

Taulukko 43 Aineistosta lasketut vuorokauden matkasuoritteet

Laskennassa mukana olevat | Kysymys Kokonaissuorite, | Kokonaissuorite,
havainnot laajentamaton painotettu
aineisto aineisto
Kieltdytyneet ja suostuneet | yhteenvetokysymys 42,9 43,2
Kieltaytyneet yhteenvetokysymys 22,7 26,8
Suostuneet yhteenvetokysymys 44,0 44,0
Suostuneet paivittaiset matkat 45,7 45,8
Suostuneet matkan osat 44,8 44,9
Estimaatti suomalaisten yli 6-vuotiaiden vuorokauden 44.9
kokonaissuoritteeksi* '
Taulukko 44  Aineistosta lasketut vuorokauden kokonaismatka-ajat
Laskennassa mukana olevat | Kysymys Kokonaismatka- | Kokonaismatka-
havainnot aika, laajentama- | aika, painotettu
ton aineisto aineisto

Kieltdytyneet ja suostuneet | yhteenvetokysymys 69,6 69,7
Kieltaytyneet yhteenvetokysymys 35,8 41,0
Suostuneet yhteenvetokysymys 71,3 71,3
Suostuneet paivittdiset matkat 85,0 84,8
Suostuneet matkan osat, pysahdys- 85,9 85,7

ten kestot mukana
Suostuneet matkan osat, vain varsi- 76,4 76,2

nainen liikkeelldoloaika

ilman pysahdyksia
Estimaatti suomalaisten yli 6-vuotiaiden vuorokauden 83.0
kokonaissuoritteeksi* '

* Laskettu korjaamalla matkojen unohtuminen haastattelujen alussa ja ottamalla huomioon tutkimuksesta
kieltdytyneiden erilainen liikkuminen
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Taman raportin tulokset on esitetty laajennetusta aineistosta ja matkoja koskevat tiedot
on laskettu péivittdisista matkatiedoista, jolloin mukana on vain tutkimukseen suostu-
neet henkil6t. Yhteenvetotietoja ei ole kéytetty, ellei tatd ole erikseen mainittu.

Taulukoiden tuloksista n&dhdaan, ettd kysymyksen esittdmistavalla on kaikkein suurin
vaikutus matka-aikojan estimaattiin. Vastaajien on vaikea arvioida matkoihin kaytettya
kokonaisaikaa. Esitetyt kokonaismatka-ajan luvut siséltdvat matkan aikana tehdyt py-
séhdykset lukuunottamatta taulukon 44 viimeist rivia.

Kun tutkimuksen tuloksia esitetddn muussa yhteydessa tdmén raportin tuloksiin perus-
tuen, on suositeltavaa kayttéa taulukossa alimpana esitettyj4 estimaatteja, matkalukuna
arvoa 2,79, vuorokauden kokonaissuoritteelle arvoa 44,9 kilometrid ja vuorokauden
kokonaismatka-ajalle arvoa 83,0 minuuttia. N&issa luvuissa on otettu huomioon seuraa-
vat asiat:

= Havaintoaineisto on laajennettu vastaamaan koko Suomen véestoa.

= Mukana on mahdollisimman laaja joukko havaintoja.

= Kun vastaajilta kysytéan heti haastattelun aluksi matkojen maérad ja liikuttua koko-
naismatkaa, he yleensé unohtavat osan matkoista. Kun matkoihin palataan haastatte-
lujen aikana yksitellen, muistavat vastaajat matkoja enemmaén kuin aluksi ilmoitti-
vat. Matkaluvulle korjaustarve on 2,5 prosenttia, kilometrisuoritteelle 1,9 prosenttia
ja kokonaismatka-ajalle 2,1 prosenttia yldspain.

Taulukoissa esitetyt tulokset viittaavat siihen, etté kieltdytyneiden ja tutkimukseen suos-
tuneiden liikkumisessa on selvié eroja. Tutkimuksesta Kieltdytyneet vaikuttaisivat liik-
kuvan haastatteluihin suostuneita vdhemman. Luvut eivét kuitenkaan kerro mit&én nii-
den henkiltiden liikkumisesta, jotka kieltadytyivat myos vastaamasta yhteenvetokysy-
myksiin tai joita ei tavoitettu lainkaan.

Verrattaessa tutkimukseen suostuneiden antamia yhteenvetotietoja ja yksityiskohtaisia
matkatietoja painottamattomina kesken&an havaittiin, ettd yksityiskohtaisissa matkatie-
doissa matkoja on hieman enemmén kuin yhteenvetotiedoissa. Tyypillisin virhe yhteen-
vetotiedoissa naytti olevan, ettd paluumatka oli unohdettu aluksi ilmoittaa.

Vastaamattomuutta voidaan korjata erilaisilla aineiston laajennuksilla. Téassa tutkimuk-
sessa aineisto on laajennettu l&&neittdin sek& ika- ja sukupuoliryhmittéin. Varsinaisia
takeita sille, ettd painotettu luku kuvaisi kaikkien 6-vuotta tayttdneiden Suomessa asuvi-
en keskimaéraistd matkalukua, ei luonnollisesti kuitenkaan ole.

Matkakohtaisista tiedoista lasketut tunnusluvut saattavat yliarvioida liikkumista, koska
tutkimuksesta kieltaytyneet vaikuttivat liikkuvan suostuneita vahemman. Jos matkakoh-
taisista tiedoista lasketut tunnusluvut haluttaisiin laajentaa koskemaan myds Kieltayty-
neitd, tulisi tunnuslukuja pienentad keskimaérin kaksi prosenttia. Tatd alaspdin korjausta
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ei ole raportissa kuitenkaan tehty. Syyna on, ettd matkakohtaisista tiedoista esitetdén
tunnuslukuja mm. eri matkaryhmista ja kulkutavoista. On oletettavaa, ettéd tutkimuksesta
kieltdytyneiden matkat poikkeavat luonteeltaan tutkimukseen suostuneiden matkoista.
N&in ei voida sanoa, miten kyseisid tunnuslukuja tulisi korjata. Yhteenvetotiedoissa
korjaus on kuitenkin tehty.

6.6 Vastauskadon analyysi

Tdassa luvussa on kuvattu vuosien 1998 — 1999 valtakunnallisen henkil6liikennetutki-
muksen vastauskatoa. Katotutkimuksella pyritd&dn selvittdmaan, miten tutkimukseen
vastanneet henkil6t edustavat koko perusjoukkoa ja toisaalta, miten vastaamatta jatta-
neet poikkeavat vastanneista.

Henkil6liikennetutkimuksen perusjoukoksi oli valittu kuusi vuotta tayttdneet Suomessa
henkikirjoitetut henkilét. Ahvenanmaalla asuvat eivét sisdltyneet tutkimuksen perus-
joukkoon. Tutkimuksen otoskoko oli 18 250 henkil6d. Tutkimukseen vastasi 11 711
henkil0d. VVastaamatta jatti siis 6 539 henkil64. Vastauskato oli keskimadrin 36 prosent-
tia. Vaikka tutkimuksessa ei esiintynyt poikkeuksellisen suurta katoa, katsottiin tarpeel-
liseksi analysoida vastauskadon luonnetta. Vastauskadon analyysin perusteella voitiin
todeta, ettd analyysissa ei havaittu sellaista mitdén sellaista katoa, joka olisi oleellisella
tavalla heikentényt tutkimustulosten luotettavuutta. VVoidaankin todeta, ettd Henkil6lii-
kennetutkimus 1998 — 1999 vastaa katoanalyysin perusteella kohtuullisen hyvin perus-
joukon piirteitd ja otoksesta voidaan tehda johtopaatoksia koko perusjoukon matkoista.

Y leisempid vastaamattomuuteen liittyvia syité olivat

1. henkil6lle ei l16ydetty puhelinnumeroa, eikd hén ottanut itse yhteytta tutkimuslaitok-
seen

2. puhelinnumero l6ydettiin, mutta henkil0d ei tavoitettu puhelimitse

3. vastaaja kieltaytyi tai ei kyennyt vastaamaan tutkimuksen kysymyksiin.

Vastauskadon vaikutusta voidaan pyrkid eliminoimaan painottamalla aineistoa erilaisten
taustatekijoiden suhteen. HLT 1998-99 on painotettu idn, sukupuolen ja asuinldanin
mukaan. Jos oletetaan, ettd tutkimuksen ulkopuolelle jaaneet liikkuvat i&n sukupuolen
ja asuinld&nin mukaan ryhmiteltyind keskimaaraisesti samalla tavalla kuin tutkimukseen
osallistuneet, voidaan painottamisen avulla vastauskadon vaikutus poistaa. Katokorja-
uksen merkitys nakyy taulukoissa 42 — 44, joissa on rinnan esitetty tulokset painotta-
mattomasta ja painotetusta aineistosta laskettuna. N&hdaan, etta katokorjauksella vaiku-
tetaan kolmanneksi merkitsevimman numeron tarkkuuteen.

Kéytannossa tilanne ei kuitenkaan yleensa ole yhta ideaalinen kuin edelld kuvatussa ta-
pauksessa. Vastauskato voi liittyd muihin vaestoryhméa kuvaaviin tekijoihin, kuten tu-
lot, tydssakaynti, ammatti tai kotitalouden koko. N&iden tekijoiden aiheuttamaa vastaus-
ten vinoutumista tutkimuksessa ei kuitenkaan ole korjattu. VVastaavasti ei mydskaan ole
voitu korjata sellaista katoa, joka aiheutuu puhelimella tavoitettavuuden ja liikkumisen
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vélisestd yhteydestd tai kieltdytymisherkkyyden ja liikkumisen vélisestd yhteydesta.
Esimerkkind voidaan mainita olettamus, ettd henkil6t, joilla ei ole puhelinta, my6s liik-
kuisivat vahemman kuin muut. Herkésti kieltaytyjat saattavat taas olla esimerkiksi eri-
tyisen kiireisié ja liikkua paljon tai tavanomaista sulkeutuneempia ja liikkua vahan.

6.6.1 Véest0 ian, sukupuolen ja asuinld&nin mukaan

Taulukossa 45 on esitetty HLT 1998-99 tutkimuksen vastauskato ién, sukupuolen ja
asuinladénin mukaan. Kato on laskettu painottamattomasta tutkimusaineistosta ja tulok-
sia on verrattu koko perusjoukkoa koskeviin vaestomaariin. Perusjoukon koko perustuu
Tilastokeskukselta saatuihin véestorekisteritietoihin 31.12.1998.

Taulukko 45 Suhteellinen vastauskato ian sukupuolen ja asuinlaanin mukaan
prosentteina

Laani Ikaryhma Yht
6-17 18 - 34 35-54 55 - 64 yli 65
miehet | naiset | miehet | naiset [ miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset
Etel&-Suomi 30 28 43 41 41 37 39 37 38 44 38
L&nsi-Suomi 26 23 35 34 35 30 33 34 39 42 33
Ita-Suomi 20 15 35 39 40 40 24 33 41 47 35
Oulu 25 23 34 39 34 33 39 36 49 48 35
Lappi 25 27 35 39 41 30 33 39 40 47 35
Yhteensa 27 24 38 38 38 34 35 35 40 44 36

HLT 1998-99:n vastauskato oli 36 prosenttia. Taulukossa on merkitty lihavoituna ne
vdestoryhmat, joiden vastauskato oli keskimaardista katoa alempi. Taulukosta ndhd&an,
ettd nuorten vastauskato on alhaisin ja yli 65-vuotiaiden vastauskato on suurin. Suku-
puolten vélinen ero vastauskadossa on yleensa vahéainen. Yhteenvetona voidaan todeta,
ettd havaintoaineisto on aavistuksen painottunut nuoriin ja yli 65-vuotiaat ovat aliedus-
tettuina. Virhe korjataan laajentamalla havaintoaineisto vaestdjakauman mukaisesti.

Vastauskadot pystytddn korjaamaan laajentamalla aineisto vastaamaan todellisia vées-
tosuhteita. Nain menetellen tehd&an yksinkertaistettu oletus, ettd vastaajat ja vastaamat-
ta jattaneet eivat litkkumistottumuksiltaan poikkeaisi toisistaan eri véestoryhmissa.

Kaikki jaljempéna esitetyt tulokset on esitetty idn, sukupuolen ja asuinlddnin mukaan
painotetusta aineistosta samalla tavalla kuin kaikki muutkin varsinaisessa raportissa
esitetyt tulokset. Ndin siksi, ettd voitaisiin arvioida, mika osa kadosta jaa ko. laajennus-
kertoimia kayttaméalla korjaamatta.
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6.6.2 Kotitalouden koko

Kotitalouksien kokoa arvioitaessa on otettava huomioon, ettd HLT 1998-99 on yksil6-
tutkimus. Tam4 tarkoittaa, ettd jokainen yksilo voi yhtd todennakoisesti joutua otokseen.
Samalla tama merkitsee, ettd suuret kotitaloudet tulevat otokseen todennékdisemmin
mukaan kuin pienet kotitaloudet. Laskennallisin keinoin vaaristyma pystytaan kuitenkin
korjaamaan ja tulokset voidaan saattaa vertailukelpoisiksi tilastojen kanssa. Kéytetty
menetelma on kuvattu liitteessa 6.

HLT 98-99 :n mukaan Kotitalouksien keskikoko on 2,16 henkil6ad. Tilastokeskuksen
aineistosta kotitalouksien keskikooksi saadaan taas 2,18. Tilastokeskuksen tiedot perus-
tuvat vuoden 1997 tulonjakotilastoon. Tilastokeskuksen vuoden 1996 kotitaloustutki-
muksen mukaan Kkotitalouden keskikoko oli taas 2,19 henked. Tassa otoskoko oli 2250
kotitaloutta. Kotitalouksien keskikoko on koko 90-luvun ollut laskussa, joten t&ssé esi-
tetyt eri vuosien tulokset nayttavat pysyvan hyvin linjassa.

Keskiarvojen vertailu ei kuitenkaan yksin riitd varmistamaan, ettd merkittavaa vastaus-
katoa ei esiinny. Seuraavassa kuvassa on arvioitu kotitalouksien jakautumista jasenten
lukumé&aréan mukaan.

Vertailutilastot perustuvat myds otoksiin. On mahdollista, ettd myos ndihin tutkimuk-
siin siséltyy katoa. Jos kato on samankaltaista kuin henkil6liikennetutkimuksessa on
luonnollista, ettd tulokset ovat samankaltaisia. Vertailutilastojen taustalla oleviin tutki-
muksiin liittyviin vastauskatoihin ei tassa yhteydessé kuitenkaan ollut mahdollista pe-
rehtya.

40
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) ﬂ
kotitalouden koko (henkil6a) 1 2 3 4 5 6
O Tulonjakotilasto 1997 | 38 31 14 11 4 1
B HLT 1998-99 37 33 13 12 5 1

Kuva 81 Kotitalouksien jakautuminen jasenten lukumaaran mukaan
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Tuloksia vertailtaessa on myos otettava huomioon, ettd HLT 1998-99:n otoksesta puut-
tuvat ne otoshenkil6t, jotka ovat alle 6-vuotiaita. Jos oletetaan, ettd enemmisto alle 6-
vuotiaista kuuluu kotitalouksiin, jossa on véhintaan 3 henked, antaa HLT 1998-99 luon-
nollisesti hieman alemman arvion Kotitalouksien keskikooksi ilman, ettd kyseessa on
erityistd vastauskatoa. VVoidaankin sanoa, etta esitettyihin tuloksiin perustuen ei voida
osoittaa, ettd HLT 1998-99 aineistoon siséltyisi erityista kotitalouden koosta riippuvaa
katoa.

Puhelinhaastattelumenetelmadsté johtuen on kuitenkin mahdollista, ettd pienet kotitalou-
det ovat aliedustettuina, koska pienissé kotitalouksissa on véhéan henkil6ita kotona vas-
taanottamassa puheluja. Suurissa kotitalouksissa voisi olettaa, ettd ainakin joku kotita-
louden jasen on kotona. Han voi valittaa viestin otokseen valitulle henkil6lle. Kyse on
kuitenkin olettamuksesta, jonka todenperéisyyttd ei ole voitu t&ssé testata. Voidaan
mya0s ajatella, ettd pienissa kotitalouksissa asuu usein keskiméaaraistd vanhempia henki-
16it4, jotka liikkuvat vahéan ja olisivat siten helposti tavoitettavissa kotoa. Tutkimuksen
mukaan vastauskato oli kuitenkin suurin juuri ikévéeston kohdalla ja ikaryhmiin liittyva
kato on aineistossa jo havaintoaineiston laajennuksen yhteydessa korjattu.

6.6.3 Paaasiallinen toiminta

Kuvissa 82 ja 83 on vertailtu Tilastokeskuksen ennakkotietoja vuodelta 1997 ja vuosien
1998-1999 henkildliikennetutkimuksesta saatuja tietoja véeston jakautumisesta padasi-
allisen toiminnan mukaan. Tietoja vertailtaessa on otettava huomioon, ettd tiedot ovat
eri vuosilta. Lisdksi HLT 1998-99-aineistosta puuttuvat alle 6-vuotiaat. Tiedot ovat saa-
tettu vertailukelpoisiksi lisédmalla HLT 1998-99:n tuloksiin Tilastokeskukselta saatu
tieto alle 6-vuotiaiden maarastd 31.12.1998.

Henkil6liikennetutkimukseen osallistuneiden pédasiallinen toiminta vastaa kohtuullisen

hyvin vertailul&hteen tietoja. Selvé ero on kuitenkin ty6ttdmien madrassa. Erot voivat

johtua mm. seuraavista syisté:

. ihmiset eivat mielelldén ilmaise puhelinhaastatteluissa olevansa ty6ttomié

. tutkimusajankohtana tydttomia oli vahemman kuin vuonna 1997, jolta ajalta vertai-
luaineisto on peréisin

. tyottdmié saattaa olla muita vaikeampi tavoittaa puhelimitse tai he eivét koe tutki-
musta kiinnostavaksi.
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O Tilastokeskus 1997, ennakkotieto | 1044 214 491 215 16 465 65
B HLT 1998-99 1239 97 477 220 21 432 20
Kuva 82 Miehet paéasiallisen toiminnan mukaan
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O Tilastokeskus 1997, ennakkotieto | 979 192 471 244 0,3 637 115
B HLT 1998-99 1089 106 455 248 0,4 621 112
Kuva 83 Naiset paaasiallisen toiminnan mukaan
6.6.4 Tulot

Kuvassa 84 on verrattu HLT 1998-99:n tuloksia Tilastokeskuksen julkaisemaan tietoon
véeston jakautumiseen tuloluokkiin vuonna 1996 (Tulo- ja varallisuustilasto, Tilasto-
keskus). Koska vuosien 1996 ja 1889/1999 tulotiedot eivat ole sellaisenaan vertailukel-
poisia, on HLT 1998-99 aineistossa ilmoitetut tulot korjattu yksinkertaisella indeksiker-
toimella vuoden 1996 tasoon. Korjaus ei valttdmatta tee oikeutta kaikille tuloluokille.

HLT 1998-99 tutkimuksessa noin 12 prosenttia oli jattanyt tulonsa ilmoittamatta. Ku-
vasta 84 havaitaan selvasti, ettd kaikkein pienituloisimpien maard HLT 1998-99 aineis-
tossa on selvésti alempi kuin tilastossa. Vastaavasti myos kaikkein suurituloisimpien
osuus on tilastotietoa alempi. Mielenkiintoista olisikin tietadd, miten tulonsa ilmoittamat-
ta jattaneiden tulot todellisuudessa jakautuisivat ja vastaavatko ilmoitetut tulot valtion-

veron alaisia tuloja.
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Kuva 84 Véaeston jakautuminen tuloluokkiin

Merkittava osa vastaajista on jattanyt tulonsa ilmoittamatta. Tulosten perusteella ei voi-
da kuitenkaan péatelld, ettd tutkimukseen siséltyisi erityista vinoutumista siten, etté vas-
tanneiden tulot poikkeaisivat koko vaeston jakautumisesta eri tuloluokkiin. Todennakai-
sempaa on, ettd tulot on tassa tutkimuksessa ilmoitettu eri tavalla, kuin mitd ne on vero-
viranomaisten tiedossa. Selva ongelma kuitenkin on, ettd tulokset eivat vastaa verovi-
ranomaisille ilmoitettuja tuloja.

6.6.5 Henkil6autojen kayttdmahdollisuus

Henkildauton kayttémahdollisuudesta vertailuaineistoksi soveltuvin vaihtoehto on Lii-
kenneministerion julkaisu “Henkil6auton omistus ja kayttd 1985-1995”. Julkaisu perus-
tuu Tilastokeskuksen kotitaloustiedusteluihin vuosina 1985,1990 ja 1994-1996. Viimei-
sen kotitaloustiedustelun (kulutustutkimus) otoskoko on 6 743.

Eri ajankohtina toteutettujen tutkimusten kysymykset poikkeavat jossain méaérin toisis-
taan:
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Kotitaloustiedustelu, vuosi 1985:
- Oliko kotitaloutenne kdytdssa auto vuonna 1985?

Kotitaloustiedustelu, vuosi 1990:
- Oliko kotitaloutenne kéyttssd oma auto vuonna 1990? Mukaan myds sukulaisten
yms. omistamat autot, jotka ovat pysyvasti kotitalouden kaytossa.

Kulutustutkimus, vuodet 1994-1996:

- Oliko kotitaloutenne kaytossa henkilo- tai pakettiauto viimeisten kahdentoista kuu-
kauden aikana? Mukaan myos sukulaisten yms. omistamat autot, jotka ovat pysy-
vasti kotitalouden kéytdssa.

Henkildliikennetutkimus 1998 — 1999:
- Kuinka monta henkil6autoa perheessanne on vakituisesti kéytettdvissa. (Ohje haas-
tattelijalle: Tarkoitetaan rekisterissa olevia ajokuntoisia henkil6autoja)

50
45

ei autoa yksi auto kaksi tai useampia autoja

4,0
35
3,0
25
2,0
15
1,0
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0,0
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N
@

2,3

15
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Kuva 85 Kotitalouksien keskikoko kaytettavissa olevien henkildautojen

maéaran mukaan

Vaikka tutkimusten ajankohdat vaihtelevatkin, voidaan kuvasta 85 paéatelld, ettd henki-
I6liikennetutkimus nayttdd noudattavan vallitsevaa suuntaa, jossa kotitalouksien keski-
koko on pienenemassd. Tutkimusaineistoon ei sisally siis erityistd kotitalouden kokoon
liittyvaé katoa.
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6.6.6 Ajokortit

Vuosien 1992 — 1998 ajokorttien maéraé koskevat tilastotiedot on saatu Suomen tilas-
tollisessa vuosikirjassa 1998 mainituista tiedoista, jotka perustuvat Ajoneuvohallinto-
keskuksen ilmoitukseen.

auton ajokortit

2500
1992 1993 1994 1995 1996 1997 HLT

=Talalalalnlull

0
miehet| naiset |miehet| naiset |miehet | naiset |miehet| naiset |miehet| naiset | miehet| naiset |miehet| naiset

‘Dautonajokortit 1606 | 1192 | 1623 | 1216 | 1644 | 1243 | 1662 | 1269 | 1680 | 1293 | 1693 | 1316 | 1740 | 1385

N
o
o
o

1000 ajokorttia .

Kuva 86 Suomessa asuvien voimassaolevat auton ajamiseen oikeuttavat ajo-
kortit °

Tuloksia vertailtaessa havaitaan, ettd henkil6liikennetutkimukseen ei sisally voimakasta
katoa, joka liittyisi henkildiden ajokortin omistukseen. Kuvan 86 perusteella nayttéisi
kuitenkin silta, ettd tutkimukseen on hieman muita vilkkaammin osallistuneet henkil6t,
joilla on auton ajokortti. Poikkeama on kuitenkin selvésti pienempi kuin esimerkiksi
vuoden 1992 postikyselyssa. Puhelinhaastattelussa ajokortittomien vastauskatoa on on-
nistuttu siis vahentamaan.

6.7 Arvio tulosten luotettavuudesta

Tutkimuksen otanta-asetelma sovitettiin siten, ettd koko véesto olisi hyvin edustettuna.
Perusjoukkoon valittiin kaikki kuusi vuotta tayttaneet ja otos poimittiin tasaisesti kaikis-
ta vaestoryhmistd néiden suhteellisia osuuksia vastaavasti.

My0s otoskoot ovat riittdvan suuria, niin etta vaestoryhmille voidaan laskea kohtuulli-
sen kapeita luottamusvalejé tarkeimmille matkakésitteille. Kaytannon sdantond voidaan
sanoa, ettd noin 1000 otoshenkilon ryhmalle tunnusluvut voidaan jo laskea kohtuullisen
luottettavasti.

Koko aineistolle laskettuna paivittaisten matkojen matkaluvun ja vuorokauden matka-
suoritteen luottamusvaliksi saadaan taulukossa 46 esitetyt arviot:

5 Ahvenanmaata lukuunottamatta
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Taulukko 46 Matkaluvun ja matkasuoritteen keskiarvon 95 prosentin luotta-
musvali

Matkakasite Keskiarvon 95 prosentin luottamusvali

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) 2,79 £ | 0,04| eli | 1 %|matkaluvun keskiarvosta

Matkasuorite (km/hlé/vrk) 44 9| + 2,5| eli | 6 %|matkasuoritteen keskiarvosta

Merkittdvé tutkimuksen laatuun vaikuttava tekija oli myds puhelinhaastattelujen laa-
dunvalvonta. Ensimmaéisen kuukauden tiedonkeruu ei onnistunut yht& hyvin kuin mui-
den kuukausien. T&ss& kuussa vastausprosentti jai muita alemmaksi, koska puhelinnu-
meroita ei onnistuttu selvittdmaan yht& hyvin kuin jatkossa. Tyonaikaiselle laadunval-
vonnan ansiosta ongelma pystyttiin kuitenkin nopeasti korjaamaan ja jo seuraavana tut-
kimuskuukautena puhelinnumeroiden tavoituksessa onnistuttiin hyvin.

Puhelinhaastattelumenetelmadén liittyvd haastattelijavaikutus kasvattaa tunnuslukujen
luottamusvalid. Haastattelijavaikutuksen aiheuttama luottamusvalin kasvu on esitetty
taulukossa 47 alla. Vertaamalla taulukkoja 46 ja 47 havaitaan, ettd haastattelijoiden ta-
valla kysya asioita on merkitystd myds vuosien 1998 — 1999 henkil6liikennetutkimuk-
sessa. Haastattelijavaikutus on huomattava, koska se kaksinkertaistaa otantavirheen.

Taulukko 47 Matkaluvun ja matkasuoritteen keskiarvon 95 prosentin luotta-
musvali, kun myds haastattelijavaikutus on otettu huomioon

Matkakasite Keskiarvon 95 prosentin luottamusvali
Matkaluku (matkaa/hlo/vrk) 2,79 + | 0,13| eli | 5 %|matkaluvun keskiarvosta
Matkasuorite (km/hl6/vrk) 449| + 3,5| eli | 8 %|matkasuoritteen keskiarvosta

Haastattelijavaikutus on laskettu siten, ettd ensin on méaéaratty haastattelijakohtainen
ryhmékoko, joka oli noin 600 haastattelua. Sen jalkeen sisékorrelaatio pi,: On sijoitettu
luvussa 6.5.3 esitettyyn kaavaan ja tuloksena on saatu seuraavat haastattelijavaikutuk-
sella korjatut luottamusvalit.

Matkaluvun luottamusrajat lasketaan siis kaavalla:

+1,96 xs.e. Y x \/1 +(M-1) X pinr = £0,04 x Vi+ (600 -1) x 0,017 = +£0,13.
Vastaavasti matkasuoritteen luottamusrajoiksi saadaan:
+1,96 xs.e. Y x \/1 +(M-1) X pint = £2,5 % \/1 +(600-1) x 0,0016 = +3,5
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LIITE1 TUTKIMUSLOMAKKEET

Otokseen valituille henkildille lahetettiin A4-kirjekuoressa saatekirje, taustatietolomake
ja matkapaivékirja. Kirje- ja lomakevaihtoehtoja oli useita riippuen, siitd 16ydettiinko
henkilon puhelinnumero, mika henkilon ikd oli ja oliko henkil6 ruotsinkielinen. Muille
kuin ruotsinkielisille I&hetettiin aina suomenkielinen lomake.

Saatekirje

Saatekirjevaihtoehtoja oli kahdeksan.

suomenkielinen Kirje 13 vuotta tayttaneille (puhelinnumero 16ytyi)

suomenkielinen Kirje alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle (puhelinnumero 10ytyi)

ruotsinkielinen Kkirje 13 vuotta tayttaneille (puhelinnumero 16ytyi)

ruotsinkielinen Kirje alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle (puhelinnumero 16ytyi)

suomenkielinen kirje 13 vuotta tayttaneille (puhelinnumeroa ei 16ytynyt tai henkil6a

ei tavoitettu puhelimitse)

6. suomenkielinen kirje alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle (puhelinnumeroa ei
I6ytynyt tai henkil6a ei tavoitettu puhelimitse)

7. ruotsinkielinen kirje 13 vuotta tayttaneille (puhelinnumeroa ei 10ytynyt tai henkiloa
ei tavoitettu puhelimitse)

8. ruotsinkielinen kirje alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle (puhelinnumeroa ei 16yty-
nyt tai henkil6a ei tavoitettu puhelimitse)

ok~

Saatekirjeissa oli maininta kannustimesta. Tutkimukseen liittyi palkintojen arvonta, jolla
pyrittiin lisdédmaan vastaushalukkuutta.

Taustatietolomake

Taustatietolomakkeita oli nelja.

1. suomenkielinen lomake 13 vuotta tayttaneille

2. suomenkielinen lomake alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle
3. ruotsinkielinen lomake 13 vuotta taytténeille

4. ruotsinkielinen lomake alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle

Matkapaivékirja

Matkapdaivakirjavaihtoehtoja oli nelja

1. suomenkielinen lomake 13 vuotta tayttaneille

2. suomenkielinen lomake alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle
3. ruotsinkielinen lomake 13 vuotta tayttaneille

4. ruotsinkielinen lomake alle 13 vuotiaan lapsen vanhemmalle

Kullekin henkildlle l&hetettiin yksi edell& mainituista lomakkeista.

Kirjekuori
Kirjekuori (A4) oli varustettu liilkenneministerion logolla (kaksikielisend).
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Hyva vastaanottaja

Liikenneministerio selvittdd suomalaisten paivittaista likkumista ja matkoja.
Tutkimuksen tavoitteena on kerétd perustietoja suomalaisten liikkkumisesta.
Tietoja kaytetaan parannettaessa likkumismahdollisuuksia ja
likenneturvallisuutta sek& pyrkimyksissa vahentaa liikenteen ymparistohaittoja.
Tutkimuksen toteutuksessa avustaa Suomen Gallup Oy. Kaantbpuolella on lisaa
tietoa tutkimuksesta.

Tutkimukseen on valittu eri ikaisia ja eri puolilla Suomea asuvia henkil6itd. Te
olette yksi tutkimukseen valituista. Kun osallistutte tutkimukseen, voitte antaa
arvokasta tietoa siitd, miten liikkennettd Suomessa voidaan kehittaa tulevaisuu-
dessa.

Haastattelija soittaa Teille ja kysyy joitakin kysymyksia, jotka liittyvat viime
paivina ja viikkoina tekemiinne matkoihin. Taman Kkirjeen mukana on
taustatietolomake ja matkapdaivakirja, jotka voitte tayttdd etukateen. Lomakkeita
ei tarvitse lahettdéd mihinkd&n, vaan niitd voidaan kayttdéa apuna
puhelinhaastattelun aikana. Haastattelun helpottamiseksi pyyddmme Teité
varaamaan ne esille.

Haastattelija yrittdd tavoittaa Teitd ensimmaisen kerran 02.06.1999 ja vield kuu-
tena paivana tdman jalkeen. Haastattelija soittaa Teille numeroon 02-4870630.
Jos numero on virheellinen, voitte ottaa yhteyttda Suomen Gallup Oy:66n.

Kaikki tiedot ovat yhta tarkeita, myos se tieto, etta ette tehnyt yhtddn matkaa
tutkimuspaivana tai tutkimusjaksolla.

Vaivannadsté ja yhteistyosta etukateen kiittaen

B QaiC

Petri Jalasto
Henkildliikenneyksikon paallikkod
Liikenne- ja viestintdministerio

Halutessanne voitte ottaa yhteytta arkisin klo 09:00 - 17:00 numeroon 09-
61350587 Sakari Nurmela, Suomen Gallup Oy.
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Miksi tutkimus
tehdaan?

Miten tuloksia
kasitellaan?

Miten Teidat on
valittu tutki-
mukseen?

Ketk& kayttavat
tutkimuksen
tuloksia?

Kesakuu 1999

Tutkimuksen tulokset ovat apuna liikkumisen tilastoinnissa,
likenneyhteyksien suunnittelussa ja lilkkenneturvallisuuden
parantamisessa seka pyrittdessa vahentamaan liikenteen
ymparistohaittoja.

Tutkimustulokset julkaistaan erilaisina taulukkoina ja kaa-
vioina. Niistd ei voida pdaatella kenenkaan vastaajan
antamia yksittaisia tietoja.

Tutkimukseen osallistujat on valittu vaestorekisterista
sattumanvaraisesti.

Osallistuminen on vapaaehtoista, mutta toivomme Teidan
ottavan osaa tutkimukseen. Kukaan muu ei voi korvata Tei-
dan vastaustanne, koska vain Te voitte kuvata oman liikkku-
misenne. Jokainen tutkimuksen ulkopuolelle jaava vastaus
heikentaa siten tutkimustulosten arvoa.

Tutkimuksen tuloksia kayttavat likenneministerié ja muut
likennettd koskevien kysymysten parissa tyodskentelevat
virastot ja tutkimuslaitokset.

Antamanne vastaukset ovat luottamuksellisia.
Tietosuojalaki takaa, ettd yksittaisia vastauksia ei luovuteta
sellaisessa muodossa, etta niista voisi paatella kenenkaan
henkilollisyyttd. Tutkimukseen osallistuneilla henkilGilla on
oikeus saada tarkistaa rekisteriin keratyt tiedot Suomen
Gallup Oy:sta, puhelin 09-6135 0587. Osoite on Suomen
Gallup Oy, Itatuulenkuja 10, 02100 Espoo.

Haastateltujen kesken arvotaan matka- ja tavarapalkintoja!

Osoitetietolahde: Vaestotietojarjestelma, Vaestorekisterikeskus, PL 70, 00581 Helsinki




U LIKENNEMINISTERIO

Pyydéamme Teita valmistautumaan vastaamaan oheisiin kysymyksiin
puhelinhaastattelun yhteydessa. Teidan ei valttamatta tarvitse tayttaa lomaketta
etukateen.

TAUSTATIETOLOMAKE
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Ovatko nimenne ja osoitteenne oikein saamassanne kirjeessa
Mikali tiedoissa on virhe, pyydamme Teita korjaamaan tiedot puhelinhaastattelun yhteydessa.

1. Milloin olette syntynyt
Syntymavuosi
2. Asutteko 3. Montako henkil6d kuuluu perheeseenne
1. omakotitalossa tai paritalossa Te mukaan lukien
2. rivitalossa Perheella tarkoitamme samassa taloudessa asuvia
3. kerrostalossa henkilGita.
4. maatilalla tai maatalossa 1. 2. 3. 4. 5. enemman henkiléa
5. muu asumismuoto
4. Kysymme Teiltd taustatietoja luonanne asuvista perheenjdsenisténne.
Tayttakaa taulukkoa niin pitkalle kuin tarvitsee. Jos perheessanne on esimerkiksi Teidan l:saksenne kolme
henkilda, tayttakaa taulukosta kolme rivid.
4.1 Keitd luonanne 4.2 Syntyma- 4.3 Onko |4.4 Onko hadnellda |[4.5 Tekeeko
asuu vuosi hanella voimassa- han
Luetelkaa alla oleville riveille auton olevaa joukko- ‘ansio-
vanhampanna, ajo- liikenteen tydta
sisaruksenne, . il aio .
isovanhempanne tai muut korttia naytts-, sarja-
luonanne asuvat tai kausilippua
perheenjasenet .
1 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei
2 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei
3 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei 1:kylla 2. ei
4 L.kylla 2. ei| 1. kylla 2. ei 1L.kylla 2. ei
5 1. kylla- 2. ei 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei
6 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei
7 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei
8 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei 1.kylld 2. ei
9 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei
10 1. kylla 2. ei 1.kylla 2. ei 1. kylla 2. ei
11 Lkylla 2. ei| 1kylla 2. e 1. kylla 2. ei
12 1. kylld 2. ei 1. kylla 2. ei 1. kylla 2. ei

5. Onko Teilld voimassaolevaa joukkoliikenteen néytto-, sarja- tai kausilippua

1.kyla 2. Ei




6. Kuinka monta henkildautoa perheessédnne on 7. Kuinka moni ndistd on tydsuhdeauto
vakituisesti kdytettivissa
0. 1. 2. 3. 4. Enemman, henkildautoa 0. 1. 2. 3. 4. enemman, henkilcautoa
8. Paljonko kullakin perheenne omaila 9. Paljonko kullakin perheenne kdytetti-

henkiléautolla (ei tydsuhdeautolla) ajettiin
viimeisen vuoden aikana

Jos perheellanne on useampi kuin yksi oma
henkildauto, tayttakaa riittdvan monta rivia,

i auto 1 km/fv
2. auto 2 km/iv
3 auto 3 kmfv
4, auto 4 km/fv

vissi olevalla tyésuhdeautolla ajettiin
viimeisen vuoden aikana

Jos perheellanne on useampi kuin yksi tyésuhde-
auto, tayttakaa riittavan monta rivia.

1. auto 1 km/v
2. auto 2 km/fv
3. auto3 km/v
4. auto 4 km/iv

10. Onko Teilld itsellanne henkildauto kiytettdvissd matkoihinne

1. aina
2. joskus
3. eikoskaan

11. Kuinka monta toimivaa moottoripyoraa tai
mopedia perheessdnne on

0. 1. 2. 3. 4. 5. Enemman, moottoripyéraa
; tai mopedia

12. Kuinka monta kilometrid itse ajoitte

moottoripyorilld tai mopedilla viimeisen
vuoden aikana

0. enajanut moottoripyoralla tai mopedilla

1. ajoin noin kilometria

13. Kuinka monta toimivaa polkupyérai
perheessidnne on

0. 1. 2. 3. 4. 5. Enemman, polkupyoraa

14. Kuinka moni perheenjisenistinne

pyordili viimeisen vuoden aikana

0. 1. 2. 3. 4. 5. enemman, henkiléa

15. Onko perheelldnne kidytossi kesamokki tai vastaava vapaa-ajanviettopaikka < : -

1.  kylla, sijaintikunnan nimi

ei

16. Teettekd itse ansioty6ta
1. kokopaivatyd

2. osa-aikatyd ~° 4 lomautettu tai tydton -

3. teen ty6ta satunnaisesti

0 SR P T

5. muutoiminta (esimerkiksi koululaiset, opiskelija
elakeldiset ja kotitydntekijat, jotka eivat saman-

" aikaisesti.kdy tydssd) &

17. Mika seuraavista vaihtoehdoista kuvaa parhaiten piiasiallista toimintaanne:z - . .

1. maatalousyrittdjd/maanviljelija 5. tydntekija 9. opiskelija (lukio, ammattiopisto, korkeakoulu)
2, muu yrittdja 6. kotiditi, -isa tai 10. koululainen (peruskoulu)
3. ylempi tai johtavassa vanhempainlomalia 11. alle kouluikainen
asemassa oleva toimihenkild 7. eldkeldinen 12. muu tai en osaa sanoa
4, alempi toimihenkild 8. varusmies

18. Kuinka paljon ovat Teididn henkil6- 19. Kuinka paljon ovat koko perheenne

kohtaiset tulonne veroja vahentamatta
vuodessa
mk/vuosi

yhteenlasketut tulot veroja vihentimatté

vuodessa
mk/vuosi

Tuloiksi lasketaan palkka, eldke, opintotuki tai tydttdmyyskorvaus ja tulo omasta yrityksésté ja maataloudesta.

KIITOS!
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MATKAPAIVAKIRJA

PYYDAMME TEITA MERKITSEMAAN TAHAN
MATKAPAIVAKIRJAAN KAIKKI TUTKIMUS-
JAKSOJEN AIKANA TEKEMANNE MATKAT.

Tutkimusjaksoja on kaksi:

- Tutkimuspéivan matkat
- Yli 100 km pitkat matkat kuukauden ajalta.

Matka on siirtymisté paikasta toiseen, esimerkiksi kotoa kauppaan
tai tydpaikalle. Meno ja paluu merkitaan erillisiksi matkoiksi.

Matkoiksi ei lasketa liikkumista omassa pihapiirissa tai tilalla eik&
ammattiautoilijoiden ja muiden liikennevélineissa tydskentelevien
tybsséan tekemia matkoja.

lImoittakaa kaikki matkat, jotka olette tehnyt tutkimusjakson aikana.
Kaikki matkat ovat yhta tarkeita, olivatpa ne tehty jalkaisin, polku-
pyoéralld, linja-autolla, junalla, autolla tai milla tahansa kulkuvéli-
neelld. Merkitkda paivakirjaan kaikki matkat, myds lyhyet, jos ne
ulottuvat pihapiirin ulkopuolelle.

Muistelkaa myds kullakin matkalla tekemié&nne poikkeamisia seka
kulkumuotojen ja —tapojen vaihtamisia.
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YHDEN TUTKIMUSPAIVAN AIKANA TEKEMANNE MATKAT

Tutkimuspiivanne on: Torstai 03.06.1999

Tutkimuspaiva alkaa klo 04.00 ja paéattyy seuraavana vuorokautena klo 04.00.

Merkitkaa kaikki tutkimuspaivana tekemanne matkat. Jos esimerkiksi kavitte
tdissé ja palasitte saman péivan aikana takaisin, siind on kaksi erillista matkaa:
kotoa téihin ja tdista kotiin. Paluu téistd merkitdan omalle rivilleen.

On tarkea4, ettd ilmoitatte juuri yllaolevan tutkimuspéivan matkat, vaikka ne eivét
vastaisikaan tavanomaista liikkkumistanne.

Yrittakaa merkitd osoitteet mahdollisimman tarkasti.

Mihin |Mistd [ahditte Mihin saavuitte Milloin | Milla Kuinka

aikaan |(Mieluiten tarkka (Mieluiten tarkka saavuit- |kuljitte pitka

Idhditte | osoite) : osoite) te matkan matka oli

padasiassa

Esimerkki | Osoite Paauiblsbuia 7 . | Oscite Feollivunsbatn IE

ko 7,00 | Kunta Kousola Kunta_Zeusofa Ko 7.06 | bdwellen ¢ km 400m
Osoite ~ | Osoite

klo Kunta Kunta klo km m
Osoite Osoite _

klo Kunta Kunta klo km m
Osoite Osoite

klo Kunta Kunta klo I;<m m
Osoite Osoite

Kio Kunta Kunta kio km
Osoite Osoite

kio Kunta Kunta, klo km m
Oscite Osoite

kio Kunia Kunta klo km m
Osoite Osoite _

kio Kunta Kunta klo km m
Osoite Osoite

klo Kunta Kunta kio km m
Osoite Osoite

kio Kunta Kunta kio km —m
Osoite Osoite 3

klo Kunta Kunta klo km m‘.

Jos teitte enemmaén kuin kymmenen matkaa, voitte jatkaa muulle paperille.
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YLI 100 KM PITKAT MATKAT

Tutkimusjaksonne on: 06.05.1999 - 02.06.1999

Merkitkdd tahan kaikki yli 100 km pitkdt matkat. Paluumatkat merkitdan erikseen
omalle rivilleen.

Yrittakaa merkita kaupunkien tai kuntien nimet mahdollisimman tarkasti.

.| Mind Mista lahditte Mihin saavuitte Milla kuljitte | Kuinka
| paivand (Kaupungin tai kunnan nimi | (Kaupungin tai kunnan matkan pitka

lahditte |riittaa) nimi riittaa) padasiassa |matka oli

Esimerkki | Kunta_‘Roweela . | Kunta Ruoresesé . | benbsiloautolla

25.8 |Maa Suwom Maa Swomei . | bdljettajana 195 km
Kunta Kunta

Y S Maa Maa km
Kunta Kunta

- Maa Maa km
Kunta Kunta

e+ |Maa Maa km
Kunta Kunta

- - Maa Maa km
Kunta Kunta

___a Maa Maa km
Kunta Kunta

R Maa Maa km
Kunta Kunta

. |Maa Maa km
Kunta Kunta

e |Maa Maa km
Kunta Kunta

o+ |Maa Maa km
Kunta Kunta
Maa Maa km

Jos teitte enemman kuin kymmenen matkaa, voitte jatkaa muulle pap_erille.
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LIITE2 OTOS

Otoksen muodostaminen

LITE2-1

Otoksen perusjoukon muodostivat otantahetkeen mennessa kuusi vuotta tayttdneet Ah-
venanmaata lukuunottamatta Suomessa henkikirjoitetut henkil6t. Perusjoukko poikkesi
ikdluokituksen suhteen aiemmasta henkil6liikennetutkimuksesta. Nyt mukana olivat
lapset ja ylaikarajaa ei ollut.

Otos poimittiin véeston keskusrekisteristd satunnaislukualkuisella tasavéaliotannalla.
Perusjoukon jakautuminen asuinldénin, sukupuolen ja i&n mukaan on esitetty taulukossa
2-1. Taulukossa 2-2 on esitetty vaeston suhteelliset osuudet prosentteina. Lopullinen
otos alueittain ja vaestéryhmittain on esitetty taulukossa 2-3.

Taulukko 2- 1 Perusjoukon koko

ILa'ani Ikaryhma Kaikki
6-17 18- 34 35-54 55- 64 yli 65
Miehet Naiset Miehet Naiset Miehet Naiset Miehet Naiset Miehet Naiset
IEteIé-Suomi 151 240 | 145289 | 238 722 | 236 703 | 322 480 | 326 357 99 873 | 109 001 99 770 | 172 094 1901 529
ILansi-Suomi 141 050 | 134 369 | 202 447 | 191173 | 279973 | 269 193 93 183 98 092 | 112 371 | 182949 1704 800
Ita-Suomi 47 451 45 382 59 873 56 444 96 783 88 630 32079 33187 38679 61 973 560 481
Oulu 41 180 39 351 52 780 47 448 68 883 63 936 21 467 21778 23738 35540 416 101
JLappi 16 873 16 182 20 677 18 928 32335 29 339 10724 10 507 11 369 16 160 183 094
Yhteensa 397 794 | 380573 | 574 499 | 550 696 | 800 454 | 777 455 | 257 326 | 272565 | 285927 | 468 716 | 4 766 005
Taulukko 2- 2 Vaestoryhmien prosenttiosuudet
Laani Ikdryhméa Kaikki Miehet ja
6-17 18 -34 35-54 55 -64 Yli 65 Ikéryhmat naiset
Miehet [Naiset [Miehet |Naiset |Miehet [Naiset |Miehet |Naiset [Miehet |Naiset |Miehet |Naiset Jyhteensa
Etela-Suomi 3,2 3,0 5,0 5,0 6,8 6,8 2,1 2,3 2,1 3,6 19,1 [ 20,8 39,9
Lansi-Suomi 3,0 2,8 4,2 4,0 59 5,6 2,0 2,1 2,4 3,8 17,4 | 18,4 35,8
It4-Suomi 1,0 1,0 1,3 1,2 2,0 1,9 0,7 0,7 0,8 1,3 5,8 6,0 11,8
Oulu 0,9 0,8 1,1 1,0 1,4 1,3 0,5 0,5 0,5 0,7 4,4 4,4 8,7
Lappi 0,4 0,3 0,4 0,4 0,7 0,6 0,2 0,2 0,2 0,3 1,9 1,9 3,8
Yhteensa 8,3 80| 121 | 116]| 16,8| 16,3 5,4 5,7 6,0 98] 486 | 514 100,0
Yhteensa 16,3 23,6 33,1 11,1 15,8 100,0
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Taulukko 2- 3 Otoksen koko eri vaestoryhmissa

ILééni Ikéryhméa Kaikki
6-17 18- 34 35-54 55- 64 yli 65
Miehet | Naiset | Miehet [ Naiset | Miehet | Naiset | Miehet | Naiset | Miehet Naiset

IEteIé—Suomi 575 551 921 916 1226 1238 377 401 377 658 7240
ILénsi-Suomi 544 516 789 742 1071 1024 353 377 425 699 6 540

It&-Suomi 186 175 238 222 376 341 119 127 143 238 2165

Oulu 162 155 203 186 262 246 83 83 91 131 1602
JLappi 67 60 83 72 127 115 36 36 47 60 703
Yhteensa 1534 1457 2234 2138 3062 2 964 968 1024 1083 1786 | 18250

Havaintoaineiston laajennus

Tutkimusaineiston laajennus on tehty vastaushavaintoon liitettdvan laajennuskertoimen
avulla. Vastausten avulla on néin estimoitu koko yli kuusivuotiaan vdeston matkatiedot.
Vastausten jakauma alueittain ja véestoryhmittdin on esitetty taulukossa 2-4. Taulukossa

2-5 on esitetty vastausprosentit alueittain ja vaestoryhmittéin. Taulukosta 2-5 ndhdaan,

ettd parhaiten tutkimuksessa on tavoitettu nuoria ja heikoiten yli 65-vuotiaita.

Taulukko 2- 4 Vastausten jakauma vaestoryhmittain
ILééni Ikaryhma Kaikki

6- 17 18 - 34 35-54 55 - 64 yli 65
Miehet | Naiset | Miehet [ Naiset | Miehet | Naiset | Miehet | Naiset | Miehet | Naiset

|Ete|é—Su0mi 401 394 529 537 728 782 229 251 235 369 4455
ILénsi-Suomi 405 395 514 491 691 712 238 250 261 404 4361
It&-Suomi 148 149 155 136 224 203 90 85 84 126 1400
Oulu 121 119 133 114 172 164 51 53 46 68 1041
JLappi 50 44 54 44 75 81 24 22 28 32 454
Yhteensa 1125 1101 1385 1322 1890 1942 632 661 654 999 11711
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Taulukko 2- 5 Vastausprosentit vaestoryhmittain

ILaani Ikéryhmé Kal
6-17 18- 34 35-54 55 - 64 yli 65

Miehet | Naiset | Miehet | Naiset | Miehet | Naiset | Miehet | Naiset | Miehet | Naiset

ikki

Etela-Suomi 69,7 715 57,4 58,6 59,4 63,2 60,7 62,6 62,3 56,1 61,5
Lansi-Suomi 74,4 76,6 65,1 66,2 64,5 69,5 67,4 66,3 61,4 57,8 66,7
[t&-Suomi 79,6 85,1 65,1 61,3 59,6 59,5 75,6 66,9 58,7 52,9 64,7
Oulu 74,7 76,8 65,5 61,3 65,6 66,7 61,4 63,9 50,5 51,9 65,0
Lappi 74,6 73,3 65,1 61,1 59,1 70,4 66,7 61,1 59,6 53,3 64,6
IKOko maa 73,3 75,6 62,0 61,8 61,7 65,5 65,3 64,6 60,4 55,9 64,2

Laajennuskertoimien laskemiseksi véesto jaettiin taulukoissa esitettyihin luokkiin alu-
een, ian ja sukupuolen mukaan. Vastaukset on jaettu vastaaviin luokkiin. Laajennusker-
toimet on laskettu laskentakaavalla

N .
A = —
n;
Ai = laajennuskerroin véestéryhmaélle i
N; = véestoryhmén i koko
n; = vastausten maaré véestoryhmalle i

Peruslaajennuskertoimet 4; on esitetty taulukossa 2-5. Tutkimuksessa ei kuitenkaan aina
kaytetd naitd peruslaajennuskertoimia, vaan laskettavasta suureesta riippuvia kertoimia.
Laajennuskertoimen nimittajassa esiintyvé arvo n; siis riippuu tilanteesta. Syyné on, ett4
hyvaksyttavien vastausten maara vaihtelee aina kysymyksen mukaan. Esimerkiksi vuo-
rokauden matkasuorite saatiin selvitettyd 12006 havainnolle, matkojen lukumé&éra
12185 havainnolle ja matkoihin kéytetty kokonaismatka-aika 11793 havainnolle. Tut-
kimuksessa on pyritty kayttdmaan aina mahdollisimman laajaa joukkoa aineistosta.
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Taulukko 2- 6 Laajennuksessa kaytetyt laajennuskertoimet vaestoryhmittain

ILéiéni Ikéryhméa
6-17 18- 34 35- 54 55 - 64 yli 65

Miehet Naiset Miehet Naiset Miehet Naiset Miehet Naiset Miehet Naiset
IEteIéi—Suomi 377 369 451 441 443 417 436 434 425 466
ILé’\nSi-Suomi 348 340 394 389 405 378 392 392 431 453
It&-Suomi 321 305 386 415 432 437 356 390 460 492
Oulu 340 331 397 416 400 390 421 411 516 523
ILappi 337 368 383 430 431 362 447 478 406 505

Taulukko 2- 7 Kuukausittainen laatukooste tutkimuksen etenemisesta 1.6. —

30.6.1999

Kesékuu Kumulatiivinen
Otoskoko 1500 18250
Puhelinnumero Ioytyi 84,7 % 84,2 %|otoksesta
Kohdehenkil6 tavoitettu puhelimitse 77,3 % 77,5 %|otoksesta
Puhelimeen vastasi joku henkild 78,2 % 77,9 %|otoksesta
Haastattelussa vastaajalla oli kaytdssaan matkapuhelin 16,1 % 12,5 %|otoksesta
Taysin onnistuneet haastattelut 63,9 % 64,2 %|otoksesta
Ei kyennyt vastaamaan 0,9 % 1,3 %|otoksesta
Ei osannut tutkimuksessa kaytettyja kielia 0,0 % 0,2 %|otoksesta
Kieltaytyneet 125 % 11,9 %|otoksesta
o e aikaa / muuta tekemista 1.8 % 20%
e eisuostu periaatteesta 5.5 04 3.6 %
e nime& voidaan kayttaa vaarin 0'0 % 0’0 %
e tutkimuksesta ei ole hyotya 02 % 01 %
e eitieda mihin tuloksia kaytetaan 0,0 % 0,0 %
e aihe ei kiinnosta 1,3% 1,6 %
® muu syy 3, 7% 4,6 %
Haastattelu keskeytyi 0,1 % 0,1 %|otoksesta
Ei tavoitettu 22,7 % 22,5 %|otoksesta
Osoitetiedot ilmoitettu matkakohteille 76,3 % 71,7 %|matkakohteista
Haastattelijoiden lukuméaara 10 kpl 19 kpl
Taysin onnistuneiden haastatteluiden lukumaara per 96 kpl 616 kpl
haastattelija
Matkaluvun sisakorrelaatio 0,071 0,017
Matkasuoritteen sisékorrelaatio 0,0024 0,0016
Sisékorrelaation laskennassa mukana olevien 10 kpl 19 kpl
haastattelijoiden lukumaara
Haastattelut, jotka eivat ole mukana sisakorrelaation 0 kpl 0 kpl
laskennassa
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LITE3 PAIVITTAISTEN MATKOJEN LIITETAULUKOT

LIITE 3.01

Matkaluku (matkaa/hld/vrk)

Paivittaisten matkojen tarkoitus ja kulkutapa

Kulkutapa Tyé/koulu/ [Tydasia Ostos/ Mokkimatkat |Vapaa-aika |Puuttuva Kaikki
opiskelu asiointi tieto
Jalankulku 0,11 0,01 0,21 0,00 0,35 0,00 0,68
Polkupyora 0,11 0,00 0,07 0,00 0,13 0,00 0,31
Muu kevytliikenne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00 0,02
Linja-auto 0,08 0,00 0,03 0,00 0,04 0,00 0,16
Raide 0,03 0,00 0,01 0,00 0,02 0,00 0,06
Taksi 0,01 0,00 0,01 0,00 0,01 0,00 0,03
Muu joukkoliikenne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
HA kuljettaja 0,30 0,08 0,39 0,03 0,32 0,00 1,11
HA matkustaja 0,06 0,01 0,13 0,02 0,22 0,00 0,43
Muu yksityinen liikenne 0,01 0,02 0,01 0,00 0,02 0,00 0,07
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 0,72 0,13 0,85 0,05 1,12 0,00 2,87
Matkan keskipituus (km/matka)
Kulkutapa Tydé/koulu/ |TyOasia Ostos/ Mokkimatkat |Vapaa-aika [Puuttuva Kaikki
opiskelu asiointi tieto
Jalankulku 1,1 1,2 0,8 1,4 2,4 0,0 1,7
Polkupyora 2,9 2,5 2,1 3,5 3,4 0,0 2,9
Muu kevytliikenne 55 25,9 4,1 8,3 71 0,0 6,7
Linja-auto 15,9 61,8 9,5 58,1 40,3 0,0 22,4
Raide 29,4 77,6 10,7 174,5 54,1 0,0 36,0
Taksi 11,2 30,3 11,0 0,0 28,4 0,0 18,2
Muu joukkoliikenne 1500,0 769,9 4,0 0,0 927,6 0,0 861,0
HA kuljettaja 16,6 29,0 9,3 49,1 22,6 5,0 17,4
HA matkustaja 11,5 41,4 12,1 63,6 29,9 0,0 23,7
Muu yksityinen liikenne 18,3 29,5 18,0 35,5 21,3 0,0 23,2
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaikki 12,2 42,9 7,3 52,4 20,4 5,0 16,0
Keskimatka-aika (min/matka)
Kulkutapa Tyo6/koulu/  |TyOasia Ostos/ Mokkimatkat |Vapaa-aika [Puuttuva Kaikki
opiskelu asiointi tieto
Jalankulku 17,0 26,3 14,3 14,9 36,0 0,0 26,1
Polkupyora 16,6 17,5 15,8 20,1 24,0 0,0 19,4
Muu kevytliikenne 18,7 398,8 12,0 40,5 71,9 0,0 59,5
Linja-auto 42,0 77,4 37,0 107,12 75,1 0,0 51,2
Raide 56,3 129,2 37,3 270,0 77,2 0,0 61,8
Taksi 27,7 39,8 22,7 0,0 39,5 0,0 31,2
Muu joukkoliikenne 375,0 192,5 47,5 0,0 600,2 0,0 450,2
HA kuljettaja 23,0 38,1 17,7 50,7 30,3 6,1 24,9
HA matkustaja 19,0 50,9 21,3 61,7 39,0 0,0 32,1
Muu yksityinen liikenne 23,2 47,8 26,4 37,2 39,9 0,0 36,8
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaikki 24,3 44,8 18,3 54,6 38,8 6,1 29,6
Paivittaisten matkojen havaintomaarat
Kulkutapa Ty6/koulu/ [Tydasia Ostos/ Mokkimatkat |Vapaa-aika |Puuttuva Kaikki
opiskelu asiointi tieto
Jalankulku 1417 88 2331 6 4120 0 7962
Polkupyora 1368 41 805 12 1570 0 3796
Muu kevytliikenne 24 2 38 10 185 0 259
Linja-auto 980 20 334 10 525 0 1869
Raide 317 19 125 2 219 0 682
Taksi 132 19 68 0 99 0 318
Muu joukkoliikenne 1 29 2 0 55 0 87
HA kuljettaja 3441 883 4488 303 3650 9 12774
HA matkustaja 740 93 1530 202 2733 0 5298
Muu yksityinen liikenne 168 273 131 10 194 0 776
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 1 1
Kaikki 8588 1467 9852 555 13350 10 33822
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LIITE 3.02 Eriikdisten miesten ja naisten liikkuminen

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus |06-17 v.|06-17 v. [18-34 v.|18-34 v. | 35-54 v. [ 35-54 v. | 55-64 v. | 55-64 v. | Yli 65 v. | Yli 65 v. [ Yhteensa | Yhteensa
miehet | naiset [ miehet | naiset | miehet | naiset | miehet [ naiset | miehet | naiset miehet naiset
Tyo/koulu/ 1,00 1,02 0,96 0,85 0,91 0,87 0,40 0,34 0,01 0,01 0,77 0,67
opiskelu
Tybasia 0,00 0,00 0,19 0,07 0,38 0,13 0,18 0,07 0,01 0,00 0,20 0,06
Ostos/asiointi 0,38 0,50 0,68 1,00 0,89 1,02 1,10 1,10 0,99 0,87 0,79 0,91
Mokkimatkat 0,02 0,03 0,02 0,03 0,05 0,05 0,15 0,08 0,09 0,04 0,05 0,04
Vapaa-aika 1,60 1,60 1,31 1,32 1,00 0,98 0,99 0,90 0,87 0,64 1,16 1,08
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,00 3,15 3,16 3,26 3,23 3,05 2,82 2,48 1,97 1,56 2,97 2,77
Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus |06-17 v.[06-17 v.|18-34 v. | 18-34 v. | 35-54 v. | 35-54 v. | 55-64 v. | 55-64 v. | Yli 65 v. | Yli 65 v. [ Yhteensa | Yhteensa
miehet [ naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet naiset
Tyo6/koulu/ 6,1 51 16,1 12,1 16,9 11,3 12,7 14,4 2,6 4.8 14,0 10,2
opiskelu
Tydasia 8,7 0,0 47,2 39,9 46,2 25,4 47,9 57,8 25,4 10,0 46,4 32,6
Ostos/asiointi 8,0 6,9 8,0 55 9,7 7,5 9,5 6,2 6,3 4,0 8,6 6,1
Mokkimatkat 76,0 56,7 89,6 86,0 53,3 54,1 44,0 52,2 36,7 22,4 52,6 52,3
Vapaa-aika 15,3 15,6 23,8 17,3 28,4 22,0 20,5 22,7 14,2 17,7 21,9 18,8
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
Kaikki 11,7 11,2 19,9 13,3 22,4 14,8 18,0 16,2 11,2 10,1 18,5 13,4
Keskimatka-aika (min/hlé/vrk) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus |06-17 v.[06-17 v.|18-34 v. | 18-34 v. [ 35-54 v. | 35-54 v. | 55-64 v. | 55-64 v. | Yli 65 v. | Yli 65 v. [ Yhteensa | Yhteensa
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet [ naiset | miehet | naiset miehet naiset
Tyo/koulu/ 20,0 20,6 26,3 26,4 25,2 24,5 23,7 29,1 15,4 11,6 24,2 24,3
opiskelu
Tybasia 26,7 0,0 51,1 34,3 48,4 29,4 51,3 32,7 55,6 15,0 49,3 30,9
Ostos/asiointi 18,7 19,3 18,4 15,9 18,1 18,5 21,1 18,4 17,5 19,6 18,6 18,1
Mokkimatkat 75,0 54,6 91,5 79,3 51,6 53,7 50,6 58,4 40,0 33,9 54,8 54,5
Vapaa-aika 29,1 32,7 38,1 36,2 41,6 44,2 44,8 43,0 45,3 45,3 38,3 39,4
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,1
Kaikki 25,1 26,9 31,4 27,7 314 29,5 33,2 30,5 31,0 30,5 30,5 28,8
Paivittaisten matkojen havaintoméarat ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus |06-17 v.|06-17 v. [18-34 v.|18-34 v. | 35-54 v. [ 35-54 v. | 55-64 v. | 55-64 v. | Yli 65 v. | Yli 65 v. [ Yhteensa | Yhteensa
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet naiset
Tyd/koulu/ 1120 1123 1330 1129 1719 1676 251 225 8 8 4 428 4161
opiskelu
Tydasia 3 258 87 712 243 111 43 9 1 1093 374
Ostos/asiointi 424 547 945 1331 1686 1984 695 725 651 866 4401 5453
Mokkimatkat 24 34 31 33 89 100 92 53 57 42 293 262
Vapaa-aika 1801 1760 1809 1744 1894 1911 630 595 568 639 6 702 6 649
Kaikki 3372 3 464 4373 4324 6 100 5924 1779 1641 1293 1556 16 917 16 909




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja padkulkutapa
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Kulkutapa 06-17 v. | 06-17 v. | 18-34 v. [ 18-34 v. | 35-54 v. | 35-54 v. | 55-64 v. [ 55-64 v. | Yli 65 v. | Yli 65 v. | Yhteensa | Yhteensa
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet naiset
Jalankulku 0,79 1,00 0,50 0,89 0,42 0,69 0,58 0,84 0,51 0,73 0,53 0,81
Polkupyora 0,77 0,66 0,28 0,27 0,17 0,27 0,18 0,30 0,17 0,16 0,30 0,31
HA kuljettaja 0,01 0,01 1,78 1,15 2,17 1,24 1,70 0,53 1,01 0,13 1,51 0,74
HA matkustaja 0,89 1,02 0,22 0,57 0,10 0,57 0,07 0,55 0,09 0,35 0,26 0,60
Linja-auto 0,28 0,33 0,14 0,24 0,06 0,15 0,06 0,17 0,04 0,12 0,12 0,19
Raide 0,04 0,05 0,10 0,09 0,05 0,07 0,02 0,05 0,04 0,04 0,06 0,07
Muu liikenne 0,22 0,08 0,13 0,05 0,25 0,06 0,21 0,04 0,12 0,03 0,19 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,00 3,15 3,16 3,26 3,23 3,05 2,82 2,48 1,97 1,56 2,97 2,77
Matkan keskipituus (km/matka) ja paédkulkutapa
Kulkutapa 06-17 v.|06-17 v. [18-34 v. | 18-34 v. [ 35-54 v. | 35-54 v. [ 55-64 v. | 55-64 v. [ YIi 65 v. | Yli 65 v. [ Yhteens& | Yhteensa
miehet [ naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet naiset
Jalankulku 0,9 1,0 1,7 1,6 2,3 2,0 2,4 1,7 1,9 1,3 1,8 1,6
Polkupyora 1,9 2,1 3,5 2,7 4,8 34 5,0 2,7 4,1 2,4 3,2 2,7
HA kuljettaja 23,6 15,7 19,0 12,5 20,9 12,9 20,9 15,4 13,5 9,8 19,8 12,9
HA matkustaja 19,5 18,3 34,5 26,9 25,9 26,0 58,0 23,5 27,1 19,4 25,0 23,2
Linja-auto 19,6 17,5 26,8 18,9 30,4 22,9 46,8 25,8 12,7 24,8 251 20,9
Raide 27,4 22,0 35,5 38,2 48,5 24,5 33,8 15,0 52,7 67,3 40,0 32,7
Muu liikenne 39,4 89,9 94,1 65,5 73,2 116,5 26,4 325,9 141 30,5 60,1 104,6
Kaikki 11,7 11,2 19,9 13,3 22,4 14,8 18,0 16,2 11,2 10,1 18,5 13,4
Keskimatka-aika (min/matka) ja paékulkutapa
Kulkutapa 06-17 v.|06-17 v. [18-34 v. | 18-34 v. | 35-54 v. [ 35-54 v. | 55-64 v. | 55-64 v. [ Yli 65 v. | Yli 65 v. [ Yhteens& | Yhteensa
miehet [ naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet naiset
Jalankulku 19,1 18,6 25,0 24,2 32,6 29,5 34,8 27,0 31,9 25,5 27,6 25,11
Polkupyora 14,8 18,4 20,9 18,1 22,5 21,2 29,7 17,8 31,4 18,2 19,9 19,04
HA kuljettaja 38,7 27,6 26,1 20,5 27,1 20,5 30,3 26,2 22,8 25,1 26,9 21,13
HA matkustaja 27,3 27,8 43,9 33,5 34,0 35,5 61,1 29,9 38,2 29,0 33,1 31,73
Linja-auto 43,1 45,1 53,7 49,9 63,8 54,8 58,4 52,7 52,4 58,1 51,5 51,06
Raide 45,0 51,7 58,3 59,3 79,0 52,4 76,2 42,5 83,0 94,8 65,8 58,56
Muu liikenne 46,2 96,7 84,7 72,2 53,5 107,9 34,9 165,9 65,8 62,6 55,9 96,28
Kaikki 25,1 26,9 31,4 27,7 31,4 29,5 33,2 30,5 31,0 30,5 30,5 28,76
Paivittaisten matkojen havaintomaérat ja paakulkutapa
Kulkutapa 06-17 v. | 06-17 v. | 18-34 v. [ 18-34 v. | 35-54 v. | 35-54 v. | 55-64 v. [ 55-64 v. | Yli 65 v. | YIli 65 v. | Yhteensa | Yhteensa
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet naiset
Jalankulku 876 1095 695 1178 798 1339 367 556 332 728 3068 4 896
Polkupyéra 868 732 394 360 329 524 112 203 112 162 1815 1981
HA kuljettaja 14 16 2482 1531 4097 2415 1073 350 666 131 8332 4443
HA matkustaja 1006 1123 299 758 192 1112 45 363 55 345 1597 3701
Linja-auto 314 358 192 310 119 284 37 113 24 118 686 1183
Raide a4 48 133 119 91 136 10 33 29 39 307 375
Muu liikenne 250 92 178 68 474 113 135 23 75 33 1112 329
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Kaikki 3372 3464 | 4373 | 4324 6 100 5924 1779 1641 1293 1556 16 917 16 909
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LIITE 3.03 Eriikdiryhmien liikkuminen

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus |06-17 v. [18-34v. [35-54v. [55-64v. [YIli65v. [Kaikki

Tyo6/koulu/ 1,01 0,91 0,89 0,37 0,01 0,72
opiskelu

Tydasia 0,00 0,13 0,25 0,12 0,01 0,13
Ostos/asiointi 0,44 0,84 0,95 1,10 0,91 0,85
Mokkimatkat 0,03 0,02 0,05 0,11 0,06 0,05
Vapaa-aika 1,60 1,31 0,99 0,94 0,73 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,07 3,21 3,14 2,65 1,72 2,87

Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus 06-17 v. | 18-34v. | 35-54 v. | 55-64 v. | YIi 65 v. Kaikki
Ty6/koulu/ 5,6 14,2 14,2 13,5 3,7 12,2
opiskelu

Tybasia 8,7 45,4 41,2 50,7 23,8 42,9
Ostos/asiointi 7,4 6,5 8,5 7,8 4,9 7,3
Mokkimatkat 64,9 87,7 53,7 47,0 30,3 52,4
Vapaa-aika 15,4 20,6 25,3 21,6 16,1 20,4
Puuttuva tieto 0,0 0,0 5,0 0,0 0,0 5,0
Kaikki 11,5 16,6 18,8 17,1 10,6 16,0

Keskimatka-aika (min/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus 06-17 v. | 18-34v. | 35-54 v. | 55-64 v. | YIi 65 v. Kaikki
Tyd/koulu/ 20,3 26,3 24,8 26,2 13,4 24,3
opiskelu

Tydasia 26,7 46,9 43,8 46,1 51,4 44,8
Ostos/asiointi 19,0 17,0 18,3 19,7 18,7 18,3
Mokkimatkat 63,2 85,1 52,7 53,5 37,3 54,6
Vapaa-aika 30,9 37,1 42,9 43,9 45,3 38,8
Puuttuva tieto 0,0 0,0 6,1 0,0 0,0 6,1
Kaikki 26,0 29,5 30,5 31,9 30,7 29,6

Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus |06-17 v. [18-34v. (35-54v. [55-64v. [YIi65v. Kaikki
Tyo/koulu/ 2243 2 459 3395 476 16 8 589
opiskelu

Tybasia 3 345 955 154 10 1467
Ostos/asiointi 971 2276 3670 1420 1517 9 854
Mokkimatkat 58 64 189 145 99 555
Vapaa-aika 3561 3553 3805 1225 1207 13 351
Puuttuva tieto 0 0 10 0 0 10

Kaikki 6 836 8697 | 12024 3420 2849 33 826
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Matkaluku ( matkaa/hld/vrk) ja paakulkutapa

Kulkutapa 06-17 v. |18-34v. |35-54v. [55-64v. |YIli65v. Kaikki

Jalankulku 0,89 0,69 0,56 0,72 0,65 0,68
Polkupyora 0,71 0,28 0,22 0,24 0,17 0,31
HA kuljettaja 0,01 1,47 1,71 1,10 0,46 1,11
HA matkustaja 0,95 0,39 0,33 0,32 0,25 0,43
Linja-auto 0,30 0,19 0,11 0,12 0,09 0,16
Raide 0,04 0,10 0,06 0,03 0,04 0,06
Muu liikenne 0,15 0,09 0,16 0,12 0,06 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,07 3,21 3,14 2,65 1,72 2,87

Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Kulkutapa 06-17 v. | 18-34v. | 35-54 v. | 55-64 v. | YIi 65 v. Kaikki

Jalankulku 1,0 1,7 2,2 2,0 1,5 1,7
Polkupyora 2,0 3,1 4,0 3,5 3,1 2,9
HA kuljettaja 19,5 16,5 18,1 19,5 12,9 17,4
HA matkustaja 18,9 29,1 26,0 27,3 20,4 23,7
Linja-auto 18,5 219 25,2 30,9 22,8 22,4
Raide 24,6 36,8 34,3 19,5 61,2 36,0
Muu liikenne 52,6 86,1 81,2 72,1 19,3 70,0
Kaikki 11,5 16,6 18,8 17,1 10,6 16,0

Keskimatka-aika (min/matka) ja pagkulkutapa

Kulkutapa 06-17 v. | 18-34v. | 35-54 v. | 55-64 v. [ YIi 65 v. Kaikki

Jalankulku 18,8 24,5 30,7 30,1 27,4 26,1
Polkupyora 16,4 19,5 21,7 22,0 23,4 19,4
HA kuljettaja 32,9 24,0 24,8 29,3 23,2 24,9
HA matkustaja 27,6 36,4 35,3 33,4 30,2 32,1
Linja-auto 44,2 51,4 57,6 54,0 57,2 51,2
Raide 48,4 58,8 63,4 50,1 90,1 61,8
Muu liikenne 59,7 81,2 63,4 54,8 64,8 65,0
Kaikki 26,0 29,5 30,5 31,9 30,7 29,6

Péivittaisten matkojen havaintoméaérat ja paakulkutapa

Kulkutapa 06-17 v. [18-34v. [35-54v. |55-64v. [YIi65v. Kaikki

Jalankulku 1971 1873 2137 923 1060 7 964
Polkupyéra 1 600 754 853 315 274 3796
HA kuljettaja 30 4013 6512 1423 797 12 775
HA matkustaja 2129 1057 1304 408 400 5298
Linja-auto 672 502 403 150 142 1869
Raide 92 252 227 43 68 682
Muu liikenne 342 246 587 158 108 1441
Puuttuva tieto 0 0 1 0 0 1

Kaikki 6 836 8697 | 12024 3420 2849 33 826
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LIITE 3.04 Liikkuminen ja tydssakaynti
Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus [6-13 v. Alle 18 v. |Aikuinen |Kokopaiva [Osa- Satunnai- [Ty6ton tai [Muu Kaikki

lapsi nuori opiskelija [tyd aikatyo nen tyo lomautettu |toiminta
Tyo6/koulu/ 1,02 1,00 0,92 1,03 0,90 0,75 0,11 0,02 0,72
opiskelu
Tybasia 0,00 0,00 0,03 0,28 0,07 0,12 0,01 0,01 0,13
Ostos/asiointi 0,44 0,44 0,74 0,86 1,10 1,08 1,25 1,02 0,85
Mokkimatkat 0,03 0,02 0,02 0,05 0,06 0,04 0,07 0,07 0,05
Vapaa-aika 1,60 1,60 1,49 1,00 1,34 1,25 1,27 0,87 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,08 3,06 3,20 3,21 3,47 3,22 2,71 1,98 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus [6-13 v. Alle 18 v. |Aikuinen |Kokopaiva [Osa- Satunnai- [Ty6ton tai [Muu Kaikki

lapsi nuori opiskelija [tyd aikatyo nen tyé lomautettu |toiminta
Tyd/koulu/ 3,6 8,4 13,8 14,7 6,9 9,8 16,4 28,7 12,2
opiskelu
Tybasia 0,0 8,7 30,2 43,1 81,0 13,1 18,7 37,3 42,9
Ostos/asiointi 8,1 6,4 6,0 8,1 7,1 10,0 7,6 6,0 7,3
Mokkimatkat 63,5 66,9 68,2 60,6 51,4 55,1 68,4 35,2 52,4
Vapaa-aika 14,2 17,1 19,0 24,7 16,6 30,5 17,8 18,9 20,4
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 5,0
Kaikki 10,3 13,1 15,0 19,1 12,9 18,4 14,4 13,0 16,0
Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus |6-13 v. Alle 18 v. [Aikuinen |Kokopaivé |Osa- Satunnai- |Ty6ton tai (Muu Kaikki

lapsi nuori opiskelija |tyd aikatyd nen tyd lomautettu [toiminta
Tyd/koulu/ 1289 954 592 5092 386 158 54 61 8586
opiskelu
Tydasia 0 3 19 1368 30 25 6 16 1467
Ostos/asiointi 556 415 477 4263 476 230 612 2817 9846
Moékkimatkat 35 23 13 233 24 7 36 184 555
Vapaa-aika 2032 1529 967 4956 568 265 622 2407 13346
Puuttuva tieto 0 0 0 1 0 0 0 9 10
Kaikki 3912 2924 2068 15913 1484 685 1330 5494 33810




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja padkulkutapa

LITE 3 -7

Kulkutapa 6-13 v. Alle 18 v. |Aikuinen [Kokopaiva- |Osa- Satunnai- |Tyotoén tai (Muu Kaikki
lapsi nuori opiskelija [ty6 aikatyd nen tyo lomautettu |toiminta
Jalankulku 0,99 0,77 0,83 0,54 0,85 0,69 0,84 0,67 0,68
Polkupyora 0,69 0,74 0,43 0,21 0,34 0,32 0,29 0,18 0,31
HA kuljettaja 0,01 0,02 0,97 1,80 1,30 1,43 1,02 0,64 1,11
HA matkustaja 1,11 0,75 0,46 0,30 0,58 0,47 0,36 0,30 0,43
Linja-auto 0,15 0,51 0,32 0,12 0,24 0,13 0,09 0,09 0,16
Raide 0,02 0,08 0,16 0,07 0,08 0,09 0,03 0,04 0,06
Muu 0,12 0,20 0,04 0,16 0,09 0,09 0,09 0,07 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,08 3,06 3,20 3,21 3,47 3,22 2,71 1,98 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Kulkutapa 6-13 v. Alle 18 v. |Aikuinen [Kokopaiva- |Osa- Satunnai- |Tyotén tai (Muu Kaikki
lapsi nuori opiskelija [tyd aikatyo nen tyd lomautettu [toiminta
Jalankulku 0,9 1,2 1,5 2,1 1,6 1,6 1,8 1,7 1,7
Polkupyora 1,7 2,4 3,0 3,8 3,0 3,2 3,5 3,2 2,9
HA kuljettaja 9,9 23,6 15,8 18,2 10,9 17,5 19,3 15,2 17,4
HA matkustaja 18,6 19,5 27,5 26,3 24,5 27,9 36,7 24,4 23,7
Linja-auto 25,7 15,7 27,1 22,6 18,3 14,5 16,0 30,4 22,4
Raide 8,8 30,5 40,4 35,2 20,8 50,7 37,6 46,6 36,0
Muu 42,3 60,8 59,9 83,6 94,4 146,1 13,8 41,0 70,0
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,0
Kaikki 10,3 13,1 15,0 19,1 12,9 18,4 14,4 13,0 16,0
Paivittéaisten matkojen havaintoméaarét ja paakulkutapa
Kulkutapa 6-13 v. Alle 18 v. [Aikuinen |Kokopédiva- |Osa- Satunnai- [Tyoton tai [(Muu Kaikki
lapsi nuori opiskelija [tyd aikatyd nen tyo lomautettu |toiminta
Jalankulku 1242 729 540 2683 363 144 411 1846 7958
Polkupyora 889 711 278 1058 145 70 144 497 3792
HA kuljettaja 9 21 630 8940 557 306 499 1808 12770
HA matkustaja 1408 721 298 1517 248 100 178 828 5298
Linja-auto 187 485 203 588 102 27 42 235 1869
Raide 25 67 95 335 32 18 13 97 682
Muu 152 190 24 791 37 20 43 183 1440
Puuttuva tieto 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Kaikki 3912 2924 2068 15913 1484 685 1330 5494 33810




LIITE 3.05 Aikuisvéeston liikkuminen ja henkilokohtaiset vuosiansiot

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

LIITE3 -8

Matkan tarkoitus Alle 30 000- 60 000- 90 000- 120 000 — | 150 000 — Yli

30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Tyoé/koulu/opiskelu 0,54 0,29 0,46 0,87 0,97 0,98 0,92
Tydasia 0,05 0,03 0,09 0,16 0,22 0,27 0,38
Ostos/asiointi 0,86 0,97 1,00 0,98 0,92 0,92 0,96
Mokkimatkat 0,02 0,04 0,07 0,06 0,06 0,04 0,07
Vapaa-aika 1,26 0,99 1,06 1,06 1,05 1,12 1,05
Puuttuva tieto 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,72 2,32 2,69 3,12 3,22 3,33 3,37
Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Alle 30 000- 60 000- 90 000- 120 000 — | 150 000 — Yli

30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Tyd/koulu/opiskelu 13,1 13,6 10,7 11,9 14,0 15,2 20,1
Tybasia 41,8 7,7 29,8 28,4 26,6 52,9 67,0
Ostos/asiointi 6,0 6,7 8,3 71 6,5 8,2 8,0
Mokkimatkat 71,7 30,1 38,7 59,5 46,9 55,4 74,5
Vapaa-aika 17,8 20,3 19,7 18,9 24,2 27,9 24,1
Puuttuva tieto 0,0 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaikki 14,0 13,7 14,8 14,5 16,7 21,1 24,2
Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Alle 30 000- 60 000- 90 000- 120 000 — | 150 000 — Yli Kaikki

30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Tyé/koulu/opiskelu 436 480 627 1280 1270 774 976 5843
Tybasia 38 50 127 231 287 214 398 1345
Ostos/asiointi 701 1585 1331 1443 1207 722 1017 8 006
Moékkimatkat 17 61 96 89 82 33 72 450
Vapaa-aika 1023 1614 1412 1565 1364 883 1120 8 981
Puuttuva tieto 0 9 0 0 0 1 0 10
Kaikki 2215 3799 3593 4 608 4210 2 627 3583 24 635




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja padkulkutapa
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Kulkutapa Alle 30 000- 60 000- 90 000- 120 000 — | 150 000 — Yli
30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Jalankulku 0,76 0,70 0,67 0,68 0,62 0,57 0,51
Polkupyora 0,35 0,24 0,23 0,25 0,25 0,19 0,14
HA kuljettaja 0,86 0,70 1,17 1,49 1,65 1,97 2,19
HA matkustaja 0,43 0,38 0,34 0,42 0,33 0,24 0,20
Linja-auto 0,19 0,13 0,12 0,12 0,13 0,13 0,10
Raide 0,07 0,07 0,05 0,06 0,10 0,06 0,08
Muu 0,06 0,10 0,10 0,11 0,15 0,17 0,15
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,72 2,32 2,69 3,12 3,22 3,33 3,37
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Kulkutapa Alle 30 000- 60 000- 90 000- 120 000 — | 150 000 — Yli
30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Jalankulku 1,5 1,6 1,7 1,9 1,9 2,1 2,5
Polkupyora 2,8 3,0 3,0 3,6 3,8 4,1 5,3
HA kuljettaja 14,6 13,3 16,0 15,8 16,9 16,7 22,6
HA matkustaja 23,7 24,8 31,7 25,7 27,1 26,7 21,0
Linja-auto 38,2 24,1 17,9 16,5 23,0 33,5 26,2
Raide 47,0 38,4 52,7 24,7 28,1 33,0 42,0
Muu 45,3 55,2 34,5 49,8 59,7 136,4 135,3
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaikki 14,0 13,7 14,8 14,5 16,7 21,1 24,2
Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa
Kulkutapa Alle 30 000- 60 000- 90 000- 120 000 — | 150 000 — Yli Kaikki
30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Jalankulku 614 1128 879 992 802 448 544 5407
Polkupyora 286 392 310 380 329 146 153 1996
HA kuljettaja 710 1180 1584 2202 2165 1559 2328 11 728
HA matkustaja 350 617 456 620 428 195 215 2881
Linja-auto 153 216 164 171 166 105 107 1082
Raide 50 109 61 85 123 43 79 550
Muu 52 157 139 158 197 130 157 990
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 1 0 1
Kaikki 2215 3799 3593 4 608 4210 2 627 3583 24 635
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LIITE 3.06 Liikkuminen ja kotitalouden vuosiansiot

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 100 000 — [ 150 000 - | 200000 - | 250 000— | 300 000 — Yli Kaikki
100 000 150000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000

Ty6/koulu/opiskelu 0,41 0,50 0,73 0,92 0,94 0,92 0,95 0,72
Tydasia 0,03 0,08 0,12 0,16 0,22 0,16 0,29 0,13
Ostos/asiointi 0,83 0,92 0,98 0,92 0,94 0,89 0,81 0,85
Mokkimatkat 0,03 0,06 0,05 0,06 0,06 0,06 0,05 0,05
Vapaa-aika 1,01 1,06 1,12 1,20 1,21 1,22 1,19 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,32 2,61 3,00 3,26 3,37 3,25 3,30 2,87

Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 100 000 - ( 150000 - | 200000 - | 250000— | 300 000 — Yli Kaikki
100 000 150000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000

Tyd6/koulu/opiskelu 7,3 11,6 11,7 11,4 12,2 12,5 18,3 12,2
Tybasia 8,6 12,1 45,3 39,9 30,5 39,2 74,3 42,9
Ostos/asiointi 6,9 7,5 8,7 6,9 7,3 7,6 7,9 7,3
Mokkimatkat 46,0 34,9 46,9 48,5 44,3 82,8 78,2 52,4
Vapaa-aika 16,7 24,1 22,2 18,6 18,9 21,4 25,7 20,4
Kaikki 11,8 15,7 16,6 14,8 15,0 17,1 24,3 16,0

Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 100 000 - | 150000- [ 200000 - | 250 000— | 300 000 — Yli Kaikki
100 000 150000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000

Tyo/koulu/opiskelu 346 551 860 1475 1136 759 1022 6 149
Tydasia 26 89 139 250 247 126 304 1181
Ostos/asiointi 658 970 1121 1429 1120 710 844 6 852
Mokkimatkat 25 59 54 92 75 46 52 403
Vapaa-aika 824 1153 1318 1924 1491 1013 1296 9019
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 1 1

Kaikki 1879 2822 3492 5170 4069 2654 3519 23 605




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja padkulkutapa

LINTE3-11

Kulkutapa Alle 100 000 — [ 150 000 - | 200000 - | 250 000— | 300 000 — Yli Kaikki

100 000 150000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
Jalankulku 0,72 0,61 0,69 0,65 0,66 0,65 0,60 0,68
Polkupyora 0,27 0,29 0,32 0,33 0,39 0,32 0,24 0,31
HA kuljettaja 0,70 1,01 1,22 1,41 1,49 1,42 1,61 1,11
HA matkustaja 0,38 0,41 0,49 0,54 0,50 0,59 0,53 0,43
Linja-auto 0,14 0,12 0,11 0,15 0,12 0,14 0,12 0,16
Raide 0,04 0,04 0,04 0,04 0,06 0,06 0,09 0,06
Muu 0,09 0,14 0,14 0,14 0,16 0,08 0,10 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,32 2,61 3,00 3,26 3,37 3,25 3,30 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Kulkutapa Alle 100 000 — [ 150 000 - | 200000 - | 250 000— | 300 000 — Yli Kaikki

100 000 150000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
Jalankulku 1,5 1,8 1,5 1,6 1,8 1,9 1,8 1,7
Polkupyora 2,8 3,0 3,0 2,4 2,6 34 2,7 2,9
HA kuljettaja 14,1 141 16,1 15,9 16,8 19,3 20,4 17,4
HA matkustaja 28,9 29,9 24,8 20,4 23,0 19,6 25,1 23,7
Linja-auto 21,8 18,9 29,0 26,0 27,4 253 33,4 22,4
Raide 30,0 75,2 30,9 28,1 46,6 34,6 40,3 36,0
Muu 8,4 56,8 83,5 57,7 36,7 116,2 234,1 70,0
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaikki 11,8 15,7 16,6 14,8 15,0 17,1 24,3 16,0
Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa
Kulkutapa Alle 100 000 — [ 150 000 - | 200000 - | 250 000— | 300 000 — Yli Kaikki

100 000 150000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
Jalankulku 580 648 804 1036 802 537 655 5062
Polkupyora 221 329 378 559 492 278 268 2525
HA kuljettaja 558 1068 1389 2158 1739 1117 1664 9 693
HA matkustaja 307 460 584 891 625 501 597 3 965
Linja-auto 111 126 133 243 153 118 133 1017
Raide 30 39 45 54 70 43 92 373
Muu 72 152 159 229 188 60 109 969
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 1 1
Kaikki 1879 2822 3492 5170 4 069 2 654 3519 23 605




LITE 3-12

LIITE 3.07 Liikkuminen ja ajokortin hallinta

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei korttia On kortti Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 0,34 0,76 0,72
Tybasia 0,01 0,19 0,13
Ostos/asiointi 0,79 0,97 0,85
Mokkimatkat 0,03 0,06 0,05
Vapaa-aika 0,72 1,12 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,89 3,09 2,87

Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei korttia On Kkortti Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 9,6 14,7 12,2
Tybasia 31,2 43,2 42,9
Ostos/asiointi 4,4 7,9 7,3
Mokkimatkat 43,6 53,1 52,4
Vapaa-aika 17,8 22,7 20,4
Puuttuva tieto 0,0 5,0 5,0
Kaikki 11,3 17,9 16,0

Paivittaisten matkojen havaintom&arat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei korttia On kortti Kaikki

Tyoé/koulu/opiskelu 748 5719 6467
Tybasia 28 1436 1464
Ostos/asiointi 1627 7298 8925
Mokkimatkat 69 431 500
Vapaa-aika 1500 8412 9912
Puuttuva tieto 0 10 10

Kaikki 3972 23 306 27278




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja padkulkutapa

LITE 3-13

Kulkutapa Ei korttia On kortti Kaikki
Jalankulku 0,80 0,58 0,68
Polkupyora 0,30 0,21 0,31
HA kuljettaja 0,02 1,68 1,11
HA matkustaja 0,41 0,32 0,43
Linja-auto 0,21 0,11 0,16
Raide 0,09 0,06 0,06
Muu 0,06 0,13 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,89 3,09 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Kulkutapa Ei korttia On kortti Kaikki
Jalankulku 1,5 2,0 0,68
Polkupyora 34 3,5 0,31
HA kuljettaja 18,5 17,4 1,11
HA matkustaja 19,8 28,6 0,43
Linja-auto 18,6 27,2 0,16
Raide 33,3 39,5 0,06
Muu 61,1 76,5 0,12
Kaikki 11,3 17,9 2,87
Paivittaisten matkojen havaintoméaéarat ja

paakulkutapa

Kulkutapa Ei korttia On kortti Kaikki
Jalankulku 1665 4388 6 053
Polkupyéra 643 1598 2241
HA kuljettaja 51 12 709 12 760
HA matkustaja 861 2 405 3 266
Linja-auto 436 816 1252
Raide 189 408 597
Muu 127 977 1104
Puuttuva tieto 0 1 1
Kaikki 3972 23 302 27 274




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

LITE 3-14

Kulkutapa Mies, Nainen, Mies, Nainen, Kaikki

on ajokortti on ajokortti ei ajokorttia ei ajokorttia
Jalankulku 0,46 0,74 0,67 0,84 0,68
Polkupyora 0,19 0,24 0,40 0,27 0,31
HA kuljettaja 1,99 1,30 0,09 0,01 1,11
HA matkustaja 0,12 0,56 0,20 0,43 0,43
Linja-auto 0,07 0,16 0,20 0,20 0,16
Raide 0,05 0,06 0,15 0,08 0,06
Muu 0,20 0,05 0,13 0,04 0,12
Kaikki 3,08 3,10 1,83 1,87 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Kulkutapa Mies, Nainen, Mies, Nainen, Kaikki

on ajokortti on ajokortti ei ajokorttia ei ajokorttia
Jalankulku 2,1 1,8 1,7 1,5 1,7
Polkupyora 4,1 2,9 4,8 2,9 2,9
HA kuljettaja 19,8 12,8 15,7 27,6 17,4
HA matkustaja 33,4 27,3 28,7 18,6 23,7
Linja-auto 32,7 24,2 15,0 18,7 22,4
Raide 46,7 32,4 26,2 36,9 36,0
Muu 67,8 118,8 24,8 85,9 70,0
Kaikki 20,5 14,7 11,0 10,9 16,0
Paivittaisten matkojen havaintoméarat ja padkulkutapa
Kulkutapa Mies, Nainen, Mies, Nainen, Kaikki

on ajokortti on ajokortti ei ajokorttia ei ajokorttia
Jalankulku 1910 2476 282 1321 5989
Polkupyéra 779 815 168 432 2194
HA kuljettaja 8280 4419 38 8 12 745
HA matkustaja 508 1891 83 687 3169
Linja-auto 292 515 80 310 1197
Raide 202 206 61 121 590
Muu 807 171 55 66 1099
Puuttuva tieto 0 1 0 0 1
Kaikki 12 778 10 494 767 2945 26 984




LITE 3-15

LIITE 3.08 Liikkuminen ja kotitalouden kaytdssa olevat henkiléautot

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei yhtdan |1 auto 2 autoa Yli 2 autoa |[Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 0,49 0,72 0,87 0,79 0,72
TyoOasia 0,03 0,13 0,20 0,23 0,13
Ostos/asiointi 0,78 0,92 0,76 0,81 0,85
Mokkimatkat 0,02 0,06 0,05 0,04 0,05
Vapaa-aika 0,95 1,15 1,19 1,12 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,28 2,97 3,08 2,99 2,87

Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei yhtddn |1 auto 2 autoa Yli 2 autoa |Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 8,60 11,30 15,00 16,80 12,2
Tybasia 47,10 48,70 35,50 31,90 42,9
Ostos/asiointi 3,80 7,20 9,80 10,90 7,3
Mokkimatkat 47,70 53,40 48,60 77,90 52,4
Vapaa-aika 14,50 21,10 21,40 28,70 20,4
Puuttuva tieto 0,00 5,00 0,00 0,00 5,0
Kaikki 10,40 16,20 18,00 21,50 16,0

Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei yhtdan |1 auto 2 autoa Yli 2 autoa |[Kaikki

Tyoé/koulu/opiskelu 1057 4786 2422 319 8584
Tyobasia 70 788 521 88 1467
Ostos/asiointi 1628 5841 2062 319 9 850
Mokkimatkat 50 363 128 14 555
Vapaa-aika 2028 7 539 3330 452 13 349
Puuttuva tieto 0 10 0 0 10

Kaikki 4833 19 327 8 463 1192 33815




Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) ja pagkulkutapa

LITE 3-16

Kulkutapa Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki
Jalankulku 0,98 0,68 0,48 0,33 0,68
Polkupyora 0,36 0,30 0,30 0,17 0,31
HA kuljettaja 0,08 1,25 1,54 1,75 1,11
HA matkustaja 0,27 0,46 0,50 0,48 0,43
Linja-auto 0,32 0,13 0,10 0,09 0,16
Raide 0,15 0,05 0,02 0,02 0,06
Muu 0,12 0,11 0,15 0,15 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,28 2,97 3,08 2,99 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Kulkutapa Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki
Jalankulku 1,5 1,6 2,0 2,6 1,7
Polkupyora 3,3 2,8 2,7 2,9 2,9
HA kuljettaja 18,4 16,6 18,1 22,1 17,4
HA matkustaja 21,4 22,8 25,8 29,8 23,7
Linja-auto 15,4 25,0 31,7 27,9 22,4
Raide 30,9 33,3 76,7 81,0 36,0
Muu 35,6 92,3 57,5 38,6 70,0
Kaikki 10,4 16,2 18,0 21,5 16,0
Péivittaisten matkojen havaintomaérat ja paakulkutapa

Kulkutapa Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki
Jalankulku 2068 4424 1332 134 7 958
Polkupyora 773 2 060 887 74 3794
HA kuljettaja 182 7 864 4045 680 12 771
HA matkustaja 571 3094 1434 199 5298
Linja-auto 674 854 302 39 1869
Raide 308 310 58 6 682
Muu 257 718 404 59 1438
Puuttuva tieto 0 1 0 0 1
Kaikki 4833 19 325 8 462 1191 33811




LINTE 3-17

LIITE 3.09 Liikkuminen ja henkildauton kayttémahdollisuus matkustajana tai kuljettajana

Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Aina Joskus Ei koskaan Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 0,75 0,73 0,44 0,72
Tybasia 0,18 0,05 0,04 0,13
Ostos/asiointi 0,93 0,75 0,75 0,85
Mokkimatkat 0,06 0,04 0,02 0,05
Vapaa-aika 1,11 1,20 0,88 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,02 2,77 2,13 2,87

Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Aina Joskus Ei koskaan Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 14,9 8,1 7,7 12,2
Tydasia 43,4 36,1 66,8 42,9
Ostos/asiointi 8,3 59 3,3 7,3
Mokkimatkat 51,5 55,6 48,6 52,4
Vapaa-aika 23,3 17,3 11,4 20,4
Puuttuva tieto 5,0 0,0 0,0 5,0
Kaikki 18,4 12,7 9,3 16,0

Paivittaisten matkojen havaintom&arat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Aina Joskus Ei koskaan [Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 5098 3079 408 8 585
Tybasia 1220 209 38 1467
Ostos/asiointi 6208 2983 661 9 852
Mokkimatkat 393 141 21 B55)
Vapaa-aika 7 553 4993 803 13 349
Puuttuva tieto 10 0 0 10

Kaikki 20 482 11 405 1931 33818




Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) ja padkulkutapa

LITE 3-18

Kulkutapa Aina Joskus Ei koskaan Kaikki
Jalankulku 0,54 0,85 0,93 0,68
Polkupyora 0,21 0,46 0,39 0,31
HA kuljettaja 1,71 0,35 0,04 1,11
HA matkustaja 0,36 0,61 0,20 0,43
Linja-auto 0,07 0,27 0,29 0,16
Raide 0,03 0,10 0,14 0,06
Muu 0,12 0,12 0,14 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,02 2,77 2,13 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Kulkutapa Aina Joskus Ei koskaan Kaikki
Jalankulku 1,9 1,4 1,5 1,7
Polkupyodra 3,2 2,6 34 2,9
HA kuljettaja 17,8 13,8 12,8 17,4
HA matkustaja 26,7 20,8 22,2 23,7
Linja-auto 34,1 19,5 14,1 22,4
Raide 50,5 34,5 19,0 36,0
Muu 86,4 52,4 38,1 70,0
Kaikki 18,4 12,7 9,3 16,0
Paivittaisten matkojen havaintomaérat ja paakulkutapa

Kulkutapa Aina Joskus Ei koskaan Kaikki
Jalankulku 3634 3487 837 7958
Polkupyora 1459 1969 366 3794
HA kuljettaja 11 374 1367 33 12774
HA matkustaja 2539 2580 179 5298
Linja-auto 485 1120 264 1869
Raide 189 369 124 682
Muu 797 513 128 1438
Puuttuva tieto 1 1
Kaikki 20 478 11 405 1931 33814




LITE 3-19

LIITE 3.10 Liikkuminen ja asuinlaani

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) ja padkulkutapa

Kulkutapa Etela-Suomi  [L&nsi-Suomi (It&-Suomi Oulun la&ni Lapin laani Kaikki
Jalankulku 0,74 0,62 0,72 0,62 0,54 0,68
Polkupyora 0,24 0,35 0,32 0,47 0,22 0,31
HA kuljettaja 1,07 1,20 1,05 1,08 1,03 1,11
HA matkustaja 0,39 0,44 0,46 0,50 0,50 0,43
Linja-auto 0,21 0,14 0,10 0,09 0,06 0,16
Raide 0,14 0,01 0,01 0,01 0,01 0,06
Muu 0,11 0,14 0,13 0,11 0,11 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,89 2,91 2,78 2,88 2,46 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Kulkutapa Etela-Suomi  [L&nsi-Suomi (It&-Suomi Oulun laéni Lapin laani Kaikki
Jalankulku 1,6 1,7 1,8 1,9 2,1 1,7
Polkupyora 34 2,8 2,7 2,4 3,5 2,9
HA kuljettaja 17,7 17,0 15,9 17,3 23,2 17,4
HA matkustaja 253 21,1 24,8 22,8 31,3 23,7
Linja-auto 18,6 22,9 36,2 37,3 25,9 22,4
Raide 24,6 119,8 174,3 148,1 586,2 36,0
Muu 102,0 49,2 29,7 109,7 25,8 70,0
Kaikki 17,1 14,7 14,2 17,1 19,7 16,0
Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Kulkutapa Etela-Suomi [Lansi-Suomi [Ita-Suomi Oulun laani Lapin laani Kaikki
Jalankulku 3326 2735 1009 645 249 7 964
Polkupyora 1086 1604 479 520 107 3796
HA kuljettaja 4629 5159 1423 1104 460 12 775
HA matkustaja 1819 2009 685 547 238 5298
Linja-auto 945 649 143 104 28 1869
Raide 618 40 13 9 2 682
Muu 494 597 183 117 50 1441
Puuttuva tieto 1 0 0 0 0 1
Kaikki 12 918 12 793 3935 3 046 1134 33826




LIITE 3-20
LIITE3.11 Liikkuminen ja asumismuoto
Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Omakoti-/ Rivitalo Kerrostalo Maatila Muu Kaikki
paritalo
Ty6/koulu/opiskelu 0,73 0,78 0,72 0,48 0,31 0,72
Tybasia 0,14 0,13 0,08 0,25 0,26 0,13
Ostos/asiointi 0,85 0,86 0,88 0,75 0,76 0,85
Mokkimatkat 0,05 0,05 0,05 0,03 0,04 0,05
Vapaa-aika 1,14 1,13 1,15 0,85 0,67 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,91 2,96 2,87 2,36 2,03 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Omakoti-/ Rivitalo Kerrostalo Maatila Muu Kaikki
paritalo
Ty6/koulu/opiskelu 13,0 10,7 10,8 17,7 7,6 12,2
Tybasia 46,2 17,4 66,8 16,6 159,0 42,9
Ostos/asiointi 8,1 6,1 5,0 14,6 8,9 7,3
Mokkimatkat 45,1 65,6 59,9 30,7 106,0 52,4
Vapaa-aika 20,8 18,7 19,7 24,7 25,9 20,4
Puuttuva tieto 5,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0
Kaikki 16,7 13,7 15,1 19,3 35,6 16,0
Paivittaisten matkojen havaintom&arat ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus  |Omakoti-/ Rivitalo Kerrostalo Maatila Muu Kaikki
paritalo
Tyé/koulu/opiskelu 4333 1364 2 463 410 18 8588
Tybasia 750 220 284 200 13 1467
Ostos/asiointi 4814 1448 2950 600 40 9 852
Mokkimatkat 281 87 164 21 2 555
Vapaa-aika 6720 1967 3919 705 39 13 350
Puuttuva tieto 10 0 0 0 0 10
Kaikki 16 908 5 086 9780 1936 112 33822




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja padkulkutapa

LITE3-21

Kulkutapa Omakoti- Rivitalo Kerrostalo Maatila Muu Kaikki
/paritalo
Jalankulku 0,53 0,71 1,00 0,30 0,46 0,68
Polkupyora 0,35 0,31 0,27 0,18 0,23 0,31
HA kuljettaja 1,28 1,16 0,84 1,03 0,50 1,11
HA matkustaja 0,49 0,49 0,31 0,42 0,29 0,43
Linja-auto 0,11 0,17 0,24 0,09 0,13 0,16
Raide 0,03 0,04 0,14 0,00 0,06 0,06
Muu 0,13 0,07 0,08 0,34 0,37 0,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 2,91 2,96 2,87 2,36 2,03 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Kulkutapa Omakoti- Rivitalo Kerrostalo Maatila Muu Kaikki
/paritalo
Jalankulku 1,9 1,8 1,5 1,7 1,7 1,7
Polkupyora 2,7 2,8 3,5 3,3 1,4 2,9
HA kuljettaja 17,6 14,6 17,9 20,3 21,6 17,4
HA matkustaja 21,2 21,9 29,5 30,7 16,8 23,7
Linja-auto 28,3 22,8 16,7 28,0 87,8 22,4
Raide 62,1 43,8 26,9 63,5 20,9 36,0
Muu 70,1 71,1 112,6 22,7 114,5 70,0
Kaikki 16,7 13,7 15,1 19,3 35,6 16,0
Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa
Kulkutapa Omakoti- Rivitalo Kerrostalo Maatila Muu Kaikki
/paritalo
Jalankulku 3072 1231 3393 242 26 7 964
Polkupyora 2134 549 948 151 14 3796
HA kuljettaja 7 166 1954 2806 822 27 12 775
HA matkustaja 2975 873 1076 358 16 5298
Linja-auto 667 293 820 82 7 1869
Raide 142 73 462 2 3 682
Muu 753 113 277 279 19 1441
Puuttuva tieto 1 0 0 0 0 1
Kaikki 16 910 5 086 9782 1936 112 33826




LIITE 3.12

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) ja matkan tarkoitus

Liikkumisen ajalliset vaihtelut eri kuukausina

Matkan tarkoitus heina.98 elo.98 syys.98 loka.98| marras.98| joulu.98| tammi.99| helmi.99 maalis.99| huhti.99| touko.99 kesa.99(Kaikki
Tyod/koulu/opiskelu 0,40 0,64 0,92 0,79 0,81 0,64 0,74 0,71 0,82 0,76 0,75 0,56 0,72
Tybasia 0,09 0,13 0,20 0,13 0,14 0,09 0,13 0,17 0,15 0,09 0,15 0,09 0,13
Ostos/asiointi 1,11 0,96 0,92 0,84 0,89 0,87 0,70 0,81 0,85 0,84 0,74 0,73 0,85
Mokkimatkat 0,09 0,09 0,05 0,05 0,03 0,02 0,02 0,02 0,02 0,04 0,08 0,09 0,05
Vapaa-aika 1,33 1,19 1,14 1,13 1,01 1,13 1,04 1,11 1,01 1,07 1,08 1,24 1,12
Puuttuva tieto 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,02 3,02 3,24 2,93 2,87 2,73 2,63 2,81 2,85 2,80 2,80 2,70 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus heina.98 elo.98 syys.98 loka.98| marras.98| joulu.98| tammi.99| helmi.99| maalis.99| huhti.99| touko.99 kesa.99(Kaikki
Tyd/koulu/opiskelu 13,0 13,3 11,7 12,1 11,0 12,8 12,0 12,8 11,9 11,4 13,0 12,3 12,2
Tybasia 36,9 28,3 27,1 37,4 96,3 27,5 49,2 35,0 67,9 37,6 22,8 44,0 42,9
Ostos/asiointi 8,0 6,4 6,6 6,8 6,2 6,8 6,8 6,2 8,6 7,3 8,1 9,7 7,3
Mokkimatkat 63,3 51,4 48,7 58,9 43,9 40,7 28,9 54,7 53,6 42,9 50,6 57,4 52,4
Vapaa-aika 28,1 21,5 22,7 15,8 18,5 15,8 18,5 12,9 27,3 17,7 20,6 24,7 20,4
Puuttuva tieto 5,0 5,0
Kaikki 19,8 16,1 15,6 14,0 16,5 12,7 15,1 12,5 19,6 13,9 16,2 19,8 16,0
Paivittaisten matkojen havaintoméaarat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus heina.98 elo.98 Syys.98 loka.98| marras.98| joulu.98| tammi.99| helmi.99| maalis.99| huhti.99| touko.99 kesa.99 Kaikki
Tyd/koulu/opiskelu 344 649 929 841 875 656 780 655 830 725 764 541 8589
Tybasia 72 127 190 135 139 84 133 146 140 80 141 80 1467
Ostos/asiointi 947 956 883 852 920 864 714 714 818 764 730 692 9854
Mokkimatkat 72 87 48 48 25 16 17 13 24 40 78 87 555
Vapaa-aika 1167 1208 1137 1183 1075 1154 1078 1010 1011 1005 1110 1213 13351
Puuttuva tieto 9 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 10
Kaikki 2611 3027 3187 3 060 3034 2774 2722 2538 2823 2614 2823 2613 33826
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Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) ja paakulkutapa

Kulkutapa heina.98 elo.98 Syys.98 loka.98| marras.98| joulu.98| tammi.99| helmi.99| maalis.99| huhti.99| touko.99 kesa.99 Kaikki
Jalankulku 0,58 0,57 0,68 0,67 0,79 0,72 0,72 0,83 0,85 0,68 0,55 0,44 0,68
Polkupyora 0,43 0,49 0,49 0,38 0,18 0,15 0,09 0,13 0,14 0,34 0,45 0,46 0,31
Muu kevytliikenne 0,04 0,04 0,04 0,02 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,02 0,04 0,02
Linja-auto 0,08 0,11 0,16 0,16 0,23 0,19 0,17 0,18 0,20 0,15 0,14 0,09 0,16
Raide 0,04 0,06 0,07 0,06 0,06 0,05 0,07 0,07 0,07 0,08 0,05 0,07 0,06
Taksi 0,02 0,02 0,04 0,02 0,03 0,02 0,02 0,03 0,03 0,02 0,03 0,03 0,03
Muu joukkoliikenne 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,01 0,01 0,00 0,02 0,01 0,01
HA kuljettaja 1,22 1,25 1,20 1,16 1,12 1,06 1,08 1,06 1,09 1,10 1,03 0,98 1,11
HA matkustaja 0,56 0,38 0,44 0,41 0,40 0,49 0,39 0,42 0,39 0,36 0,43 0,54 0,43
Muu yksityinen liikenne 0,05 0,09 0,11 0,06 0,06 0,04 0,07 0,08 0,07 0,06 0,07 0,04 0,07
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,02 3,02 3,24 2,93 2,87 2,73 2,63 2,81 2,85 2,80 2,80 2,70 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Kulkutapa heina.98 elo.98 syys.98 loka.98| marras.98| joulu.98| tammi.99| helmi.99| maalis.99| huhti.99| touko.99 kesa.99(Kaikki
Jalankulku 1,6 1,9 15 1,7 1,5 1,4 1,7 1,6 1,9 1,7 1,8 1,7 1,7
Polkupyora 3,8 3,2 2,5 2,2 2,9 2,2 2,4 2,3 2,5 3,2 31 3,3 2,9
Muu kevytliikenne 10,0 7.4 6,6 6,5 3,0 3,3 4,1 3,8 8,5 3,9 3,7 7,2 6,7
Linja-auto 34,0 23,6 23,2 20,7 21,4 14,2 15,5 131 28,4 26,2 27,6 36,1 22,4
Raide 18,1 57,1 31,7 54,4 27,8 34,7 28,7 36,1 47,8 27,5 48,0 19,7 36,0
Taksi 8,0 14,6 17,4 6,5 11,6 9,6 66,0 7.4 7,3 25,2 13,9 34,0 18,2
Muu joukkoliikenne 1192,6 331,6 688,6 402,0 2380,0 360,4 654,6 701,0 1653,3 982,1 272,2 1064,4 861,0
HA kuljettaja 20,6 18,1 16,2 17,2 16,4 16,5 17,4 15,6 15,9 15,7 19,5 19,9 17,4
HA matkustaja 33,8 35,2 24,9 24,1 15,5 18,8 19,4 14,2 21,3 24,5 23,0 27,8 23,7
Muu yksityinen liikenne 44,2 16,6 27,0 19,7 15,9 21,9 44,8 12,6 29,2 13,5 20,5 15,5 23,2
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaikki 19,8 16,1 15,6 14,0 16,5 12,7 15,1 12,5 19,6 13,9 16,2 19,8 16,0
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Paivittaisten matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Kulkutapa heina.98 elo.98 Syys.98 loka.98| marras.98| joulu.98| tammi.99| helmi.99| maalis.99| huhti.99| touko.99 kesa.99 Kaikki
Jalankulku 495 570 667 696 832 738 748 757 843 632 558 428 7964
Polkupyéra 391 516 499 412 196 158 97 121 144 330 481 451 3796
Muu kevytliikenne 34 45 47 20 5 11 9 3 6 14 20 45 259
Linja-auto 66 111 157 170 244 194 184 166 202 147 144 84 1869
Raide 30 52 68 57 55 50 70 60 67 66 45 62 682
Taksi 14 21 38 23 34 21 27 29 33 16 34 29 319
Muu joukkoliikenne 5 6 12 5 6 3 4 6 10 3 17 10 87
HA kuljettaja 1033 1221 1149 1175 1161 1045 1088 931 1048 996 1003 925 12775
HA matkustaja 503 396 443 439 442 513 427 394 401 351 451 538 5298
Muu yksityinen liikenne 40 89 107 62 59 41 68 71 69 59 70 41 776
Puuttuva tieto 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Kaikki 2611 3027 3187 3060 3034 2774 2722 2538 2823 2614 2823 2613 33826
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LIITE 3.13 Liikkumisen ajalliset vaihtelut eri viikonpaivina
Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai  |Lauantai Sunnuntai |Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 0,97 0,97 0,94 0,98 0,87 0,17 0,12 0,72
Tybasia 0,14 0,14 0,19 0,17 0,18 0,03 0,05 0,13
Ostos/asiointi 0,97 0,89 0,88 0,88 1,06 0,96 0,32 0,85
Moékkimatkat 0,03 0,02 0,03 0,04 0,04 0,07 0,09 0,05
Vapaa-aika 0,93 1,01 0,97 1,01 1,12 1,33 1,48 1,12
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00
Kaikki 3,05 3,03 3,01 3,08 3,26 2,57 2,05 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Maanantai [Tiistai Keskiviikko [Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai |Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 13,0 10,7 10,5 12,1 13,7 15,5 15,5 12,2
TyOasia 331 66,2 37,6 33,7 39,9 44,3 67,6 42,9
Ostos/asiointi 7,0 7,0 7,6 6,7 7,1 7,0 10,6 7,3
Mokkimatkat 455 62,3 40,0 56,5 68,2 38,0 59,6 52,4
Vapaa-aika 14,3 18,6 17,8 20,0 18,8 24,0 255 20,4
Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 0,0 5,0
Kaikki 12,8 15,2 14,1 14,9 15,5 17,7 25,0 16,0
Paivittaisten matkojen havaintomé&arét ja matkan

tarkoitus

Matkan tarkoitus Maanantai [Tiistai Keskiviikko [Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai |Kaikki
Tyo/koulu/opiskelu 1677 1696 1602 1662 1475 279 197 8588
TyoOasia 234 228 302 281 288 54 80 1467
Ostos/asiointi 1619 1470 1442 1443 1722 1629 527 9 852
Mokkimatkat 55 41 56 68 73 120 142 555
Vapaa-aika 1615 1736 1649 1713 1877 2 306 2454 13 350
Puuttuva tieto 0 1 0 0 0 9 0 10
Kaikki 5200 5172 5051 5167 5435 4 397 3400 33822




Matkaluku (matkaa/hld/vrk) ja padkulkutapa

LIITE 3 -26

Kulkutapa Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai  |Lauantai Sunnuntai |Kaikki
Jalankulku 0,74 0,75 0,71 0,70 0,71 0,63 0,50 0,68
Polkupyéra 0,34 0,37 0,35 0,38 0,35 0,22 0,15 0,31
Muu kevytliikenne 0,02 0,02 0,01 0,02 0,02 0,03 0,03 0,02
Linja-auto 0,20 0,20 0,18 0,18 0,17 0,10 0,05 0,16
Raide 0,07 0,06 0,07 0,07 0,08 0,05 0,04 0,06
Taksi 0,02 0,03 0,02 0,03 0,04 0,03 0,01 0,03
Muu joukkoliikenne 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
HA kuljettaja 1,25 1,19 1,22 1,20 1,28 0,89 0,76 1,11
HA matkustaja 0,34 0,35 0,36 0,41 0,51 0,58 0,47 0,43
Muu yksityinen 0,07 0,06 0,07 0,08 0,10 0,05 0,05 0,07
liikenne

Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 3,05 3,03 3,01 3,08 3,26 2,57 2,05 2,87
Matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Kulkutapa Maanantai [Tiistai Keskiviikko [Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai |Kaikki
Jalankulku 1,6 1,4 1,5 1,5 1,6 1,7 2,6 1,7
Polkupyora 2,7 2,9 3,0 2,5 3,0 3,1 3,9 2,9
Muu kevytliikenne 4,2 6,1 7,6 5,2 9,0 7,4 7,3 6,7
Linja-auto 18,9 16,4 23,5 23,4 22,5 29,8 37,9 22,4
Raide 45,1 26,3 33,3 49,9 26,3 26,3 46,8 36,0
Taksi 10,5 13,3 11,9 9,6 131 56,7 9,2 18,2
Muu joukkoliikenne 734,9 11333 457,9 1023,0 597,3 582,8 1781,0 861,0
HA kuljettaja 15,5 14,6 15,4 17,6 17,8 19,7 24,5 17,4
HA matkustaja 17,9 20,1 23,8 17,3 22,5 25,9 34,7 23,7
Muu yksityinen 22,0 39,3 17,0 23,1 20,9 26,0 15,7 23,2
liikenne

Muu yksityinen 22,0 39,3 17,0 23,1 20,9 26,0 15,7 23,2
liikenne

Puuttuva tieto 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kaikki 12,8 15,2 14,1 14,9 15,5 17,7 25,0 16,0
Paivittaisten matkojen havaintoméaréat ja padkulkutapa

Kulkutapa Maanantai |Tiistai Keskiviikko | Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai [KaikKi
Jalankulku 1257 1286 1199 1171 1178 1056 815 7 962
Polkupyora 605 653 611 661 612 396 258 3796
Muu kevytliikenne 30 32 26 42 32 50 47 259
Linja-auto 354 337 311 312 298 176 81 1869
Raide 111 102 108 104 120 75 62 682
Taksi 35 61 40 58 62 43 19 318
Muu joukkoliikenne 7 18 18 9 15 11 9 87
HA kuljettaja 2077 1968 1993 1962 2074 1475 1225 12774
HA matkustaja 601 617 638 718 880 1036 808 5298
Muu yksityinen 123 97 107 130 164 79 76 776
liikenne

Puuttuva tieto 0 1 0 0 0 0 0 1
Kaikki 5200 5172 5051 5167 5435 4397 3400 33822
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LIITE 3.14 Matkojen lukumaaran suhteellinen osuus matkan alkamisajankohdan mukaan

Matkojen aloitusajankohdan vuorokausivaihtelu matkan tarkoituksen mukaan ryhmiteltyna prosentteina kaikista matkoista

alkamisajan- Tyo/koulu/ Tybasia Ostos/ Mokkimatkat | Vapaa-aika Puuttuva Kaikki
kohta klo opiskelu asiointi tieto
00.00 — 00.59 0,04 0,02 0,02 0,01 0,22 0,00 0,30
01.00 — 01.59 0,02 0,01 0,01 0,00 0,16 0,00 0,20
02.00 — 02.59 0,03 0,00 0,01 0,00 0,20 0,00 0,24
03.00 — 03.59 0,02 0,01 0,01 0,00 0,12 0,00 0,16
04.00 — 04.59 0,10 0,03 0,02 0,00 0,05 0,00 0,19
05.00 — 05.59 0,71 0,04 0,05 0,00 0,10 0,00 0,90
06.00 — 06.59 2,14 0,15 0,10 0,01 0,35 0,00 2,74
07.00 — 07.59 4,54 0,27 0,45 0,03 0,61 0,00 5,90
08.00 — 08.59 2,78 0,35 0,96 0,05 0,96 0,00 5,09
09.00 — 09.59 0,94 0,42 2,29 0,10 1,42 0,00 5,16
10.00 — 10.59 0,39 0,35 3,18 0,12 1,87 0,00 5,92
11.00 — 11.59 0,58 0,36 3,13 0,14 2,29 0,00 6,50
12.00 - 12.59 0,91 0,43 3,28 0,09 2,85 0,00 7,55
13.00 — 13.59 1,27 0,43 2,71 0,13 2,21 0,01 6,75
14.00 — 14.59 2,00 0,42 2,40 0,11 2,63 0,01 7,56
15.00 — 15.59 2,87 0,40 2,35 0,15 2,91 0,00 8,67
16.00 — 16.59 2,61 0,20 2,36 0,18 3,23 0,00 8,59
17.00 — 17.59 1,15 0,17 2,45 0,14 3,76 0,00 7,66
18.00 — 18.59 0,61 0,13 1,72 0,12 3,98 0,00 6,57
19.00 — 19.59 0,34 0,09 1,14 0,12 3,29 0,00 4,99
20.00 — 20.59 0,30 0,09 0,78 0,07 2,66 0,00 3,90
21.00 — 21.59 0,41 0,06 0,25 0,06 1,74 0,00 2,51
22.00 — 22.59 0,21 0,04 0,07 0,05 0,96 0,00 1,33
23.00 — 23.59 0,08 0,02 0,04 0,01 0,47 0,00 0,63
Kaikki 25,05 4,48 29,77 1,68 39,01 0,02 100,00
Matkojen aloitusajankohdan vuorokausivaihtelu matkan tarkoituksen mukaan ryhmiteltyna prosentteina kaikista matkoista
alkamisajan- Jalankulku Polkupyéra HA kuljettaja| HA joukkoliiken | Muut Kaikki
kohta klo matkustaja ne kulkutavat
00.00 — 00.59 0,06 0,03 0,09 0,06 0,04 0,02 0,30
01.00 — 01.59 0,05 0,02 0,06 0,03 0,04 0,00 0,20
02.00 — 02.59 0,05 0,02 0,05 0,04 0,07 0,01 0,24
03.00 — 03.59 0,06 0,01 0,03 0,02 0,04 0,01 0,16
04.00 — 04.59 0,02 0,02 0,10 0,01 0,03 0,02 0,19
05.00 — 05.59 0,12 0,10 0,50 0,07 0,07 0,04 0,90
06.00 — 06.59 0,28 0,29 1,45 0,22 0,38 0,12 2,74
07.00 — 07.59 1,07 0,74 2,44 0,59 0,90 0,16 5,90
08.00 — 08.59 1,24 0,59 1,82 0,55 0,73 0,17 5,09
09.00 — 09.59 1,37 0,58 1,97 0,63 0,43 0,19 5,16
10.00 - 10.59 1,79 0,53 2,17 0,79 0,41 0,23 5,92
11.00 - 11.59 1,82 0,65 2,46 0,99 0,38 0,21 6,50
12.00 - 12.59 2,16 0,79 2,67 1,17 0,52 0,24 7,55
13.00 - 13.59 1,69 0,78 2,49 1,02 0,58 0,20 6,75
14.00 — 14.59 1,82 0,98 2,69 1,11 0,74 0,23 7,56
15.00 — 15.59 1,73 1,02 3,51 1,23 0,91 0,28 8,67
16.00 — 16.59 1,54 0,89 3,67 1,50 0,73 0,25 8,59
17.00 - 17.59 1,70 0,73 3,19 1,37 0,46 0,21 7,66
18.00 — 18.59 1,60 0,73 2,43 1,22 0,43 0,16 6,57
19.00 — 19.59 1,34 0,54 1,85 0,86 0,27 0,13 4,99
20.00 — 20.59 0,98 0,35 1,50 0,76 0,24 0,06 3,90
21.00 - 21.59 0,62 0,23 0,94 0,49 0,17 0,07 2,51
22.00 — 22.59 0,26 0,12 0,51 0,27 0,14 0,04 1,33
23.00 — 23.59 0,16 0,04 0,23 0,09 0,09 0,02 0,63
Kaikki 23,53 10,75 38,81 15,08 8,78 3,06 100,00
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LIITE 3.15 Kulkutapaosuudet eri pituisilla matkoilla

Paakulkutapa

Matkan pituus (km)

0-1 | 1-3 | 3-5 | 5-10 | 10- 20| 20- 30| 30- 40| 40- 50| 50- 60| 60- 80| 80- |100- [120- (150- |Yli
100 |120 |150 |200 [200

Jalankulku 65 26 14 7 1 1 0 0 0 0 0 0 0

Polkupyora 17 19 11 1 0 0 0 0 0 0 0

Muu kevytliikenne 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0

Linja-auto 0 2 6 10 11 12 5 5 4 5 6 8 9 11 11
Raideliikenne 0 1 2 4 3 3 5 4 3 5 5 10

Taksi 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1

Muu julkinen liikenne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 3 18
HA kuljettaja 12 35 46 50 56 55 61 60 59 55 44 42 49 36 34
HA matkustaja 5 13 16 19 19 22 24 26 29 27 41 35 29 34 25
Muu yksityinen 1 2 2 3 3 3 6 6 2 7 6 7 7 5 2
YHTEENSA 100 | 100| 100 100(| 100| 100| 100 100 100| 100 100 | 100 | 100| 100 | 100
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LIITE 4 PITKIEN MATKOJEN LIITETAULUKOT

LIITE 4.01 Pitkien matkojen kulkutapa ja tarkoitus
Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa)
Paakulkutapa Tyd/koulu/  [Tydasia Ostos/ Mokki- Vapaa-aika |Puuttuva Kaikki
opiskelu asiointi matkat tieto
Kevytliikenne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Linja-auto 0,01 0,01 0,00 0,00 0,10 0,00 0,12
raide 0,03 0,02 0,00 0,00 0,07 0,00 0,13
Lentokone 0,00 0,03 0,00 0,00 0,05 0,00 0,08
Vesiliikenne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,05 0,00 0,06
Muu joukkoliikenne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01
HA kuljettaja 0,06 0,13 0,04 0,08 0,32 0,00 0,63
HA matkustaja 0,01 0,02 0,03 0,06 0,29 0,00 0,41
Muu yksityinen liikenne 0,00 0,02 0,00 0,00 0,02 0,00 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 0,12 0,24 0,08 0,15 0,90 0,00 1,48
Pitkéan matkan keskipituus (km/matka)
Paakulkutapa Ty6/koulu/op [Tydasia Ostos/asioint [Mokkimatkat |Vapaa-aika |Puuttuva Kaikki
iskelu i tieto
Kevytliikenne 0 0 110 0 107 0 108
Linja-auto 193 233 146 237 259 0 247
raide 209 293 230 336 305 0 281
Lentokone 2520 1710 555 3062 3040 0 2 500
Vesiliikenne 320 443 545 378 415 0 413
Muu joukkoliikenne 350 192 118 0 243 0 200
HA kuljettaja 154 194 165 186 228 0 205
HA matkustaja 159 205 139 194 225 0 212
Muu yksityinen liikenne 181 238 209 256 252 0 238
Kaikki 187 412 160 196 389 0 345
Pitkien matkojen havaintomaarat
Paakulkutapa Tyo6/koulu/ |TyoOasia Ostos/ Mokki- Vapaa-aika |Puuttuva Kaikki
opiskelu asiointi matkat tieto
Kevytliikenne 0 0 1 0 0 0 1
Linja-auto 24 28 14 10 377 0 453
raide 44 58 15 13 306 0 436
Lentokone 78 244 0 327
Vesiliikenne 12 191 0 206
Muu joukkoliikenne 4 16 0 24
HA kuljettaja 76 251 129 224 1096 0 1776
HA matkustaja 22 51 92 211 1166 0 1542
Muu yksityinen liikenne 9 35 6 5 78 0 133
Kaikki 182 517 261 464 3474 0 4 898
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LIITE4.02 Pitkien matkojen viikonpaivavaihtelu

Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai Kaikki
Tyd/koulu/opiskelu 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,00 0,01 0,12
Tybasia 0,04 0,04 0,04 0,04 0,04 0,02 0,01 0,24
Ostos/asiointi 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,08
Mokkimatkat 0,01 0,01 0,01 0,01 0,04 0,02 0,05 0,15
Vapaa-aika 0,08 0,07 0,08 0,09 0,15 0,21 0,21 0,90
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 0,17 0,15 0,16 0,17 0,27 0,26 0,30 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai Kaikki
Tyd/koulu/opiskelu 184 152 206 176 187 220 212 187
Tybasia 362 353 404 331 400 738 729 412
Ostos/asiointi 152 168 160 160 163 148 174 160
Mokkimatkat 230 190 207 204 187 212 183 196
Vapaa-aika 532 482 437 468 378 339 316 389
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 0 0
Kaikki 394 367 371 367 325 338 306 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai |Kaikki
Tyd/koulu/opiskelu 273 181 197 188 333 47 147 1366
Tybasia 483 487 491 471 448 170 156 2706
Ostos/asiointi 126 144 113 147 128 144 103 905
Mokkimatkat 154 85 129 138 436 280 528 1750
Vapaa-aika 951 800 946 1068 1806 2432 2532 10535
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 0 0
Kaikki 1987 1697 1876 2012 3151 3073 3 466 17262




Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa)

ja paékulkutapa

LIITE 4 -3

Paakulkutapa Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai Kaikki
HA kuljettaja 0,08 0,07 0,07 0,08 0,12 0,10 0,12 0,63
HA matkustaja 0,04 0,03 0,04 0,04 0,08 0,09 0,10 0,41
Linja-auto 0,01 0,01 0,01 0,01 0,02 0,03 0,03 0,12
raide 0,02 0,02 0,02 0,02 0,03 0,02 0,02 0,13
Lentokone 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,08
Vesiliikenne 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,06
Muut 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 0,17 0,15 0,16 0,17 0,27 0,26 0,30 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Paakulkutapa Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai Kaikki
HA kuljettaja 210 196 194 195 209 211 210 205
HA matkustaja 227 208 217 217 218 203 206 212
Linja-auto 264 226 222 251 244 256 254 247
raide 276 285 293 288 273 277 284 281
Lentokone 2768 2241 2318 2360 2351 2919 2561 2500
Vesiliikenne 355 370 496 471 419 380 399 413
Muut 216 200 306 203 241 236 234 232
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 0 0
Kaikki 394 367 371 367 325 338 306 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Paakulkutapa Maanantai |Tiistai Keskiviikko |Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai |Kaikki

HA kuljettaja 913 740 823 855 1348 1127 1335 7141
HA matkustaja 426 368 416 494 901 1109 1242 4956
Linja-auto 142 119 172 158 252 310 308 1461
raide 204 175 176 181 291 185 263 1475
Lentokone 129 125 127 132 148 140 129 930
Vesiliikenne 92 90 88 96 102 94 92 654
Muut 81 80 74 96 109 108 97 645
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 0 0
Kaikki 1987 1697 1876 2012 3151 3073 3 466 17262
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LIITE 4.03 Eri ikaisten miesten ja naisten pitkat matkat

Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus 06-17 v.|06-17 v.|18-34 v.|18-34 v.|35-54 v.|35-54 v.|55-64 v.|55-64 v.|Yli 65 v.|Yli 65 v.| Kaikki Kaikki
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset [ miehet | naiset | miehet | naiset | miehet naiset
Ty6/koulu/opiskelu 0,02 0,03 0,37 0,12 0,25 0,06 0,04 0,01 0,00 0,01 0,18 0,06
Tybasia 0,00 0,00 0,32 0,14 0,68 0,29 0,30 0,04 0,02 0,00 0,35 0,13
Ostos/asiointi 0,06 0,05 0,08 0,07 0,11 0,07 0,09 0,08 0,14 0,03 0,09 0,06
Mokkimatkat 0,14 0,12 0,13 0,12 0,20 0,19 0,28 0,20 0,10 0,05 0,17 0,14
Vapaa-aika 0,92 0,92 1,12 1,18 0,90 0,96 0,85 0,90 0,47 0,40 0,90 0,89
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,14 1,12 2,01 1,64 2,13 1,58 1,56 1,23 0,73 0,49 1,70 1,28
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus 06-17 v.|06-17 v.|18-34 v.|18-34 v.|35-54 v.|35-54 v.|55-64 v.|55-64 v.|Yli 65 v.|Yli 65 v.| Kaikki Kaikki
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset [ miehet | naiset [ miehet | naiset [ miehet naiset
Ty6/koulu/opiskelu 250 232 190 200 171 182 287 141 0 197 184 195
Tybasia 0 0 518 356 381 463 310 257 335 0 405 430
Ostos/asiointi 120 145 167 185 165 158 185 157 140 161 158 164
Mokkimatkat 187 198 218 189 182 201 235 188 152 191 198 195
Vapaa-aika 397 342 333 357 425 433 446 475 285 351 385 393
Kaikki 354 315 322 325 346 387 362 398 241 320 336 356
Pitkien matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus 06-17 v.|06-17 v.|18-34 v.[18-34 v.|35-54 v.|35-54 v.|55-64 v.|55-64 v.|Yli 65 v.|Yli 65 v.| Kaikki Kaikki
miehet | naiset [ miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset miehet naiset
Ty6/koulu/opiskelu 19 33 514 164 478 120 25 6 0 8 1036 331
TyOasia 0 0 444 186 | 1300 567 187 27 15 0 1946 780
Ostos/asiointi 73 57 110 99 202 144 56 50 90 28 531 378
Mokkimatkat 154 125 167 155 363 367 174 131 62 53 920 831
Vapaa-aika 1036 | 1015 | 1562 | 1562 | 1701 | 1873 535 594 307 398 5141 5442
Puuttuva tieto 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2
Kaikki 1282 | 1230 | 2797 | 2168 | 4044 | 3071 977 808 474 487 9574 7 764




Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja paakulkutapa
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Paakulkutapa 06-17 v.|06-17 v.|18-34 v.[18-34 v.|35-54 v.|35-54 v.|55-64 v.|55-64 v.|Yli 65 v.|Yli 65 v.| Kaikki Kaikki
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset [ miehet | naiset [ miehet | naiset [ miehet naiset
HA kuljettaja 0,01 0,00 1,15 0,41 1,55 0,47 1,11 0,28 0,44 0,04 1,00 0,28
HA matkustaja 0,75 0,73 0,29 0,60 0,09 0,64 0,10 0,59 0,12 0,20 0,26 0,56
Linja-auto 0,20 0,19 0,15 0,13 0,07 0,13 0,07 0,12 0,05 0,12 0,11 0,14
raide 0,04 0,09 0,19 0,33 0,12 0,13 0,05 0,07 0,03 0,07 0,10 0,15
Lentokone 0,05 0,04 0,10 0,09 0,14 0,09 0,09 0,08 0,01 0,02 0,09 0,07
Vesiliikenne 0,06 0,07 0,05 0,05 0,06 0,08 0,05 0,05 0,03 0,02 0,05 0,06
Muu liikenne 0,04 0,01 0,08 0,02 0,11 0,05 0,10 0,04 0,05 0,01 0,08 0,03
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,14 1,12 21 1,64 2,13 1,58 1,56 1,23 0,73 0,49 1,70 1,28
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Paakulkutapa 06-17 v.|06-17 v.|18-34 v.|18-34 v. [35-54 v.|35-54 v.|55-64 v. |55-64 v.|YIli 65 v.|Yli 65 v.| Kaikki Kaikki
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset [ miehet | naiset [ miehet | naiset [ miehet naiset
HA kuljettaja 325 231 206 184 213 190 200 205 206 178 209 190
HA matkustaja 204 212 202 212 242 221 197 209 168 203 206 214
Linja-auto 251 253 237 234 290 232 228 278 292 229 255 241
raide 339 309 273 253 273 319 304 340 267 283 279 283
Lentokone 3186 2645 2408 2160 2123 2898 2 866 3022 2238 2 507 2 381 2 651
Vesiliikenne 349 425 354 372 390 534 486 386 332 256 379 442
Muu liikenne 204 327 257 362 241 164 230 187 229 185 240 213
Kaikki 354 315 322 325 346 387 362 398 241 320 336 356
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paékulkutapa
Paakulkutapa 06-17 v.|06-17 v.|18-34 v.|18-34 v.[35-54 v.|35-54 v.|55-64 v.|55-64 v.|YIli 65 v.|Yli 65 v.| Kaikki Kaikki
miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset | miehet | naiset [ miehet | naiset [ miehet naiset
HA kuljettaja 6 4] 1595 539| 2930 918 696 183 287 38 5514 1682
HA matkustaja 841 798 398 795 176 1240 59 386 76 198 1550 3417
Linja-auto 221 204 212 178 123 245 45 80 35 121 636 828
raide 42 95 264 437 230 245 31 47 18 70 585 894
Lentokone 57 41 137 117 262 178 56 53 7 23 519 412
Vesiliikenne 71 75 74 71 108 148 30 35 18 24 301 353
Muu liikenne 44 13 117 29 215 97 60 24 33 13 469 176
Puuttuva tieto 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2
Kaikki 1282 1230 2797 2 168 4044 3071 977 808 474 487 9574 7 764
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LIITE 4.04 Eriikdryhmien pitkat matkat

Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus 06-17 v. 18-34 v. 35-54 v. 55-64 v. YIi 65 v. Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 0,02 0,25 0,16 0,03 0,00 0,12
Tybasia 0,00 0,23 0,49 0,17 0,01 0,24
Ostos/asiointi 0,06 0,08 0,09 0,08 0,07 0,08
Mokkimatkat 0,13 0,12 0,19 0,24 0,07 0,15
Vapaa-aika 0,92 1,15 0,93 0,88 0,43 0,90
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,13 1,83 1,86 1,39 1,58 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus 06-17 v. 18-34 v. 35-54 v. 55-64 v. YIi 65 v. Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 239 192 173 260 197 187
Tybasia 0 470 405 303 335 412
Ostos/asiointi 131 175 162 171 145 160
Mokkimatkat 192 204 191 215 171 196
Vapaa-aika 370 345 429 461 323 389
Kaikki 335 324 363 378 282 345
Pitkien matkojen havaintoma&arat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus 06-17 v. 18-34 v. 35-54 v. 55-64 v. Yli 65 v. Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 52 678 598 31 8 1367
Tybasia 0 630 1867 214 15 2726
Ostos/asiointi 130 209 346 106 118 909
Mokkimatkat 279 322 730 305 115 1751
Vapaa-aika 2051 3124 3574 1129 705 10 583
Puuttuva tieto 0 2 0 0 0 2
Kaikki 2512 4 965 7 115 1785 961 17 338




Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja paakulkutapa
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Paakulkutapa 06-17 v. 18-34 v. 35-54 v. 55-64 v. Yli 65 v. Kaikki
HA kuljettaja 0,00 0,78 1,02 0,68 0,19 0,63
HA matkustaja 0,74 0,44 0,36 0,35 0,17 0,41
Linja-auto 0,19 0,14 0,10 0,10 0,10 0,12
raide 0,06 0,26 0,12 0,06 0,05 0,13
Lentokone 0,04 0,10 0,12 0,09 0,02 0,08
Vesiliikenne 0,07 0,05 0,07 0,05 0,02 0,06
Muu liikenne 0,02 0,05 0,08 0,07 0,03 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,13 1,83 1,86 1,39 0,58 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa

Paakulkutapa 06-17 v. 18-34 v. 35-54 v. 55-64 v. Yli 65 v. Kaikki
HA kuljettaja 290 200 208 201 203 205
HA matkustaja 208 208 223 207 194 212
Linja-auto 252 235 252 259 242 247
raide 318 261 296 326 280 281
Lentokone 2970 2291 2431 2940 2450 2 500
Vesililkenne 389 363 471 435 287 413
Muu liikenne 231 278 218 217 215 232
Kaikki 335 324 363 378 282 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja padkulkutapa

Paakulkutapa 06-17 v. 18-34 v. 35-54 v. 55-64 v. Yli 65 v. Kaikki
HA kuljettaja 10 2134 3848 879 325 7 196
HA matkustaja 1639 1193 1416 445 274 4967
Linja-auto 425 390 368 125 156 1464
raide 137 701 475 78 88 1479
Lentokone 98 254 440 109 30 931
Vesiliikenne 146 145 256 65 42 654
Muu liikenne 57 146 312 84 46 645
Puuttuva tieto 0 2 0 0 0 2
Kaikki 2512 4 965 7 115 1785 961 17 338




LIITE4.05 Aikuisvaeston pitkat matkat ja henkilokohtaiset vuosiansiot
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Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 30 000 — 60 000 — 90 000 — 120 000 — 150 000 —  |Vli

30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Ty6/koulu/opiskelu 0,27 0,08 0,04 0,12 0,11 0,16 0,31
Tybasia 0,03 0,04 0,08 0,15 0,32 0,51 1,22
Ostos/asiointi 0,07 0,06 0,14 0,08 0,07 0,11 0,08
Mokkimatkat 0,09 0,07 0,11 0,17 0,19 0,24 0,31
Vapaa-aika 0,96 0,73 0,76 0,93 0,96 1,14 1,24
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,41 0,98 1,12 1,45 1,65 2,16 3,16
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Alle 30 000 — 60 000 — 90 000 — 120 000 — 150 000 —  |Vli

30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Tyo6/koulu/opiskelu 192 204 386 142 186 171 181
Tybasia 226 328 202 367 314 438 480
Ostos/asiointi 191 170 143 149 162 174 184
Mokkimatkat 203 173 174 209 198 185 218
Vapaa-aika 394 336 308 337 376 475 565
Kaikki 330 302 270 298 322 396 450
Pitkien matkojen havaintoméaéréat ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Alle 30 000 — 60 000 — 90 000 — 120 000 — 150 000 —  |Vli Kaikki

30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
Tyoé/koulu/opiskelu 220 135 51 173 144 132 333 1188
Tybasia 25 62 109 222 421 413 1300 2 552
Ostos/asiointi 55 105 181 120 92 84 89 726
Mokkimatkat 74 119 136 248 246 186 328 1337
Vapaa-aika 782 1196 1014 1378 1254 906 1316 7 846
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 2 2
Kaikki 1156 1617 1491 2141 2157 1721 3368 13 651
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Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja paakulkutapa

Paakulkutapa Alle 30 000 — 60 000 — 90 000 — 120 000 — 150 000 —  |Yli
30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
HA kuljettaja 0,39 0,28 0,47 0,64 0,80 1,29 2,06
HA matkustaja 0,43 0,31 0,33 0,45 0,35 0,31 0,30
Linja-auto 0,20 0,11 0,09 0,10 0,11 0,12 0,10
raide 0,25 0,16 0,09 0,10 0,18 0,13 0,19
Lentokone 0,05 0,03 0,03 0,04 0,07 0,15 0,37
Vesiliikenne 0,06 0,03 0,04 0,04 0,07 0,08 0,11
Muu liikenne 0,03 0,05 0,07 0,07 0,07 0,09 0,04
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,41 0,98 1,12 1,45 1,65 2,16 3,16
Pitkéan matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Paakulkutapa Alle 30 000 — 60 000 — 90 000 — 120 000 — 150000 —  |Yli
30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
HA kuljettaja 195 191 192 204 209 202 212
HA matkustaja 222 206 197 212 228 241 211
Linja-auto 194 270 296 229 255 240 244
raide 290 264 271 259 273 279 306
Lentokone 2938 2744 2 695 2553 2353 2931 2219
Vesiliikenne 414 436 346 702 376 366 389
Muu liikenne 208 241 245 264 259 204 170
Kaikki 330 302 270 298 322 396 450
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paékulkutapa
Paakulkutapa Alle 30 000 — 60 000 — 90 000 — 120 000 — 150 000 —  |Vli Kaikki
30 000 60 000 90 000 120 000 150 000 180 000 180 000
HA kuljettaja 324 460 635 950 1050 1021 2192 6 632
HA matkustaja 352 515 439 670 451 245 320 2992
Linja-auto 168 179 121 146 140 95 103 952
raide 199 269 116 148 238 104 210 1284
Lentokone 43 48 39 65 95 121 387 798
Vesililkenne 44 55 46 61 87 64 112 469
Muu liikenne 26 91 95 101 96 71 42 522
Puuttuva tieto 0 0 0 0 0 0 2 2
Kaikki 1156 1617 1491 2141 2 157 1721 3368 13 651
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LIITE4.06 Pitkat matkat ja kotitalouden vuosiansiot

Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 100 000- |150000—- |200000— |[250000- [300000-— (Yl Kaikki

100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
Tyd/koulu/opiskelu 0,02 0,05 0,13 0,06 0,14 0,13 0,32 0,12
Tybasia 0,04 0,04 0,21 0,22 0,30 0,40 0,82 0,24
Ostos/asiointi 0,08 0,14 0,10 0,09 0,09 0,07 0,08 0,08
Mokkimatkat 0,04 0,10 0,14 0,16 0,19 0,25 0,34 0,15
Vapaa-aika 0,75 0,70 0,77 1,01 1,01 1,13 1,28 0,90
Kaikki 0,92 1,03 1,34 1,54 1,73 1,98 2,84 1,48
Pitkéan matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Alle 100 000 - (150 000 - |200 000 - (250 000 — |300 000 — (Yl Kaikki

100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
Tyd/koulu/opiskelu 185 218 146 173 194 160 209 187
Tybasia 234 258 487 249 353 493 493 412
Ostos/asiointi 157 136 156 146 164 162 183 160
Mokkimatkat 179 173 184 190 229 197 220 196
Vapaa-aika 390 323 321 347 374 432 591 389
Kaikki 351 275 303 299 329 387 464 345
Pitkien matkojen havaintoma&arat ja matkan tarkoitus
Matkan tarkoitus Alle 100 000- |150000- |200000-— |250000- [300000-— (Yl Kaikki

100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
Ty6/koulu/opiskelu 16 58 144 95 173 100 338 924
Tybasia 27 39 238 341 350 320 852 2 167
Ostos/asiointi 63 144 111 138 103 61 82 702
Moékkimatkat 30 105 160 239 219 202 351 1306
Vapaa-aika 607 756 897 1600 1222 919 1372 7373
Kaikki 743 1102 1550 2413 2 067 1602 2995 12 472
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Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja paakulkutapa

Paakulkutapa Alle 100 000 - (150 000 - |200 000 - (250 000— |300 000 — |YIi Kaikki

100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
HA kuljettaja 0,34 0,39 0,50 0,68 0,74 0,94 1,42 0,63
HA matkustaja 0,29 0,38 0,44 0,49 0,50 0,52 0,65 0,41
Linja-auto 0,08 0,10 0,12 0,14 0,12 0,13 0,13 0,12
raide 0,10 0,07 0,09 0,06 0,14 0,15 0,21 0,13
Lentokone 0,03 0,02 0,04 0,05 0,09 0,12 0,30 0,08
Vesiliikenne 0,03 0,04 0,05 0,05 0,08 0,07 0,11 0,06
Muu liikenne 0,05 0,03 0,11 0,07 0,07 0,06 0,01 0,05
Kaikki 0,92 1,03 1,34 1,54 1,73 1,98 2,84 1,48
Pitkéan matkan keskipituus (km/matka) ja paakulkutapa
Paskulkutapa Alle 100000 - (150 000- |200000- (250 000 - |300000— |YIi Kaikki

100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
HA kuljettaja 214 189 203 209 218 210 206 205
HA matkustaja 223 206 198 207 211 226 226 212
Linja-auto 233 259 274 250 258 228 253 247
raide 343 321 238 343 253 241 276 281
Lentokone 3585 3128 3638 2423 2154 2879 2538 2 500
Vesiliikenne 408 395 377 598 382 418 391 413
Muu liikenne 262 217 256 211 166 247 179 232
Kaikki 351 275 303 299 329 387 464 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paékulkutapa
Pagkulkutapa Alle 100000 — (150000 - |200000—- (250 000— |300000— |YIi Kaikki

100 000 150 000 200 000 250 000 300 000 350 000 350 000
HA kuljettaja 271 412 571 1030 855 734 1464 5 337
HA matkustaja 237 404 515 792 617 442 717 3724
Linja-auto 69 109 140 220 150 108 146 942
raide 83 77 106 94 167 117 226 870
Lentokone 24 21 43 81 109 97 313 688
Vesiliikenne 21 43 53 83 89 54 120 463
Muu liikenne 38 36 122 113 80 50 9 448
Kaikki 743 1102 1550 2413 2 067 1602 2 995 12 472
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LIITE4.07 Pitkat matkat ja ajokortin hallinta

Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 18 v. Ei ajokorttia On ajokortti Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 0,02 0,02 0,17 0,12
Tybasia 0,00 0,04 0,35 0,24
Ostos/asiointi 0,06 0,03 0,10 0,08
Moékkimatkat 0,13 0,08 0,18 0,15
Vapaa-aika 0,92 0,47 1,01 0,90
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,13 0,65 1,80 1,48

Pitkéan matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 18 v. Ei ajokorttia On ajokortti Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 224 229 184 187
Tybasia 0 496 409 412
Ostos/asiointi 131 132 167 160
Mokkimatkat 190 191 198 196
Vapaa-aika 363 405 393 389
Kaikki 328 365 345 345

Pitkien matkojen havaintomé&arat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Alle 18 v. Ei ajokorttia On ajokortti Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 45 48 1274 1367
Tybasia 0 85 2641 2726
Ostos/asiointi 128 59 722 909
Mokkimatkat 267 175 1309 1751
Vapaa-aika 1954 998 7631 10583
Puuttuva tieto 0 0 2 2

Kaikki 2394 1365 13579 17338




Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikko

a) ja paékulkutapa
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Paakulkutapa Alle 18 v. Ei ajokorttia On ajokortti Kaikki

HA kuljettaja 0,00 0,02 0,95 0,63
HA matkustaja 0,75 0,32 0,36 0,41
Linja-auto 0,19 0,11 0,11 0,12
raide 0,06 0,11 0,15 0,13
Lentokone 0,05 0,03 0,10 0,08
Vesiliikenne 0,06 0,03 0,06 0,06
Muu liikenne 0,03 0,02 0,07 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,13 0,65 1,80 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja paékulkutapa

Paakulkutapa Alle 18 v. Ei ajokorttia On ajokortti Kaikki

HA kuljettaja 235 202 205 205
HA matkustaja 208 202 216 212
Linja-auto 246 232 252 247
raide 309 317 272 281
Lentokone 2878 3138 2408 2500
Vesiliikenne 381 344 431 413
Muu liikenne 231 193 235 232
Kaikki 328 365 345 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Paakulkutapa Alle 18 v. Ei ajokorttia On ajokortti Kaikki

HA kuljettaja 7 48 7141 7196
HA matkustaja 1591 685 2691 4967
Linja-auto 394 237 833 1464
raide 117 226 1136 1479
Lentokone 94 67 770 931
Vesiliikenne 134 65 455 654
Muu liikenne 57 37 551 645
Puuttuva tieto 0 0 2 2
Kaikki 2394 1365 13579 17338
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LIITE4.08 Pitkat matkat ja kotitalouden kaytdssa olevat henkil6autot

Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 0,05 0,10 0,21 0,18 0,12
Tybasia 0,06 0,22 0,41 0,38 0,24
Ostos/asiointi 0,03 0,08 0,11 0,13 0,08
Mokkimatkat 0,04 0,19 0,16 0,10 0,15
Vapaa-aika 0,68 0,92 1,02 0,90 0,90
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 0,86 1,51 1,89 1,68 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 239 163 187 326 187
Tybasia 571 400 365 729 412
Ostos/asiointi 177 162 153 156 160
Mokkimatkat 214 192 208 168 196
Vapaa-aika 397 380 403 402 389
Kaikki 382 333 341 436 345
Pitkien matkojen havaintomaarét ja matkan

tarkoitus

Matkan tarkoitus Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 111 638 548 70 1367
Tybasia 118 1379 1081 148 2726
Ostos/asiointi 65 499 295 50 909
Mokkimatkat 86 1204 425 36 1751
Vapaa-aika 1452 5989 2784 358 10583
Puuttuva tieto 0 2 0 0 2
Kaikki 1832 9711 5133 662 17338




Matkaluku (matkaa/hl6/4 viikko

a) ja paékulkutapa
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Paakulkutapa Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki

HA kuljettaja 0,08 0,66 0,98 0,86 0,63
HA matkustaja 0,22 0,45 0,48 0,41 0,41
Linja-auto 0,16 0,11 0,13 0,12 0,12
raide 0,25 0,10 0,09 0,07 0,13
Lentokone 0,07 0,08 0,09 0,10 0,08
Vesiliikenne 0,03 0,06 0,07 0,06 0,06
Muu liikenne 0,05 0,06 0,06 0,06 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 0,86 1,51 1,89 1,68 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja paékulkutapa

Paakulkutapa Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki

HA kuljettaja 203 200 211 212 205
HA matkustaja 198 208 222 231 212
Linja-auto 221 253 252 322 247
raide 266 276 321 361 281
Lentokone 2258 2397 2679 3658 2500
Vesililkenne 357 443 364 505 413
Muu liikenne 220 228 256 219 232
Kaikki 382 333 341 436 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Paakulkutapa Ei yhtaan 1 auto 2 autoa Yli 2 autoa Kaikki

HA kuljettaja 161 4140 2564 331 7 196
HA matkustaja 468 2 957 1372 170 4 967
Linja-auto 347 712 356 49 1464
raide 533 663 257 26 1479
Lentokone 143 516 235 37 931
Vesiliikenne 72 362 195 25 654
Muu liikenne 108 359 154 24 645
Puuttuva tieto 0 2 0 0 2
Kaikki 1832 9711 5133 662 17 338
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LIITE4.09 Pitkat matkat ja henkildauton kayttémahdollisuus matkustajana tai
kuljettajana

Matkaluku (matkaa/hlé/ 4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Aina Joskus Ei koskaan Kaikki

Tyo6/koulu/opiskelu 0,15 0,08 0,02 0,12
Tybasia 0,36 0,08 0,05 0,24
Ostos/asiointi 0,10 0,05 0,04 0,08
Mokkimatkat 0,19 0,12 0,05 0,15
Vapaa-aika 0,98 0,84 0,55 0,90
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,76 1,17 0,72 1,48

Pitkéan matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Aina Joskus Ei koskaan Kaikki
Tyo6/koulu/opiskelu 182 200 212 187
Tybasia 418 351 490 412
Ostos/asiointi 164 149 156 160
Mokkimatkat 193 207 188 196
Vapaa-aika 384 406 350 389
Kaikki 341 356 334 345

Pitkien matkojen havaintomaarat ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Aina Joskus Ei koskaan Kaikki

Ty6/koulu/opiskelu 1021 324 22 1367
Tybasia 2373 306 47 2726
Ostos/asiointi 648 226 35 909
Mokkimatkat 1229 476 46 1751
Vapaa-aika 6 625 3460 498 10 583
Puuttuva tieto 0 2 0 2

Kaikki 11 896 4794 648 17 338




Matkaluku (matkaa/hl6/ 4 viikkoa) ja paékulkutapa
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Paakulkutapa Aina Joskus Ei koskaan Kaikki

HA kuljettaja 0,98 0,17 0,04 0,63
HA matkustaja 0,39 0,50 0,21 0,41
Linja-auto 0,09 0,16 0,18 0,12
raide 0,09 0,19 0,16 0,13
Lentokone 0,10 0,06 0,05 0,08
Vesiliikenne 0,06 0,05 0,04 0,06
Muu liikenne 0,06 0,05 0,05 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,76 1,17 0,72 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja paékulkutapa

Paakulkutapa Aina Joskus Ei koskaan Kaikki

HA kuljettaja 204 211 212 205
HA matkustaja 218 206 188 212
Linja-auto 272 239 185 247
raide 299 266 293 281
Lentokone 2 465 2698 1916 2 500
Vesililkenne 376 487 396 413
Muu liikenne 240 213 241 232
Kaikki 341 356 334 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Paakulkutapa Aina Joskus Ei koskaan Kaikki

HA kuljettaja 6 502 662 32 7 196
HA matkustaja 2702 2070 195 4967
Linja-auto 639 660 165 1464
raide 588 753 138 1479
Lentokone 649 238 44 931
Vesiliikenne 401 220 33 654
Muu liikenne 415 189 41 645
Puuttuva tieto 0 2 0 2
Kaikki 11 896 4794 648 17 338
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LIITE4.10 Pitkat matkat ja asuinlaani

Matkaluku (matkaa/hl®/ 4 viikkoa) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Etela-Suomi Lansi-Suomi It&-Suomi Oulun laani Lapin l&&ni Kaikki
Tyd/koulu/opiskelu 0,10 0,12 0,11 0,18 0,21 0,12
Tybasia 0,22 0,27 0,20 0,22 0,26 0,24
Ostos/asiointi 0,05 0,09 0,10 0,12 0,17 0,08
Mokkimatkat 0,25 0,07 0,08 0,16 0,10 0,15
Vapaa-aika 0,89 0,90 0,77 0,96 1,14 0,90
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,51 1,44 1,25 1,63 1,89 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Etela-Suomi Lansi-Suomi It&-Suomi Oulun laani Lapin l&&ni Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 174 186 247 180 175 187
Tybasia 525 347 338 370 293 412
Ostos/asiointi 161 168 160 145 143 160
Mokkimatkat 194 234 163 181 173 196
Vapaa-aika 432 355 379 381 334 389
Kaikki 381 322 330 321 285 345
Pitkien matkojen havaintomé&arat ja

matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus Etela-Suomi Lansi-Suomi Ita-Suomi Oulun laani Lapin la&ni Kaikki
Ty6/koulu/opiskelu 411 519 152 189 96 1367
Tydasia 956 1155 266 230 119 2726
Ostos/asiointi 202 381 127 124 75 909
Moékkimatkat 1131 295 116 162 47 1751
Vapaa-aika 3975 3969 1099 1014 526 10583
Puuttuva tieto 2 0 0 0 0 2
Kaikki 6 677 6 319 1760 1719 863 17338
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Matkaluku (matkaa/hl6/ 4 viikkoa) ja paékulkutapa

Paakulkutapa Etel&-Suomi Lansi-Suomi It&-Suomi Oulun laani Lapin l&ani Kaikki

HA kuljettaja 0,63 0,62 0,53 0,69 0,86 0,63
HA matkustaja 0,44 0,35 0,40 0,50 0,53 0,41
Linja-auto 0,10 0,14 0,11 0,15 0,15 0,12
raide 0,13 0,14 0,07 0,13 0,15 0,13
Lentokone 0,11 0,06 0,06 0,08 0,06 0,08
Vesiliikenne 0,07 0,06 0,03 0,02 0,01 0,06
Muu liikenne 0,03 0,07 0,06 0,07 0,13 0,05
Puuttuva tieto 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Kaikki 1,51 1,44 1,25 1,63 1,89 1,48
Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja paékulkutapa

Paakulkutapa Etela-Suomi Lansi-Suomi It&-Suomi Oulun laani Lapin l&&ni KaikKki

HA kuljettaja 203 205 210 204 204 205
HA matkustaja 202 220 217 213 231 212
Linja-auto 229 244 263 273 298 247
raide 258 261 361 350 427 281
Lentokone 2 566 2726 2278 1893 1766 2500
Vesiliikenne 367 377 463 1554 692 413
Muu liikenne 214 235 234 273 206 232
Kaikki 381 322 330 321 285 345
Pitkien matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Paakulkutapa Etela-Suomi Lansi-Suomi Ita-Suomi Oulun laani Lapin laéni Kaikki

HA kuljettaja 2723 2 664 724 701 384 7 196
HA matkustaja 2003 1589 580 544 251 4967
Linja-auto 449 626 159 161 69 1464
raide 586 592 95 137 69 1479
Lentokone 488 249 84 81 29 931
Vesiliikenne 306 283 41 19 5 654
Muu liikenne 120 316 77 76 56 645
Puuttuva tieto 2 0 0 0 0 2
Kaikki 6677 6319 1760 1719 863 17 338
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LIITE4.11 Kesdamokin kayttdmahdollisuus ja pitkat Mokki- ja Muut Vapaa-ajan matkat

Matkaluku (matkaa/hl®/ 4 viikkoa) pitkilla Mokki- ja muilla Vapaa-ajan matkoilla

Matkan tarkoitus [Ei mokkia 1 MokKi Yli 1 mokkia

Mokkimatkat 0,01 0,29 0,51
Vapaa-aika 0,83 0,96 1,14
Kaikki 0,83 1,25 1,65

Pitkédn matkan keskipituus (km/matka) ja Mokki- ja Muut Vapaa-ajan matkat

Matkan tarkoitus |Ei mokkia 1 Mokki Yli 1 mokkia

Mokkimatkat 204 186 264
Vapaa-aika 355 412 502
Kaikki 354 358 428

Pitkien Mokki- ja muiden Vapaa-ajan matkojen havaintom&arét ja matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus |Ei mokkia 1 Mokki Yli 1 mokkia Kaikki

Mokkimatkat 34 1481 236 1751
Vapaa-aika 5 086 4 956 541 10583
Kaikki 5120 6 437 77 12334

Pitkien Mokki- ja muiden Vapaa-ajan matkojen matkaluku (matkaa/hl6/ 4 viikkoa) ja péakulkutapa

Paakulkutapa Ei mokkia 1 MokKki Yli 1 mokkia

HA kuljettaja 0,00 0,16 0,25
HA matkustaja 0,00 0,12 0,23
Linja-auto 0,00 0,00 0,02
raide 0,00 0,00 0,01
Lentokone 0,00 0,00 0,01
Vesililkenne 0,00 0,00 0,00
Muu liikenne 0,00 0,00 0,00
Kaikki 0,01 0,29 0,51

Pitkédn Mokki- ja muiden Vapaa-ajan matkojen keskipituus (km/matka) ja kulkutapa

Paakulkutapa Ei mokkia 1 Mokki Yli 1 mokkia
HA kuljettaja 181 181 222
HA matkustaja 220 184 244
Linja-auto 0 187 344
raide 115 336 414
Lentokone 0 0 3062
Vesililkenne 0 378 0
Muu liikenne 0 256 0
Kaikki 204 186 264

Pitkien Mokki- ja muiden Vapaa-ajan matkojen havaintomaarat ja paakulkutapa

Paakulkutapa Ei mokkia 1 Mokki Yli 1 mokkia Kaikki

HA kuljettaja 10 795 112 917
HA matkustaja 23 631 111 765
Linja-auto 0 17 8 25
raide 1 22 3 26
Lentokone 0 2

Vesiliikenne 0 0 2
Muu liikenne 0 14 0 14
Kaikki 34 1481 236 1751
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LIITES PITKIEN MATKOJEN KUUKAUSIVAIHTELUN LASKENTAPE-
RIAATE

Yli sadan kilometrin matkojen kuukausitason kausivaihtelut on laskettu seuraavasti:

1. Aineisto on laajennettu vastaamaan koko Suomen véest6a asuinlaanin, ian ja sukupuolen mu-
kaan kuten kaikissa muissakin analyyseissé.

2. Havaintoaineistosta on poimittu ne havainnot, joiden matkat osuvat tarkasteltavalle tutkimus-
kuukaudelle. Vuoden 1998 ja 1999 kesékuille osuvat havainnot on kummatkin yhdistetty. Muu-
ten kesékuulle olisi tullut muita kuukausia vahemman havaintoja. Oletus merkitsee, ett4 vuoden
aikana ei oleteta tapahtuneen merkittavia muutoksia yli sadan kilometrié pitkissd matkoissa.

3. Tuloksissa on ilmoitettu 28 paivén eli 4 viikon jaksolla tehdyt matkat henkiléd kohti. Koska
kuukausien pituudet hieman vaihtelevat 28 ja 31 paivan valilla ei ilmoitettu luku kuvaa tdsmalli-
sesti vastaa todellista matkalukua. Todellinen kausivaihtelu tulee kuitenkin ndin parhaiten esiin.
Todellinen matkaluku saadaan kertomalla ilmoitettu matkaluku osamaéaralla (kuukauden péivien
lukuméara)/28.

Havainto- |Laa- Tutkimuskuukaudet
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Kuva 5- 1 Tutkimuskuukaudet, yli sadan kilometrin matkojen tutkimusjaksot, havainnot ja
niiden laajennuskertoimet
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LITE 6 KOTITALOUDEN KESKIKOON LASKENTAPERIAATE

Laskettaessa kotitalouksien kokoa yksildotantaan perustuvasta aineistosta on otettava huomioon
otantamenetelmén vaikutus tuloksiin. Jos kotitalouden keskikoko laskettaisiin suoraan yksil&tutki-
muksen keskiarvona, ylikorostuisi suurten kotitalouksien Iuku pieniin kotitalouksiin verrattuna.
Téamé johtuu siitd, ettd suurissa kotitalouksissa on paljon yksiloité, jotka voivat joutua otokseen. .

Alla esitetty kuvitteellinen esimerkki havainnollistaa tilannetta.

Kotitalouksien
koko perusjoukko: keskiarvo=5,769 koko perusjou-
kossa
K
%5 5 3 3 12 5 5 2 9 5 2 10 1
XXX*****XXX***Xxxmxxxi****XXXXX**XXXXXXXXX*****XX********W*XXXXX}
T T T T T T t
3 12 5 9 5 10 11« Otokseen valittujen
yksildinen kotita-
Otos: keskiarve 7,857 louksien koko
XXX = kolmihenkinen kotitalous

% % ik

seuraava 5 henkinen kotitalous
L = otokseen poimittu yksils

Hyvi arvio keskimé#ariisesti kotitalouden koosta saadaan, kun erikokoisten kotitalouksien erilainen
todennékdisyys tulla mukaan otokseen otetaan huomioon. T4lldin oletetaan, ettd otoksessa havaittu
todennékoisyys tietyn perhekoon esiintymiselle vastaisi todellista esiintymista. Nin laskien
HLT1998-99 aineistosta kotitalouksien keskikooksi saadaan 2,16 henkei'.

Kotitalouden keskikoon liséksi vastaava laskennallinen ongelma tulee esille my&s kaikissa muissa
tunnusluvuissa, joissa perhettd koskevat tiedot yhdistetdin yksiloon. HLT1998-99 aineistossa tillai-
sia suureita ovat mm. perheen tulot ja kiytettéivissd olevat henkildautot ja polkupydrit seka kesé-
mokit.

' Mikili esiintymistodennikoisyytti ei otettaisi huomioon, saataisiin HLT98-99:ssd kotitalouksien keskikooksi 2,91
henked. Ero on siis merkittiva.
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Sarjan aiempia julkaisuja 1999

Tie- ja rautatieliikenteen infrastruktuuri kayttdjangkokulmasta
Liikenneturvallisuusty6n nollavisio ja sen soveltuvuus Suomeen
Merenkulkijoiden tarve vuosina 1999-2010 suomalaisissa varustamoissa
ja merenkulun hallinnossa

Kuljetusyritysten kansainvilinen kilpailukykyvertailu.
Vertailumaina Suomi, Ruotsi ja Viro

Taajamien tavaraliikenne. Perusselvitys

Indicators for General Objectives of the Transport System
Postitoiminta 1999

Vaarallisten aineiden kuljetukset 1997. Viisivuotisselvitys
Vaarallisia aineita sisdltaneitd s#iliditd puhdistavat yritykset Suomessa
Telepalveluiden alueellinen saatavuus

Alueellinen ilmaston muutos ja liikenne

Lastmkasmelyn automatisointi ja mekanisointi Suomen satamissa
ja suomalaisissa aluksissa

The Automation and Mechanisation of Cargo Handling Activities
in Finnish Ports and Cargo Vessels

Suomen telemaksujen hintataso vuonna 1998

Cost Recovery of Transport in Finland

Toimenpiteet tieliikenteen hiilidioksidipézstsjen vihentimiseksi
Merenkulkuelinkeinon tuet ja taloudelliset vaikutukset
Liikenneinfrastruktuurin rahoituksen tehokas kaytto

Lent&jien ammatillisen koulutuksen jérjestiminen

Ilmailulaitoksen ja VR-Yhtymén ammatillisen koulutuksen jérjestiminen ja rahoitus

Sairaaloissa syntyvét tartuntavaaralliset jatteet ja kuljetuslainsazdints
Julkisen hallinnon séhkoinen asiakirja ja siihen liittyvat allekirjoitus- ja
lainsdddéntokysymykset. TIVEKE 2.3 —tydryhmén loppuraportti

Lehdist6tuki 2000. Lehdiststuen jakoperusteet, vaikutukset ja tulevaisuuden tarpeet

Guidelines for the Evaluation of ITS Projects
Kaapelildhetystoiminta Suomessa vuonna 1998
Alueellisten liikennejirjestelmien kdytinnén toteuttaminen
Liikennepalvelujen kehittiminen kunnissa

Henkildauton omistus ja kiytté 1985-1995

Liikenteen vertailutietoja eri maista
Ympdéristokilpailukyvyn mé#grittdiminen ja mittaaminen satamatoiminnassa
Matkapuhelinkaupan valvonnan tehostamistarpeet
Matkustaja-alusdirektiiviehdotuksen taloudelliset vaikutukset
Pyoréily ja matkakeskukset

Datasiirtopalveluiden hinnat 1999
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Joukkoliikenteen automaattisten maksujarjestelmien ja kaupunkikorttijarjestelmien
vaikutukset

Suomen liikenneinfrastruktuurin kustannustason kansainvélinen vertailu
Liikennejirjestelmén tekninen kehitys

Telekommunikationsstatistik 1999 :
Toimintaympéristén muutosten vaiktukset lentoliikenteen infrastruktuuripalveluihin
Menestyvé paikallisradio. Talouteen ja johtajuuteen liittyvid ndkékulmia
liiketaloudellisesti menestyvistd paikallisradioista

Kayttdjatiedot verkkoviestinndssd

Suomen kilpailukyky Vendjdn ulkomaankuljetuksissa



	HENKILÖLIIKENNETUTKIMUS 1998 – 1999
	liite4_korjattu.pdf
	PITKIEN MATKOJEN LIITETAULUKOT
	Pitkien matkojen kulkutapa ja tarkoitus
	Pitkien matkojen viikonpäivävaihtelu
	Eri ikäisten miesten ja naisten pitkät matkat
	Kaikki

	Eri ikäryhmien pitkät matkat
	Aikuisväestön pitkät matkat ja henkilökohtaiset vuosiansiot
	Pitkät matkat ja kotitalouden vuosiansiot
	Pitkät matkat ja ajokortin hallinta
	Pitkät matkat ja kotitalouden käytössä olevat henkilöautot
	Pitkät matkat ja henkilöauton käyttömahdollisuus matkustajan
	Pitkät matkat ja asuinlääni
	Kesämökin käyttömahdollisuus ja pitkät Mökki- ja Muut Vapaa-


	Matkapäiväkirja_sivut1-3.pdf
	Matkapäiväkirja_sivu2.pdf
	Page 1





