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Valtionavustuksen hakeminen 2022

» Lue ensin Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman hakuohije

» Tayta hakulomake. Kayta tata kalvosarjaa apuna hakulomakkeen taytossa.

» Laheta hakemus liitteineen 30.9.2022 klo 16.15 mennessa osoitteisiin
kirfaamo@traficom.fi ja kapy.valtionavustus@traficom.fi otsikolla “Kavelyn ja
pyorailyn investointiohjelma 2022, [hakijataho]”

» Jos sama kunta hakee avustusta useammalle hankkeelle, jokaisesta
hankkeesta on toimitettava oma hakemuksensa liitteineen.
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Hakulomakkeen
tayttoa tukeva

ohjeistus




1. Hakijan tiedot

» Kunta tai kaupunki
» Tayta tahan kunta/kaupunki, joka hakee avustusta ja jonka alueella hankekohde sijaitsee.

» Avustusta voidaan myontaa myods useamman kunnan yhteisiin hankkeisiin. Jos hankkeeseen osallistuu useampi
kunta, tulee hakemuksessa esittaa vahvistus kaikkien hakijakuntien sitoutumisesta hankkeeseen. Tallaisessa
tapauksessa kirjaa kaikki osallistujakunnat.

» Postiosoite

» Kunnan/kaupungin postiosoite. Jos hakemus on useamman kunnan yhteinen, kirjaa kaikkien hakijakuntien
postiosoitteet.

» Yhteyshenkilo
» Hakemuksen yhteyshenkilén nimi, sahképostiosoite ja puhelinnumero

» Jos hakijakuntia on useampia, voit kirjata useampia yhteyshenkil6ita
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2. Perustiedot hankkeesta

» 2a. Hankkeen nimi

» Kirjaa hankkeelle lyhyt nimi. Hankkeen nimesta tulisi kdyda ilmi hankekohde seka se, mita kohteeseen ollaan toteuttamassa
» 2b. Minka maakunnan alueelle hanke sijoittuu?

» Kirjaa maakunta, jonka alueelle hanke sijoittuu
» 2c. Mihin painopisteeseen (tai painopisteisiin) hanke liittyy? Voit valita myos useamman vaihtoehdon.

» Uuden jalankulun ja/tai pyoraliikenteen yhteyden rakentaminen. Merkitse myds uuden yhteyden pituus kilometreina. (Valitse tdmé vaihtoehto,
jos kyseessad on kokonaan uuden yhteyden luova hanke, esimerkiksi uusi silta).

» Nykyisten jalankulun ja/tai pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen. Merkitse myds parannettavan osuuden pituus kilometreina. (Valitse
tdmda vaihtoehto, jos kyseessd on esimerkiksi nykyisen jalkakdytédvan tai pydrétien leventdminen, pydrédkadun toteuttaminen tms.)

» Pydrapysakoinnin kehittaminen julkisen liikkenteen solmupisteissa tai liityntapysakdintikohteessa. Esita myds arvio
rakennettavien/parannettavien pyoérapysakointipaikkojen maarasta. Erittele pydrapysakdintikohteiden lukumaara ja se, kuinka monelle
polkupyoralla telineita rakennetaan. (Kohde voi olla esimerkiksi pysékin, aseman tai matkakeskuksen yhteyteen toteuttava
pyorapyséakdintiratkaisu)

» Pyo6rapysakdinnin kehittaminen paivittdaisen liikkkumisen kannalta merkittavissa kohteissa. Esita myods arvio rakennettavien/parannettavien
pyorapysakointipaikkojen maarasta. Erittele pyodrapysakdintikohteiden lukumaara ja se, kuinka monelle polkupydralle telineitd rakennetaan.
(Kohde voi olla esimerkiksi koulujen, pdivédkotien, liikuntapaikkojen, kirjastojen, torialueiden tai muiden keskeisten julkisten palveluiden tai
yleisten alueiden yhteydesséa)

» Kavelyn ja/tai pyoraliikenteen viitoitushanke. Kuvaa hankkeen alueellista kattavuutta

» 2d. Sisaltadako hanke taitorakennekohteita (esim. silta, tunneli, alikulku tmv.)

» Kylla/ei. Jos vastaat kylla, tarkenna, mika/mitka taitorakenteet ovat kyseessa
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3. Hankekohteen ja ymparoivan alueen kuvaus

» 3a. Kuvaus alueesta ja hankkeen sijainnista
» Hankkeen sijainti mahdollisimman selkeasti
» Kuvaa alueen liikenneverkkoa ja sen kehitysta tulevaisuudessa

» Kuvaa alueen maankayttéd ja sen kehitysta tulevaisuudessa. Kuvaa keskeisimmat arkiliikkumisen kohteet, joita hankekohde
palvelee. Kuvaa myos hankekohteen kaavatilannetta.

» Kuvaa alueen ja hankekohteen liikkumistarpeita (koulumatkat, tydmatkat, asiointimatkat, vapaa-ajan matkat jne.) ja
lilkkujaryhmia (lapset, iakkaat, opiskelijat, tydssakayvat jne.)

» 3b. Kuvaus hankekohteen nykyisista kdavelyn ja/tai pyoraliikenteen jarjestelyista ja
kehittamistarpeista

» Millaiset liikenteelliset olosuhteet alueella ja hankekohteessa on nykyisin? Kokonaisuuden lisaksi kuvaile erityisesti kavelyn ja
pyoéraliikenteen olosuhteita.

» Esim. Liikenteen nopeustaso, moottoriajoneuvoliikenteen ratkaisut, kavelyn ja pyodraliikenteen jarjestelyt, hankekohteen liikenneverkollinen rooli eri
kulkumuotojen nakdkulmasta

> Pelkastdan pyoérapysakoéinnin kehittdmista koskevissa hakemuksissa kuvaile nykyisia pyoérapysakointijarjestelyita (telinetyyppi, paikkamaara,
turvallisuus, kaytettavyys jne.)

» Mitd kehittamistarpeita liikennejarjestelyissa on havaittu (erityisesti kavelyn ja pyoraliikenteen nakékulmasta)?
» Esim. turvallisuus, kavelyn ja pyoraliikenteen erottelutarve, pydraliikenteen ratkaisut, esteettémyyshaasteet, verkolliset puutteet

> Pelkastaan pyoérapysakdinnin kehittdmista koskevissa hakemuksissa kuvaile nykyisia pyérapysakdintiin liittyvia kehittamistarpeita.
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4. Hankkeen sisalto ja perustelut

» 4a. Miten hanke kehittaa kavelyn ja/tai pyoraliikenteen olosuhteita?
» Kuvaa rakennettavan infrastruktuurin laadun kannalta olennaiset hankkeessa noudatettavat periaatteet, tehtavat ratkaisut ja
jarjestelyt mitoitustietoineen (esimerkiksi kulkumuotojen erottelu, vaylien leveys, risteysjarjestelyt, kytkeytyminen ymparoivaan
lilkenneverkkoon jne.)

» Pyodrapysakointikohteiden osalta kuvaa pydrapysakdintipaikkojen maara, telinetyyppi, telinetyypin valintakriteerit,
pyorapysakoéinnin mitoitustiedot (telineiden valinen etaisyys, vapaa tila telineiden ymparilld). Kuvaa myds pyodrapysakdinnin
sijaintia suhteessa kohteeseen/kohteisiin, johon pysakainti liittyy.

» 4b. Miten hanke lisaa kavelyn ja/tai pyorailyn houkuttelevuutta?

» Kuvaa hankkeen mahdollisia vaikutuksia esimerkiksi kavelyn ja pyorailyn turvallisuuteen, matka-aikaan, vaivattomuuteen,
sujuvuuteen, esteettdmyyteen ja viihtyisyyteen

» Kuvaa, miten hankkeen ratkaisut konkreettisesti edesauttavat em. vaikutusten toteutumista.

» 4c. Kuvaus hankkeen hyotyjen kohdentumisesta: mita kayttajaryhmia, matkatarpeita jne. hanke
ensisijaisesti palvelee? Miten suuria nama kayttiajaryhmat ovat?

» Kuvaa, miten hankkeessa toteutettavat ratkaisut kaytannossa hyddyttavat erilaisia liikkujaryhmia ja liikkkumistarpeita. Kuvaa
myds hyotyjen suuruutta.

» Kuvaa myds hankkeen hydtyjen laajuutta: ovatko hyddyt paikallisia vai kuntatasolla tai seudullisesti merkittavia?
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5. Hankekohteen nykyiset liikkennemaarat ja
arvioidut vaikutukset litkkennemaariin (1/2)

» 5a. Hankekohteen nykyiset ja tulevat liikennemaarat
» Kirjaa taulukkoon hankekohteen nykyiset liikennemaarat vuorokausitasolla kulkumuodoittain eriteltyina
» Kuvaa nykytilanteen liikkennemaarien laskentaa: miten laskenta on toteutettu, laskennan ajankohta ja saatila yms.

» Kirjaa taulukkoon myds arviot hankekohteen tulevista liikennemaaristd vuorokausitasolla kulkumuodoittain eriteltyina

» hankkeen valmistuttua (1-3 vuotta hankkeen valmistumisen jalkeen) seka

> tavoitetilanteessa pidemmalla aikavalilla (tavoitetilanteen liikennemaarilla tarkoitetaan tilannetta esim. 10-20 vuoden aikajanteella, mita varten hankkeen ratkaisut
mitoitetaan). Tavoitetilanne voi vastata esimerkiksi tilannetta, jolloin kunnan laajempi kavelyn ja pyoraliikenteen tavoiteverkko on toteutunut.

» Kuvaa tulevien tilanteiden liikennemaadrien arviointimenetelmaa tai asiantuntija-arviota perusteluineen. Kerros myds pitkan aikavalin
liikennemaaraarvion tavoitevuosiluku.

» Jos hankkeessa kehitetaan pelkastaan pyorapysakointia tai kyseessa on opastus- tai viitoitushanke, kohdan 5a voi jattaa tyhjaksi.

» 5b. Kuvaa hankkeen pyodrapysakointikohteiden nykyista ja tulevaa paikkamaaraa ja pysdkoityjen polkupyorien
lukumaaraa kohteittain. Kuvaa myos kaytetyt laskenta- ja arviointimenetelmat.

» Kuvaa pyorapysakointipaikkojen ja pysakdityjen pydrien lukumaaraa nykytilanteessa. Kuvaa myos kaytettya laskentamenetelmaa
(laskentatapa, ajankohta, saatila yms.)

» Kirjaa pyorapysakointipaikkojen lukumaara hankkeen valmistuttua ja esita arvio pysakdityjen pyodrien lukumaarasta hankkeen valmistuttua.
Kuvaa myds arviointimenetelmaa tai asiantuntija-arviota perusteluineen.

» Jos hankkeeseen ei liity pydrapysakoinnin kehittdmista, voit jattaa kohdan 5b tyhjaksi.

Liikennemaadrien laskentaan ja arviointiin liittyvia vinkkeja loydat taman kalvosarjan osiosta Liikennelaskennat ja

vaikutustarkastelut.
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5. Hankekohteen nykyiset liikkennemaarat ja
arvioidut vaikutukset liikkennemaariin (2/2)

» 5c¢. Miten hankekohteen liikkennemaaria tai pysakointikohteen kayttoa seurataan

hankkeen valmistumisen jalkeen (esim. laskennat, pysyvat mittauspisteet ja/tai
kohdennetut kayttajakyselyt)?

» Kuvaa, miten hankekohteen liikenne- tai pydrapysakdintimaarien seurantaa on tarkoitus toteuttaa hankkeen
valmistumisen jalkeen

» Kuvaa seurantamenetelmia, seurannan ajankohtaa ja sita, miten hankkeen kayttdjilta kerataan palautetta
hankkeen vaikutuksista liikkumiseen.

» 5d. Miten kayttajien tyytyvaisyytta hankekohteeseen kysytaan hankkeen valmistumisen
jalkeen?

» Kuvaa, miten kayttdjien tyytyvaisyytta ja kokemuksia hankekohteesta seka sen laadusta kerataan hankkeen
valmistuttua.
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6. Hankkeen strateginen kytkeytyminen kunnan
edistamistyohon

» 6a. Miten hankekohde kytkeytyy kunnan jalankulun ja/tai pyoraliikenteen tavoiteverkko-
tai muuhun suunnitelmaan tai selvitykseen?

» Kuvaile, miten hankekohde liittyy tavoiteverkkosuunnitelmaan ja kuinka tarkea hanke on verkollisen
kokonaisuuden kannalta.

» Kerro lyhyesti hankkeen merkityksesta koko kunnan tasolla.

» 6b. Miten hanke liittyy kunnan kavelyn ja/tai pyoraliikenteen edistamisen strategiaan,
ohjelmaan tmv. suunnitelmaan ja tukee sita? Kerro myos, milloin strategia on hyvaksytty
kunnanhallituksessa tai —valtuustossa.

» Kuvaile, miten hanke liittyy edistamisstrategiaan ja miten hanke tukee strategian tavoitteiden tayttymista.

» Kerro, milloin strategia on hyvaksytty poliittisesti kunnan sisallad (hallituksessa tai valtuustossa) tai vain tietyn
toimialan asioita kasittelevassa lautakunnassa. Kerro myds, jos strategiaa ei ole poliittisesti hyvaksytty.

» 6¢. Miten hanke liittyy seudulliseen kavelyn ja/tai pyoraliikenteen edistamisstrategiaan
ja/tai tavoiteverkkoon ja tukee niita?

» Jos alueelle on laadittu seudullinen kavelyn ja/tai pyoraliikenteen edistamisstrategia tai
tavoiteverkkosuunnitelma, kerro, miten hanke tukee niita. Kerro myds hankkeen seudullisesta merkityksesta.

» Kerro, onko seudullinen strategia tai tavoiteverkkosuunnitelma hyvaksytty hakijakunnassa?
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7. Hankkeen organisointi ja aikataulu

» 7a. Hankkeen toteuttajaosapuolet
» Kerro hakijakunta seka muut mahdolliset toteuttajaosapuolet
» 7b. Osapuolten vastuut
» Jos mukana on useampia toteuttajatahoja, kuvaa eri tahojen vastuita hankkeesta.
» 7c. Hankkeen toteuttamisvalmius
» Suunnittelutilanne (missa vaiheessa hankkeen suunnittelu on ja miten suunnitteluprosessi etenee)

» Kaavatilanne. Kuvaa kaavatilannetta ja tukeeko kaava hankkeen toteuttamista? Tarvitaanko hankkeen
toteuttamiseksi kaavamuutoksia?

» Rahoitustilanne: Onko kunta varautunut ja sitoutunut hankkeen rahoittamiseen budjetissaan?

» Paatoksentekotilanne: Mita paatoksia hankkeen toteuttamisesta on tehty ja mita paatoksia tarvitaan? Kuvaa
myd&s poliittisen paatdksenteon tilannetta.

» 7d. Hankkeen arvioitu toteutusaikataulu (kk/vuosi-kk/vuosi)
» Kuvaa hankkeen toteutusaikataulua (rakentamisen aloitus — hanke valmis)

» Hankkeen tulee valmistua ja loppuraportointi maksatushakemuksineen tulee olla toimitettuna
Traficomiin 31.10.2024 mennessa.
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8. Kustannusarvio ja rahoittajat (1/2)

» 8a. Hankkeen kustannukset (jaoteltuina suunnittelu- ja rakennuskustannuksiin)

» Ilmoita arvio hankkeeseen liittyvista suunnittelukustannuksista (hankkeen suunnittelu, mahdolliset
taitorakennesuunnitelmien auditoinnit jne.), jotka aiheutuvat avustuksen hakuajan paattymisen (30.9.2022)
jalkeen

» Ilmoita arvio hankeen rakennuskustannuksista. Erottele rakennuskustannukset
» Kavelyn ja pydraliikenteen infrastruktuuriin kohdentuviin kustannuksiin ja
» Muihin mahdollisiin kustannuksiin, jotka aiheutuvat kdvelyn ja pyoéraliikenteen infrastruktuurin rakentamisesta. Tallaisista
kustannuksista tulee esittaa perustelut hankelomakkeessa (mita kustannukset ovat ja miksi ne aiheutuvat kavelyn ja
pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamisesta)

» Rakennuskustannuksiin ja niiden erittelyyn seka hyvaksyttavyyteen liittyen on esitetty muutamia esimerkkeja seuraavalla
dialla

» Ilmoita myods avustushakemukseen liittyvan kokonaisuuden, eli edella esitettyjen suunnittelu- ja
rakennuskustannusten summa

» Esita kaikki kustannukset arvonlisaverottomia kustannuksina, paitsi niissa tapauksissa, joissa arvonlisavero jaa
kunnan lopulliseksi kustannukseksi.

» 8b. Hankkeen rahoittajatahot ja kustannusosuudet (suunnittelu ja rakentaminen)

» Esita hankkeen kokonaisrahoitus ja erittele hanketta rahoittavat tahot kustannusosuuksineen. Ilmoita myds
mahdolliset muut avustukset tahoineen.

» Ilmoita myo6s haettavan valtionavustuksen maara (maksimissaan 50 % kohdassa 8a esitetyista
kokonaiskustannuksista)
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8. Kustannusarvio ja rahoittajat (2/2)
Esimerkkeja

» Kavelyn ja pydrailyn investointiohjelman valtionavustuksella rahoitetaan ensisijaisesti kavelyn ja pyoraliikenteen
infrastruktuurin kehittamisesta suoraan aiheutuvia kustannuksia

» Koska valtionavustushankkeiden yhteydessa halutaan kannustaa liikennejarjestelyiden kokonaisvaltaiseen kehittamiseen kavelyn ja
pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamiseksi, hyvaksyttaviin kustannuksiin voidaan harkinnanvaraisesti lukea myds muun kuin kavelyn ja
pyoraliikenteen infrastruktuurin rakentamisesta aiheutuvia kustannuksia, jos kyseiset kustannukset selkeasti ja perustellusti aiheutuvat
kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamisesta

» Harkinnanvaraisia kustannuksia arvioidaan suhteessa hankkeen vaikuttavuuteen seka kavelyn ja pydérailyn olosuhteiden laatutasoon.
Harkinnanvaraisten kustannusten avustustaso voi olla matalampi kuin 50 %.

» Esimerkkeja kustannusten kohteista, joita voidaan tapauskohtaisesti hyvaksya avustettavina kustannuksina

> Bussipysakkijarjestelyt, jotka selkedsti aiheutuvat kdvelyn ja pydéraliikenteen olosuhteiden kehittamisesta. (Esimerkiksi: pyoratie kulkee
nykytilanteessa pysakkikatoksen ja pysakin valista tai pysakin odotustilan Iapi ja hankkeessa pydratie linjataan kulkemaan bussipysakin takaa)

» Kadun ajorataan kohdistuvat kustannukset, jos ajorataa joudutaan siirtdmaan tai kaventamaan kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden
merkittdvasta selkeadstd parantamisesta johtuen

» Risteysjarjestelyihin kohdistuvat kustannukset, jos risteysjarjestelyiden muutokset aiheutuvat ja merkittavasti parantavat kavelyn ja
pyoraliikenteen olosuhteita.

» Hulevesijarjestelyihin kohdistuvia kustannuksia voidaan hyvaksya silta osin, kun kustannukset aiheutuvat kavelyn ja pydraliikenteen
infrastruktuurin kehittdmisesta (suoraan kavelyn ja pydraliikenteen infraan kohdistuvat kuivatusratkaisut seka esimerkiksi pydraliikenteen
olosuhteiden parantamiseen tahtaava kaivojen siirto tai kansistomuutokset)

» Valaistuksen, liikennevalo-ohjauksen, viherrakentamiseen yms. kehittdmiseen kohdistuvia kustannuksia, jos ne selkeasti liittyvat kavelyn ja
pyoéraliikenteen olosuhteiden kehittamiseen (turvallisuus, sujuvuus, yleinen viihtyisyys jne.)

» Tilaajatehtavista ja muista tydmaan yleisluontoisista tehtavista aiheutuvia kustannuksista voidaan sisallyttdaa hyvaksyttavien kustannusten ja
rakennushankkeen kokonaiskustannusten suhdetta vastaava osa.
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O. Liitteet

» Hankkeen suunnitelmat: Yleissuunnitelman tasoinen tai tarkempi

suunnitelma selostuksineen. Suunnitelma-aineistosta tulee kdyda ilmi

» suunnitelman laajuus (kuvaa myds avustushaun kohteena oleva osuus selvasti, jos se
on osa laajempaa suunnitelmaa)

suunnitellut liikennejarjestelyt (ja/tai pyérapysakdintijarjestelyt) mitoitustietoineen

suunnitelman kytkeytyminen ympardivaan liikkenneverkkoon ja —jarjestelyihin, kuvaus
saumakohtien jarjestelyista

» Kuvaus hankekohteen nykyisista liikennejarjestelyista seka siitd, miten jarjestelyja
kehitetédan hankkeen avulla.

Hankkeen kustannusarvio haettavaa avustusta koskevalta osalta.
Kustannusarviossa tulee eritella

» Kavelyn ja pyordliikenteen infrastruktuuriin kohdentuvat kustannukset

» Muut mahdolliset kustannukset, jotka aiheutuvat kdvelyn ja pyoéraliikenteen
infrastruktuurin rakentamisesta. Ndiden kustannusten osalta tulee esittda myoés
selkeat perustelut siitd, miten kustannukset aiheutuvat kavelyn ja/tai pyoéraliikenteen
infrastruktuurin rakentamisesta.

Kavelyn ja/tai pydraliikenteen tavoiteverkkosuunnitelma

» Kunnan sisainen ja/tai seudullinen tavoiteverkkosuunnitelma tai muu vastaava
selvitys, mihin hankekohteen kehittaminen perustuu

Kunnan sitoutuminen kavelyn ja/tai pyoraliikenteen laaja-alaiseen
edistamiseen
» Kunnan sisdinen ja/tai seudullinen kavelyn ja/tai pyoraliikenteen edistamisen

strategia, ohjelma tai muu vastaava suunnitelma, jonka toteuttamiseen hanke liittyy.
Kunnan tulee olla sitoutunut em. ohjelmaan. Sitoutuminen voidaan osoittaa

esimerkiksi todentamalla ohjelman hyvaksynta kunnanhallituksessa tai —valtuustossa.

Muut pakolliset liitteet
» Karttaote, johon on merkitty selkeasti hankkeen tarkka sijainti
» Karttaote, jossa on esitetty kunnan maanomistus hankealueella

» Selvitys nimenkirjoitusoikeudesta. Hakemuksen voi allekirjoittaa vain henkild, jolle on
hakijaorganisaation sadannodissa annettu nimenkirjoitusoikeus.
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10. Allekirjoitukset ja hakemuksen lahettaminen

» Allekirjoitus ja sitoutumiset
» Allekirjoittajalla tulee olla nimenkirjoitusoikeus
» Allekirjoittaja sitoutuu siihen, etta

» Hanke sijaitsee kunnan hallinnoimalla maa-alueella

» Kunta vastaa hankkeen suunnittelusta ja rakennuttamisesta seka hankekohteen kunnossa- ja yllapidosta
hankkeen valmistuttua

» Hanke valmistuu ja loppuraportointi maksatushakemuksineen toimitetaan Traficomiin 31.10.2024 mennessa

» Hakemuksen toimittaminen

» Hakemus toimitetaan 30.9.2022 klo 16.15 mennessa sahkdpostitse osoitteisiin
kirjaamo@traficom.fi ja kapy.valtionavustus@traficom.fi

» Sahkdpostin otsikkona tulee olla "Kavelyn ja pydrailyn investointiohjelma 2022, [hakijataho]

» Sahkdpostin liitteina tulee toimittaa hakulomake (pdf- ja word-muotoisina) seka liitteet pdf-
muotoisina
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Liikenne- ja viestintavirasto

Liikennelaskennat ja
vaikutustarkastelut




Hankekohteen nykyiset litkkenne- tai kayttajamaara

» Suunnittelun yhteydessa on tarkeaa selvittaa hankekohteen nykyisia lilkenne- tai kayttajamaaria

» Tulevat liilkennejarjestelyt tulisi mitoittaa niin, ettd ne toimivat tulevaisuuden seka nykyisilla etta
tavoitetilanteen liikenne- tai kayttajamaarilla turvallisesti, selkeasti ja sujuvasti.

» Nykytilanteen liikennemaarat toimivat tavoitetilanteen kayttdjamaaraarvion pohjana ja helpottavat liikkennemaarien
kehityksen realistisuuden arviointia

» Nykytilanteen liikennemaaria tarvitaan myds hankkeen jalkeen tehtavan lilikennemaaraseurannan seka
vaikutusarvioinnin vertailutiedoksi (hankekohteen liikenne- ja kayttajamaaria tulee seurata 3 vuoden ajan
hankkeen paatyttya ja raportoida tiedot Traficomiin)

» Katuverkon liikennejarjestelyita suunniteltaessa on tarkeaa muodostaa kasitys kaiken katua
nykyisin kayttavan liikenteen (jalankulkijoiden, pyo6railijéiden ja moottoriajoneuvojen) maarasta

» Liikennemaaratiedot selvitetaan lilkennelaskentojen avulla. Liikennelaskenta voidaan suorittaa koneellisesti,
videoinnin avulla, ns. kasinlaskentana (ihmiset laskevat liikkujien maaraa tietyn ajanjakson aikana) tai naiden
yhdistelmana.

» Liikennemaarat vaihtelevat tunneittain, paivittain ja kuukausittain, joten yksittainen lilkennelaskenta on aina
pieni otos kokonaistilanteesta.

» Jos suunnittelukohteesta ei ole aiempia liikennemaaratietoja, tulisi viimeistdan hakuprosessin aikana suorittaa
liikennelaskenta vaikka lyhyena (vahintaan 30-60min) kasinlaskentana ja muodostaa sen perusteella arvio
vuorokausitason liikennemaarista (ohjeita seuraavilla kalvoilla).
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Vinkkeja hakemusvaiheen litkkennelaskentaan, jos
aiempaa laskentatietoa el ole kaytettavissa (1/2)

>

Alustavaa suuruusluokkaa jalankulun, pyoraliikenteen ja moottoriajoneuvoliikenteen maarasta voidaan hankkia
esimerkiksi kohteessa tehtavan lyhyen laskennan perusteella.

» Laskenta on suositeltavaa suorittaa joko aamu- tai iltapaivan vilkkaimpien tuntien aikana

» Laskennan kesto voi olla minimissaan esim. 30 minuuttia, mutta suositeltavaa on laskea vahintaan tunnin mittainen jakso. Jos
paadytaan laskemaan 30 minuutin jakso, laskennan voi karkeasti laajentaa tuntitasolle kertomalla laskennan tulos kahdella.

Laskettu aamu- tai iltapaivan vilkkain tunti vastaa jalankulkijoilla noin 6 % (aamu) tai 8 % (iltapaiva) koko
vuorokauden maarasta arkena. Pydrailijoéiden vilkkain tunti on noin 9 % koko vuorokauden maarasta arkena seka
aamu- etta iltapaivallad. Moottoriajoneuvoliikenteen osalta aamu- tai iltapaivan vilkkain tunti vastaa noin 10 %
koko vuodenkauden liikennemaarasta.

» Jakamalla laskettu maara (esim. 30 jalankulkijaa, iltapadivan tunti) prosenttiarvolla (8 % eli 0,08) saadaan koko vuorokauden
laskenta-arvio (esim. 375 jalankulkijaa / vuorokausi).

Pyorapysakodintikohteiden osalta pysakoityjen pyorien laskenta tulisi ajoittaa sellaiseen ajankohtaan, jolloin
pysakdintikohteen kayttd on vilkkainta.

» Jos kyseessa on esimerkiksi liityntapysakointikohde, keskipaivan aikaan tehty laskenta antaa hyvan kuvan kayttajamaarasta. Jos
pyorapysakointikohde sijaitsee esimerkiksi liikuntapaikan yhteydessa, vilkkain ajankohta voi olla vasta illalla.

Laskenta kannattaa ajoittaa poutapadivaan, kun jalankulku ja pyoraily on yleisempaa. Tehdyn laskennan aikana
vallinnut saatila kannattaa kirjata ylds.

Laskenta-ajankohta on hyva valita niin, ettd laskentakohteen liikenne olisi hyvin tavanomaista, eivatka esimerkiksi
|dheiset tydmaat tmv. vaikuta kohteen lilkennemaariin.
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Vinkkeja hakemusvaiheen liikkennelaskentaan, jos
aiempaa laskentatietoa ei ole kaytettavissa (2/2)

» Jos hankkeessa toteutetaan kokonaan uusi yhteys, ei nykytilanteen laskentaa voida hankekohteessa suorittaa.

» Talléin mybhempien vaikutusarvioiden tueksi voidaan laskea uudelle yhteydelle vaihtoehtoisen reitin (tai vaihtoehtoisten reittien)
lilkennemaarat ja tuottaa niiden perusteella arvio uuden yhteyden mahdollisesta kaytosta

» Hankekohteen valmistuttua laskennat voidaan toteuttaa seka hankekohteessa etta vaihtoehtoisella reitilla

» Talléin ennen hankkeen valmistumista ja sen jalkeen tehtyja laskentoja vertailemalla saadaan muodostettua arvio hankkeen
vaikutuksista liikenteen reitinvalinnan muutoksiin seka hankkeen mydta tehdyista uusista matkoista

» Seuraavalla kalvolla on esitetty karkea esimerkki uuden siltayhteyden vaikutustarkastelusta

» Vastaavaa menettelytapaa voidaan hyddyntda myos olemassa olevien kohteiden parantamishankkeiden vaikutusten arviointiin
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Esimerkki: Uuden siltayhteyden
litkkennemaaratarkastelut

» Hankkeessa toteutetaan uusi kdvelyn ja pydraliikenteen siltayhteys
joen yli. Nykyisin joen yli pdasee vain yhden sillan kautta kaikilla
kulkumuodoilla.

» Hakuvaiheessa toteutetaan liikennelaskenta nykyisella
siltayhteydella.

Moottoriajoneuvot 6 800
Jalankulkijat 2 500
Pyorailijat 1 200

» Hankkeen (uuden sillan) valmistuttua toteutetaan liikennelaskennat seka
uudella etta vanhalla sillalla

Moottoriajoneuvot 6 500 =
Jalankulkijat 1 500 2 000
Pyorailijat 1 000 900

» Ennen hankkeen toteutumista joen yli tehtiin 10 500 matkaa ja hankkeen
valmistuttua joen yli tehtiin yhteensa 11 900 matkaa

» Vanhan sillan kavelija- ja pyorailijamaarat ovat vahentyneet ja osa liikenteesta on
siirtynyt kayttamaan uutta siltaa.

» Kokonaisuutena joen ylittdvan moottoriajoneuvoliikenteen maara on vahentynyt 300
matkalla (-5%). Samalla uusi siltayhteys on lisdnnyt joen ylittavan kavelyn maaraa
1000 matkalla (+40%) ja pyorailyn maaraa 700 matkalla (+58%).
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Vinkkeja tulevaisuuden litkkennemaaraarvioiden
muodostamiseen

» Hakuvaiheessa tulee tuottaa arvio hankkeen valittomista vaikutuksista hankekohteen liikennemaariin.
» Vaikutukset liikennemaariin tulee kuvata kaikkien kulkumuotojen osalta. Jos kyseessa on taysin moottoriajoneuvoliikenteen
reiteista erillaan kulkeva kavelyn ja pyoéraliikenteen yhteys, ei moottoriajoneuvoliikenteen liikennemaaraarvioita ole tarpeen
tuottaa. Pelkista pydrapysakdinti- tai viitoitushankkeista ei ole tarpeen tuottaa likennemaaraarvioita.

» Hankkeen valittdmillad vaikutuksilla tarkoitetaan pelkastaan kyseisen hankkeen vaikutuksesta aiheutuneita muutoksia lyhyella
aikavalilla (n. 1-3 vuotta hankkeen valmistumisen jalkeen).

» Vaikutuksia arvioitaessa on hyva pohtia, mika osuus vaikutuksista muodostuu reitinvalinnan muutoksista ja mika osa
mahdollisista kulkutapamuutoksista (esimerkiksi siirryttdessa henkildauton kaytdsta kavelyyn tai pyorailyyn).

» Lisaksi tarvitaan arvio pidemman aikavalin tavoiteliikennemaarista, joille hankkeen ratkaisut suunnitellaan.

» Pidemman aikavalin tavoiteliikennemaarilla tarkoitetaan hankekohteen liikennemaaria tilanteessa, jossa hankekohteen
lilkkumiseen vaikuttavat myos laajemmat kunnan pitkdjanteiset lilkenneverkon ja maankayton kehittamistoimet.

» Hankekohteen liikennemaariin voivat vaikuttaa myds kunnan muut liikenneverkon muutokset (esimerkiksi laajamittainen kavelyn
ja pyoraliikenteen tavoiteverkon toteuttaminen) seka maankdyton kehittyminen (uusi asutus, palveluverkon muutokset jne.).

» Jos kunnassa on kaytettavissa riittdvan tarkkuustason omaava liikkenne-ennustemalli, voidaan myds sita
hyddyntaa arvioitaessa hankkeiden vaikutuksia liikennemaariin.

» Seuraavilla kalvoilla on esitetty arvioita kavelijoiden ja pyorailijdiden maarista eri kokoisissa kunnissa ja erilaisissa
liilkenneymparistdissa.
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Litkennemaarien arviointi: Karkea yhteenveto kavelyn

maarista erilaisissa litkkenneymparistoissa

» Suomalaisten kaupunkien vuosien 2019-2020 liikennelaskentojen perusteella tehty
karkea arvio kavelijamaarista erilaisissa liikenneymparistdissa. Suurin osa kaytetyista

taustatiedoista on kaupunkien jatkuvista laskentapisteista. Huom. Kavelijalaskennat
painottuvat suurimpiin kaupunkeihin.

Kavelijat
KAVL*

Helsingin ydinkeskustan vilkkaimmat kohteet (esim. Narinkkatori) Yli 20000
Suurimpien kaupunkien keskustojen vilkkaimmat kadut 3000-15000

Keskisuurten kaupunkien keskustojen vilkkaimmat kadut ja yhteydet, 1000-3000
suurimpien kaupunkien keskustoista lahtevat reitit ja vilkkaat kadut

Alueelliset ja seudulliset paareitit kauempana suurimmista kaupungeista, 300-1000
keskisuurten kaupunkien alueelliset ja seudulliset paareitit

Muut lasketut reitit 1-300

*KAVL = arkipaivan keskimaarainen vuorokausiliikenne (ts. koko vuoden arkivuorokausien

TRASICCM liikennemaarien keskiarvo), HUOM. Kavelyssa ja pyorailyssa yleensa ma-pe, autoliikenteessa usein ma-to.
d Taulukkoon KAVL-tunnusluvut on tuotettu tarvittaessa valtakunnallisin yleiskertoimin.



Liikkennemaarien arviointi: Karkea yhteenveto
pyoraliikenteen maarista erilaisissa liikkenneymparistoissa

» Suomalaisten kaupunkien vuosien 2019-2020 liikennelaskentojen perusteella tehty
karkea arvio pyorailijamaarista erilaisissa lilikenneymparistdissa. Suurin osa kaytetyista
taustatiedoista on kaupunkien jatkuvista laskentapisteista.

Pyorailijat
KAVL*

Suurimpien kaupunkien keskustat tai keskustaan johtavat vilkkaimmat 2000-5000
pyorareitit ja -sillat

Keskisuurten kaupunkien keskustojen vilkkaimmat reitit, suurimpien 1000-2000
kaupunkien keskustoista lahtevat reitit

Alueelliset ja seudulliset paareitit kauempana suurimmista kaupungeista, 300-1500
keskisuurten kaupunkien alueelliset ja seudulliset paareitit

Muut lasketut reitit 1-300

*KAVL = arkipaivan keskimaarainen vuorokausiliikenne (ts. koko vuoden arkivuorokausien
lilkkennemaarien keskiarvo), HUOM! Kavelyssa ja pyorailyssa yleensa ma-pe, autoliikenteessa usein ma-to.
TRATICCM Taulukkoon KAVL-tunnusluvut on tuotettu tarvittaessa valtakunnallisin yleiskertoimin. 24



Hankkeiden vaikutukset: Matka-aika, sujuvuus,
vaivattomuus ja turvallisuus

» Matkan pituus ja matkan ajallinen kesto ovat merkittavia tekijoita
valittaessa kulkutapaa. Kavelyn ja pyoraliikenteen houkuttelevuutta
pyritaan lisaamaan nopeuttamalla kavellen ja pyoralla tehtyja
matkoja ja toisaalta tekemalla niistd mahdollisimman vaivattomia

» Matkan sujuvuuden osalta konkreettisia vaikutuksia matka-aikaan
voidaan kuvata lukuarvoina, jos hanke olennaisesti lyhentaa
matkojen pituuksia. Muilta osin vaikutuksia tulee kuvata sanallisesti.

» Hankkeen vaikutuksia kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteisiin tulee
pyrkia kuvaamaan mahdollisimman konkreettisesti:

» Matka-aika ja sujuvuus: lyhenevatkd matkat, vahenevatkd esimerkiksi
risteyksista kavelijbille ja pyorailijéille aiheutuvat viivytykset?

» Vaivattomuus: miten kavelijan ja pyorailijan kokema vaiva vahenee
hankkeen myota (reittien selkeys ja jatkuvuus, esteettomyys, pintojen
tasaisuus jne.)

» Turvallisuus: milla toimilla ja miten kavellen ja pyoralla liikkuvien
turvallisuus paranee hankkeen myota? Milla toimenpiteilla parannetaan
risteysalueiden turvallisuutta?
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Liikenne- ja viestintavirasto

Suunnitteluohjeet ja
lisatietoa




Laadukas kavelyn ja pyoraliikenteen ymparisto

» Laadukkaan kavelyn ja pyoéraliikenteen jarjestelyiden suunnittelussa on
otettava huomioon erityisesti kavelijan ja pydrailijan erilaiset tarpeet

sekd huolehdittava jarjestelyiden turvallisuudesta, selkeydesta ja
jatkuvuudesta

» Erityista huomiota on tarpeen kiinnittaa risteysjarjestelyihin, suunniteltavan
hankkeen kytkeytymiseen ymparoiviin liikennejarjestelyihin ja erilaisten
jarjestelyiden saumakohtiin. Kavelijan ja pyorailijan reittien tulisi naissa
kohdissa olla aina mahdollisimman selkeita.

» Jalankulun ja pyodraliikenteen suunnitteluohjeet antavat kattavan

kasityksen erilaisten liikkujien tarpeista ja laadukkaista ratkaisuista g
erilaisissa liikenneymparistoissa.

» Suunnitteluohjeet on suositeltavaa kayda kattavasti hankkeiden suunnittelun

yhteydessa lapi ja varmistaa jo hakuvaiheen suunnitelmien osalta kavelyn ja
pyoraliikenteen jarjestelyiden korkea laatutaso
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Jalankulun suunnitteluohje

112014

LIIKENNEVIRASTON
OHIEITA

» Lisatietoa jalankulun suunnittelusta, mitoituksesta ja
kayttajien tarpeiden huomioinnista 10ytyy Jalankulku- ja
pyoréailyvaylien suunnittelu —ohjeesta (Liikenneviraston
ohjeita 11/2014)

» Ohje l0ytyy osoitteesta:

» https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lo 2014-
11 jalankulku pyorailyvavylien web.pdf

i Kuntalicto
Kommunfarbunder
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Pyoraliikenteen suunnitteluohje

Vaylaviraston ohjeita
\ , 18/2020

Vaylavirasto

» Lisatietoa pyoraliikenteen suunnittelusta, mitoituksesta ja Trafikledsverket
kayttajien tarpeiden huomioinnista 10ytyy Pyéréliikenteen
suunnittelu —ohjeesta (Vaylaviraston ohjeita 18/2020)

» Ohje Ioytyy osoitteesta PYORALIIKENTEEN
SUUNNITTELU

» https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-
18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf

» Vaylaviraston sivuilla on myds kooste pyodraliikenteen
suunnitteluohjeen koulutuksista (youtube-videot,
koulutustilaisuuksien kalvot ja kysymyksia vastauksineen)

» https://vayla.fi/-/pyoraliikenteen-suunnitteluohjeen-koulutus
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Jalankulun opastus ja pyoraliikenteen viitoitus

» Jalankulun opastuksen ja pyoéraliikenteen viitoituksesta
|6ytyy lisatietoa Pyéraliikenteen viitoituksen
suunnitteluohjeesta (Vaylaviraston ohjeita 16/2020)

A4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

» Ohje l0ytyy osoitteesta:

» https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-
16 pyoraliikenteen viitoituksen web.pdf

PYORALIIKENTEEN
VIITOITUKSEN SUUNNITTELU
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Lisatietoa

» Muita hyddyllisia linkkeja ja lisatietoa:

>

Esteettdman rakentamisen ohjeet https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-
rakentamisen-ohjeet

Asemaympariston esteettdomyyssuunnitteluohje https://www.sujuva.info/

Lilkennemerkkien kaytté kaduilla (Kuntaliitto) https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2022/2147-
liikennemerkkien-kaytto-kaduilla

Liilkennemerkkien kayttd maanteilla (Vaylaviraston ohjeita 20/2020)
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-20 liikennemerkkien kaytto web.pdf

Tiemerkintdjen suunnittelu (Vaylaviraston ohjeita 30/2020)
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-30 tiemerkintojen suunnittelu web.pdf

Helsingin pyodraliikenteen suunnitteluohje https://pyoraliikenne.fi/

Pyoravaylien rakenteelliset kehittdmistarpeet (Kaupunkiymparistdn julkaisuja 2019:33)
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-33-19.pdf

TRATICCM


https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-rakentamisen-ohjeet
https://www.sujuva.info/
https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2022/2147-liikennemerkkien-kaytto-kaduilla
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-20_liikennemerkkien_kaytto_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-30_tiemerkintojen_suunnittelu_web.pdf
https://pyoraliikenne.fi/
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-33-19.pdf

