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ESIPUHE

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on viime
vuosina noussut yha tarkeammaksi keinoksi
hillita ilmastonmuutosta ja kohentaa
kansanterveytta. Kavely ja pyoraily ovat
meluttomia ja saasteettomia liikkkumistapoja,
minka lisaksi liikkuminen lihasvoimin tukee myods
keskustojen elavoitymista ja lahipalveluiden
kayttoa. Hanko on HINKU-kuntana sitoutunut
paastovahennyksiin ja resurssiviisauden
tavoitteisiin.

Kasilla oleva tyo on kolmas Hangon kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelma. Vuosille 2022-2026
tahtaava ohjelma paivittaa Hangon uuden
kaupunkistrategian ja alueen viimeaikaisen
kehityksen mukaan edellisessa
viisivuotisohjelmassa asetetut tavoitteet ja niiden
toteutumista toteuttavat toimenpiteet.

Tyon tilaaja on Hangon kaupunki. Selvitys
aloitettiin huhtikuussa 2021, ja se valmistui
joulukuussa 2021. Traficom on myontanyt
edistamisohjelman laadinnalle valtionavustusta.
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Tyon ohjausryhman tyoskentelyyn ovat
osallistuneet:

* Jukka Takala, teknisen ja
ymparistoviraston johtaja
* Kukka-Maaria Luukkonen, kaupungingeodeetti
* Maria Degerlund, ymparistonsuojelutarkastaja
* Kristiina Bostrom-Forstrom,
suunnitteluavustaja
* Anna Johanson, maankaytonsuunnittelija
» Karl-Erik Gustafsson, sivistystoimen johtaja
 Tommy Grondahl, nuoriso- ja lilkuntajohtaja
* Eva lsaksson, Vammaispalvelun asiantuntija
* Ann Nylund, palveluasumisen esimies
+ Hanna Osterlund, fysioterapeutti
* Kira Marschan, matkailupaallikko
* Hannu Simelius, katumestari
* Herkko Jokela, Uudenmaan ELY-keskus

Konsulttina tydossa on toiminut Ramboll Finland
Oy, jossa tyosta ovat vastanneet:

» Kari Hillo

* Valtteri Karttunen
* Reetta Keisanen
* Darius Colin

* Juha Heltimo.
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TIIVISTELMA

Terveyden edistamisen ja ilmastonmuutoksen
hillinnan kannalta suomalaiset lilkkuvat liian vahan
lihasvoimalla ja liian paljon moottoroituja
liikennevalineita kayttaen. Hanko on HINKU-kuntana
sitoutunut paastovahennyksiin ja resurssiviisauden
tavoitteisiin. Kasilla oleva tyo on kolmas Hangon
kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma. Vuosille
2022-2026 tahtaava ohjelma paivittaa edellisessa
viisivuotisohjelmassa asetettuja tavoitteita ja niiden
toteutumista toteuttavia toimenpiteita. Keskeinen
suunnittelun lahtokohta on kavelyn ja pyorailyn
erilaisten ominaisuuksien ja tarpeiden
tunnistaminen. "Kevyen liikenteen” suunnittelun
aikakausi on ohi.

Tyo on toteutettu vuorovaikutteisesti asukkaiden ja
luottamushenkiloiden kanssa. Tyon alussa
toteutettiin asukaskysely, jolla kartoitettiin
asukkaiden kokemuksia jalankulun ja pyorailyn
olosuhteista. Kyselyyn vastasi 300 henkiloa, jotka
jattivat lahes 1100 karttamerkintaa
liikenneympariston koetusta nykytilasta. Jalankulku-
ja pyoravaylien kunto ja vaylien hoito,
risteysturvallisuus ja jalankulun ja pyorailyn erottelu
omille vaylilleen koetaan tarkeimpina
kehittamistarpeina.
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Katevyys on merkittavin syy tehda arjen matkoja
pyoralla, mika viestii Hangon poikkeuksellisesta
tiiviydesta. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen visioksi
onkin kirjattu "Hanko - lyhyiden etaisyyksien
merikaupunki”. Tahtotilaa tukevat ohjelman nelja
tavoitealuetta: turvallisuus, sujuva arki, hyvinvointi ja
yhteisollisyys. Maarallisiksi tavoitteiksi kirjattiin
kavelyn ja pyorailyn suosion kasvattaminen 30 %
vuoteen 2030 mennessa seka samanaikaisesti
koetun liikenneturvallisuuden paraneminen ja
onnettomuusmaarien puolittuminen. Tavoitteen
toteutuminen toisi vuosittain noin 1,8 milj. euron
yhteiskuntataloudelliset hyodyt positiivisista
terveysvaikutuksista.

Tarkeimpia toimia kestavien kulkutapojen suosion
kasvattamiseen ovat turvallisen ja kaytettavan infran
rakentaminen seka liikkumistottumuksiin
vaikuttaminen kaavoituksen ja liikkumisen
ohjauksen keinoin. Suunnitelmakaudelle 2022-2026
on erikseen muodostettu 10 karkitoimenpidetta, joille
on alustavasti maaritetty toteutusajankohta ja
vastuutaho. Ohjelman jalkautuksen kannalta on
tarkeaa varmistaa kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamiseen riittava rahoitus ja resurssit. Vuosittain
tulee seurata ohjelman toimenpiteiden toteutumista
ja vaikuttavuutta.




1. JOHDANTO

Miksi kavelya ja pyorailya edistetaan?




Strateginen selkanoja (1/2)

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu vahvasti
valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin. Tavoitteena on vahentaa
39 prosentilla kasvihuonekaasupaastoja vuoteen 2030
verrattuna vuoden 2005 tasoon nahden. Henkilo-
autoliikenteen matkoista tavoitellaan merkittavaa siirtymaa
kestaviin kulkutapoihin erilaisilla ohjaustoimilla.

Ekologisen kestavyyden lisaksi liikennejarjestelmalta ja sita
tukevalta yhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista, kaikkia
huomioivaa, tasa-arvoista ja turvallista seka
yhteiskuntataloudellisesti resurssitehokasta kestavyytta.

Saannollisella liikunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai
pyorailemalla tyopaikalle, on kauaskantoisia myonteisia
seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Vaeston
liikkumattomuus on niin kansantaloudellinen kuin yksiloiden
hyvinvointiin liittyva merkittava haaste. Liikunnan yhdistaminen
arkirutiineihin on helpoin tapa liikkua terveyden kannalta
riittavasti. Kestavan lilkkumisen edistaminen on taloudellisesti,
sosiaalisesti ja ekologisesti vastuullista toimintaa.

HANGON KAUPUNKI m
HANGO STAD RAMBOLL

Elinvoimainen

Yhteisollinen Hanko

Hanko

Hyvinvoiva Hanko

"Hanko on v. 2025 kasvava, vetovoimainen merellinen
kaupunki, jossa hyva elama perustuu sujuvaan arkeen,
viihtyisaan ymparistoon ja elinvoimaiseen yritystoimintaan.
Kestavan kehityksen tavoittelu ohjaa lapaisevasti kaikkea ja
kaikkien tekemista.”

- Hanko 2025 Hyvan elaman merikaupunki




Strateginen selkanoja (2/2)

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn Kaikki liikennemuodot kattava
edistamisohjelma liikenneturvallisuusstrategia

Fossiilittoman liikenteen tiekartta Kansainvaliset ilmastosopimukset

12-vuotinen valtakunnallinen lilkennejarjestelma- Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

suunnitelma, tavoitteet ja strategiset linjaukset Keskipitkan aikavilin ilmastosuunnitelm

Pyramidi esittaa Hangon
kaupungin kestavan
kehityksen mukaista

Liikenteen verotuksen uudistaminen

Liikennejarjestelma- 2035 U-ELY liikennestrategia
strategisen selkanojan suunniteima 2033 Uudenmaan 2023
k aakuntakaava 2050 selviytymissuunnitelma U-ELY
ra ennetta- 2020-2023 liikenneturvallisuus-

suunnitelma

Hyvan elaman HINKU-
merikaupunki toimintasuunnitelma

Yleiskaavat

Kavelyn ja Kaupungin muut toimialakohtaiset

pyorailyn ohjelmat, strategiat, tavoitteet ja
edistamisohjelma visiot

Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja

; toimialoittain jaetut toimenpiteet
7

& HANGON KAUPUNKI m
HANGO STAD RAMBOLL



Kavelyn ja pyorailyn hyodyt

Lihasvoimin tehtava kavely ja pyoraily on aktiivista liikkumista, jolla on merkittavia hyotyja niin yksilolle kuin yhteiskunnalle:

PS Edullisuus
‘ Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat liikkumisen tasa-
arvoa ja tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Kavely ja pyoraily saastavat ymparistoa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja. Kavelyn ja pyoraliikenteen suosiminen keskustoissa tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia lilke-elamalle ja
koko kaupungin imagolle.

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun,
julkiseen terveyshuoltoon kuin myos tyonantajille.

Turvallisuus

m Kestavaan liikkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat
yhdyskunnat. Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisymparisto.
Myds autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

i'“ Kaupunkiympariston viihtyisyys
o Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta elinymparistoon.
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Taloudellinen faktapohja

Liikkumattomuudella on kova hintalappu

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta lilkkkumattomuuden
vuotuiset kustannukset ja tuottavuuden menetykset ovat Suomessa
yhteensa 3,2-7,5 miljardia euroa.

Kansansairauksien kustannuksista 80-90 % muodostuu tyoikaisen
vaeston tuottavuuden joko valiaikaisesta (sairauspoissaolot) tai
pysyvasta (tyokyvyttomyyseldakkeet ja ennenaikaiset kuolemat)
menetyksesta. Kustannuksista noin 10-20 prosenttia aiheutuu
kansansairauksien perus- ja erikoissairaanhoidosta ja
laakityksesta.

Hangon asukkaiden liikkumattomuus aiheuttaa
S yhteiskunnalle vuosittain 10 miljoonan euron
kustannukset.
kuolleisuuden vahenemisen myata.
(WHO: Health Economic Assessment Tool)

HANGON KAUPUNKI m
HANGO STAD el el L

Hangossa kavelyn ja pyorailyn maaran
lisdantyminen 30 % merkitsisi lahes 1,4 miljoonan
euron vuotuisia hyotyja ennenaikaisen

Liikenneturvattomuus

Vuosina 2016-2020 Hangossa tapahtui yhteensa kuusi Poliisin tietoon
tullutta onnettomuutta, jossa osallisena oli jalankulkija tai pyorailija.
(Tilastokeskus 2021). Yhteensa liikenteessa loukkaantuneita on samalta
ajalta 17. Kavelylle ja pyorailylle turvallisemmat liikkkumisymparistot
ohjaavat muillakin tavoilla liikkuvia turvallisuushakuisempaan
liilkennekayttaytymiseen.

Virallisen tilaston kattavuus vakavien onnettomuuksien osalta on
sataprosenttinen. Loukkaantumisten kohdalla tilaston kattavuus on vain 20-
30 %. Yksittaisonnettomuuksissa polkupyorailijoista vain noin 10 % on
tilastoitu. Jalankulkijoiden liukastumisia ja kaatumisia ei lasketa mukaan
tieliikenneonnettomuustilastoihin.

Hangossa liikenteessa loukkaantuneista ihmisista
aiheutuu yhteiskunnalle kustannuksia (Vaylaviraston
ohjeita 40/2020) 850 000 euroa vuodessa.

Kuntien maksettavaksi onnettomuuskustannuksista
kohdistuu noin 10-15 % mm. pelastus-, terveys- ja

ﬂ sosiaalitoimen menoina (Valmixa 2006).
° Hm

Liikenneloukkaantumiset aiheuttavat Hangon
kaupungille keskimaarin 100 000 euron
kustannukset vuodessa.

Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna 2019.






Litkkumistottumukset

Hanko erottuu edukseen muista seudun kunnista erityisen vahvalla Jalankulkumatkojen keskipituus on 1,9 km Lansi-Uudenmaan
kestavien kulkutapojen suosiolla. Valtakunnallisen tutkimusaineiston mukaan. Jalankulkumatkoista noin puolet on
henkiloliikennetutkimuksen (HLT 2016) mukaan pyaraliikenteen alle kilometrin mittaisia. Pyoramatkojen keskipituus on 3,1 km.
kulkutapaosuus hankolaisten tekemista kaikista matkoista on 17 % ja Pyoralla tehtavista matkoista noin puolet on alle 2 km mittaisia.
jalankulun 15 %. Kaupungin sisaisilla matkoilla luvut ovat kaksi Yli 7 km pituisia pyoramatkoja on 13 % matkoista. Sahkopyorailyn
prosenttiyksikkoa suuremmat. Erityisesti pyoraliikenteen osuus on yleistyminen todennakoisesti lisaa pyoramatkojen
huomattavan korkea - valtakunnan tasolla pyorailyn kulkutapaosuus keskipituuksia. Hollannista saatujen kokemusten mukaan
arjen matkoista on 8 % paaasiallisen kulkutavan mukaan. sahkopyorilla tehdaan noin kolmanneksen pidempia matkoja
Kulkutapajakaumat asuinalueen mukaan HLTI6/Léntinen Uusimaa tavanomaiseen pyoraan nahden.
koko seutu 19 52 Jalankulun ja pyérailyn matkojen pituusjakaumat
_ (% matkoista)
Lohja 19 52
T
[ Hanko 15 60
el ~ = = = = = 50
Karkkila 19 40
Inkoo, Siuntio 15 30
Raasepori 22 20 I II
10
litteet: 3
e 0 . .I —- —- _- 0 L
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-lantinen-Uusimaa.pdf

Autonomistus

Arjen _matk_oma kUIkl_"tavan Va“ntaa_n Vaiku_ttavat Henkildautotiheyden (liilkennekaytdssa olevaa autoa /1000 asukasta)
keskeisesti matka-aika, matkan sujuvuus ja kustannukset. kehityksen vertailu vuosina 2011-2019.
Autonomistus ja auton kayton mahdollisuus ovatkin Indeksivertailu alueittain vuoden 2011 tilanteeseen.

keskeisia liikkumistottumuksia maarittavia tekijoita
paivittaisessa lilkkumisessa. Tilastollisissa tutkimuksissa
auton omistuksen tarkeimpana selittajana pidetaan

115%

kotitalouden tuloja. Toinen keskeinen auton omistusta 110%
selittava tekija on kotitalouden jasenten maara ja ika seka

kolmantena asuinalueen yhdyskuntarakenne. 105%
Autonomistuksen kasvu on ollut viime vuosina Hangossa 100%

kovempaa kuin muissa lahiseudun referenssikunnissa.
Autonomistus hankolaisten keskuudessa on kasvanut
vuosina 2014-2019 noin 10 %. Vuonna 2019 autonomistus
Hangossa oli 528 lilkkennekaytossa olevaa autoa 1000

95%

asukasta kohti. Toisaalta viime vuosina on alkanut tulla 90%

viitteita siitd, ettd auton ja ajokortin omistusta koskevat 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
trendit saattaisivat olla taittumassa erityisesti tiiviimmilla s Hanko salo Raasepori  eeee- Suomi
kaupunkiseuduilla. — = Uusimaa —a—Turku —o— Helsinki
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Kaksi erilaista kulkutapaa - kavely

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeista "kevyt lilkkenne” tai "kevyen

liilkenteen vayla”. Kavelya ja pyorailya tulee pitaa ja kasitella erillisina kulkutapoina

niin suunnittelupoydalla kuin lilkennejarjestelyissa, mika on ollut myos keskeinen
tieliikkennelain uudistuksen lahtokohta. Erityisesti tiiviissa kaupunkiymparistoissa
samalla vaylalle ohjatut pyorailijat aiheuttavat jalankululle turvattomuuden
tunnetta ja konfliktiherkkyytta.

Kavely poikkeaa pyoraliikenteesta monilla tavoin mm. nopeudessa, tilatarpeessa,
matkan tarkoituksessa ja reitinvalintaan vaikuttavissa tekijoissa. Lisaksi
jalankulkuun ja polkupyoraan sovelletaan erilaisia liikkennesaantoja. Kavelijat
voivat oleskella ja viipyilla, poukkoilla puolelta toiselle tai kulkea edestakaisin.
Ihmiselle on tyypillista haluta kulkea nopeinta reittia paikasta toiseen. Kavelijalle
ei ole ongelma itse luoda suorempi vayla esimerkiksi nurmikon kautta mikali
tarkoitettu reitti on epasuora.

Kaikista ikaryhmista loytyy jalankulkijoita, joilla voi olla mm. nako-, kuulo- tai
liikuntavammoja, he voivat ulkoiluttaa koiraa, tyontaa lastenvaunuja tai ajaa
potkulaudalla. Kavelijat liikkuvat usein ryhmissa tai pareittain. Kavely liittyy
kaikkiin kulkutapoihin - pyoralla, joukkoliikenteella tai autolla paaasiassa
liikkuvakin kavelee aina osan matkaa. Edella kuvatuista syista kavelyn
vaatimukset lilkkumisymparistolta poikkeavat pyoraliikenteeseen nahden. Osa
uusista sahkoisista mikroliikkumisvalineista ryhmittyy jalankulun alle, mista
syysta niin jalankulun kuin pyoraliikenteenkin infrastruktuurin
esteettomyystavoitteet palvelevat naita kulkutapoja.

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

RAMBGOLL

------------------------------------------------------------------------

: Ominaista kavelylle

: * |hmiselle luonnollisin nopeus
i« Matkat yleensa hyvin lyhyita
* Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

: « Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla

spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia

* Myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista,

mahdollisuus sosiaalisiin kohtaamisiin.

* Hitaasti liikkuessaan nakee, kuulee, haistaa ja tuntee

ympariston miellyttavia ja epamiellyttavia piirteita

« Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja

esteettomia ratkaisuja

« Kavely on yksi jalankulun muoto. Kavely rinnastuu

mm. pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja
potkulaudalla kulkemiseen

--------------------------------------------------------------------------------
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Kaksi erilaista kulkutapaa - pyoraliikenne

Tielilkennelaki 729/2018 toi 1.6.2020 voimaan tullessaan pydraliikenteeseen paljon
muutoksia. Polkupyora on jo lainsaadannossakin maaritelty ajoneuvoksi, joka :
erityisesti kaupunkiliikenteessa rinnastuu ennemmin hitaasti ajavaan autoon kuin : «  Moninkertaisesti kivelyi nopeampaa
jalankulkijaan. :

---------------------------------------------------------------

Ominaista pyorailylle

« Matkat voivat olla melko pitkia
Polkupyoran liikkkumiseen kuluu lihasvoimalla tuotettua lilkke-energiaa, eika . Suoraviivainen liike (tyypillisesti paikasta A
pyorailija ole motivoitunut hidastamaan uudestaan kiihdyttaakseen. Pyorailijan : paikkaan B)

nopeuden hillitseminen puolestaan on haastavaa haittaamatta pyoraily-ympariston :

laatua ja pyorailyn houkuttelevuutta. : + Tarve pyoran pysakoinnille

« Lihasvoimalla etenemista ja tasapainottelua,

Polkupyora on myds verrattain epavakaa ajoneuvo, ja pyorailija on herkka jossa hyddytaan tasaisuudesta ja suorista
altistumaan ulkoisille hairiotekijoille. Pituuskaltevuus ja sen akilliset reunakivista : reiteista eikd pysahtymista ja jyrkkia kddannoksia
tai notkahduksista aiheutuvat muutokset vaikuttavat pyorailijan nopeuteen ja suosita

liikkkumisen mukavuuteen merkittavasti. Hyvassa ymparistossa kadun paallyste on ! « Lainsaadanndssa pydra on ajoneuvo, joka
tasainen, eika pyorailijan tarvitse ylittaa rakennettuja epatasaisuuksia, kuten rinnastuu enemman autoon kuin jalankulkijaan.
luiskattuja reunatukia. Liikkuminen on kuitenkin monien aistien varaista

Etenkin risteysalueilla pyérailijan tulisi pystya kiinnittdmaan huomionsa Ja sosiaalista.

normaaleihin risteyskaytantdihin, vuorovaikutukseen muiden liikkujien kanssa, P Rinnasteisia lilkkumismuotoja ovat mm.
valo-ohjaukseen ja opastuksen seuraamiseen seka ohjausliikkeiden tekemiseen. : potkupyorat, sahkoavusteiset polkupydrat ja
Suuntamerkkia nayttava yhdelld kidelld ohjaava pyoriilija ei kaipaa ylimaariisia sahkopotkulaudat
haasteita. Laadukas pyoraily-ymparisto palvelee laajalti eri pyorailijoiden tarpeita, : * Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa :
siina missa heikko palvelutaso saa valttamaan pyorailya ja voi olla Jopa Vaarallinen. . .ot eese e esseaseeeeeeamen e eanenneneanrnans :
Lisatietoa:
s HANGON KAUPUNKI m * pyoraliikenne.fi
i = RAMBOLL  Pyoéraliikenteen suunnitteluohje
l:-' HANGO STAD (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) 14




Saavutettavuus

Jalankulkuvydhykkeill3 paivittisen

liikkumisen mahdollisuudet ovat

monipuoliset. Suurin osa ihmisista valitsee
kavelyn, jos kohteeseen paasee jalan alle
15 minuutissa.

Keskustan reunavyohykkeelta on viela
kohtuulliset jalankulun matka-ajat keskustaan ja
sita reunustavien alueiden palveluihin. Hieman
pidemmilla matkoilla on erinomaiset edellytykset

pyoralla liikkkumiseen.

Tiivis kaupunkirakenne tuo monia
kasautumisetuja yrityksille, julkishallinnolle ja
yksiloille. Kestavat liikkkumistottumukset ovat
luonteva valinta. Ymparistosyyt eivat ole tarkein
liilkkumistottumuksia ohjaava tekija suurimmalle
osalle asukkaista.

HANGON KAUPUNKI

HANGO STAD

RAMBGOLL

57 %

Hangon
asukkaista asuu
keskustan reuna-
vyohykkeella tai

keskustan
jalankulku-
vyohykkeelld

48 %

Hangon
tydpaikoista on
keskustan reuna-
vydhykkeelld tai
keskustan
jalankulku-
vyohykkeelld

23 %

Hangon
asukkaista asuu
alle 15 minuutin

kavelymatkan
paassa
keskustasta

88 %

Hangon

asukkaista asuu
alle 15 minuutin
pyordilymatkan
paassa
keskustasta
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Ikdjakauma kyselyn vastaajissa verrattuna Hangon
vaeston ikdjakaumaan

Asukaskysely (1/3)

45%
40%

33%
35%
0 30%
0% 29%
25%
o 18%
15% 11%].2%
10%
5% I I % % >%
0%

39%

m Kyselyyn vastasi yhteensid 300 henkil64

Osuus vastaajista

r
.

‘ . Alle 15 vuotta 15-17 vuotta 18-24 vuotta 25-44-vuotias 45—-64-vuotias Yli 64-vuotias
.&. Vastaajista 39 % on 45-64 -vuotiaita Ikéryhma

W Vastaajat (%) (n=292) ™ Osuus Hangon vdestosta 2020 (%) (n=8042)

29 % vastanneista on Hangon asukkaita

m Hangon asukas

4 )

m Hangossa tyossa kayva

m Vapaa-ajan asukas Hangossa
. J
7 \ w Vierailija tai matkailija

Kysely oli auki 12.-31.5. Tiedotteita kyselysta
jaettiin mm. kaupungin netti- ja somesivuille

m 1 067 kartalle kohdistettua palautetta

m L3hikuntien asukas

Muu
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Asukaskysely (2/3) T e

s 0
e : : T / 3|66 \ ! 68 /0
Afukaskys_,?l_yn avm_Jlla klglj_to!_tettun as.ukkalder) ja H_angossg vu_arallewen | Jalankulun ! | on tyytyvaisia
nakemyksia jalan ja pyoralla kulkemisen kehittamistarpeista ja - A olosuhteiden ] R jalankulun nyky-
kohteista. \ arvosana* / \ olosuhteisiin
/
Vastaajien karttamerkinnat tukivat nykytila-analyysin muita havaintoja. \\ ,/ \\\ .
Merkinnoilla ja kyselyn muilla tuloksilla oli merkittava painoarvo TS g Seaca-”
suunnitelman tavoitteiden laatimisessa ja erityisesti
toimenpideohjelman tarkennuksissa. R "\\ -7 TSN
\\\
Suurin osa hankolaisista kavelee ja pyorailee, koska ne ovat ; 3 39 b ; 54 0/
lyhyiden etdisyyksien kaupunkirakenteessa |' " ' ] /0
B ] N . Pyorailyn h | on tyytyvaisia
katevimmat tavat liikkua. A olosuhteiden ! R pyorailyn nyky-
\ arvosana* p; \ olosuhteisiin
\ A N\
Liikkumisen katevyys oli kaikista tarkein syy pyorailla ja kolmanneksi RNY PR Mo .
tarkein syy kavella. Katevyyden lisdksi suurin osa hankolaisista kavelee SSee Seeae-

ja pyorailee hyvinvointia kasvattavien terveyshyotyjen perassa.

Jalankulun kehittamistarpeiksi asukkaat kokevat ensisijaisesti \\
turvallisuuden (mm. risteysjarjestelyt, valaistus) ja liikkumisen 88 % 2
helppouden (mm. vaylien kunto, talvikunnossapito) parantamisen. k

Pyoraliikenteen kehittamistarpeiksi asukkaat nostivat nykyisten vaylien
laadun parantamisen, uusien yhteyksien rakentamisen ja kehittamisen

: : : Hangossa melko ’
talvikunnossapidon tehostamisen. \ Virko3Ksi tai Y,

*5 = erittdin tyytyvainen \ e amt e
4 = tyytyviinen \\erlttaln tarkeaksL,I
3 = ei tyytyvainen eika tyytymaton S o’

" HANGON KAUPUNKI _ woae Sea=-
HANGO STAD RAMBOLL 2 = tyytymaton.

1 = erittain tyytymaton

- e
’—’ it S

kokee pyora-
matkailun

-
Cmwme




Asukaskysely (3/3)

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

Tulliniemi: kaunis, rentouttava, avara, mukava, hiljainen, siisti

RAMBGLL
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Tranuholmen S, Trédnuholmen
Kinet sdsund en ® V»:d ! Bredsundsfjard
T o 5 sy
derbor ° = Fafangan PR . Fatangan
. » Byon
s a . Lappohja o5 S i Lappohja . y
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Gransk = Granskar
Prang @ Tulliniemi Gréskar i Sandskér b8 Tuliniemi Gréskar : Sandskar
H AG N K O Tulludden H AN K O Tulludden
Vahan merkintoja
Miellyttavimmat paikat
Bellevue: kaunis, rentouttava, hiljainen, siisti, turvallinen
Uusi radan alikulku: siisti, avara, turvallinen, mukava

Epamiellyttavimmat paikat
Appelgrenintie: vaarallinen, ahdas, stressaava
Taktomintie: vaarallinen, ahdas

Esplanadin risteykset: vaarallinen, epamukava, stressaava
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Tavoite- ja
toimenpidetyopaja

Keskiviikkona 27.10. klo 17-19 pidettiin Hangon
kaupunkiorganisaation paatoksentekijoille ja
viranhaltijoille keskustelutilaisuus tavoitteiden ja
toimenpidetarpeiden kartoittamiseksi. Osallistujia oli 14.

Tyopaja toteutettiin etayhteyksilla yhteisella Mural-
alustalla. Tarkeimpien tavoitteiden aanestamisen lisaksi
osallistujat keskustelivat yksityiskohtaisista
vaylaverkkoon kohdistuvista toimenpide-ehdotuksista.

Paattajien ja viranhaltijoiden nakemykset tarkeimmista
kehittamistarpeista myotailivat asukaskyselyssa
saatuja tuloksia mm. Appelgrenintien rauhoittamisesta,
turvallisuuden parantamisesta ja talvikunnossapidon
tehostamisesta.

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

RAMBGLL

Mihin Hangon kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman

tavoitteissa pitaisi mielestanne keskittya?

Turvallisuus

Osallistava suunnittelu

42
Alue- ja yhdyskuntarakenne

ja
saihiot
iden
alle

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

Taloudellisuus

Taysin eri mieltd

Hyvinvointi

2]
Tdysin samaa mielta

e

Matkailu

38
Arjen sujuvuus

Tarkeimmat kehittamistarpeet
| J N
Pyériliikenteen turvallisuuden parantaminen

Kavelyreittien talvikunnossapidon

tehostaminen Pyoriteiden talvikunnossapidon

Kavelyreittien turvallisuuden parantaminen tehostaminen

Kavelypainotteisten alueiden toteuttaminen Pyériviylien laadun parantaminen

tai kehittaminen Vapaa-ajan pyoraily- tai

Kavelyreittien esteettomyyden parantaminen maastopyorailyreittien toteuttaminen

Autoliikenteen nopeusrajoituksen tai kehittdminen

alentaminen keskustassa ja asuinalueilla Uusien pyériteiden tai -kaistojen

rakentaminen
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3. Visio ja tavoitteet




Tavoitteet

[ Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma 2022-2026 ]

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen yhteista tahtotilaa ja visiota kuvaavat
nelja tavoitetta ja linjausta. Tavoitteet ja niita tukevat toimenpiteet

toteuttavat Hangon kaupunkistrategiaa ja tiivistavat asukkaiden seka ”Lyhyiden etéisyyksien merikaupunki"

paattajien toiveita kestavan lilkkumisen edistamisesta.

TURVALLISUUS

Eri kulkutavoin liikkuminen koetaan turvalliseksi. Liikkumisen turvallisuus on
perusedellytys kestavien kulkutapojen valinnalle. Turvallisuuden tunne on
subjektiivinen, yksiloittain vaihteleva kokemus.

SUJUVA ARKI Liikkuminen on
Liikkumi teeténts i Ki sui . ti ti kavellen i sraill Eri kulkutavoin Jesteetonta ja

likkuminen on esteetonta ja arki sujuu ymparivuotisesti kavellen ja pyoraillen. liikkuminen | arki sujuu
Jalankulun ja pyoraliikenteen reitit ovat suoria ja hyvin hoidettuja mahdollistaen koetaan | ympérivuotisesti
arkitarpeiden helpon hoitamisen. turvalliseksi | kavellen ja

pyoraillen

HYVINVOINTI Aktiiviseen ja s

. T - . v erae v e s e g . . : Viihtyisa
Viihtyisa elinymparisto rentouttaa ja luo arvoa elamaan. Ymparistossa liikkuvien, vetovoimaiseen Ay e
nakyvien ja kuuluvien ihmisten maarasta ja kohtaamisista saadaan hyvinvointia ja kaupunkiinon | © & g ja luo

ilo tulla

terveyden kohotusta. arvoa elamaan

kauempaakin

YHTEISOLLISYYS

Aktiiviseen ja vetovoimaiseen kaupunkiin on ilo tulla kauempaakin. Hangon
Kilpailukykya kasvatetaan omalaatuisia piirteita korostamalla. Asukkaita, yrityksia
ja vierailijoita osallistetaan kampanjoilla ja tapahtumilla.

Tavoitteet ja linjaukset

M HANGON KAUPUNKI
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Kave l.yn ta rp e et [ Ohjelman tavoitteet

TURVALLISUUS SUJUVA ARKI HYVINVOINTI YHTEISOLLISYYS

Kavely on yksi jalankulun muoto, ja sen kehittamisessa on tarkea
tunnistaa laajemmin jalankulun tarpeet ja tarpeiden valinen
hierarkia.

Pohjimmiltaan elinymparistdlta vaaditaan mahdollisuutta valita
jalankulku liikkennemuotona. Mahdollisuudet vaihtelevat ihmisesta
toiseen riippuen fyysisista lilkkkumisrajoitteista (mm. ympariston
esteellisyys) ja henkisista rajoitteista (mm. turvattomuuden tunne).

o e b e pap e o 45\ ltsensa
Inklusiivisessa ymparistossa lahtokohtana on heikoimpien S toteutus
osapuolten tarpeiden tyydyttaminen.

Arvonanto

Jalan voidaan saavuttaa erilaisia palveluita ja kohteita, kun
etaisyydet pysyvat miellyttavan pituisina ja liilkkumisymparisto

mahdollistaa turvallisen jalan liikkumisen. Sosiaaliset tarpeet ja

arkitarpeet
Mikaan alue ei parjaa elinvoimaisena ja vetovoimaisena

vain arkielaman tarpeita tyydyttamalla

Uniikkeja kohtaamisia, muistoja ja elamyksia tarjoavat lilkkkumis-
ja oleskeluymparistot vastaavat yksiloiden elaman
merkityksellisyyden tarpeeseen ja saavat lilkkujat jaamaan
kohteeseen ja tulemaan paikalle yha uudestaan. Nain alueelle
luodaan itseaan ruokkiva kierre kavellen liikkumiseen motivoinnin JALANKULUN TARVEHIERARKIA
ja siita seuraavan hyvinvoinnin kasvun valilla.

w HANGON KAUPUNKI m
HANGO STAD il (LD



Suunnittelutavoitteet

Maankayton ja
liilkenteen
integroidulla
suunnittelulla
huolehditaan
kaupunkirakenteen
monimuotoisuudesta
ja riittavasta
tilveydesta

.

kohdistettu valaistus.

Reiteilla on hyva
nakyvyys ymparille ja
vaylat ovat leveita.

Ajoneuvoliikenne on
eroteltu jalankulusta
ja ajoneuvoliikenteen
nopeudet ovat
risteyksissa
turvallisen alhaiset.

J

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

RAMBGLL

lilkkuminen ei
stressaa. lhminen voi
kulkea omissa
ajatuksissaan, leikkien
tai keskustellen.

Reittien varrella on
paikkoja
levahtamiseen.

Pensaat, puut ja muu
kasvillisuus viilentavat
ja piristavat

\ J

ymparistoa.

J

Julkisivut ovat
mielenkiintoisia ja
reiteilla on viihtyisia
nakymia.

Reittien ja
oleskelualueiden
paallysteet ovat

laadukkaat.

\

4 N 4 N 4 N 4 N 4 N
Jalankulun Jalankulun Jalankulun Jalankulun Jalankulun
hyddyllisyys turvallisuus helppous ja kiinnostavuus merkityksellisyys

mukavuus
Ympdaristo on kaikille Ymparistoé tarjoaa
sosiaalisesti ja Ymparisto puitteet eldman
Ympéristéssé on l//kenfeel{lsest/ mahdolllsfafa Ympéristd tarjoaa merk/fy{(.?ell/s/lle
toimintoja, joita voi turvallista Jasennellyn, sujuvan virikkeitd, vaihtelua ja asioille
saavuttaa helpoiten Ja suoran yksityiskohtia
jalan etenemisen
Reiteille ja alueille on Ihmisill
jalankululle Melut tala i Ihmisille
jaian elutaso on matala ja merkityksellisyyden

eldmaan tuo usein

perhe, kaverit, muut
sosiaaliset tilanteet ja

erilaiset elamykset.

Jalankulku on ihmisen
luonnollisin liikkumisen
muoto.
Jalankulkuymparisto
mahdollistaa
merkityksellisten
tapahtumien
toteutumisen.
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Kavelyalueet

Jalankulun alueille esitetaan tasot, jotka maarittelevat
jalankulkuympariston laatuominaisuuksia. Perustasolla jalan liikkuminen
on turvallinen valinta.

Tasojen maarittelyssa pohjana on:

» asukasladhtoisyys (jalan kulkevien maara)
»= elinvoimaisuus (palveluiden ja aktiviteettien tarjonta)
= vaylaverkon pullonkaulat

Ydinkeskusta kasittaa Bulevardin ja Itasataman alueet, jossa kaikki
kohteet ovat alle 15 minuutin kavelymatkan paassa toisistaan.
Jalankulkuympariston viihtyisyyteen ja kiinnostavuuteen panostetaan
edellisilla sivuilla mainituin tavoin.

Palvelukeskittymia on ydinkeskustan ulkopuolella koulujen,
joukkoliikenneasemien ja paivittaistavarakauppojen alueet.
Jalankulkuympariston helppouteen ja mukavuuteen panostetaan
turvallisilla, selkeilla ja suorilla reiteilla. Oleskelu alueella on
stressitonta ajoneuvoliikenteen rauhoittamisen avulla.

Viheralueet tarjoavat kuumana kesapaivana viilennysta ja pimean aikaan
turvallisuuden tunnetta mm. valaistuksella ja riittavan pitkilla nakemilla.

Vaylaverkon pullonkaulat ovat reitteja, joita jalankulkijan on pakko
kayttaa paastadkseen alueelta toiselle (mm. sillat ja alikulut). Naiden
yhteyksien sosiaaliseen ja liikenteelliseen turvallisuuteen panostetaan.

HANGON KAUPUNKI RAMBALL

HANGO STAD

Perustaso Ydinkeskusta

Palvelu-

keskittymat

«® 5 min
«® 10 min
~ 15 min

©® Maanmittauslaitos 2021
© OpensStreetMap contributors

Ramboll Finland Oy 27.5.2021
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Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet (1/2)

TURVALLISUUS

» Liikennemuodot erotellaan tarpeen
mukaisesti
(autoliikenne/pyoraliikenne ja
jalankulku/pyéraliikenne).

» Liikenneymparistossa on turvallista
liilkkua lapi vuoden.

* Kunnossapito on korkeimmassa
luokassa (kesa ja talvi).

* Nakemat seka pyoratien pysty- ja
vaakageometria mahdollistavat
vaivattoman ajosuorituksen,
erityisesti risteysalueilla.

» Paareitit ovat esteettomia. Kaytetaan
anteeksiantavia rakenteita.

MIELLYTTAVYYS

* Maaston korkeuserojen valttaminen

« Tasoerottomuus, vaylan tasaisuus

* Sosiaalinen turvallisuuden tunne siistista
liikenneymparistosta, hyvasta
valaistuksesta ja riittavista nakemista

* Luonnonlaheisyys virkistaa taajamissa ja
niiden ulkopuolella

* Mahdollisuus pysahtya ja osallistua
yhteisoon seka spontaanit tuttujen
ihmisten kohtaamiset piristavat
liikkumiskokemusta

HANGON KAUPUNKI RAMBOLL
HANGO STAD -'.

YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit
jatkuvat loogisesti ja niiden
seuraaminen on vaivatonta eika
eksymisen vaaraa ole.

* Laadukkaat ja yhdenmukaiset jarjestelyt
(leveys, tiemerkinnat, risteysjarjestelyt
ym.) parantavat seurattavuutta

* Reittihierarkiaa vastaavat
laatustandardit
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Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet (2/2)

SUORUUS
* Pyorailijan tulee voida paasta maaranpaahansa

* Paikallisten kiintokohteiden sujuva saavuttaminen
pyoralla houkuttelee paikallisia, mutta myos vierailijoita
kauempaa.

* Pyoratien suoruus risteyksessa.

mahdollisimman suoraan (suoruus matkassa ja ajassa).

HANGON KAUPUNKI AM LL
HANGO STAD

VAIVATTOMUUS

* Ajokokemuksen hairiottomyys ja laatu: paallysteen laatu,
reunakivet ja muut epatasaisuudet eliminoitu,
kaarresateet ja pystygeometria kunnossa

* Toimiva kuivatus

* Esteettomyys

26



Pyoraliikenteen verkkosuunnittelu

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa pyorareitteihin

ja perusverkkoon. Pyorareitit ovat pyorateita tai ulkoilu- ja

virkistysreitteja. Perusverkko on kasitteena edellista laajempi.
Taajama-alueella se kasittaa kaytannossa kaikki mahdolliset tie-,
katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija voi ja on tarve liikkua.
Rakentamattomassa ymparistossa perusverkko kasittaa kaikki julkiset
kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole verkollisesti

merkittavia.

Pyorareitit jaetaan edelleen kahteen toiminnalliseen luokkaan:
paareitteihin ja muihin pyorareitteihin. Paareitit ovat yleensa keskustan
ja alakeskusten valisia vaylia, joiden tehtava on valittaa alueen
suurimmat pyorailijavirrat. Muut pyorareitit taydentavat paaverkkoa ja

ovat paikallisella tasolla tarkeita yhteyksia.

Pyoraliikenneverkko koostuu siten paapyorareiteista, muista
pyorareiteista seka perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista.
Perinteisessa pyoratieverkko -ajattelumallissa (paa-alue-paikallis)
voidaan etaantya siita, etta pyorailijalla on tarve lilkkua kaikkialla

katuverkolla, ei pelkastaan pyorateilla.

HANGON KAUPUNKI RAMBOLL
HANGO STAD -'.

Kaupunkikeskus
Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

- Pyoraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

— Paareitti
— Aluereitti
/’”\\ Pyoraliikenteen suunnitteluohje
/\,\ \ - Verkon toiminnallinen luokitus
R
/ ‘\’ , ".‘
/ ‘\‘ \
y\f PAAPYORA "\ \
/.‘ REITIT ‘ \
ol \
/
/ MUUT \
/ YORAREITIT \ \\

- XA

/ 5\
\
»
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Litkenneverkon jasentaminen

Pyoraliikenteen jarjestelyn tarve muodostuu lahes
yksinomaan autoliikenteen maaran ja nopeuksien
perusteella. Lahtokohta on, etta polkupyora on ajoneuvo, joka
kayttaa ensisijaisesti ajorataa. Jos pyoraliikenteen
yhdistamista autoliikenteen kanssa ei voida vilkkauden
vuoksi pitaa turvallisena, tulee kulkumuodot erotella.

Ns. lilkennekatujen (paateiden ja -katujen) tehtava on valittaa
liikennetta. Ajoneuvoliikenteen sujuvuutta heikentavat

kadunvarsipysakointi ja tonttiliittymat eivat tyypillisesti kuulu ‘
liikennekaduille. Lahtokohtaisesti nailla kaduilla eri
liikennemuodoille varataan oma tila erottelemalla ne — Péiskatu tai valtatie

fyysisesti toisistaan — Kokoojakatu tai yhdystie h Maraskr N
' KaVE|ypaIn0ttelnen alue ‘ Kilometria A © Maar mittauslaimsZOZl;
Rauhallisen liikkkumisen alueilla liikenteen rytmi on hiljainen Rauhallisen liikkumisen alue e b S o

ja ajonopeudet maltillisia (alle 30 km/t). Polkupyora kayttaa
muun ajoneuvoliikenteen tapaan ajorataa (sekaliikenne).
Jalankululle voidaan tarvetta harkitsemalla osoittaa
jalkakaytava. Ajoneuvoliikennetta rauhoitetaan tarpeen
mukaan mm. leveat tavarapyorat huomiovilla ajoradan
kavennuksilla ja hidasteilla.

Esimerkki liikennekadusta (Esplanadi) Mm. Suokatu on rauhallisen liikkumisen katu.
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Pyoralii kenteen tarkennettu ve kokuvaus

HANKO

Rauhallisen likkumisen ja b N/ A RANGD
kdvelypainotteisen alueen , Stormoss

pyoraliikenteen jarjestelyt on
osoitettu sekaliikenteeksi tai
yksisuuntaisiksi vayliksi.

Uusi tielilkennelaki ja
pyoraliikenteen suunnitteluohje
(Vaylaviraston ohjeita 18/2020)

tarjoavat mm. Appelgrenintielle ja

Bulevardille ratkaisuiksi esim. {
pyorakadun ja rauhoitetun /
sekaliikenteen.

Lopullinen pyoraliikenteen
jarjestely tulee valita tarkemmassa

jatkosuunnittelussa.
Kavelypainotteinen alue s ataT
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Hanko kavely- ja

pyorailykaupunkina

Hanko kuuluu jalankulun ja pyoraliikenteen
kulkutapaosuuksien ja nykytilanteen

infrastruktuurin laadun puolesta kuntajaottelussa
"Nousija”-luokkaan, jolloin yli puolet toimenpiteista

tulisi kohdistua infrastruktuurin kehittamiseen
(Kestava ympdristo). Toimenpiteilla lisdtaan
kestavan liikkumisen maaria ja luodaan
houkuttelevat puitteet myos aremmille jalan tai
pyoralla liikkuville.

Kestavan ympariston luomisen ohessa ihmisia
rohkaistaan ja aktivoidaan liikkumaan entista
kestavammin (Asenteet).

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

RAMBGLL

Palkitseminen
Aktivoiminen

Rohkaiseminen

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet,
turvallisuus

ALOITTELIJA

Infrastruktuurin
kehittaminen

Palkitseminen

Aktivoiminen

Rohkaiseminen

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet,
turvallisuus

NOUSIJA

5232 21,

Palkitseminen

Aktivoiminen

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet,
turvallisuus

MESTARI

Muut
edistamistoimenpiteet

Kuva: Kaupunkien/kuntien jako pydréiliikenteen tasoluokkiin.
Tampereen teknillinen yliopisto.
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Toimenpideluokat

(1/4)

- Kateva tapa tehda arkimatkoja

: , 1. Kestava - Turvalliset yhteydet
Ohjelman tavoitteet ymparistd yniey

—> Viihtyisa elinymparisto

Liikkuminen on
Eri kulkutavoin jesteetonta ja
liikkuminen jarki sujuu
koetaan | ymparivuotisesti
turvalliseksi jkavellen ja

—> Turvallinen ja vastuullinen liikkuminen
- Houkuttelevat kulkutavat
—> Aktivoiminen ja palkitseminen

pyoraillen

Aktiiviseen ja
vetovoimaiseen
kaupunkiin on

Viihtyisa
elinymparisto
rentouttaa ja luo

ilo tulla e
arvoa elamaan

kauempaakin

—> Tahtotila kestavyyteen kokonaisuutena
- Toteuttamisen seuranta
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Toimenpideluokat

(2/4)

1. Kestava
ymparisto

Hangon kehittyminen esimerkillisena

jalankulun ja pyoraliikenteen mallikaupunkina

vaatii konkreettisia toimia jalankulun ja

pyorailyn maarien lisaamiseen seka paikoin

toimia naiden kulkutapojen turvallisen ja

kunnioitetun kayton mahdollistamiseen.

Maankayton ja liikenteen integroidulla
suunnittelulla luodaan olosuhteet helpoille ja
houkutteleville kestavan liikkumisen
valinnoille.

Turvallisuus, suorat reitit, johdonmukaisuus ja
mukavuus ovat nykyisen ja rakennettavan
vaylaverkon kehittamisen osa-alueita.

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD RAMBOLL

- Kateva tapa tehda arkimatkoja
- Turvalliset yhteydet
—> Viihtyisa elinymparisto
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Toimenpideluokat

(3/4)

Laadukkaan infrastruktuurin rakentaminen
itsessaan toimii liikkumisen ohjauksen ajurina.
Liikkumistottumusten ja -kayttaytymisen
muovaaminen kestavammiksi vie pelkilla
infratoimenpiteilla kuitenkin vuosia.

Ihmisten kannustaminen ja aktivointi omin = Turvallinen ja vastuullinen liilkkuminen
voimin liilkkumiseen edes osalle omista arjen 2. Asenteet - Kestavyyteen kannustaminen
matkoista tukee tata kehitysta lyhyemmallakin - Aktivoiminen ja palkitseminen

aikavalilla. Lisaksi tarvitaan turvallisen
liikkumisen perustietoihin ja -taitoihin liittyvaa
kasvatusta/koulutusta.

*
a

2
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Toimenpideluokat

(4/4)

Sitoutuminen

Maaratietoisen edistamistyon lahtokohtana on
yhteinen tahtotila, joka nakyy eri
hallinnonalojen toiminnassa. Kestavan
lilkkumisen (jalankulku, pyoraliikenne,
joukkoliikenne) edistamisen toteutumista
seurataan saannollisesti laadullisilla ja
maarallisilla mittareilla.

Kaupungin tahtotilan osoittaminen
kehittamisohjelmien ja sanojen pitamisen
kautta viestii laajemmalle yleisdlle toiminnan
kestavyydesta, lisaa tietoisuutta tarkeista
teemoista, vaikuttaa yleiseen mielipiteeseen ja
herattelee ihmisia ajattelemaan ja
keskustelemaan aiheesta.

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD RAMBOLL

—> Tahtotila kestavyyteen kokonaisuutena
- Toteuttamisen seuranta
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Karkitoimenpiteet

Kestavan liikkkumisen konkreettisia edistamistoimia
kokoava Kestava ymparisto -luokka on jaettu
tavoitteittain neljaan kokonaisuuteen.
Kokonaisuuksiin koottu viisivuotisen
edistamisohjelman priorisoitavat karkitoimenpiteet.

Toimenpiteille on esitetty tavoitteellinen aikataulu ja
vastuutahot. Karkitoimenpiteiden tarkemman
suunnittelun yhteydessa tarkennetaan
toimenpiteiden toteutuksen etenemispolku ja
aikataulu.

Liikkumisen ohjausta kasittelevissa toimenpiteissa
toteutus on luonteeltaan jatkuvampaa, esimerkiksi
vuodenajasta ja kohderyhmasta riippuvaa
kampanjointia, viestintaa ja markkinointia.

RAMBGLL

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

Tavoiteverkon kadyttdonotto
ja suunnittelu
Pyordpysakdinnin toteuttaminen
Kunnossapidon tehostaminen
Opastus ja reittitiedot kuntoon
Esteettomyyskartoitus

Nopeusrajoitusten tarkistaminen

Vaaranpaikkojen korjausohjelma

Valaistuksen kehittaminen

TURVALLISUUS
YHTEISOLLISYYS

SUJUVA ARKI
HYVINVOINTI

(G EVE]
ymparisto

Pydramatkailun

kehittimissuunnitelma Vapaa-ajan reittien kehittaminen

Liikenne-
kasvatus

Viestinta

X Liikkumisen

Asenteet

ohjaus




«=  NoOpeusrajoitusten tarkistaminen ja suunnittelu

Eri kulkutavoin = f o

liikkuminen ymparisto
koetaan
turvalliseksi

2022-2023
Kuntatekniikka, Maankaytto ja kaavoitus/ teknisen ja
ymparistoviraston johtaja Liikenneturvallisuustyoryhma,
muut sidosryhmat

Tarkastellaan taajama-alueiden, rauhallisen liikkkumisen
alueiden seka kavelypainotteisten alueiden nopeusrajoituksia
katuverkon luokittelun yhteydessa kokonaisuutena. Alennetaan
tarpeen mukaan nopeusrajoituksia arvoon 30 km/h

liilkenneturvallisuuden ja katutilan viihtyisyyden parantamiseksi. VAARANPAIKKOJEN KORJAUSOHJELMA VALAISTUKSEN KEHITTAMINEN

Laaditaan vaaranpaikkojen Varmistetaan, etta keskeiset
korjausohjelma jalankulun ja pyoraliikenteen
| et onnettomuustietoja ja reitit ja oleskelualueet ovat
£ > asukaskyselyiden tuloksia valaistuja. Kehitetaan
@] o) @ @ \Sﬂl ‘ hyodyntaen. Vaaranpaikoiksi on valaistusta koskevaa
S ) LS tunnistettu ainakin jalankulun ja palautejarjestelmas, jotta
B ®| (@] @) }il }‘@ pyoraliikenteen yhdistetyt vaylat, asukaspalautteisiin voidaan
’i LT : == ‘ turvattomat risteysjarjestelyt ja reagoida riittavan nopeasti.
) BN \3_EJ ‘@ niiden puutteelliset nakemat. Rakennetaan tarvittaessa
Kavelypainotteinen alue = S “‘738‘ uutta ValaiStUSta-
Rauhallisen liikkumisen alue i s 2022-2023
o Kuntatekniikka, Maankaytto ja 2022-2023
N | kaavoitus, Kuntatekniikka, Maankaytto ja
N s gA O e Liikenneturvallisuustyoryhma kaavoitus

Lisatietoja mm. Kuntaliiton julkaisussa Nopeusrajoituksen 30 km/h
turvallisuusvaikutukset
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https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2020/2036-nopeusrajoituksen-30-kmh-turvallisuusvaikutukset

Kestava
ymparisto

Asukkaiden suurimmat vaylaverkon kehittamistarpeet
ovat Appelgrenintie ja Taktomintie.

Pyoraliikenteen tavoiteverkko ohjaa Appelgrenintien
kehittamista rauhallisen liikkumisen alueeksi, jossa
ajoradan liikenne tapahtuu nykyista selkeammin
pyoraliikenteen ehdoilla. Taktomintiella on
ensivaiheessa Langérintielle ja lopulta Kirkkotielle asti
kaksisuuntainen pyoraliikenteen ja jalankulun
vaylatarve. Taktomintien yhteys voidaan toteuttaa
myos mm. Kylatiena.

Pyoraliikenteelle osoitetaan tavoiteverkon mukaisesti
oikea jarjestely oikeaan paikkaan. Jarjestelyja
suunnitellaan kokonaisuutena muiden
liikennemuotojen kanssa.

Lisatietoja mm. Vaylaviraston julkaisussa Pyardliikenteen suunnittelu

2022-2026
Kuntatekniikka, Maankaytto ja kaavoitus, ELY-keskus.
Teknisen ja ymparistoviraston johtaja

HANGON KAUPUNKI
HANGO STAD

RAMBGLL

Tavoiteverkon kayttoonotto ja suunnittelu

Tarkennettu verkkokﬂuyaus

i\ L HANKO
H 2\ HANGO
S ——
{
/ i @ / S

Kévelypainotteinen alue e
Rauhallisen liikkumisen alue vestraameen
== Yksisuuntaiset pyoratiet/-kaistat
— Kaksisuuntaiset pyoratiet

= Sekaliikenne (ajorata) Marask N
Muu perusverkko o  Moanrditaes
AN § G mn:elna 3 © Maanmittauslaitos 2021”“7\“
— Muut pyoratiet | ) i ) I . | ) I Ramboll Finland Oy 18.8.2021
o Linjakatu

. : o o B

20 © ®@ O © O
[ 1] I=
oa

I

= m m @ = O = -

] [ == o i m = M ;;qu
v | == == [y . L .0

o SR T o T

FRTNSE NI S

Kuvat: Esimerkkeja tavoiteverkon mukaisista pyoraliikenteen jarjestelyista
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Kestava
ymparisto

ESTEETTOMYYSKARTOITUS

Varmistetaan, etta jalankulun keskeiset reitit ja oleskelualueet
ovat esteettomia ja selkeita eri liikkkujaryhmille. Tehdaan
esteettomyyskartoitus yhteistydssa kunnan
liikenneturvallisuusryhman seka vanhusneuvoston ja
vammaispalveluiden kanssa. Lisataan penkkeja keskeisille
paikoille. 2022: Maankaytto ja kaavoitus, Kuntatekniikka,
Liikenneturvallisuusryhma

PYORAPYSAKOINNIN TOTEUTTAMINEN

Lisataan laadukkaiden pyorapysakointipaikkojen maaraa
joukkoliikenteen pysakeilla ja keskeisissa palvelukohteissa.
Laaditaan ohjeistus pyorapysakoinnin mitoitukseen
kaavoituksessa ja ohjearvot eri kaupungissa sijaitseville
toiminnoille. Hyodynnetaan suunnittelussa mm.
Pyoraliikenteen suunnitteluohjetta. 2022-2026: Kuntatekniikka,

Maankayton ja kaavoitus

HANGON KAUPUNKI m
HANGO STAD RAMBOLL

KUNNOSSAPIDON TEHOSTAMINEN

Paivitetaan kunnossapidon tehtavakortteihin pyoraliikenteen
tavoiteverkon ja jalankululle keskeisimpien alueiden muuhun
liikenteeseen nahden priorisoitavat luokitukset. Selvitetaan
korkean laatutason yhdenmukaistamista ELY-keskuksen
kanssa erityisesti pyoraliikenteen tavoiteverkon paareiteille.
Selvitetaan uusia menetelmia kunnossapidon toteuttamiseen
(kalusto ja materiaalit). 2022-2024: Kuntatekniikka,
Maankaytto ja kaavoitus, ELY-keskus

VIITOITUKSEN JA REITTITIETOJEN
KEHITTAMINEN

Suunnitellaan ja toteutetaan pyoraliikenteen tavoiteverkolle
suunnitteluohjeiden mukainen viitoitus. Kootaan jalankulun ja
pyorailyn reittitiedot digitaaliseen muotoon kunnan
nettisivuille. Kootaan erilaisia reittikokonaisuuksia (esim.
keskustan teemareitit, luontoreitit, kotiseutu tutuksi -
kavelyreitit, kuntopyorailylenkit). 2022-2024: Kuntatekniikka,
Matkailu
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Viihtyisa
elinymparistd
rentouttaa ja luo

Kestava

e \\oét ympérists Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita
N ST o TTTTTTTTmTmmmm e mmmm e mm_———— D
wt ! Erilaisten vapaa-ajan e \
. kulkijaprofiilien tunnistaminen ja | ! Viestiminen vastuullisesta I
; : kohteiden kehittaminen { | alueella ja reiteills likkumisesta |
VAPAA-AJAN REITTIEN KEHITTAMINEN l\ tarpeiden mukaan [ J
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_____________________________________

Uusien maastopyorailyreittien A N : , : ;
toteuttaminen, viitoituksen toteuttaminen ja Kohteisiin opastamisen (viitoitus) Vapaa-ajan kohteiden keskitetty

.. L ja kohtei tami : i
reiteista viestiminen kuntalaisille. Puistojen, ja kohteissa opastamisen (mm markkinointi ja informaatio

. L ) oo . reittien tarinallistaminen) (yhdelle sivustolle)
uimarantojen ja muiden virkistysreittien

o
——————————
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kehittaminen e TR P ‘

inventointi ja kehittamissuunnitelmat. G Y

( A . L i

2022-2026 i Herkkien luonnonkohteiden - Soplmuksel:ar:::;\omlstapen i

Kuntatekniikka, Maankayttd ja kaavoitus, i suojelu P |
Liikuntapalvelut, Puisto- ja metsajaos, M e S TTTTTTTTTTTIIITTTTITT T

Matkailu, Ymparistonsuojelu VIIHTYISYYDEN LISAAMINEN

Turvallisuuden ja Sujuvan arjen kokonaisuuksiin kuuluvilla toimenpiteilla on
vaikutusta myos ympariston viihtyisyyteen mm. moottoriliikenteen melutason
alentamisen kautta. Viihtyisyyden lisaaminen on olennaista erityisesti hitaasti ja
esteettoman aistinvaraisesti liikkuvalle jalankulkijalle. Toimenpiteita
kaupunkivihreaan, kaupunkikalusteisiin, julkisivuihin ja muihin yksityiskohtiin
kohdistuu jalankulkualueiden eri tasoilla (ks. Visio ja tavoitteet -osio) eri maarissa.

2022-2023
Kuntatekniikka, Maankaytto ja kaavoitus, Puistoyksikko
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Aktiiviseen ja
vetovoimaiseen
kaupunkiin on

ilo tulla Kestava

Pyoramatkailun kehittaminen

F

Pyoraretkeilyn ja -matkailun reitti-informaation
kehittaminen (reittien opastus ja viitoitus).
Reittien tuotteistus ja markkinointi erilaisten
kayttajaryhmien tarpeisiin.

Tarinnallisuus, paikallisuus, kulttuurihistorian
kytkeminen osaksi reitteja ja kiinnostavia
kohteita.

Tervetuloa pyorailija -tunnuksen suosiminen
palvelutarjonnassa.

Pyoramatkailun alue- ja paikallistaloudellisten
vaikutusten selvittaminen.

2022-2023
Elinkeinopalvelut / matkailupaallikko
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Liikenneturvallisuustyoryhman tehtavana on
turvallisen ja kestavan lilkkkumisen edistaminen

Kestavaa lilkkumista voivat edistaa monet eri
tahot - parhaimmillaan tyota tehdaan usean eri
toimijan yhteistyona.

Yhdyskuntarakenteella on kiistaton vaikutus
liikkumistottumuksiin ja liikenneympariston muuttaminen o _ o _ o
on tarkein keino muuttaa tottumuksia kestavammiksi. Kehitettavid/uusia toimintamalleja/muita ideoita:

Muutos on kuitenkin pitkékestoinen ja fyysisen ympéristb’n Liikkumisen ohjauksen ja liikennekasvatuksen vuosikellot

toimenpiteiden rinnalle tarvitaan myads jatkuvia, ihmisia - N
aktivoivia, palkitsevia ja rohkaisevia viestinnan ja Liukuesteiden jako kaupungin tyontekijdille
markkinoinnin keinoja. > <
Tyomatkapyorailyyn liittyvat kannusteet (kaupungin tyontekijat)
oS TN - J
. cee g e . - <
I'I Qlemassa °|-eV.|a hyV|a t0|m|ntamalleja \‘, Viestintd/reitti-info arkipyorailyreiteista, pyorapysakaintipaikoista,
: (jatketaan/kehltetaa n): i L maastopyorareiteista, pyoramatkailureitit )
5 i r 1
i Pyﬁrésuunnistus i Matkailutoimiston kautta ohjattuja/eriteemaisia pyoraretkia
! . . cer s .y 1 \ J
. Koulujen alkamispaivan suojatiepaivystys | . N
" s n N » anw . . TRl ' 1 . . e
. Ulkoiluystavatoiminta, Ikdihmisten ulkoilupaiva i Kaupungin yhteistyé Helkama Velox Oy:n kanssa
. Liukuesteiden jakaminen ikdihmisille i - S
i Riksapyoratoiminta E Valtakunnallisten teemapaivien huomioiminen kaupungin
. Liikenneturvallisuussuunnitelma 2019 /' viestinnassa, eri yksikoiden toiminnassa ja laajemmalle yleisolle
R o g suunnatuissa tapahtumissa p
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Toteutus on organisoitua yhteistyota

Edistamisohjelmassa on esitetty toimenpiteille
toteutuksen alustava tavoiteaikataulu ja vastuutaho.
Ohjelmassa esitetyt toimet ja niiden ohjelmointi tahtaavat
tavoitteen mukaiseen huomattavaan jalankulun ja
pyoraliikenteen kasvuun. Tavoitteen saavuttaminen
edellyttaa useita yhtaaikaisia toimenpiteita ja osin myos
lisaa henkiloresursseja tai nykyisten resurssien osittaista
uudelleensuuntausta, jotta toimenpiteita voidaan toteuttaa
kunnianhimoisia tavoitteita vastaavasti.

Toimenpiteiden toteutuksen kannalta on olennaista kytkea
toimenpiteet osaksi kaupungin eri toimialoilla vuosittain
laadittavia toimintasuunnitelmia, ja vieda tarvittavat
budjettiehdotukset kaupungin talousarvioehdotukseen.
Toimenpiteiden seuranta voidaan sisallyttaa soveltuvin
osin kaupungilla vuosittain laadittaviin muihin
seurantaraportteihin kuten hyvinvointikertomukseen.

HANGON KAUPUNKI RAMBCLL
SO R RAMBOLL

Ohjelman toteutusta ja seurantaa koordinoi kunnan
liilkenneturvallisuustyoryhma. Ryhmasta viedaan edelleen
asioita tarkoituksenmukaisille toimialoille. Toimialoja
pidetaan tietoisina myos toimenpiteista, jotka vaativat tyon
johtamista tai muutoksia resursseissa. Ohjelman
toteutuksen viimeisena vaiheena on paivittaa
edistamisohjelma jalleen vuonna 2026. Paivitystyon
yhteydessa toimia voidaan kohdentaa yha tarkemmin
seurannan ja sen hetkisen tilanteen mukaisesti.
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Jarjestelmallinen seuranta

Hangon kolmannen kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelman toteuttamista ja sen vaikutuksia tulee
seurata systemaattisesti, jotta nahdaan edetaanko
vaadittavalla muutosnopeudella asetettuja tavoitteita
kohti.

Seurantakokonaisuus kasittaa toimenpiteiden
toteutumisen, toiminnan maaran ja laadun seka ja
toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioinnin.
Seurantaraportti suositellaan vietavan joka toinen vuosi
tiedoksi ohjelmasta paattaneelle lautakunnalle (2024 ja
2026). Lisaksi raportoinnin valmistuessa pyoraliikenteen
ja kavelyn seurannan tuloksista suositellaan viestimaan
aktiivisesti erityisesti asukkaiden suuntaan.

HANGON KAUPUNKI
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Seurantakokonaisuus ja avainmittarit

TOIMENPITEIDEN SEURANTA:

Toimenpiteiden seurannassa arvioidaan, miten laaditut toimenpide-
ehdotukset on aloitettu ja miten toteutus ovat edenneet. Seurantaan
riittaa yksinkertainen toimenpidetaulukko ja tieto siita, onko
toimenpide aloitettu ja edennyt aikataulussa. Jos toimenpide on
viivastynyt, paivitetaan aikataulu vastaamaan parasta kasitysta
toimenpiteen toteutusajankohdasta. Kiireellisten hankkeiden ja
investointiohjelman toteutumista on tarpeen seurata
yksityiskohtaisemmin, ja esittaa vuosittain hanke- tai
kohdekohtainen tilannekuva.

VAIKUTTAVUUDEN AVAINMITTARIT:

Kulkutapaosuuksien kehittymista seurataan osana valtakunnallista
henkildliikennetutkimusta, joka toistetaan noin viiden vuoden valein.
Vuositasolla tulisi seurata pyoraliikenteen ja kavelyn maarien kasvua
manuaalisilla tai automaattisilla laskennoilla, jotta saadaan jatkuvaa
tietoa toimenpiteiden vaikutuksista kavelyn ja pyorailyn suosioon.
Maarien lisaksi hyvia indikaattoreita ovat esimerkiksi kahden vuoden
valein tehtavat asukasbarometrit, joilla selvitetaan tyytyvaisyytta
kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin seka koettuun turvallisuuteen.
Lisaksi osana liikenneturvallisuustyota seurataan vuosittain
onnettomuustilastoja.
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TOIMINNAN SEURANTA:

Talousarvioon suositetaan otettavaksi kayttoon oma
momentti aktiivisten kulkumuotojen hankkeille niin
kayttotalouteen kuin investointeihin. Toiminnan osalta
keskeista onkin seurata kaupungin talousarvioehdotuksen
mukaista budjettia pyoraliikenteen ja kavelyn
investointeihin.

Pyoraliikenteelle ja kavelylle on asetettu kasvutavoite,
joten naiden budjetin tulee olla myos kasvusuuntainen ja
uusiin investointeihin riittava. YK suosittaa kansainvalisesti,
etta moottoroimattomiin liikkennemuotoihin kaytettaisiin 20
% kaikista lilkennebudjeteista (UN Environment 2016).
Lisaksi toiminnan maaraa kuvaaviksi avainmittareiksi
voidaan maarittaa esimerkiksi pyoraliikenteen
tavoiteverkon laatutason mukainen laajuus (km),
laadukkaan pyorapysakoinnin maara yleisilla alueilla
(paikkaa) ja priorisoidun talvihoitoreittien laajuus (km).
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