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Kasitteet

» Kulkumuotojakauma -
eri kulkumuotojen osuus kaikista
matkoista tai
kokonaissuoritteesta

» Vaikutus - toimenpiteen jalkeen
havaittu konkreettinen muutos
ihmisten kayttaytymisessa tai
rakenteissa

» Vaikuttavuus - vaikutusten
toteutumisen tuottama muutos
ihmisten hyvinvoinnissa ja
yhteiskunnassa

TEKO

PANOS (output)

(input)
Mitattava tehty tyo

Kaytetyt resurssit

TOIMINTA
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TAVOITE
VAIKUTTAVUUS
VAIKUTUS (impact)
(outcome)

Ihmisten hyvinvointi

Konkreettinen ja yhteiskunnallinen

muutos ihmisissa tai
rakenteissa

hyoty
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1. Kavelyn ja pyoraliikenteen maara

» Hankkeen vaikutuksia kavelyn ja pyoraliikenteen maaraan voidaan arvioida liikennelaskentojen
ja/tai kohdennettujen liikkumiskyselyjen perusteella (ennen-jalkeen).

» Hakuvaiheessa on tarkeaa kuvata millaisiin muutoksiin hankkeella pyritaan, kuinka
vaikutuksia aiotaan seurata ja mita tietoja arvioinnissa kaytetaan.

» Hankkeen merkitysta kannattaa kuvata koko kunnan vaylaverkoston seka kavelyn ja pyorailyn
edistamistydn kannalta.

» Hankkeen kytkeytyminen kunnan kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelmaan tai
-strategiaan.

» Onko hanke yhtenadisen verkoston oleellinen puuttuva osa vai esimerkiksi ensimmainen
askel kavelyn ja/tai pyoradliikenteen verkon pitkajanteisessa kehittamisessa, jolloin
suurimmat muutokset kavelyn ja pyoraliikenteen maarassa todennakdisesti voidaan havaita
vasta myéhemmin.

» Mikali hanke palvelee erityisryhmaa (esim. koululaiset) tai padosin rajattua aluetta, voidaan kavelyn
ja pyoraliikenteen maarien muutoksia selvittda myds kyseiselle joukolle tai alueelle kohdennetulla
ennen—jalkeen -kyselylla. Kohdejoukkoa voi pyytaa myds etukateen arvioimaan hankkeen
vaikutuksia omaan liikkumiskayttaytymiseen (nk. potentiaali). Talléin on tarkeaa mainita, etta
kyseessa on vastaajien oma arvio oletetusta kayttaytymisesta.

» Seurantaa varten voidaan koota myo6s seurantaryhma, jonka kayttaytymisen muutoksia voidaan
tutkia ennen ja jalkeen -tilanteessa.
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2. Kulkumuotojakauma

» Kunnan kulkumuotojakauma selvitetaan liikkumistutkimuksella. Samassa yhteydessa
usein asetetaan kulkumuodon kehitykseen liittyvat tavoitteet.

» Kulkumuotojakauman kehitysta ja tavoitteiden toteutumista seurataan toistamalla tutkimus
saanndllisin valijoin. Tutkimus tulee toteuttaa siten, etta otos edustaa alueen vaestoa. Tarkeaa
on seurata kaikkia kulkumuotoja, jotta voidaan havaita siirtymat kulkumuotojen valilla.
Kulkumuotojakauman seurannassa tulee huomioida tulosten virhemarginaalit.

» Hankkeen vaikutuksia kulkumuotojakaumaan voidaan tarkastella seuraavilla tavoilla:

» Hankekohtaisesti kyseisella yhteysvalilla/alueella/tietyssa kohderyhmassa; erityisesti jos hanke
palvelee paaosin rajattua joukkoa (esim. oppilaitos-/tyopaikkakeskittyma), jonka
kulkumuotojakauma ennen-jalkeen on helpohkosti mitattavissa.

» Mittaamalla muutosta edustavasti valitussa seurantaryhmassa ja yleistamalla tuloksia sen kautta
esimerkiksi ika- ja sukupuoliryhmittain alueella.

» Kuvaamalla hankkeen osuutta ja merkitysta koko kunnan kulkumuotomuutoksesta tai
—tavoitteesta. Erityisesti jos kyseessa on keskeinen uusi yhteys kunnassa ja voidaan olettaa, etta
silla on suuri vaikutus kuntalaisten liikkumiseen.

» Hakuvaiheessa on oleellista kuvata, miten vaikutuksia kulkumuotojakaumaan
seurataan ja millaista joukkoa hanke ensisijaisesti palvelee.
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3. Matka-aika ja sujuvuus

» Matkanopeus, matkan kesto, ruuhkautumisen aste ja liikenteen
ohjausratkaisut ovat osa sujuvuutta. Matkanopeuteen vaikuttavat
lisaksi tekniset ratkaisut, kuten liittymajarjestelyt.

» Hankkeen vaikutuksia kavelijoiden ja pyorailijoiden matka-aikaan
voidaan laskea matkapituuden muutoksen ja oletetun
kavelyn/pyoraliikenteen keskimaaraisen nopeuden perusteella.
Laskentaa suositellaan tilanteissa, joissa kavely- ja pyorailymatka
lyhenee hankkeen myo6ta oleellisesti.

» Pituuden lisaksi myds paallysteen, geometrian ja valaistuksen
parantaminen ja esimerkiksi pyoraliikenteen paareittien muuttaminen
etuajo-oikeutetuksi vaikuttavat matkan sujuvuuteen ja mukavuuteen.

» Tuloksena saadaan matka-aikasadsto kavelijaa ja pyorailijaa
kohden. Kokonaisvaikutukset saadaan kavelyn ja pyoraliikenteen
maarien perusteella.

» Mikali kavely- ja/tai pyorailymatka ei lyhene oleellisesti, voi
hakemuksessa kuvailla sujuvuus- ja mukavuusvaikutuksia
sanallisesti.
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4. Viihtyisyys ja esteettomyys

» Viihtyisyys koostuu monista tekijoista:

» vaylan ominaisuuksista ja laadukkuudesta, kuten mitoitus, geometria, paallyste,
valaistus jne.

» ymparistotekijoista, kuten viherrakentaminen, levahdysmahdollisuudet ja muut
toiminnot/palvelut vaylan varrella, maisemat, melu jne.

» EsteettOmyys tarkoittaa tasa-arvoisia liilkkumismahdollisuuksia kaikille. Kavelyn ja
pyoraliikenteen vaylat tulee suunnitella esteettomiksi. Kunnat voivat maaritella mm.
esteettomyyden perustason ja erityistason reitteja, koska kaikkialla ei ole kaytannossa
mahdollista toteuttaa taysin ohjeiden mukaista esteettomyystasoa.

» Viihtyisyys ja esteettomyys lisaavat myos vaylan houkuttelevuutta.

» Hakemusvaiheessa voidaan kuvata viihtyisyytta ja esteettomyytta edistavat
toimenpiteet ja niiden painoarvo suunnittelussa.

» Suunnitteluratkaisujen esteettomyys voidaan varmistaa esimerkiksi ottamalla
suunnitteluun mukaan eri kayttajaryhmia tai niiden edustajia ja/tai teettamalla
suunnitelman esteettomyysauditointi.
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5. Turvallisuus

» Hankkeiden turvallisuusvaikutuksia voidaan arvioida esimerkiksi henkilovahinko-
onnettomuuksien vahenemana hyoddyntaen onnettomuushistoriaa ja

maantiehankkeiden vaikutusarvioinnissa kaytettavia kertoimia (ks. Luku 8)

» Menetelma sopii erityisesti uusille jalankulun ja pyo6raliikenteen vaylille ja edellyttaa
liilkennemaara- ja onnettomuustietoja.

» Usein onnettomuusmaarat ovat jo lahtokohtaisesti vahaisia, mutta hankkeet lisaavat
erityisesti koettua turvallisuutta ja mahdollistavat esimerkiksi lasten omatoimisen

liikkumisen kuljettamisen sijaan. Kuljetustarpeen vaheneminen on keskeinen
tavoiteltava turvallisuusvaikutus.

» Viihtyisa ja esteetdn vayla edistaa lahes aina my0os turvallisuutta. Lisaksi
kulkumuotojen erottelu (kavely/pyoraliikenne) sita edellyttavilla liikennemaarilla on
turvallisuuden kannalta tarkeaa.

» Turvalliset suunnitteluratkaisut voidaan varmistaa esimerkiksi teettamalla
suunnitelman liikenneturvallisuusauditointi.

» Hakemuksessa voidaan kuvata hankkeen arvioidut vaikutukset
turvallisuuteen numeerisina tai sanallisena arviona.
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6. Vaikuttavuus (1/2)

» Vaikuttavuudella tarkoitetaan muutoksia, jotka hankkeen tavoitelluilla vaikutuksilla saadaan
aikaan niiden toteutuessa.

» Kavelyn ja pyorailyn edistamishankkeissa pyritaan lisaamaan kavelya ja pyorailya ja
vahentamaan moottoriajoneuvoliikennetta, erityisesti yksityisautoilua. Vaikutukset nakyvat
muutoksina litkkennemaarissa, lilkkkumistottumuksissa ja edelleen
kulkutapajakaumassa ja suoritteissa.

» Hankkeen vaikuttavuus syntyy pitkalla aikavalilla naiden muutosten tuottamina
terveyshyotyina, paastojen vahentymisena ja hyvinvoinnin lisaantymisena ja usein
osana kunnan kokonaisvaltaista kestavan liikkumisen edistamistyota.

» Pitkan aikavalin kulkutapamuutosten tuottamat terveyshyodyt seka vaikutukset
hiilidioksidipaastoihin voidaan laskea WHO:n HEAT-tyokalun avulla, joka on kaikkien
kaytettavissa. Tyokalu soveltuu aikuisvaestoon kohdistuvien vaikutusten laskemiseen kunta-
tai kaupunginosatasolla tai naita laajemmalla alueella.

» Hakemuksessa voidaan kuvata hankkeen vaikuttavuutta silta osin kuin vaikuttavuus
on arvioitavissa. Kuitenkin hankkeen paastovahenema tulee arvioida (hankkeen
tuottama CO,-paastovahenema voidaan laskea henkildoautoilusta poistuvan matkasuoritteen ja
henkildauton yksikkopaastoarvojen avulla (ks. seuraava sivu).
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https://www.heatwalkingcycling.org/#homepage

6. Vaikuttavuus (2/2)

» Hakemuksen liitteena tulee palauttaa taytetty CO,-paastolaskuri.

» Laskuriin syotetaan arviot uusista matkoista, matkojen pituuksista seka siirtymasta
henkildoautoliikenteesta. Yksinkertaisuuden ja kayton helpottamisen vuoksi laskuri
olettaa henkildoautosta kavelyyn tai pyorailyyn siirtyvien matkojen olevan keskenaan
samanpituisia.

» Siirtymaa tulee henkilbautoliikenteen lisaksi myods joukkoliikenteesta. Laskurissa tata ei
huomioida, silla lyhyella ajanjaksolla joukkoliikenteen kysynnan pienentyminen ei
vaikuta joukkoliikenteen suoritteeseen. Pidemmalla ajanjaksolla vahentynyt
joukkoliikennetarjonta voi kasvattaa henkiloautoilua.

» Laskurin lahtotietona ovat VTT:n LIPASTO-jarjestelman keskimaaraisia CO,-
yksikkOpaastoja henkilokilometria kohden.

» Tarkemmin laskurin toimintaperiaatetta on kuvattu laskurin lue_minut-valilehdella.
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7. Lisatietoa vaikutusarvioinnin perusteista (1/3)
- liikennemaaramittaukset

» Liikenteen vaikutusarvioinnin tarkea tyokalu on saanndolliset litkkennemaaramittaukset.
Saannodlliset ajoneuvo-, jalankulku- ja pyoraliikenteen maarien laskennat keskeisella
katuverkolla antavat hyvaa perustietoa suunnittelun lahtokohdaksi seka varman pohjan
erilaisten vaikutusten arvioinnille.

» Vaikutusten arvioimiseksi tarvitaan ennen-mittaukset ennen hankkeen toteuttamista,
seka jalkeen-mittauksia heti hankkeen toteutumisen jalkeen (valittomat vaikutukset)
seka useammalta vuodelta (pidempiaikaiset vaikutukset).

» Yksittaisen hankkeen vaikutusten arviointia varten mittausten ajoitusta ja paikkaa voi
raataloida tarpeen mukaan. Liikennetta kannattaa kuitenkin laskea useammasta pisteesta
ja eri kulkumuodoista, koska vaikutusten ja erityisesti vaikuttavuuden arviointi edellyttaa
tietoa laajemmin tie- ja katuverkolta.

» Liikkennemaaramittauksissa tehokkain tapa on yhdistaa vuoden ympari tapahtuvaa
laskentaa (pysyvat mittauspisteet) ja lyhyita otoslaskentoja.

» Huom! Hankkeilta ei edellyteta liikkennemaaramittauksia talla tarkkuustasolla ja
esitetyilla menetelmilla.
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7. Lisatietoa vaikutusarvioinnin perusteista (2/3)

- llikennemaaramittaukset

» Vaikutusarviointia varten yksittaiset mittaustulokset tulee joko muuttaa
vleistettavaksi tunnusluvuksi tai tehda seurantaa palveleva laskenta
vertailukelpoisella tavalla.

» Lilkennemaaran yleisia tunnuslukuja ovat esim. keskimaarainen
vuorokausiliikenne (KVL) tai keskimaarainen arjen vuorokausiliikenne
(KAVL). Riippuen otoksen kestosta ja tunnusluvusta, tulee soveltaa tunti-,
vuorokausi- ja viikkovaihtelukertoimia tunnusluvuksi muuttamisessa. Kertoimina
voidaan kayttaa valtakunnallisia kertoimia tai kertoimet voidaan tuottaa kayttaen
alueen jatkuvia laskentapisteita tai lilkennevalotietoja.

» Seurantaa palvelevan vertailukelpoisen laskenta-asetelman osalta tarkeaa on tunnistaa
kyseiseen kulkumuodon maaraan vaikuttavat vaihtelutekijat ja vakioida ne. Tallaisia
ovat esimerkiksi laskentakausi/-viikko, viikonpaiva ja saaolosuhteet.

» Huom! Nopeusnayttotauluilla kerattava lilkkennemaaratieto ei riittavan luotettavaa
vaikutusten arvioinnin |ahtotiedoksi.

» Huom! Hankkeilta ei edellyteta liikkennemaaramittauksia talla tarkkuustasolla ja
esitetyilla menetelmilia.
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7. Lisatietoa vaikutusarvioinnin perusteista (3/3)
- liikkumistutkimukset

» Litkkumistutkimukset antavat tietoa kulkumuotojakaumasta ja lilkkumistottumuksista
koko kunnassa.

» Liikkumistutkimukset ovat tarkea perusta kunnan pitkajanteisen kestavan liikkumisen
edistdmisen suunnittelussa ja seurannassa.

» Liikkumistutkimuksia kannustetaan tekemaan saanndllisin valiajoin (esim. 3-4 vuoden valein)
lilkkumiskayttaytymisen muutosten havaitsemiseksi.

» Liikkumistutkimusten tulee perustua edustavaan otokseen tutkittavan alueen
vaestosta, jotta tulokset ovat luotettavia ja tutkimus pystytaan toistamaan.

» Vaikutusarviointia taydennetaan sanallisella asiantuntija-arviolla, jossa huomioidaan
myos muut toimintaympariston muutokset, jotka mahdollisesti vaikuttavat
lilkennemaariin ja liikkumistottumuksiin (esimerkiksi mahdolliset samaan aikaan
toteutuvat muutokset toimintojen sijainneissa, uudet kaupalliset palvelut tms.)

» Huom! Liikkumistutkimuksen toteuttamista ei edellyteta hankkeilta.
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8.

>

>

Materiaalia

Suositus kevyiden liikkumistutkimusten laadinnasta: Liikenneviraston (nyk. Vayla) tutkimuksia ja
selvityksia 6/2014.

Kavelyn ja pyoradilyn laskenta ja tulosten laajentaminen tunnusluvuiksi: Pyorailyn ja kavelyn
laskennat —ohjeita kaytanndn tydhdn, Liikenneviraston (nyk. Vayla) tutkimuksia ja selvityksia
50/2011).

Henkil6liikennetutkimus 2016, luku 7: kotimaan matkojen ajallinen vaihtelu, Liikenneviraston (nyk.
Vayla) tilastoja 1/2018.

Tietoa maanteiden liikenteen kausivaihteluluokista ja kausivaihtelukertoimista: Liikenneviraston
liilkennelaskentajarjestelma - Padivitetty jarjestelmankuvaus, Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 36/2016.

Mallinnusmenetelmia pyodraliikenteen suunnitteluun ja arvioitiin. Liikenneviraston (nyk. Vayla)
tutkimuksia ja selvityksia 21/2016.

Turvallisuusvaikutusten arviointiohjelmisto TARVA: https://www.tarva.net/main/

Tieliikenteen ajokustannukset 2010.

Tielilkenteen onnettomuuskustannusten tarkistaminen. Kuolemat seka vakavat ja lievat
loukkaantumiset. Trafin (nyk. Traficom) tutkimuksia 5/2016.

WHO:n HEAT-tydkalu (Health Equity Assessment Tool v4.2).
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2014-06_suositus_kevennettyjen_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lts_2011-50_pyorailyn_ja_kavelyn_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lti_2018-01_henkiloliikennetutkimus_2016_web.pdf
http://urn.fi/URN:978-952-317-289-0
https://www.motiva.fi/files/11280/Mallinnusmenetelmia_pyoraliikenteen_suunnitteluuun_ja_arviointiin.pdf
https://www.tarva.net/main/
https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lo_2010-22_tieliikenteen_ajokustannusten_web.pdf
https://arkisto.trafi.fi/filebank/a/1465820007/76d4b29cc9424288b707133f5259494d/21751-Trafin_tutkimuksia_5_2016_Tieliikenteen_onnettomuuskustannusten_tarkistaminen.pdf
https://www.heatwalkingcycling.org/#homepage

TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Lisatietoja Kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman valtionavustuksesta:
kapy.valtionavustus(at)traficom.fi
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