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Sivu 1/2

Imatran kavelyn ja pyoriilyn edistimisohjelman tavoitteena oli luoda suuntaviivat kavelyn ja pyorailyn
infrastruktuurin kehittdmiselle seka maaritelld tulevien vuosien toimenpiteet kulkutapojen edistamiseksi
palveluiden kehittamisen, viestinnan ja muiden liikkumisen ohjauksen keinojen avulla.

Edistamisohjelmassa painotettiin Imatran keskustaajaman aluetta, erityisesti Imatrankoskea, Mansikkalaa ja
Vuoksenniskaa. Nama ovat tarkeitd koulu-, tyopaikka- ja paivittidistavarakauppakeskittymia, joiden
saavutettavuus kavellen ja pyoralla on ensiarvoisen tarkeaa.

Edistamisohjelman laatiminen kaynnistyi kesalla 2022, jolloin Imatran kaupunki alkoi laatia edistimisohjelmaa
vuosille 2022-2026. Ohjelma jai keskeneraiseksi ja luonnosvaiheeseen, ja sita paatettiin taydentaa vuonna 2023
Traficomin myontaman kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelmien valtionavustuksen tuella.
Valtionavustushankkeessa taydennettiin aiemmin laadittua luonnosta kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmaksi. Taydennyshanke toteutettiin helmi-marraskuussa 2023.
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Luonnosvaiheessa 2022 edistamisohjelmaan maariteltiin pyoriliikenteen tavoiteverkko, pyorapysakoinnin
kehittimisehdotukset seka infrastruktuurin ja infrastruktuuriin liittyvan viestinnan parantamistoimenpiteita.
Valtionavustuksen tuella edistimisohjelmaa tdydennettiin erityisesti jalankulun ja liikkumisen ohjauksen osalta.
Taydennystyon alussa maariteltiin kiavelyn ja pyoriliikenteen edistamisen visio ja tavoitteet, jotka toimivat
tukipilareina edistimisohjelman siséllolle. Lisdksi laadittiin kdvelypainotteisten alueiden rajaukset ja
tarkennettiin talvikunnossapidon kehittdmistarpeita. Jotta kdvelyn ja pyorailyn edistamistyo asettautuisi osaksi
kaupungin arkityota, maariteltiin edistamistyolle organisointi- ja seurantamalli.

Edistamisohjelman luonnoksesta vastasivat vuonna 2022 Imatran kaupungin harjoittelijat Elina Haapanen ja
Oona Tuohisto-Kokko. Tyon ohjausryhmaan kuuluivat liitkenneinsindori Aino Vuopio ja kaavoitusinsinoori
Timo Kononen Imatran kaupungilta.

Vuonna 2023 edistamisohjelman tadydentamisesta ja viimeistelysta vastasi Sitowise Oy:ssa projektipaallikko
Pilvi Lehtonen seka Miro Mujunen, Hanna Puolimatka ja Venla Salomaa. Tyota ohjasivat Imatran kaupungin
liikenneinsinoori Aino Vuopio, kunnossapitoinsinéori Kaisa Pohjola ja projektityontekija Ada Eerola. Lisaksi
ohjausryhman tyoskentelyyn osallistuivat Kaakkois-Suomen ELY-keskuksesta Jani Juvankoski ja Janne
Saarikoski seka Traficomista Virpi Ansio.

—
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Kéavelyn ja pyorailyn merkitys
liikennejarjestelmiassa on kasvanut erilaisten
megatrendien kuten ilmastokriisin, ihmisten
arkiaktiivisuuden vihentymisen ja vieston
ikdantymisen myota. Kavelyn ja pyorailyn
edistaminen on osa kestavin liikkkumisen
edistamistai, ja sen tavoitteena on vastata naiden
megatrendien asettamiin haasteisiin.

Kestavan liikkumisen edistiminen tukee kunnan
ekologista, taloudellista ja sosiaalista kestavyytta.
Henkil6autoliikenne aiheuttaa haasteita
ekologiselle kestiavyydelle kasvihuonekaasujen
sekd muiden paastojen kautta seka vaikuttaa
luonnon monimuotoiseen. Henkiloautoiluun
liittyvan infrastruktuurin tilantarve
yhdyskuntarakenteessa on paljon suurempi kuin
kavelyyn tai pyorailyyn liittyvan infrastruktuurin
tilantarve.

Kavely ja pyoriily palvelevat kaikkia yhteiskunnan
jasenid mahdollisimman tasa-arvoisesti riippumatta
sosioekonomisesta taustasta tai idstd. Nain ollen
kavely ja pyoriily edistavit liikenteen sosiaalista

kestavyytti.

Kavelyn ja pyorailyn edistaiminen on osa kansallista
energia- ja ilmastostrategiaa (2022). Taman lisaksi
kavelyn ja pyorailyn kehittamistyota ohjaa
valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma (2018), jonka tavoitteena on
nostaa kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuutta 30 %
vuoteen 2030 mennessa. Kavelyn ja pyorailyn
edistamisella voidaan saavuttaa merkittavia hyotyja
niin paastojen vihentymisen, kansanterveyden kuin
taloudenkin kannalta.

—
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Imatran kaupungin tavoitteena on luoda kestava,
tiivis ja viihtyisid kaupunkiymparist6. Tama tukee
aktiivista elamantapaa, jossa kaikenikaiset kokevat
voivansa liikkua turvallisesti, vaivattomasti ja
joustavasti. Imatralla on nyt jo varsin laaja
jalankulku- ja pyoratieverkosto, mika luo hyvat
edellytykset kasvattaa kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuutta. On kuitenkin selvaa, etta pelkka
vaylien maara ei tue riittavasti kestavien
kulkutapaosuuksien kasvua, vaan tarvitaan myos
laatua ja turvallisuutta seka imatralaisten asenteita
ja osaamista edistavia toimenpiteita.

Taman kavelyn ja pyorailyn edistimisohjelman
tarkoitus on osaltaan tukea maaratietoista ja
tavoitteellista kestavaimpaan kaupunkiymparistoon
ja yhteisoon tahtaavaa suunnitteluaja toimintaa
Imatralla.
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Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on osa laajempaa
kaupungin ja seudun kehittamista

Kavelyn ja pyoriilyn edistaminen liittyy tiiviisti useisiin eri teemoihin, joita kasitelldan niin paikallisissa kuin
seudullisissakin strategioissa ja suunnitelmissa. Jotta kdvelyn ja pyorailyn edistaminen olisi luonteva osa
kaupungin ja seudun kokonaisvaltaista kehittimista, edistamisohjelman tavoitteet ja toimenpiteet on nivottu
naihin laaja-alaisesti eri teemoja késitteleviin strategioihin. Taman ohjelman laatimisessa on hyodynnetty
muun muassa seuraavia strategioita ja suunnitelmia:

» Imatran kaupunkistrategia — Energinen Imatra  *  Yhdenvertaisuus- ja tasa-arvosuunnitelma
2030 *  Ympdristoohjelma

- Etela-Karjalan vammaispoliittinen ohjelma, «  Imatran litkenneturvallisuussuunnitelma (2019)

Imatran liite » Eteld-Karjalan liikennestrategia

*  Hyvinvointisuunnitelma 2021-2025 »  Kaakkois-Suomen kestavan liikkumisen

« Imatran ilmasto-ohjelma 2020-2030 suunnitelma

Lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma 2023- .«  Kaakkois-Suomen liikenneturvallisuussuunnitelma

2025 «  ENI CBC-Cycling -hanke
*  Maapoliittinen ohjelma 2020-2025

«  Osallistu ja vaikuta —ohjelma 2022-2025
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Kavelyn ja pyorailyn edistaminen osana toimintaympariston

muutosta

Pitkan henkiloautoistumisen kauden jalkeen kavely
ja pyoriliikenne ovat uudelleen vakiintumassa
merkittavaksi osaksi liikennejarjestelmaa.
Erityisesti parin viimeisen vuosikymmenen aikana
kavelyn ja pyorailyn merkitys on kasvanut.
Ilmastonmuutos, luonnon monimuotoisuuden
heikentyminen, terveydenhuollon kustannusten
kasvaminen ja vaeston ikdantyminen pakottavat
muuttamaan liikennejarjestelmia kaikkialla
kestavampaan suuntaan. Aivan viime aikojen ja
nykyhetken kriisit voimistanevat muutosnopeutta
entisestaan. Koronapandemian myo6ta yleistynyt
monipaikkaisuus ja Venijan Ukrainaan
kohdistaman hyokkayksen seurauksena kasvanut
tarve irrottautua fossiilitaloudesta voimistavat
monia jo aikaisemmin vaikuttaneita megatrendeja
ja vahvistavat kavelyn ja pyorailyn merkitysta.

Liikkumisvilineiden maara moninaistuu ja
sahkoistyy, mika luo uusia haasteita nykyiselle
infrastruktuurille. Py6ramatkailun suosio lisdantyy.

Toimintaympariston muutos luo tarpeen
kuntatasoisten toimenpiteiden toteuttamiselle.

Kéavelya ja pyorailya, kuten muutakin kestavaa
liikkumista, tulee suunnitella ihmisten ja yritysten
arjen nakokulmasta. On tarkeaa ymmartaa heidan
liikkumistarpeitaan ja vastata niihin seka
maankayton, liikkenneympariston etta erilaisten
palveluiden avulla.

Tama tyo pohjautuu laajaan
sidosryhmayhteistyohon, jolla on pyritty
varmistamaan liikkujan ja toimenpiteen toteuttajan
nakokulmien huomioiminen ehdotetuissa
toimenpiteissa.

—
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SOSIAALINEN KESTAVYYS

Kévelyn ja pyorailyn
edistdminen lisai sosiaalista
yhdenvertaisuutta ja
mahdollistaa liitkkumisen
kaikille.

Laadukkaat liikennejarjestelyt
lisdavat kavelyn ja pyorailyn
turvallisuutta, houkuttelevuutta
ja viihtyisyytta

Kavely ja pyoraily
mahdollistavat vapaan
liikkumisen iasta ja
sosioekonomisesta taustasta
riippumatta.

EKOLOGINEN KESTAVYYS

Kavely ja pyoraily ovat
paastottomia lilkkumismuotoja.
Valitsemalla kavelyn tai
pyorailyn henkiloautoilun sijaan

voi viahentiaa liikenteen paastoja.

Kavely ja pyoraily
mahdollistavat tehokkaamman
tilankayton, mika jattaa
enemman tilaa muun muassa
luonnonymparistolle.
Tilatehokkuuden lisaksi
liitkkumisymparistosta saadaan
rauhallisempaa, ilmanlaadusta
parempaa lisaamalla kestavien
kulkumuotojen osuutta
liikenteesta.

ARKITAKTIIVISUUS

Liikkumattomuus on yksi
terveyshaittojen
merkittivimmista riskitekijoista.
Asiointi- ja vapaa-ajan matkojen
kavelemisella tai pyorailemisella
voidaan tayttaa viikoittainen
liikuntasuositus.

Liikkuminen omin voimin
liikenteessa opettaa lasta
hahmottamaan liikennetta ja
toimii ponnahduslautana
liikkumaan aktiivisesti myos
aikuisialla.

Aikuisvaeston suosituin ja
suurin lahiliikuntapaikka ovat
jalankulun ja pyorailyn vaylat.

—
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Kavely- ja pyoriily arkililkkumismuotona lisaa
ihmisten yleista aktiivisuustasoa. Sdannollisella
liikunnalla on monia terveyshyotyja, mutta vain noin
viidesosa suomalaisista tayttaa valtakunnalliset
kestavyysliikuntasuositukset. Fyysinen aktiivisuus
lisda hyvinvointia, ennaltaehkiisee kansansairauksia
ja masennusta seki auttaa painonhallinnassa.
Pyorailyn ja kavelyn lisiaminen arkisen
hyotyliikkunnan muodossa auttaa saavuttamaan
liikuntasuositukset. Koulumatkat kavellen ja pyoralla
ovat tarkea osa lasten arkiliikkumista, ja myos linja-
autopysakille kuljetut matkat voivat tuoda
keskimaarin kilometrin verran kavelya tai pyorailya.
Lisaksi iakkaammilla ihmisilla liikunta parantaa
muistia ja auttaa sailyttamaan toiminta- ja
liikkumiskykya.

Laadukkaat jalankulun ja pyoriliikenteen jarjestelyt
lisaavit kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta,
houkuttelevuutta ja viihtyisyytta. Turvalliseksi koettu
liikkenneymparisto laajentaa erityisesti lasten ja
ikdihmisten elinymparistoa.

Kavely tai pyoraily ovat osa joukkoliikenteen
matkaketjua, ja niiden edistaminen esimerkiksi
turvallisilla yhteyksilla tai pyorapysakoinnilla
laajentaa linja-autopysakkien saavutettavuutta seka
parantaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Turvallinen ja esteeton kavely-ymparisto lisda tasa-
arvoisuutta mahdollistaen omatoimisen liikkumisen
myos lapsille, idkkaille ja liikuntaesteisille. Kavely ja
pyoraily ovat lisaksi taloudellisia kulkumuotoja.
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Kéaveleminen ja pyordileminen on ekologisesti
kestavaa: se vahentda paistoja ja muita
ymparistohaittoja kuten melua ja tilantarvetta.
Kotimaan kasvihuonepaistoistd noin 20 % tulee
liikenteest, josta edelleen yli puolet
yksityisautoilusta. Lisaamalla kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta voidaan vahentaa yksityisautoilua
ja sen aiheuttamia haittavaikutuksia varsinkin
lyhyilla matkoilla. Kestavan lahimatkailun kysynta
on kasvanut ja sen myota pyoramatkailun ja —
retkeilyn suosio on lisdantynyt.

Kavelylla ja pyorailylla voidaan saavuttaa jopa
monien miljardien edesta terveyshyotyja, mika tekee
juuri ndiden kulkutapojen edistamisesta
yhteiskunnalle taloudellisesti kannattavaa. Vahdinen
liikkkuvuus ja sen kerrannaisvaikutukset lisaavat
sairauspoissaoloja, mika tuottaa tappioita
tyonantajille. Liikunnan lisidminen tuo siis mittavia
saastoja koko yhteiskunnalle.
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TERVEYTTA JA
Rajapinnat YK:n kestavan kehityksen HYVINVOINTIA

tavoitteisiin

YK:n kestavian kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030 tahtaa kestavaan
kehitykseen, jossa huomioidaan ymparisto, talous ja ihminen tasavertaisesti.
Kestava kehitys tarkoittaa sellaista kehityst, jolla turvataan nykyisille ja tuleville
sukupolville hyvat elamisen mahdollisuudet.

Imatran kavelyn ja pyorailyn edistaimisohjelma edistda omalta osaltaan kestavan
kehityksen tavoitteiden toteutumista. Suurin rooli edistaimisohjelmalla ja siina
madariteltyjen toimenpiteiden toteuttamisella on seuraavissa kolmessa tavoitteessa:

* taata terveellinen eldma ja hyvinvointi kaiken ikaisille,
* taata turvalliset ja kestavat kaupungit seka asuinyhdyskunnat ja
 toimia Kkiireellisesti ilmastonmuutosta ja sen vaikutuksia vastaan.

13 ILMASTOTEKOJA

3
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2. Nykytila
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Litkkumisen nykytila

Vuonna 2021 Imatralla toteutettiin Eteld-Karjalan kevennetty liikkumistutkimus. Kysely toteutettiin
aluekohtaisella satunnaisotannalla (2000 hl6) idn ja sukupuolen mukaan posti- ja internetkyselyn
yhdistelmana. Vastauksia kyselyyn saatiin 375 kpl. Suurin osa vastaajista asui kunnan keskusta-alueella (69 %).
Tutkimuksen mukaan Imatralla liikutaan muita seutukunnan kuntia kestavimmin (jalankulku, pyoréliikenne,
joukkoliikenne) ja kestavian liikkumisen kehittamista pidetdan tarkeimpéana kuin muissa seutukunnissa.

Liikkumistutkimuksessa selvisi, etta 33 % Imatralla tehtavista matkoista tehdaan kestavilla kulkumuodoilla
(kavely, pyoriily ja joukkoliikenne). Autolla tehtyjen matkojen osuus oli 62 %. Kestavien kulkutapojen osuus
tehdyista matkoista on seutukunnan keskiarvoon verrattuna korkeampi, mutta maakuntatasoon verrattuna
matalampi (Etela-Karjala 38 %). Tutkimuksen mukaan 57 % Imatralla tehtavista matkoista on alle viiden
kilometrin pituisia. Lyhyissa matkoissa piilee suurin potentiaali kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden
kasvattamiseen.

Valtakunnallisella tasolla jalankulun osuus matkoista on 23 % ja keskimaarainen jalankulkumatkan pituus kaksi
kilometria. Vastaava pyoraliikenteen osuus kaikista matkoista on 7 % ja keskimaarainen matkapituus 4
kilometria (Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus 2021). Jalan ei kuljeta kovin pitkia matkoja, mutta
jalankulkumatkat muodostavat keskeisen osan arjen liikkumisesta omassa asuinymparistossa;
henkiloliikennetutkimuksen mukaan alle kilometrin pituisista matkoista 677 % on jalankulkumatkoja. Pyorailla

kuljetaan eniten 1-3 kilometrin pituisia matkoja. (HLT, 2021).



©O\ IMATRA

Tyytyvaisyys litkkumisen olosuhteisiin

Etela-Karjalan kevennetyn liikkumistutkimuksen perusteella
Imatralla ollaan Eteld-Karjalan keskiarvoa tyytyviaisempia jokaisen
vertaillun kulkutavan olosuhteisiin. Jalankulun ja pyoraliikenteen
osalta tyytyvaisimpia vastaajat olivat pyora- ja jalankulkuvaylien
maaraan.

Jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamista piti
Imatralla erittdin tarkedna tai tirkeana 48 %, mika on suurempi
osuus kuin Lappeenrannassa (46 %) tai muilla seuduilla ja
maakunnassa keskimaarin (44 %). Tutkimuksen mukaan jalankulun
ja pyorailyn osalta suurimmaksi epakohdaksi Imatralla koettiin
talvikunnossapidon heikkous. My0s pyorien
pysakointimahdollisuuksissa koettiin olevan puutteita.
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Pyoraliikenteen kehittamisen suunnat Imatralla

Imatralla toteutettiin vuonna 2018 hanke, jossa laadittiin Imatralle pyoriliikenteen kehittimisen suunnat.
Selvitykseen sisiltyi nykytila-analyysi, asukaskysely seka toimenpideohjelma. Selvityksessa tarkasteltiin myos
pyorapysakoinnin kehittdmista sekd maariteltiin pyoriliikenteen tavoiteverkko. Samalla Imatralle laadittiin
pyoriliikenteen suunnittelun periaatteet.

Selvityksessa toteutetun asukaskyselyn tulosten perusteella ldhes jokainen imatralainen pyorailee, mutta alle
puolet ymparivuotisesti. Talvikunnossapidon taso ja reittien kunto nousivat myos kyselyssa suurimmiksi
pyoraverkon laatuun ja pyorailyn infraan liittyviksi puutteiksi. Kyselyn vastauksista kavi myos ilmi, etta
epaselvat pyoraliikenteen jarjestelyt ja merkinnat koettiin ongelmallisiksi. Lisaksi toivottiin laadukkaampia
pyorapysakointimahdollisuuksia (erityisesti keskustassa) seka parempaa tiedottamista reiteista ja
pysakointimahdollisuuksista (esim. pyorapysakointi liityntapyorailymatkoilla). Pyorapysakoinnin kehittamisen
kannalta runkolukittavan pyorapysakoinnin mahdollistamista pidettiin tarkeana.

Selvityksessa pyoriliikenteen nykyverkon kehittamistarpeiksi on tunnistettu erityisesti verkon eheyttiminen ja
taydentaminen (verkossa on epajatkuvuuskohtia, jotka heikentavat seka pyorailyn sujuvuutta etta
turvallisuutta), pyoraliikennejarjestelyiden ja —merkintojen selkeyttiminen seka vaylien kuntoon ja
talvikunnossapidon laatuun (esim. auraus, talvikunnossapidon yhtenaisyys eri vastuualueiden kesken) liittyvat
asiat.
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Esteettomyyden erikoistason alueet

Imatralla on maaritelty esteettomyyden erikoistason alueet kolmeen
aluekeskukseen: Imatrankoskelle, Mansikkalaan ja Vuoksenniskalle.
Alueiden ja esteettomyyden parantamistoimenpiteiden maarittely on
tehty vuonna 2022. Imatrankosken erikoistason aluerajaus paivitettiin
kavelyn ja pyoriilyn edistimisohjelman yhteydessa. Liikenneympariston
esteettomyytta parannetaan vahitellen.

Kuvat: Imatran esteettomyyden erikoistason alueet Imatrankoskella,
Vuoksenniskalla ja Mansikkalassa. Lahde: Esteeton ja turvallinen Imatra.
Iakkaiden ja liikuntaesteisten lilkkumismahdollisuuksien kehittiminen.
(Imatran kaupunki / Sitowise Oy 2022)
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Imatran merkittavimmat koulureitit

Imatralla on aiempina vuosina toteutettu useita koulumatkaselvityksii, joissa on
paikkatietoanalyysin avulla maaritelty merkittavimpia koulureitteja. Kaupungin
kouluverkkomuutoksen myota koulureittitarkasteluja oli tarpeen paivittaa
edistimisohjelman laatimisen yhteydessa. Koulureittitarkasteluja hyodynnettiin
kavelypainotteisten alueiden maarittelyssa.

Tyo0ssa laadittujen koulureittitarkastelujen avulla maaritettiin koulureittien ja -
matkojen kuljetuimpia osuuksia. Paivitetyt reittitarkastelut on toteutettu
paikkatietopohjaisella verkostoanalyysilla. Analyysilla on muodostettu tie- ja
katuverkkoa pitkin kustannustehokkaimmat eli optimaalisimmat reitit ) ) .
(matkaetaisyys minimoitu) oppilaiden kotiosoitteista omaan ldhikouluun. Kuva: Esimerkki koulureitti-

. .. . . . . ] . analyysistd Mansikkalan
Tarkasteluiden avulla on siis selvitetty teoreettisesti eniten kaytetyimmat koulukeskukseen.
reittiosuudet koulumatkoilla.

Tarkastelusta on poistettu koulukuljetusetuuden piirissa olevat oppilaat seka yli 5 kilometrin mittaiset koulumatkat
(oikeus lakisaateiseen kuljetukseen). Nain ollen reittitarkastelut koskevat etupaassa kavellen tai pyoraillen liikkkuvia
oppilaita.

Tarkastelut toteutettiin oppilaiden yksiloimattoman kotiosoitedatan avulla Mansikkalan, Vuoksenniskan ja
Imatrankosken kouluille. Koulureittitarkastelut on koottu kokonaisuudessaan raportin liitteeseen 1.

—
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Tyytyvaisyys talvikunnossapitoon
Sivu 1/2

Osana kavelyn ja pyorailyn edistaimisohjelmaa imatralaiset paasivat kertomaan niakemyksiaan jalankulku- ja
pyoravaylien talvikunnossapidosta asukaskyselyn ja agenttitoiminnan kautta. Asukaskysely seka vapaaehtoisille
kavely- ja pyorailyagenteille suunnattu karttapohjainen agenttikysely toteutettiin kevailla 2023.

Asukaskyselylli kartoitettiin yleisesti asukkaiden ja Imatralla asioivien nakemyksia jalankulku- ja
pyoriilyreittien talvikunnossapidon laadusta Imatralla. Kyselylla muun muassa selvitettiin vastaajien
liikkumistottumuksia, kavelyn ja pyorailyn potentiaalia seka nakemyksia kunnossapidon tasosta jalankulku- ja
pyorailyreiteilla. Lisaksi pilotoidulla agenttitoiminnalla vapaaehtoisiksi agenteiksi ilmoittautuneilla aktiivisesti
jalan ja/tai pyoralla liikkuvilla oli mahdollisuus arvioida talvikunnossapidon laatua kunkin pyoralla ja/tai
kavellen liikkumansa paivan osalta.

Kavely- ja pyorailyagenttikyselyyn antoi vastauksensa 11 agenttia (agenttitoimintaan mukaan
ilmoittautuneita alun perin 18). Vastausten perusteella voidaan suuntaa-antavasti arvioida, etta viikonlopun
kunnossapidon tasoon ollaan arkipaivaan nahden tyytyvaisempia. Aamun kunnossapidon tasoon ollaan taas
hieman tyytymattomampia kuin iltapaivalla. Vastauksissa korostuu lisaksi, etta kaikkein tyytymattomimpia oltiin
yleisesti vaylien siisteyden tasoon kevataikana. Tulosten osalta tulee kuitenkin huomioida, ettd myohaisempaan
kevaiseen painottuvan kyselyn aukiolon ajankohdan vuoksi vastauksissa korostuvat sulamisajan haasteet (poly,
hiekka). Vaylien siisteyteen liittyvaan palautteeseen lienee siis suuresti vaikuttanut hiekanpoiston vallitseva
tilanne kyselyn aukioloaikana.
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Tyytyvaisyys talvikunnossapitoon
Sivu 2/2

Asukkaille suunnattu kysely oli avoinna 13.3. — 2.4.2023 viliseni aikana, ja siihen vastasi yhteensi 67
imatralaista. Tulosten perusteella eniten tyytymattomyytta talvikaudella jalankulku- ja pyorailyvayliin liittyen
herattivat vaylien koetut turvallisuuspuutteet. Tarkeimmiksi tekijoiksi talvella kavellen tai pyoralla tehtyjen
matkojen lisdadmiseksi omalla kohdalla vastaajat ilmoittivat aurauksen, lumenpoiston seka hiekoittamisen
parantamisen. Vuoden 2021 liikkumistutkimuksen tulosten tapaan jalankulun ja pyorailyn kehittamistarpeet
talvikaudella koskivat myos yleisesti jalankulku- ja pyorailyvaylien kunnon parantamista.

Paremmin auratut tai hiekoitetut vayldt m———————————— 37
Korkeiden lumipenkkojen madaltaminen erityisesti suojateiden... s 20
Nykyisten kavely- tai pyorailyreittien kunnostaminen m—————————————————— 25
Talvikunnossapidosta tiedottaminen (esim. auratut vaylit) m———————————— 19
Turvallisemmat kévely- tai pyorailyreitit m—————— 16
Reunakivien ja muiden kynnysten poistaminen pyoréilyreiteiltd —m————————— 15
Uusien kavely- tai pyoriilyreittien rakentaminen —m———— 12

Viihtyisampi kively- tai pyoraily-ymparisto e 8 Kuvaaja: Asiat, jotka
Sujuvammat ja suoremmat kively- tai pyorailyreittien linjaukset —m— - saisivat vastaajan lisiamaan
Parempi opastus ja viitoitus = 6 kéavellen ja/tai pyoraillen
Muu kively- ja pyoriilyreitteihin liittyvé tiedottaminen mwmm 4 tehtyja matkoja talvella
Esteettomien kévelyreittien lisddminen mm—m 4 asukaskyse]yn mukaan (N =
Kaupunkipyora ympérivuotiseen kiyttoon == 2 66)

Muu e 6

0 10 20 30 40 _
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3 Kavelyn ja pyorailyn
edistamisen visio ja tavoitteet
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Vision ja tavoitteiden laatiminen

Imatran kavelyn ja pyoriilyn edistaimisohjelman Visiotyopajassa ideoitiin vaihtoehtoja Imatran
laatimisen yhteydessa asetettiin tavoitteet kavelyn ja kavelyn ja pyorailyn visiolle seki kerattiin

pyorailyn edistimiselle. Tavoitteet laadittiin osallistujilta ajatuksia siitd, millaisia teemoja
noudattamaan Imatran kaupungin strategisia tavoitteiden laatimisessa olisi hyva ottaa huomioon.
linjauksia. Lisiksi tavoitteiden laatimisessa Visio viimeisteltiin ja tavoitteet maariteltiin tyopajan
huomioitiin seudulliset tavoitteet, Imatran tulosten pohjalta hankkeen ohjausryhmassa.

kaupungin erilaiset ohjelmat seki aiempien Imatran

kaupungille tehtyjen selvitysten myota saadut Niiden pohjalta tavoitteet on koottu neljin

tulokset. paateeman alle. Tavoitteiden edistamiseksion

maaritelty seurantamittarit, joiden avulla tavoitteiden
Vision ja tavoitteiden laatimisprosessi toteutumista seurataan saannollisesti. Seuranta on
Kivelyn ja pyoriilyn visiota tydstettiin yhdessa kuvattu tarkemmin luvussa 5.

kaupungin ja sidosryhmien edustajien kanssa
visiotyopajassa, joka jarjestettiin 9.5.2023 Teamsin
valityksella. Visiotyopajaan osallistui yhteensa 10
henkil6a mm. kaupungin eri palvelualueilta ja
Liikenneturvasta.
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Imatran kavelyn ja pyordailyn visio

Imatran kavelyn ja pyorailyn visioksi valittiin "Energinen ja liikkuvainen Imatra”. Se pohjautuu Imatran
kaupunkistrategiaan ("Energinen Imatra 2030”) ja luo kuvan aktiivisesti liikkkuvasta Imatrasta ja
hyvinvoinnista.
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Imatran kavelynja pyordailyn tavoitteet
Sivu 1/2

Infrastruktuuri

1.  Laadukas pyorapysakointi houkuttelee pyorailyyn erityyppisilla matkoilla.

2. Kavely ja pyoriily linkittyvat joukkoliikenteen kanssa sujuviksi matkaketjuiksi.

3. Asukkaat kokevat Imatran jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat houkutteleviksi ja viihtyisiksi. Vaylien
suunnittelussa ja kunnossapidossa otetaan huomioon erityyppiset liikkkujat ja erilaiset tarpeet.
Pyoraliikenteen tavoiteverkko on toteutettu laatuvaatimusten mukaisesti.

5. Kavelyn ja pyorailyn teemareitit houkuttelevat eri ikaisia kaupunkilaisia liikkumaan. Reiteista viestitaan,
niilla on opasteet ja ne tarjoavat erilaisia teemaan sopivia virikkeita ja levahdyspaikkoja.
6. Yhdenkaan jalankulkijan tai pyorailijan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikkenteessa.

Suunnittelussa kiinnitetaan erityista huomiota risteysturvallisuuteen, jalankulun ja pyorailyn erottelun
tarpeeseen seka esteettomyyteen.
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Imatran kavelynja pyordailyn tavoitteet

Sivu 2/2

Viestinti

1. Kavelyn ja pyoriilyn terveys- ja
ilmastovaikutusten tietoisuuden lisidmisella
kannustetaan ihmisia pitimaan huolta itsestaan
ja ymparistostaan.

2.  Kavelyn ja pyorailyn edistiminen ja niiden eteen
tehdyt toimenpiteet ovat nakyva osa kaupungin
viestintaa.

Palvelut

1.  Pyorailyteemaiset palvelut kannustavat

kaupunkilaisia ja matkailijoita pyorailemaan.

Yhteistyo ja edistaminen

1.

Asukkaiden toiveita kuunnellaan ja heille
annetaan jatkossakin mahdollisuus vaikuttaa
paatoksentekoon muun muassa kaavakavelyjen,
kyselyjen ja aanestysten muodossa.

Yhteistyo on tiivista eri sidosryhmien kesken
(mm. vanhusneuvosto, vammaisneuvosto,
nuorisovaltuusto, Lasten Parlamentti, Imatran
ilmastotyoryhma, Etela-Karjalan liitto,
Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Kaakkois-
Suomen kunnat, GoSaimaa).

Hankerahoituksia hyodynnetaan aktiivisesti
kavelyn ja pyorailyn edistamisessa.

—
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4 Toimenpideohjelma
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4.1 Johdanto kavelyn ja pyordailyn toimenpideohjelmaan




@ I M AT R A Luokka 1 Luokka 2 Luokka 3

2024 - 2025 2026 — 2027 2028 ->

Kavelyn ja pyorailyn
toimenpideohjelman laatiminen ja tarkoitus

Kivelyn ja pyoriilyn toimenpideohjelma toimii Imatran kaupungin tyokaluna tulevina vuosina.
Tavoitetilan verkko- ja aluemaarittelyt laatukriteereineen ohjaavat infrastruktuurin suunnittelua ja
suunnitteluratkaisujen valintaa. Liikkumisen ohjauksen toimenpideohjelma toimii eri hallintokuntien ja
sidosryhmien toiminnan suunnittelun tukena.

Toimenpideohjelmaan on koottu erilaisia toimenpiteitd, joiden avulla kivelyn ja pyorailyn edistimisohjelman
tavoitteita pyritdan saavuttamaan. Toimenpideohjelma sisiltaa kavelypainotteisten alueiden ja aiemmin
laaditun pyoraliikenteen tavoiteverkon maarittelyt seka lilkkumisen ohjauksen ja infrastruktuurin kehittimisen
toimenpidesuunnitelmat. Infrastruktuurin suunnittelussa ja toteutuksessa tulee hyodyntaa edistimisohjelmassa
esitetyn ohjeistuksen lisaksi erityisesti jalankulun, esteettomyyden ja pyoraliikenteen suunnitteluohjeita. Linkit
ohjeisiin on koottu liitteeseen 7.

Toimenpiteiden toteutukselle on laadittu kiireellisyysluokitus (kuva ylld), jonka perusteella toimenpiteiden
toteutus on priorisoitu ja aikataulutettu.

—
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Kevyesta litkenteesta kavelyyn ja pyoralitkenteeseen

Kavely ja pyoriliikenne ovat kaksi erilaista ja toisistaan erillista
liikkumismuotoa, mika on hyva huomioida my6s sanavalinnoissa.
Aiemmin kaytetyt termit "kevyt lilkenne" ja "kevyen liikenteen vayla"
niputtivat yhteen kolme hyvin erityyppista kulkumuotoa: hitaan ja
spontaanin kéavelyn, nopean pyoraliikenteen ja viela sitdkin
vauhdikkaamman mopoilun. Nykyisin eri kulkumuotojen tarpeet ja
vaatimukset tunnistetaan aiempaa paremmin ja eroavaisuudet otetaan
huomioon myo6s liikkumismuodoista puhuttaessa. "Kevyt liikenne" ja
sen johdannaiset ovat jaaneet historiaan. Nykyisin puhutaan kavelysta
tai jalankulusta, pyorailysta tai pyoraliikenteesta seka mopoilusta omina
liikkumismuotoinaan.

Infrastruktuurin tasolla kavelyn ja pyorailyn kasittaminen omiksi kulkumuodoikseen ja niiden erillisten
tarpeiden ja ominaisuuksien tunnistaminen on johtanut siihen, ettd aiemmin perusratkaisuna kaytettyjen
yhdistettyjen "kevyen liikenteen vaylien” sijaan kavely ja pyoraliikenne erotetaan nykyisin lahtokohtaisesti
toisistaan. Tama parantaa molempien turvallisuutta ja lisaa liikkumisen sujuvuutta. Erottelulla on myos
mahdollista saavuttaa molemmille kulkumuodoille parempi palvelutaso seka selkedimmat risteysjarjestelyt.

—
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Kavely- ja pyoralitkenteen erottelu

Imatralla on nykyisin paljon yhdistettyja jalkakaytavia ja pyorateitd. Osa niista tulisi parantamishankkeiden
myo6ta muuttaa ratkaisuiksi, jossa kiavelyn ja pyoriliikenteen vaylat ja reitit ovat toisistaan erillisia.

Osa vaylista voi edelleenkin olla perusteltua sdilyttaa yhdistettyina pyorateina ja jalkakaytavina. Erottelun tarve
riippuu paitsi lilkkumisymparistosta (mm. esteettomyyden erikoistason alue, tiiviisti rakennettu ymparisto),
myo0s jalankulun ja pyoraliikenteen maarista.

Erottelu toteutetaan esteettomyyden erikoistason alueilla seka tarkeimmilla pyorailyn paareiteilla ja
laatukaytavilla. Poikkeuksen taajama-alueella voivat muodostaa yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat silloin,
kun vaylan rakenne eroaa selkeasti tavanomaisesta tai kyseessa on alemman reittihierarkian puistovayla.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (2020) mukaan pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistiminen samaan tilaa
voidaan tiiviisti rakennetun alueen ulkopuolella toteuttaa harkitusti silloin, kun poikkileikkauksessa on
huipputunnin aikana:

«alle 200 pyorailijaa ja alle 200 jalankulkijaa
«alle 300 pyoriilijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
«alle 50 pyorailijaa ja alle 300 jalankulkijaa

—
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4.2 Kavelyn toimenpideohjelma
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Kavelypainotteisten alueiden merkitys

Sujuvan arkiliikkumisen mahdollistaminen edistaa kaikkien liikkujien sosiaalista tasa-arvoa. Kaveltavyyden
tarkein tekija on kaikille liikkujille soveltuva esteeton ymparisto. Viihtyisat ja houkuttelevat keskustat ja
taajama-alueet edistavit paitsi liikkumishalukkuutta, myos kaupungin elinvoimaista julkikuvaa.
Kaupunkikeskus on alueen kdyntikortti, ja elinvoimaisessa keskuksessa ihmiset viihtyvit ja viettavit vapaa-
aikaansa.

Kavely eroaa muista lilkkumismuodoista sen monipuolisen luonteen vuoksi. Sen lisaksi, etta kavelijan
tarkoituksena on paasta paikasta toiseen, kavely on myos osa lahes kaikkia matkaketjuja. Kavely voi olla myos
oleilua ja ajanviettoa: kavelylle on ominaista oleskelu ja pysahtely sekd ympariston havainnointi. Kavely on
kaikista hitain kulkumuoto, joten ympariston pitaa olla kiinnostava ja miellyttava. Kavely-ympariston
suunnittelussa on myos hyva tiedostaa, etta kiavelija kulkee usein sielta, mista reitti on lyhin ja tekee helposti
spontaaneja suunnanmuutoksia.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu tarkemmin, millaisiin asioihin kavelyalueiden suunnittelussa on hyva panostaa.

—



IMATRA

Huomioitavaa kavely-ympariston suunnittelussa

Kéavely-ympariston suunnittelussa on hyva kiinnittaa
ymparistostd nimenomaan kavelijalle miellyttavan ja
turvallisen. Niita on kuvattu tarkemmin liitteessa 2.

Kéavelijan nopeus jo yksistaan aiheuttaa merkittavan
eron jalankulkijan ja autoliikenteen ympariston
suunnittelussa. 50 km/h ajava autoilija hahmottaa
ymparistosta kokonaisuuksia, kun taas jalankulkija
ehtii kiinnittaa huomiota yksityiskohtiin ja voi
helposti pysahtya tarkastelemaan ymparistoaan.

Kavelijalle ns. ihmisen kokoinen ymparisto, vaihtele-
vuus ja erilaisten tilojen yhdistelma luo kiinnosta-
vuutta. Kavelyalueille on hyva luoda erilaisia tiloja
intiimista (30-40 m) laajaan (60-100 m), jolloin
ihmiset voivat hakeutua itsellensa sopivaan ymparis-
toon. Erilaisten tilojen valille voidaan luoda ns. port-

teja esimerkiksi rakennusten ja kasvillisuuden avulla.

Vaylien hierarkia auttaa suunnistamisessa: ero
paavaylien ja pienempien vaylien viilla auttaa
hahmottamaan erityisesti vieraamman ympériston
rakennetta. Myos maamerkit auttavat hahmottamaan
sijaintia, mika voi luoda turvallisuuden tunnetta.
Erilaiset maamerkit myos tarjoavat vaihtelua.
Suunnittelussa on hyva huomioida, millaisia
maamerkkeja eri ikaiset kaipaavat ja huomaavat:
leikkikentat, levahdyspenkit, suuret puut tai paikat
muiden tapaamiselle.

Visuaalisuuden lisaksi kavelyalueilla on tarkeaa ottaa
huomioon my6s ihmisen muut aistit: mita ihminen
alueella kuulee, tuntee ja haistaa. Onko kavelyalueella
linnunlaulua vai ohi ajavien autojen metelia,
tuoksuvatko puut ja kukat vai teollisuuslaitosten
paastot, onko kulkupinta jalan alla kova vai pehmea.
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Kavelypainotteisten alueiden kehittaminen

Edistamisohjelmassa on maaritelty kolmentyyppisia kavelypainotteisia alueita:
« asiointimatkojen eli tyo-, koulu- ja ostosmatkojen alueet,

+ oleskelun ja matkailun alueet ja

« ulkoilun ja vapaa-ajan alueet.

Henkiloliikennetutkimuksen 2021 mukaan jalankulkumatkoja tehdaan nailla kolmentyyppisilla alueilla
seuraavasti:

» Asiointimatkat: ostos- ja asiointimatkat 27 % jalankulkumatkoista, tyohon ja koulutukseen liittyvat matkat 14
% jalankulkumatkoista

* Oleskelu ja matkailu: muut vapaa-ajan matkat 11 % jalankulkumatkoista
* Vapaa-ajan matkat: ulkoiluun ja liikuntaan liittyvat matkat 35 % jalankulkumatkoista

Tyossa maaritellyt kavelypainotteiset alueet kertovat, milla alueilla kavelyn viihtyisyyteen, turvallisuuteen ja
sujuvuuteen tulisi kiinnittaa erityista huomiota. Kavelypainotteista aluetta suunniteltaessa on hyva ottaa
huomioon tassi ohjelmassa maaritellyt suositukset ja ohjeet, Jalankulun suunnittelu —ohjeen (Vayla 2022)
sisalto seka esteettoman rakentamisen, suunnittelun ja kunnossapidon SuRaKu-ohjeet. Erityyppisten alueiden
piirteet ja suunnittelussa huomioon otettavat asiat on estetty seuravilla sivuilla.
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Erityyppisten kavely-ymparistojen piirteet

Asiointi: tyo-, koulu- ja Matkailu ja oleskelu Ulkoilu ja vapaa-aika

ostosmatkat

* "1:ar\ie l.iikkun.lisel.lg o » Tarve viettaa aikaa, tarkkailla » Tarve rentoutua ja kohottaa kuntoa
lahtopisteen ja mddranpaan ymparistoa + Hakeudutaan miellyttiviin
valilla - Kivelijilld on aikaa: liikkuminen ympiristéihin, jotka tarjoavat

* Nopeat ja sujuvat matkat hidasta ja tarkkailevaa sopivanlaisia reitteja

* Asiointikohteiden helppo ja + Liikkuminen intuitiivista ja * Vieraassa ymparistossa kaivataan
nopea saavutettavuus spontaania, yllattavia vahvistusta oikealle reitinvalinnalle

* Yhteydet joukkoliikenteen suunnanmuutoksia, pysdhdyksidja . Reittien monipuolisuus ja vaihtelu
pysdkeille kadunylityksid + Tarve liikkkumistavasta riippuen

» Tarve liikkkumiselle saasta » Vieraassa ymparistossa pehmeille tai kovalle alustalle
riippumatta epavarmuus oikeasta suunnasta

 Liikkumisen luonne jossain maarin
intuitiivista ja spontaania,
pidempimatkaisen liikkumisen
yhteydet tarkeita

 Reittien polkumaisuus houkuttelee
kavelemaan enemman kuin tiemaisyys
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Mita eri tyyppisissa kavely-ymparistoissa pitaisi erityisesti

ottaa huomioon

Asiointi: tyo-, koulu- ja
ostosmatkat

« Liikkumisen sujuvuus:
lyhyet matkat, vihan
pysahdyksia

» Esteettomyys (myos
levahdyspenkit)

* Reitin kuten jalkakaytavan

jatkuvuus

» Liikkumisympariston
liikenneturvallisuus ja
sosiaalinen turvallisuus

 Valaistus
+ Suoja saalta (tuuli, sade)
* Ymparivuotinen

kunnossapito ja sen oikea-

aikainen ajoittaminen

Matkailu ja oleskelu

» Mahdollisuus pysdhtymiselle

» Mahdollisuus viettaa aikaa
(penkkiryhmat, oleskelutilat)

* Audiovisuaalisen ympariston
kokemukset ja miellyttavyys

+ Kulttuurikokemukset: tapahtumat
ja maamerkit

* Ympariston tunnistettavuus ja
tilallisen orientoitumisen helppous

* Opastus ja viitoitus

* Mielenkiintoinen ja virikkeita
tarjoava seka sosiaalisuuteen
kannustava ymparisto

Ulkoilu ja vapaa-aika

» Kokonaisvaltaiset vaikutukset
terveyteen ja hyvinvointiin:
mahdollistetaan rentoutuminen ja
luontokokemus seka kuntoliikunta

* Luonnonympariston hyodyntaminen

+ Erityyppisia reitteja (pituus,
haastavuus, ympariston tyyppi ja
teema)

» Opastus ja viitoitus

* Reitiston jatkuvuus

 Valaistus

* Monipuolisuus ja vaihtelevuus,
ympariston virikkeellisyys

* Alustojen monipuolisuus ja pehmeys

—
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Kavelypainotteisten alueiden muodostamisen lahtokohdat

Edistamisohjelman yhteydessi laadittiin »
kavelypainotteisten alueiden rajaukset ‘
Imatrankoskelle, Mansikkalaan ja Vuoksenniskalle.
Lisdksi ulkoilun ja vapaa-ajan alueet maariteltiin
Ukonniemeen ja nykyisia reittejd mukaillen Vuoksen
ranta-alueille.

Tausta-aineistona kavelypainotteisten alueiden
muodostamisessa on hyodynnetty joukkoliikenteen =S
keskeisia pysakkeja, koulureittitarkasteluita, ‘ i
teemoiteltua palveluverkkoa, vaestotietoja seka | Q
esteettomyyden erikoistason alueita.

© Esri Finland 2022

Aluemaarittelyjen pohjaksi laadittiin myos A e N o
saavutettavuusanalyysit seka paikkatietoanalyysit N e e WA LU R L
merkittavimmista koulureiteista.

Kuva: Esimerkki, matkailun ja oleskelun jalankulkualueiden
taustalle muodostetut saavutettavuusalueet seka tarkeiden
palveluiden kasaumat- Asiointimatkoilla kaytettiin 20 minuutin
saavutettavuus-vyohykettd, muilla matkoilla 30 minuutin
saavutettavuusvyohyketta.

Aluemaarittelyt on esitetty liitteessa 3.
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Esteettomyyden erikoistason alueiden merkitys

Kéavelyn edistamisessa ja lilkenneympariston suunnittelussa tulee kavelypainotteisten alueiden lisdksi ottaa
huomioon my0s esteettomyyden erikoistason alueet. Ne tarkentavat, milla alueilla liikkumisympariston
esteettomyys tulee ottaa huomioon erityisen voimakkaasti. Esteettomyyden erikoistason alueet maariteltiin
Imatralle "Esteeton ja turvallinen Imatra” —hankkeessa vuonna 2022.

Kaikki esteettomyyden erikoistason alueiden ulkopuolelle jaavat alueet kuuluvat esteettomyyden perustasolle.
Myos esteettomyyden perustasolla tuotetaan esteetonti, laadukasta ja turvallista ymparistoa niin suunnittelussa
kuin kunnossapidossa, mutta kriteerit ovat erikoistasoa alhaisemmat.

Esteettomyyden erikoistason alueen ratkaisuissa hyodynnetiaan esteettoman rakentamisen SuRaKu-ohjeissa
maariteltyja esteettomyyden erikoistason kriteereja ja ohjekortteja. Myos perustason alueilla erityisesti
taajamissa on hyva hyodyntaa SuRaKu:ssa maariteltyja esteettomyyden perustason kriteereja.

Esteettomyyden erikoistason alueelle sijoittuvaa kohdetta suunniteltaessa on suotavaa osallistaa kaupungin
vanhus- ja vammaisneuvosto suunnitelman kommentointiin tai itse suunnitteluun.

—
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4.3 Pyordalitkenteen toimenpideohjelma
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Pyoralitkenteen infrastruktuurin kehittaminen

Pyoriliikenteen kehittimisen yleisena tavoitteena on kaikille tiellaliikkujille selkeét vaistamis-

edistdaa pyorailyn houkuttelevuutta erityisesti velvollisuusjarjestelyt. Taajamissa on erityisen
taajaman sisdisilla matkoilla. Pyoraliikenteesta tarkeaa, etta pyorailijat ja muut tiellaliikkujat
saadaan houkutteleva lilkkumismuoto, kun hahmottavat selkeisti pyoriilijoiden oikean paikan
pyoriliikenteen reitit ovat selkeita, turvallisia, liikenneymparistossa.

sujuvia, vaivattomia ja viihtyisia. Sujuvat yhteydet
voivat olla autoliikennetta nopeampia ja tehda
pyorailysta henkiloautoa kilpailukykyisemman
liikkumismuodon.

Pyoralla liikkuessa ollaan vuorovaikutuksessa
ympariston kanssa, minka vuoksi pyorareitteja
suunniteltaessa tulee edistaa myos viihtyisien ja
meluttomien ymparistojen toteutumista. Pyorailyn
vaivattomuutta tukee mahdollisimman pienet
tasoerot, helposti ennakoitavat geometriset linjat ja
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko

Pyoraliikenteen tavoiteverkko on suunnitelma, joka ohjaa
erityisesti kuntien pyorailyvaylien suunnittelua. Hierarkinen
tavoiteverkko koostuu toiminnallisesti erilaisista vaylista.
Jaottelu naiden vililla perustuu odotettuun liikkennemaéraan
seka liikkkumistarpeen tyyppiin. Eri hierarkian mukaisille
vaylille on maaritelty viylan fyysisten ominaisuuksien
minimitavoite- tai laatutaso. Korkeimman laatustandardin
reitit palvelevat ensisijaisesti suuria liikkkujamaaria seka
pitkdmatkaista liikennetta.

Imatran pyoralikenteen
tavoiteverkko 2022

Vaylatyypin valinnassa tulee varmistua, etta kyseinen
vaylatyyppi on luonteeltaan sopiva tavoiteltuun
liikennemaaraan ja ymparistoon suhteutettuna (liite 4). Lisaksi
tulee varmistaa pyoraliikenteen vaylien jatkuvuus myos silloin,
kun toteutetaan vain tiettya osaa tavoiteverkosta.

Selitteet

/ Seudullinen paareitti
Paareitt
Paareitti yhteystarve

Paikallines

Infrastruktuuria suunniteltaessa on hyva hyodyntaa Kuva: Imatran pyoriliikenteen tavoiteverkko

tavoiteverkon karttamaarittelya ja muun muassa

Pyoriliikenteen suunnittelu —ohjetta (Vayla 2020).
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4.4 Litkkumisen ohjauksen toimenpideohjelma
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Kavelyn ja pyorailyn edistaminen litkkumisen ohjauksen
keinoin

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteita ideoitiin 23.8.2023 jarjestetyssd Teams-tyopajassa, johon osallistui
kaupungin eri palvelualueiden ja sidosryhmien edustajia. Tyopajojen ensimmaisessa vaiheessa ideoitiin
aiemmin tyossd maaritettyja tavoitteita tukevia toimia. TyOpajojen toisessa vaiheessa tismennettiin
toimenpiteet tuleville vuosille. Toimenpideohjelmaa tdydennettiin lisdaksi ohjausryhman sisdisella
tyoskentelylla.

Toimenpideideoiden pohjalta laadittiin toimenpideohjelma, jonka avulla on tarkoitus edistaa kavelya ja
pyorailya esimerkiksi palveluiden kehittamisen, kampanjoiden ja viestinnan keinoin.

Toimenpiteiden laatimisessa yhtena tarkeana vaiheena oli maaritella toimenpiteille vastuutahot seka aikataulu.
Vastuutahojen nimeamisella seka aikataulutuksella tavoitellaan toimenpiteiden konkreettisuutta, vastuunjakoa
ja toimenpiteiden toteuttamisen helppoutta.

Seuraavilla sivuilla on esitetty toimenpideohjelma seka toimenpiteiden linkittyminen edistimisohjelman eri
tavoitteisiin.

—
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet

Kdvelyn ja pyordilyn teemareitit houkuttelevat eri ikdisid kaupunkilaisia litkkumaan

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta Muuta

Erilaisten teemareittien toteutus. Kaupunkiorganisaatio, 1, jatkuva Alueiden ja reittien

Esim. penkkijumppareitti Imatran yhteistyossa maarittely myos sen
historiaan liittyva teemareitti, eri hyvinvointipalvelut, 3. mukaan, millainen teema
ikdisille ja taitotasoille suunnatut sektori, GoSaimaa ja tai kohderyhma sopii
pyoradilyreitit, kavelijoiden reitit matkailu. Toteutus myds millekin alueelle.
maastossa, talvisin maastoon ajetut  alueellisesti. Tavoitteena hyodyntaa
kavelyreitit (vrt. ladut). Reitti, joka hankerahoituksia ja
kokoaisi leikkipaikkoja yhteen. yhteistyota 3. sektorin
Monikayttoreitiston ja muiden kanssa.

nykyisten reittien kehittaminen. Imatra-seikkailu Imatra-seikkailun toteutus
Imatra-seikkailu, jossa etsitdaan kevaisin esim. esim. kaupunginosittain.
kohteita jalan tai pyoralla. Pysyvat toukokuussa. Otetaan huomioon seka
rastit, mutta toteutetaan myos Pilotointi 05/2024. kavelijat etta pyorailijat.
tapahtuma esim. kevaisin n. Voidaan hyodyntaa myos
toukokuussa. matkailussa.

—
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet
Kdavelyn ja pyordilyn edistdminen ovat nikyvd osa kaupungin viestintdd, sivu 1/3

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta

Verkkosivuille "kavele ja pyoraile
Imatralla” —sivu, johon olisi koottu
kaikki tiedot luontopoluista,
puistoista, Imatran kulttuurireitista
ym. reiteista seka kavelyn ja
pyorailyn edistamisesta. Sivuston
linkittaminen myds matkailijoille
nakyvaksi.

Reitit omaksi koonnikseen Etela-
Karjalan alueella (esim.
Outdooractive).

Tiedon kokoaminen:
kaupunki-infra ja viestinta
Toteuttaminen:
viestinta/markkinointi

Alueellisessa yhteistyossa
GoSaimaa, Ekvas, Saimaa
Geopark, IBC, jne.

Kavelyn ja pyorailyn vuosikellon
toteuttaminen. Kavely- ja
pyoOrailyreiteista viestiminen:
Reittikarttojen toteuttaminen.
Viestinta mm.
matkailuorganisaatioille.

Tietojen kokoaminen:
Kaupunkiorganisaatio,
yhteistydssa esim. Imatra
Basecamp, liikkuntapuoli
Viestintavastuu:
kaupungin viestinta




©O\ IMATRA

Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet
Kdvelyn ja pyordilyn edistaminen ovat ndkyvd osa kaupungin viestintdd, sivu 2/3

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta
Osallistutaan pyorailyviikkoon ja Eteld-Karjalan liikunta ja Jatkuva,
kaupunkipyorapaivaan urheilu pyorailyviikolla
(kaupunkipyoratoimija), Kaupunkipyoratoimija toukokuussa
pyorailyviikon tapahtumat Koulutuspalvelut

kouluissa, Viestinta

Kylapyorailypaiva
Viestinta tapahtumista.

Kaupungin verkkosivuille lisataan Kaupunki-infra 1 Tiedot esim. kdvelyn ja
tietoa jalankulku- ja pyorailyvaylien pyorailyn sivulle seka
kunnossapitoluokista ja — kunnossapitosivulle.

kriteereista.
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet
Kdvelyn ja pyordilyn edistaminen ovat ndkyvd osa kaupungin viestintdd, sivu 3/3

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta Muuta
Kavelyn ja pyordilyn infrastruktuurin ~ Kaupunki-infra, viestints, Jatkuva Viestitdan myds
muutoksista ja niiden vaikutuksista rakennuttaja ja urakoitsija muutettavan kohdan

viestitaan kaupunkilaisille. liikennesdaannoista: miten

kohdassa liikutaan.

Tydmaa-aikaisista kavelyn ja Kaupunki-infra Jatkuva
pyoréliikenteen muutoksista
viestitaan.
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet

Kdavelyn ja pyordailyn terveys- ja ilmastovaikutusten tietoisuuden lisadmiselld kannustetaan thmisid
pitamadan huolta itsestddn ja ympdristostdadan.

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta

Viestintdakampanjat kavelyn ja Viestintd, yhteistyossa 1, jatkuva Tarkennetaan

pyorailyn hyvinvointi- ja hyvinvointi- viestintdkampanjan
ilmastovaikutuksista. Kannustetaan  /lilkuntapalvelut ja suunnitelmaa ja

arjen matkojen kdvelemiseen ja ilmastokoordinaattori taydennetdan sen pohjalta
pyorailemiseen (koulu-, ty6- ja kavelyn ja pyorailyn
asiointimatkat). vuosikelloa.
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet
Pyordilyteemaiset palvelut kannustavat kaupunkilaisia ja matkailijoita pyordilemddn

Toimenpide

Polkupyoranhuoltokurssi kevaalla

Vastuutaho

Kansalaisopisto,
pyoraliikkeet?,
kaupunkiorganisaatio
tukee ja mahdollistaa
toimintaa

Ajankohta

Jatkuva, kevaisin
esim. pyorailyviikolla

kaupunkilaisten kayttoon
vuosittain.

kaupunkikehityslauta-
kunta

Polkupydrien kuljetuksen salliminen  Kaupunki-infra 1 Periaatteet ja ohjeistus
paikallisliikenteessa pyorien kuljettamiselle
Mahdollistetaan kaupunkipyorat Kaupunki-infra, Jatkuva
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet

Yhteistyo on tiivistd ert sidosryhmien kesken

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta
Kavelyn ja pyorailyn edistamisessa Edistamistyota tekevat + Jatkuva
huomioidaan eri sidosryhmat (mm.  osallisuuskoordinaattori
vanhusneuvosto,

vammaisneuvosto,
nuorisovaltuusto, Lasten
Parlamentti, Imatran
ilmastotyoryhma, Eteld-karjalan
liitto, Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Imatran naapurikunnat seka lapset
ja nuoret).

Suunnitelmiin pyydetaan
kommentit soveltuvilta
sidosryhmilta.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen Osallisuuskoordinaattori Jatkuva
osana osallisuustoimintaa
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet
Hankerahoituksia hyodynnetddn aktiivisesti kdvelyn ja pyordilyn edistamisessd

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta
Hyoédynnetaan erilaisia rahoituksia Strategiset Jatkuva
aktiivisesti kdvelyn ja pyorailyn kehittamispalvelut

edistamisessa. Selvitetaan erilaiset
rahoitusmahdollisuudet.
Yllapidetaan hankeideapankkia.
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet

Sivu 1/2

Toimenpide

Vastuutaho

Ajankohta

Kestavan liikkkumisen edistaminen
kouluissa ja paivakodeissa

Kokemusten tuominen esiin
viestinnalla.

* Pyorailyviikon tapahtumat

* Koulumatkoihin liittyva viestinta

¢ Koulumatkahaasteen uusiminen.

Koulutuspalvelut

Jatkuva, toteutetaan
vuosittain

Liite 6

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen
huomioidaan kaupungin
tapahtumissa.

(Tapahtumatuottaja /
viestinta / kaupunki-infra)

Jatkuva

Varmistetaan hyvat
jalankulku- ja
pyorailymahdollisuudet
tapahtumiin (mm.
pyorapysakointi). Nostetaan
kavellen ja pyoralla
saapuminen esiin
tapahtumien viestinndssa.

—
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Litkkumisen ohjauksen toimenpiteet
Sivu 2/2

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta

Kavelyn ja pyorailyn Kaupunki-infra Valtuustokausittain Toimenpideohjelma
edistamisohjelma paivitetdaan paivitetaan
valtuustokausittain. valtuustokausittain, muilta

osin paivitys tarvittaessa.
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4.5 Infrastruktuurin toimenpideohjelma
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Infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteet

Sivu 1/6

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta

Muutetaan suojateiden kohdalla Kaupunki-infra Jatkuva Priorisoidaan
reunakiveykset esteettomyyden
esteettomyysvaatimusten (SuRaKu) erikoistason alueet
mukaisiksi.

Vuoksenniskan keskustan Kaupunki-infra 2 Valilla Torikatu-Lakasentie

katutilan uudelleenjasentely:
erotellut kaistat sujuvuuden
ja turvallisuuden varmistamiseksi.

Joutsenonkadun pyoraily- ja Kaupunki-infra 1 Valilla Karhumaenkatu-
kavelyolosuhteiden parantaminen Tainionkoskentie
seka lilkennejarjestelyjen selkeytys.

—
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Infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteet
Sivu 2/6

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta

Pyoraliikenteen Kaupunki-infra 1
tavoiteverkkosuunnitelman
paivittaminen

Pyoraliikenteen tavoiteverkon Kaupunki-infra Jatkuva Hyddynnetaan

toteuttaminen Pyoréliikenteen suunnittelu
—ohjetta (Vayla 2020)

Imatrankoski-Mansikkala- Kaupunki-infra Jatkuva Pyritadn hyodyntamaan

Vuoksenniska valisen raitin hankerahoituksia.

laatutason nosto, viitoituksen

uusiminen

Pyoraliikenteen opastuksen Kaupunki-infra 2

suunnittelu ja toteuttaminen
tavoiteverkolle
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Infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteet

Sivu 3/6

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta

Laadukkaan pyorapysakoinnin Kaupunki-infra, Jatkuva Liite 5.
toteuttaminen tilahallintohankkeet Tarvittaessa

pyorapysakoinnin
kehittdmissuunnitelman

laatiminen
Lappeentielld katuverkon jasentely Kaupunki-infra 3 Toteutus Lappeentien
kavelya ja pyorailya suosivaksi saneerauksen yhteydessa

Lilkkennemerkkien puhdistus ja Kaupunki-infra Jatkuva
uusiminen erillisen ohjelman
mukaisesti
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Infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteet

Sivu 4/6

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta Muuta

30 km/h nopeusrajoitus Kaupunki-infra 1 Toteutus Lappeentien
kaupalliselle alueelle saneerauksen yhteydessa
Levahdyspenkkien Kaupunki-infra 1 Koko Imatra, huomioidaan
lisadminen/uudelleen sijoittelu SuRaKu-ohjeet

penkkimallien valinnassa ja
sijoittelussa, huomioidaan
esteettomyyden
erikoistason alueiden
maarittelyt
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Infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteet

Sivu 5/6

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta Muuta

Koulukadun parantaminen Kaupunki-infra 3 Koulukatu valilla

(kavennus + keskisaarekkeelliset Helsingintie-Martinpolku.

suojatiet nykyisten tilalle) Toteutus saneerauksen
yhteydessa

Jalankulun ja pyorailijoiden Kaupunki-infra 1

turvallisuuden parantaminen

Viipurintiella valilla Meltola-

Perameltola
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Infrastruktuurin kehittamisen toimenpiteet

Sivu 6/6

Toimenpide Vastuutaho Ajankohta Muuta
Liikkennemittaukset: keratdaan tietoa  Kaupunki-infra 2 Joutsenonkatu, Koulukatu,
jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja Karhumaenkatu,
ajoneuvoliikenteen maarista Tainionkoskentie,

eri vaylilla. Lappeentie, Paperharjuntie,
Reaaliaikaisen kayttdjalaskurindyton Vuoksenniskan keskusta-
asennus keskeiselle paikalle alue, Vuoksenniskantie

Imatrankosken keskusta-alueelle,
esim. Eco-Counter

Alikulkujen viihtyisyyden Kaupunki-infra 2, jatkuva 1-2 alikulkua /vuosi
parantaminen
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5 Seuranta
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Kavelyn ja pyorailyn edistamistyon
seuranta

Kavelyn ja pyoriilyn edistaimisohjelman toteutumista seurataan
vuosittain Imatran liikenneturvallisuustyoryhmaissa. Seurannan
toteuttamisesta vastaa kaupunki-infra.

Seurantaraportti vieddan tiedonantona kaupunkikehityslautakunnalle.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu tarkemmin seurannassa hyodynnettavéat
tavoitekohtaiset seurantamittarit.
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Tavotitteiden seuranta
Sivu 1/6

Kullekin Imatran kavelyn ja pyoriilyn edistimisen tavoitteelle on maaritelty seurantamittarit, joiden avulla
seurantaa toteutetaan saannollisesti. Seuraavassa on esitetty tavoitteet ja niihin liittyvat seurantamittarit.

Infrastruktuuri

1.  Laadukas pyorapysakointi houkuttelee pyorailyyn erityyppisilla matkoilla (liite 5).
= Kuinka monessa kaupungin kiinteistossa/palvelussa on pyorapysakointimahdollisuus (lukumaara)

= Katu- ja yleisten alueiden laadukkaita pyorapysakointeja toteutettu kehittamissuunnitelman
mukaisesti (lukumaara/vuosi)

= Onko pyorapysakointipaikkoja koskevat maaraykset otettu huomioon uusissa asemakaavoissa (%
uusista asemakaavoista/vuosi)

2.  Kavely ja pyoraily linkittyvat joukkoliikenteen kanssa sujuviksi matkaketjuiksi.
=» Kuinka monella pysakilla on pyorapysakointimahdollisuus (lukumaara)

=>» Pysiakkien saavutettavuutta parantavien toimenpiteiden maara (lukumaara/vuosi)

—
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Tavotitteiden seuranta
Sivu 2/6

3. Asukkaat kokevat Imatran jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat houkutteleviksi ja viihtyisiksi. Vaylien
suunnittelussa ja kunnossapidossa otetaan huomioon erityyppiset liikkkujat ja erilaiset tarpeet.

=>» Asukkaiden kokemusta reiteista: arvosana. Kuntalaiskysely viiden vuoden vilein.

= Liikkumistutkimukseen osallistuminen (kylla/ei)

4. Pyoraliikenteen tavoiteverkko on toteutettu laatuvaatimusten mukaisesti.

= Laatuvaatimusten mukaisesti toteutettujen pyoraliikenteen vaylien maara tavoiteverkolla vuodessa
(km)

5. Kavelyn ja pyorailyn teemareitit houkuttelevat eri ikaisia kaupunkilaisia liikkumaan. Reiteista viestitaan,
niilla on opasteet ja ne tarjoavat erilaisia teemaan sopivia virikkeita ja levahdyspaikkoja.

=» Uusien teemareittien lukumaara, niihin liittyvan viestinta (lukumaara/vuosi ja kanavat)

—
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Tavoitteiden seuranta
Sivu 3/6

6. Yhdenkiin jalankulkijan tai pyorailijan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Suunnittelussa kiinnitetdin erityista huomiota risteysturvallisuuteen, jalankulun ja pyorailyn erottelun
tarpeeseen seki esteettomyyteen.

=» Vakavaan loukkaantumiseen johtaneiden jalankulkija- ja polkupyoraonnettomuuksien lukumaara.

=>» Liikennealueille suuntautuneet toimenpiteet, joilla on parannettu kiavelyn ja pyorailyn olosuhteita
(lukumaara/vuosi).
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Tavotitteiden seuranta
Sivu 4/6

Viestinta

1.  Kavelyn ja pyoriilyn terveys- ja ilmastovaikutusten tietoisuuden lisddmisella kannustetaan ihmisia
pitdmaan huolta itsestddn ja ymparistostaan.
=>» Terveys- ja ilmastovaikutuksiin liittyvan viestinnan maara (lukumaara/vuosi)
= Sellaisten tapahtumien maara, joissa terveys- ja ilmastovaikutukset nakyvat ja joihin Imatran
kaupunki osallistuu (lukumaara/vuosi)

2.  Kavelyn ja pyorailyn edistiminen ja niiden eteen tehdyt toimenpiteet ovat nakyva osa kaupungin
viestintaa.
=>» Kavelyn ja pyorailyn viestinnan vuosikellon mukaisesti toteutetut toimenpiteet (lukumaara/vuosi).
=» Kaupungin kavelyn ja pyorailyn verkkosivut on kayty lapi, verkkosivut paivitetty ja tiedot
ajantasaistettu koordinoidusti muiden reitistotietoja yllapitavien tahojen kanssa (kylla/ei).

—
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Tavoitteiden seuranta
Sivu 5/6

Palvelut

1.  Pyorailyteemaiset palvelut kannustavat kaupunkilaisia ja matkailijoita pyorailemaan.

= Pyoriilyteemaisten palveluiden lukumaara / vuosi (pyorapysakointi ja
pyoransailytysmahdollisuudet, pyoranhuoltopiste, vuokrapyorat).

=>» Imatralla on kaupunkipyorajarjestelma (kylla/ei).
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Tavotitteiden seuranta
Sivu 6/6

Yhteistyo ja edistaiminen

1.  Asukkaiden toiveita kuunnellaan ja heille annetaan jatkossakin mahdollisuus vaikuttaa paatoksentekoon
muun muassa kaavakavelyjen, kyselyjen ja danestysten muodossa.

= Vuoden aikana toteutettujen kaavakavelyiden, kyselyiden, 4anestysten ym. lukumaara.

2. Yhteisty0 on tiivista eri sidosryhmien kesken (mm. vanhusneuvosto, vammaisneuvosto, nuorisovaltuusto,
Lasten Parlamentti, Imatran ilmastotyoryhma, Etela-karjalan liitto, Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Kaakkois-Suomen kunnat, GoSaimaa).

= Edella mainittujen tahojen osallistuminen liikenneturvallisuusryhman kokouksiin (tahojen
lukumaara/vuosi), tahoilta pyydettyjen lausuntojen lukumaara/vuosi ja kokouksiin vietyjen asioiden
lukumaara/vuosi.

3. Hankerahoituksia hyodynnetaan aktiivisesti kavelyn ja pyorailyn edistamisessa.

—

=>» Haettujen ja saatujen hankerahoitusten lukumaara/vuosi
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Liitteet
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Liite 1. Koulureittianalyysit:
Kosken koulu
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Koulureittianalyysi
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Koulureitit, Mansikkala
Koulumatka alle 5 km

Koulureitteja

P max: 638

- min: 10

) Oppilaaksiottoalueet
Bl Koulut

s
&
Lamm?

n
*a‘\“a
Tainionkosken
hautausmaa
Rudus Oy
&
\\o& Korvenkanta - /
ol Yrityspuisto \
& Y  —
N
Mansikkalan
Yrityspuisto
g
S
£
3
S
S
© Esri Finland 2022
Sitowise Oy, 08/2023
Rajap
! Yrity:
N mkoski
A Finland, Esni, HERE, Garmin, Foursquare,
€€ T METI/NASA, USGS; Esri, NLS, NMA, USGS
0 0,5 1.5 o
s Kilometria
) 3
R e e I




©O\ IMATRA

Koulureitit, Vuoksenniska
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Koulureitteja
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Liite 2. Laadukkaan kavely-
ympariston elementteja

Kaikki kiyttdjat huomioiva,
a a _ arieta TRhQaa esteeton ja turvallinen
Hyva}n kavel.y ympariston kes.kl?ss.a on Galankalin ymparists
monimuotoisuus. Kavelyn edistimisessa on kyse
turvallisen, esteettoman ja viihtyisan
kokonaisuuden luomisesta, eiki ainoastaan
jalankulkuun tarkoitettavien vaylien lisidmisesta.
Hyvaa kavely-ymparistod voidaan kuvata
mielenkiintoisten paikkojen verkostoksi, joka
kannustaa kavelijaa jatkamaan kulkemista. Lisaksi
sen tulee vastata hyvin erilaisten liikkujien
. e e Reittien ja ympiriston
muuttuviin tarpeisin. ympiirivaorokautinen ja —

vuotinen ylldpito
tapauksessa johtaa laadukkaan kavely-ympariston m
lisaksi kasvaneeseen yhteisollisyyden tunteeseen ja

omasta ymparistosta huolehtimiseen. Kulttuuri, julkiset ja
kaupalliset
kohtaamispaikat

Kaveltavyyden tarkein tekija on kaikille liikkujille

soveltuva esteeton ymparisto. Taman
varmistamiseksi erilaisten liikkujaryhmien fﬁ;

osallistaminen osana suunnittelua on erityisen
tarkeaa. Yhdessa ideoitu ymparisto voi parhaassa

Julkisia pysihtymisen ja Eriikiisille
oleskelun paikkoja kohdennettuja yksiloa
aktivoivia elementtejia

A =

e
d {
» . 3 i ’*
At \¢ PRy ”
gy =
Rauhoittavia ja Sujuvat ja turvalliset
elvyttivii elementteji ja reitit seki selkea
ympiristoja opastus

Mielenkiintoiset ja kauniit

yksityiskohdat ympéristossi -
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Tarkempi katsaus laadukkaan kavely-ympariston elementteihin

Sivu 1/2
Kaikki kiyttajat huomioivaa, Rauhoittavat ja elvyttiiviit elementit ja
esteetontd ja turvallista jalankulun ympiristot saavat mielen ja kehon
i ympirist6d luodaan ottamalla erilaisten rentoutumaan ja palautumaan kiireisenkin
&i B kavelijoiden, mutta erityisesti haavoittu- i arjen keskelld. Puut, kasvillisuus ja erilaiset
%3@& vaisimmassa asemassa olevien tarpeet uingne/  vesielementit rakennetun ympériston keskelld
suunnittelun lahtokohdiksi. Sellaisten lisddvit kively-ympériston laatua ja
ympdristGjen, joissa kaikki voivat litkkua ja viithtyisyyttd. Luonnonvesien rannat ja metsat
kokea itsensd tervetulleiksi, luominen toimivat itsessdin elvyttivinid ymparistoina,
edistad sosiaalista kestévyytta. joissa polkumainen reitisto kannustaa
kavelemain pidempiakin matkoja.
Reittien ja ympariston Julkiset pysidhtymis- ja oleskelupaikat
ymparivuorokautisella ja —vuotisella mahdollistavat kaikille ihmisille, tulotasosta
yllapidolla varmistetaan maaranpaiden ja elamantilanteesta riippumatta, paikan
E;Ei laadukas ja turvallinen saavutettavuus % levahtaa, oleskella ja ilmaista itseddn yksin
kavellen. Hyvalla talvikunnossapidolla ja e tai yhdessa. Reittien varrella olevat
reittien valaistuksella lisatdan seka levahdyspaikat edistavat myos
turvallisuutta etta turvallisuuden tunnetta. esteettomyyden toteutumista.

Ympariston siistina pitaminen ja roska-
astioiden lisdaminen kannustavat ihmisia

yllapitamaan sita siistina jatkossakin. _
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Tarkempi katsaus laadukkaan kavely-ympariston elementteihin

Sivu 2/2
Sujuvat ja turvalliset reitit Eri ikiisille kohdennetut rakennetun
viimeistelldan selkeillid opasteilla ja ympiriston yksiloa aktivoivat elementit,
liikennejirjestelyillid. Laadukkaassa kuten julkiset ulkokuntosalit, leikki-, koira- ja
= | kavely-ymparistossa reitit ovat jatkuvia ja m skeittipuistot voivat toimia kavelylle
i §§T / helposti hahmotettavissa myds alueella &4 lahtemisen syyna tai reitin spontaanina
ensimmaista kertaa vieraileville. pysahdyspaikkana. Téllaiset paikat toimivat
Onnettomuustilanteissa jalankulkija on fyysisen aktiivisuuden lisidmisen lisdksi myos
usein alakynnessd, minka vuoksi laadukas yhteisollisina kohtaamispaikkoina.
kavely-ymparisto on suunniteltu kavelijan
ehdoilla.
Mielenkiintoiset ja kauniit Kulttuuri, julkiset ja kaupalliset
yksityiskohdat ympéristossi lisaavat kohtaamispaikat osana rakennettua
m rakennetun ympariston laatua ja < ymparistoa lisaavat kavely-ympariston
ot ‘-.-E kannustavat kavelijaa tutkimaan . ﬁiﬁ yllatyksellisyytta. Tapahtumat houkuttelevat eri
ymparistoaan pidempain. Esteettinen ' ikaisia liikkeelle, ja julkiset ja kaupalliset
arkkitehtuuri, sailytetyt tai sijoitetut palvelut, kuten kirjastot, ravintolat ja kahvilat,
luonnonelementit ja julkinen taide auttavat monipuolistavat pysahtymispaikkojen tarjontaa
paikallisidentiteetin luomisessa ja edistavat ja lisaavat kavelylle lahtemisen syita. Kavelijat
positiivisten mielikuvien syntymista alueesta. vastaavasti lisdavat alueen elinvoimaisuutta,

virkeytta ja aktiivista imagoa. -
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Liite 3. Kavelypainotteisten alueiden rajaukset:
Imatrankosken asiointilitkkumisen alue

sssssss
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Kavelypainotteisten alueiden rajaukset:
Imatrankosken matkailulitkkumisen ja oleskelun alue
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Kavelypainotteisten alueiden

rajaukset:
Imatrankosken ulkoilun ja vapaa-ajan litkkumisen alue.
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Kavelypainotteisten alueiden

rajaukset:
Mansikkalan asiointilitkkumisen alue

Sienimien asuinalue: huomioidaan laadukkaat ja
turvalliset jalankulun yhteydet joukkoliikenteen
pysikeille, joilla runsaammin nousijoita. Myos
esteettomat pysakkiymparistot tulee varmistaa.
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Kavelypainotteisten alueiden
rajaukset:

Mansikkalan ulkoilun ja vapaa-ajan litkkumisen alue.

Yhteydet Ukonniemen ulkoilu- ja
virkistysalueelle: varmistetaan korkealuokkaiset,
viihtyisat ja yhteniiset jalankulun reitit Mansikkalan
ja Ukonniemen ulkoilualueen vililla, jossa kattava
lahivirkistyspalveluiden ja —reittien verkko.

Mansikkala
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450

600
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Sitowise Oy, 10/2023
Survey of Finland, Esri, HERE




Kavelypainotteisten alueiden
rajaukset:
Vuoksenniskan asiointilitkkumisen alue
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Kavelypainotteisten alueiden
rajaukset:

Vuoksenniskan ulkoilun ja vapaa-ajan litkkumisen alue.
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Kavelypainotteisten alueiden oy
rajaukset:
Vuoksen rantojen ulkoilun ja vapaa-ajan litkkumisen alue.
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Kavelypainotteisten alueiden

rajaukset:
Ukonniemen ulkoilun ja vapaa-ajan litkkumisen alue.
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Liite 4. Pyoralitkenteen tavoiteverkolla kaytettavat

vaylatyypit
Esimerkkejd mahdollisista vdyldtyypeistd | sivu 1/3

‘.in =t
O

Kuvat: Sekaliikennejirjestelyssa auto- ja pyoriliikenne yhdistetaan
ajoradalle samaan tilaan. Jalankulkijoille voi olla jalkakaytavat.
Esteettomyyden erikoistason alueilla jalkakaytavat toteutetaan aina.
Sekaliikenneratkaisua voidaan kayttia erityisesti rauhallisissa tai tiiviisti
rakennetussa liikenneymparistossi, jossa nopeusrajoitus on enintdan 30
km/h.

Kuvien ldhde: Pyoriliikenteen suunnittelu (Vayla 2020)

Kuva: Pyorakaista on yksisuuntainen
pyoriliikenteen jarjestely, ja se
merkitdan yleensa molempiin
ajosuuntiin. Pyoréakaistaa kiaytetaan
yleensi rakennetulla alueella.
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Pyordalitkenteen tavoiteverkolla kaytettavat vaylatyypit
Esimerkkejd mahdollisista vayldtyypeistd | sivu 2/3

D

Kuva: Kylitieti Kiiytetidn Kuva: 2-1 —tie on kuin ' Kuva: Pyoridkadulla on ajorata ja
yleensii rakentamattomalla rak.e.zr.met}m aluegn versio yleensa jalkakaytava. Autoilijat
alueella, Kyliitiessd ajorata on kylatlleﬁta. 2-1“—."c1el?en o antavat pyorailijalle estgettéméin
normaalia kapeampi. Piennar merkitaan py01.‘al§a1stat, joita kulun. Pyoriakadulla voidaan
merkitiin normaalia al.}tot'.k(.)'hte-lam}_stllar‘lteessa hyodyntia useita erilaisia
levedmmiksi ajoradan kayttavat tilapaisesti. poikkileikkauksia, joita on esitetty
molemmille reunoille. Pyoréliikenteen suunnittelu —
ohjeessa.

Kuvien ldhde: Pyoriliikenteen suunnittelu (Vayla 2020)

—
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Pyordalitkenteen tavoiteverkolla kaytettavat vaylatyypit
Esimerkkejd mahdollisista vayldtyypeistd | sivu 3/3

=)

Kuva: Yksisuuntainen pyoratie Kuva: Kaksisuuntainen Kuva: Yhdistetty pyoratie ja

soveltuu hyvin rakennettuun ja pyoritie sopii jalkakiytivi soveltuu

erityisesti tiiviiseen rakentamattomalle rakentamattomalle alueelle seki

ymparistoon. Yksisuuntainen alueelle tai rakennetulla valjasti rakennettuun litkenne-

pyoritie on turvallinen, koska alueella véljasti ympiristoon. Ratkaisua ei kiyteti

pyoriliikenne saapuu liittymé&én rakennettuun tiiviisti rakennetussa

samasta suunnasta litkenneymparistoon. lilkenneymparistossa eika

autoliikenteen kanssa. esteettomyyden erikoistason
alueella.

Kuvien ldhde: Pyoriliikenteen suunnittelu (Vayla 2020)

—
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Liite 5. Pyorapysdkoinnin kehittaminen

Pyoraliikenteen lisdantyessa myos pysakoimistarve
kasvaa matkojen 1dhto- ja paatepisteissa.
Laadukkaalla, saavutettavalla ja runkolukituksen
mahdollistavalla pysdkoinnilla lisdtaan pyorailyn
houkuttelevuutta, ennaltachkiistaan
pyoravarkauksia ja parannetaan pyoraliikenteen
kasvun tulevaisuusnakymia. Korkeatasoisella
pyorapysakoinnilla mahdollistetaan myos
matkaketjujen vaivattomuus, mika puolestaan lisaa
kestavan liikkumisen kulkutapaosuutta.

Tarve ja sijoittaminen

Imatralla pysakoimistarpeet korostuvat keskustojen
alueilla, missd on tyopaikkoja ja palveluita,
koulualueilla, virkistys- ja ulkoilualueilla seka linja-
autopysikeilld ja keskusliikenneaseman seudulla.
Pyorapysakointipaikat sijoitetaan luonteviin ja
loogisiin paikkoihin niin, ettd ne ovat
saavutettavissa eri suunnista ja helposti
havaittavissa. Pyorapysakoinnin lahtokohtana tulisi
olla niiden sijoittaminen
moottoriajoneuvoliikenteen pysakointia lahemmas
palveluita ja sisaankaynteja.
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Pyorapysdakointipaikkojen tunnistetut tarpeet

Pyorapysakoinnille on tunnistettu tarve seuraavissa
sijainneissa:

Koulukeskukset

Kaupungintalo

Kulttuuritalo

Vuoksenniskan kirjasto

Muut kaupungin toimipisteet
Keskusliikenneasema

Imatrankosken keskusta-alue kokonaisuutena

Ulkoilualueet (Ukonniemen eri kohteet, Lammassaari,
Karhumaen urheilukentta

Uimarannat (Lempukka, Ukonlinna, Rautio, Liete)

Liityntapysakoinnin kannalta merkittavimmat linja-
autopysakit (esim. Vuoksenniska (Vuoksenniskantie 48
E) ja Rajapatsas (Ensontie 49)

Kuvat: Ehdotus: Pyorapysakointipaikkojen
opasteet

Pysakointipaikkojen tulisi olla intuitiivisesti
loydettavissa ilman opasteita. Mikali kyseessa
kuitenkin on pysakoéintikatos tai
pysakointivarasto, voidaan kayttaa erillista

opastetta.



©O\ IMATRA

Pyorapysdakoinnin mitoitus ja tavoitteellinen laatutaso

Toiminto

Suositeltava mitoitus

TyOpaikat

0,4 kpl/tyontekija

Koulut (peruskoulut ja lukio)

1 kpl/oppilas, 0,4 kpl/tyontekija

Muut oppilaitokset

0,5 kpl / oppilas ja tyontekija

Kirjastot

0,25/istumapaikka, 0,4 kpl/tyontekija

Urheilu- ja likkuntapaikat
Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittdinen kavija ja 0,4 kpl/katsoja, 2-4 kpl/10 vierailija

Joukkoliikenneterminaalit

20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta, minimi 10 kpl
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Eri toimintojen yhteydessa pyorapysakoinnilta vaaditaan erilaisia ominaisuuksia. Lyhytkestoisen asioinnin
ajaksi pyora voidaan jattaa nopeasti pyoratelineeseen, kun taas tyo- tai koulupaivan aikana pyora tulee voida
sailyttaa turvallisessa paikassa saalta suojassa. Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen (Vayla 2020) perusteella eri
toiminnoille voidaan asettaa seuraavat laatuvaatimukset:

Toiminto Pysdkoinnin kesto Laatuvaatimukset
Koulut, muut oppilaitokset Kokopaivainen Katettu Runkolukitus/ Turvallinen, nopea
rengasteline ja helppo

TyOpaikat Kokopaivdinen Katettu/sisatila Runkolukitus Turvallinen

Paivakoti (saattoliikenne) Lyhytkestoinen Kattamaton/katettu Runkolukitus/ Nopea ja helppo
<30 min rengasteline

Liikuntapalvelut Lyhytkestoinen Lahtokohtaisesti katettu Runkolukitus Nopea ja helppo
30min-4h (pl. uimarannat)

Keskusta-alue Lyhytkestoinen Katettu Runkolukitus Nopea ja helppo
30min-4h

Joukkoliikenteen terminaali Kokopaivdinen, Katettu/sisatila Runkolukitus Turvallinen
yon yli pysakaointi

—
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Liite 6. Viestinnan vuostikello 2024

....... Talvikilometrikisa1.1.-29.2.
Vuosittainenkestavan e . Kavelykokous - ajatustenvaihtoa ulkoilmassa
likkumisenkatsaus Tttt GUUROEEE AN * Kohderyhma: tyoikaiset
Verkkosivujen paivitys ............................................. TalleyOralle tOIhIn Tpalva
...... Kohderyhma: tyéikaiset
Talvikunnossapito -----------------------------------
............ Teemareitit
Pybrailytalvi-viikko e
Talvipyorailyynja- e . . Terveys- ja ilmastovaikutukset
kavelyyn kannustaminen ™ Kavelyja B0 T Kohderyhma: kaupunkilaiset,
TRy tybénantajat
............ pyoraily yenanty
Teemareitit ="
‘, Kestavan lilkkkumisen edistaminen
,,,,,,, kouluissa ja paivakodeissa
‘‘‘‘‘‘‘‘ Kohderyhma: koululaiset, lapset,
____ huoltajat

Liikkujan viikko 16. - 22.9.
Kilometrikisa1.5. - 31.9.

Pyéralla téihin —paiva
Kohderyhma: kaupungin
henkildstd ja muut tyodikaiset

Kestavan lilkkumisen edistaminen .-~ '
kouluissa ja paivakodeissa
Kohderyhma: koululaiset, lapset,

huoltajat Pyérailyteemaiset palvelut Reittikartat Pyo6ramatkailu

—
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Viestinnan vuosikellon sisalto 2024

o Valtakunnalliset kampanjat:

Talvikilometrikisa (fammi-helmikuur)
Kansainvilinen talvipyoraile téihin -paiva
(helmikuu)

Kilometrikisa (touko-syyskunr)

Pyorilla toihin -paiva (toukokur)

Liikkujan viikko (16.-22.9) ja auton vapaapiiva
(22.9.) (syyskuu)

Pyoriilytalvi -viikko (13.-17.11) (marraskuu)

o Kavelykokous — ajatustenvaihtoa ulkoilmassa (helmikuu)

o Kestavan liitkkumisen edistiminen kouluissa ja

paivakodeissa (huhtikuu ja elokunr)

koulumatkaliitkkumisen mahdollisuudet
koulumatkaliikkumisen hyodyt

saattoliikenteen periaatteet, hyodyt, haitat ja
ohjeistus

o koulumatkahaaste
o pyoramatkailu (toukokuur)
o vuosittainen kestavin liikkumisen katsaus (jou/ukuir)

hankkeiden ja/tai toimenpiteiden tilanne
viimeisin kulkutapajakauma

terveys- ja ilmastovaikutukset (maaliskuu, ympari
vuoden)

pyoriilyteemaiset palvelut (heindkun)
teemareitit (maalis- ja lokakuni)
o penkkijumppareitti
o historiareitti
o kiavelijoiden maastoreitit
o pyorailyreitit
o leikkipaikkareitti
o Imatra-seikkailu
reittikartat (kesdlku)
asukasyhteistyo (tarvittaessa)

o 5v vilein asukaskysely
o kaavakavelyt
o eri sidosryhmien huomiointi

Talvikunnossapito (jatkuva, n. marras-huhtikuu)

verkkosivujen ajankohtaisuus ja paivitys (imarraskuu)

—
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Liite 7. Linkkeja jalankulun ja pyoralitkenteen
suunnitteluohjeisiin

Jalankulun suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 34/2022:
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2022- jalankulun_suunnittelu.pdf

SuRaKu, esteettoman rakentamisen ohjeet: https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-

suunnitteluun/esteettoman-rakentamisen-ohjeet

Pyoraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020:
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-18 oralitkenteen suunnittelu web.pdf

Helsingin kaupungin pyoraliikenteen suunnitteluohje: https://pyoraliikenne.fi/



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-rakentamisen-ohjeet
https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-rakentamisen-ohjeet
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://pyoraliikenne.fi/
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