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1 Johdanto

Joensuun tyOmatkapyorailyn edistamisen toimenpideohjelman laatimisen taustalla vaikuttavat muun
muassa Joensuun kaupungin tavoite olla hiilineutraali vuoteen 2025 mennessa seka kavelyn ja pyorailyn
strategiaan (2012) ja pyorailyn ja jalankulun kehittamissuunnitelmaan (2017) kirjatut tavoitteet. Pyo6raily on
vahdpaastoinen liikkumismuoto, jonka osuutta olisi Joensuussa mahdollista lisdtd etenkin
tyomatkaliikenteessa. Tyomatkat ovat toistuvia arkimatkoja, joiden kulkutavan valinnalla on merkitysta.
Lisdamalla pyorailya tydmatkoilla voidaan muun muassa pienentaa arkiliikkumisen hiilijalanjalkea ja edistaa

terveytta.

Sahkoavusteisten polkupydrien potentiaali kaupunkiliikenteessa ja sahkdavusteisten pydrien hankintatuki
ovat nousseet lahivuosina puheenaiheiksi niin kansainvalisesti kuin Suomessakin. Sdhkdavusteisuus haluttiin
huomioida myds Joensuun tyomatkapyoradilyn edistamisen toimenpideohjelmassa. Aiemmissa Joensuuta
koskevissa selvityksissd on tuotu esiin, ettd lahes puolet tydomatkoista kaupungissa on alle 10 kilometrin
mittaisia. Sahkodavusteisella polkupyoralla tallainen matka voidaan tehda alle puolessa tunnissa, mika vastaa
seka paivittaista hyotyliikkuntasuositusta ettda myos monien liikkujien omaa kasitysta hyvaksyttavasta matkan
pituudesta.

Toimenpideohjelmassa tarkasteltiin tydmatkojen edistamistd pyorailyolosuhteiden ja liikkujien (nykyiset ja
potentiaaliset tyomatkapyoréilijat) nakokulmasta. Lisdksi huomioitiin  sdhkoavusteisen pyorailyn

mahdollisuudet laajentaa pyordilyn potentiaalia ja vauhdittaa autosta pyo6railyyn siirtymista tydmatkoilla.

Hankkeen keskeisimpana tarkoituksena oli tuottaa toimenpideohjelma tyomatkapyorailyn kulkutapa-
osuuden kasvattamiseksi. Tyo kohdistuu Joensuuhun, mutta sen tulokset ovat hy6dynnettavissa pyorailyn

edistamisessa myos valtakunnallisesti.
Tyomatkapyorailyn toimenpideohjelman laadintaprosessin tavoitteena oli:

e Tunnistaa tyomatkapyorailyn lisddmisen kannalta otollisimmat ryhmat seka
tarvittavat kannustimet pyorailypotentiaalin aktivoimiseksi ndissa ryhmissa.

e Tuottaa paikallisesti ja valtakunnallisesti hyoddynnettdvid suosituksia eri toimijoille
tyomatkapyoradilyn edistamiseksi.

e Kokeilla digitaalisen datankeruun mahdollisuuksia pyorailyn edistamisen tyokaluna.

e Tarkastella sdhkodavusteisen pyordilyn potentiaalia (mm. paareittien olosuhteiden ja matka-aikojen
osalta) Joensuun tyomatkaliikenteessa.

o Nostaa tydmatkapyordilyn teemaa esiin julkisuudessa ja saada siten alueen asukkaat pohtimaan
mahdollisuutta pyorailla yha suurempi osa tydmatkoista.

® Saattaa alueella toimivat tyOnantajat tietoiseksi kestdvdn ja aktiivisen tyomatkaliikkumisen
merkityksista ja sitd tukevista toimenpiteista.

e Kasvattaa pyoralld tehtyjen tyomatkojen osuutta Joensuun tydssdkayntialueella. (Keskipitkdn

aikavalin tavoite — ei arvioida hankkeen aikana.)



Toimenpideohjelman laadintaprosessin neljd paavaihetta (kuva 1) esitellddan tarkemmin raportin

my&hemmissa luvuissa.

Lahtotilanteen analysointi
* Tarkastelussaloensuun tydmatkapydrailyn nykytilanne ja kehittdmispotentiaali

1.
» Katsaus tydmatkapydrdihn edistdmisen kokeiluihin ja kéytantdihin Suomessa ja ulkomailla
Tyomatkakyselyn toteuttaminen

2 Tiedon kerd@minen tydikdisten tottumuksista ja asenteista tydmatkapydraibyn.
Tiedonkeruu ja havainnointi koekiluryhman kautta
sKuukauden mittainen kokeilujakso tyématkapyirdilysts sghkdavusteisella pyéralla.

3. *Haastattelut, havainnointi, videointi ja pytramittareiden hyddyntaminen.
Toimenpidesuunnitelman kokoaminen

a *Toimenpidesuositukset ja tiedotusmateriaalit tyématkapydrailyn edistamiseksi

Kuva 1. Tyématkapydrdilyn toimenpideohjelman laadinnan tyévaiheet.

Hanke toteutettiin osana vuoden 2018 liikkumisen ohjauksen valtionavustusohjelmaa. Hankkeen
ohjausryhmaan kuuluivat Jarmo Tihmala ja Ari Varonen Joensuun kaupungilta, Juha Korhonen Pohjois-Savon
ELY-keskuksesta, Tytti Viinikainen Liikennevirastolta sekd konsultin tyéryhma. Konsultin tyéryhman
muodostivat Virpi Ansio (Sitowise), Jani Lukkarinen (Joensuun Polkijat) ja Juhana Venaldinen (Joensuun
Polkijat).

2 Lahtotilanteen kuvaus

Hankkeen ensimmdiisessé vaiheessa suoritettiin tyomatkapyédrdilyn olosuhteita ja kehittdmistoimia
koskeva ldhtétietojen keruu, johon perustuen hankkeen myéhemmiit vaiheet on rakennettu. Tarkeimpdénd
Iéhtéaineistona toimi hankkeen kdynnissé ollessa julkaistu Henkiléliikennetutkimus 2016, joka tarjoaa
mddriéillistd vertailuaineistoa asukkaiden liikkumistottumuksista ja kestédvdn liikkumisen Idhtékohdista.
Liséiksi toteutettiin kirjallisuuskatsaukset, joissa selvitettiin kotimaisia esimerkkejé tyomatkaliikkumisen
edistéimisestd ja kansainvdilisid hankkeita, joissa on toteutettu pyérdilyyn liittyvid analyyseja.



2.1 Suomessa toteutetut tytmatkapyorailyn edistamishankkeet

Kirjallisuuskatsauksessa tarkasteltiin, millaisin toimenpitein ja kokonaisuuksin tyomatkapyordilyd on
aiemmin pyritty edistamaan Suomessa. Tarkoitus oli saada kasitys yleistilanteesta ja edistamishankkeiden
painotuksista seka kerata esitietoa tyomatkapyorailyyn vaikuttavista tekijoista tapausesimerkkien kautta.

Tahan on koottu muutamia keskeisia tapausesimerkkeja, jotka ovat vaikuttaneet tyon toteutukseen:

e lisalmen tyomatkapyériilyn ja -kdvelyn edistdmisohjelma (2015): Ohjelma kohdistuu periaatteessa
koko kaupungin tasolle, mutta tarkemmat tarkastelut ja kehittamistoimenpiteet tehtiin kahdelle
suurelle tydpaikalle. Kulkutapatavoitteet sen sijaan asetettiin kaupungin tasolla. Ohjelmalla halutaan
vaikuttaa etenkin kaupungin hallintokuntien, asukkaiden, tydpaikkojen ja median asenteisiin kavelya
ja pyordilya kohtaan. Infrastruktuurin ja yhdyskuntarakenteen kehittamiseksi ohjelmassa
suositellaan laaja-alaisen pyordilyn ja kdvelyn kehittdmissuunnitelman laatimisesta keratyn tiedon
hyodyntamiseksi.

® Kokeile edes kerran -hanke, Lahti (2012-2013): Hankkeella pyrittiin tavoittelemaan julkisista
organisaatioista “runsaasti autoilevien” joukkoa ja kannustaa heita kestaviin liikkumisratkaisuihin.
Interventiolla halutaan levittda tietoa kestdvistd kulkutavoista ja laajentaa potentiaalisten
tyomatkapyorailijdiden joukkoa.

e Tyodpyordile! — Uusia kulkutapoja eldmddn -hanke, Varsinais-Suomi (2012-2013): Varsinais-
Suomen lainapydrakampanjassa tehtiin tyoasiamatkapyoradilya nakyvaksi sosiaalisessa mediassa.
Taiteilijoiden “tuunaamilla” pyorilla lisattiin pohdintoja kulkutapavalintojen merkityksestda myos
muiden kuin pyoria kokeilleiden henkildiden keskuudessa. Kampanjan paadpaino oli positiivisen
nakyvyyden lisddamisessa.

e Tyomatkapydrdilyn potentiaalin arviointi Porissa (2014): Porissa kartoitettiin tydomatkapyorailyn
potentiaalia paikkatietoanalyysin avulla osana PYKALA |l -tutkimusprojektia. Selvitys osoitti
tydmatkapyordilyn potentiaalisten matkojen maaran ja tyopaikkojen saavutettavuuden (vaylat ja
niiden profiilit) tydmatkojen pituuksien ndakékulmasta.

® Hyvi tyopaikka pyérdillé -hanke, Helsinki (2012-2013): Helsingin Polkupyoriilijat ry:n hankkeessa
toteutettiin toimenpiteitd ty6- ja tydasiamatkapyordilyn sekd vapaa-ajan pyorailyn lisdamiseksi.
Hankkeen ensisijaisena kohteena olivat tyontekijat, joita tavoitettiin kaikkiaan 40 000, mutta toimet

toteutettiin sitoutettujen kumppanitydpaikkojen kautta.

Hankkeet tarjoavat esimerkkeja siita, minkalaisia asetelmia tydmatkapyorailya kartoittavissa kyselyissa on
aiemmin toteutettu. Hankkeiden tarkastelussa tuli yleisena johtopaatdksena esiin, etta tydmatkapyorailya
on aiemmissa kotimaisissa hankkeissa ldhestytty enimmakseen asennenidkékulmasta seka toisaalta
tyopaikkalahtoisesti. Joensuun tydmatkapyordilyn edistdmisohjelma -hankkeen yhtena pyrkimyksena on
ollut ndkékulman laajentaminen pyorailyolosuhteiden ndakokulmasta seka keskittyminen tydpaikkojen sijasta

yksittaisiin tyomatkaliikkujiin.

Tyomatkapyordilya edistetddn kdytannossa erityisesti monilla infrastruktuurin parantamiseen keskittyvilla
hankkeilla, joista ndkyvimpia ovat viime vuosina olleet monissa kaupungeissa toteutetut “baanahankkeet”.
MyoOs Joensuussa on viime vuosina jalankulkijoista toteutettu baanamaisia, jalankulusta eroteltuja

korkeatasoisia pyoraily-yhteyksia keskeisille tyématkasuunnille.



2.2 Eurooppalaisia esimerkkeja tydomatkapyorailyn edistamishankkeista

Vallitsevien kulkutapamuotojen muutos (modal shift) ja autoilua suosivien polkuriippuvuuksien purkaminen

on akuutti yhteiskunnallinen kysymys, joka herattad myos vastustusta. Useissa kansainvalisissa hankkeissa

kestavan liikkumisen kysymysta onkin lahestytty melko laajasta ndakdkulmasta, jossa maankadyton ohjaukseen

ja liikenteen infrastruktuuriin kohdistuvat parannukset on yhdistetty asukkaiden osallistamiseen ja

kampanjoihin. Muutokset ovat hitaita, mutta kdytantojen siirtdmisen ja kulttuurisen oppimisen kannalta

kansainvaliset vertailuhankkeet ovat hedelmallistda maaperaa.

Esimerkkeja eurooppalaisista tydmatkapyorailyhankkeista ja politiikkatoimista:

Bike2work (Smart choices for commuters) on 23:ssa Euroopan maassa toteutettu, vuoteen 2017
paattynyt tydmatkapyordilyn konsortiohanke, jossa on koottu yhteen aiemman hanketoiminnan
oppeja tydmatkapyorailyn edistamisesta ja pyritty jalostamaan niihin liittyvia parhaita kaytantoja.
Hankkeessa on muun muassa koottu laajasti liikenneinfrastruktuuriin liittyvia huomioita,
politiikkasuosituksia eri maista, profilointeja tydmatkapyordilyn edistamiskampanjoiksi seka
ehdotuksia tyopaikkojen hyviksi kaytannoiksi. Yksi hankkeen tuottamista hyvistda kdytannoista on
pyoraily-ystavallisten tydpaikkojen Euroopan laajuinen sertifiointijarjestelma CFE (cycle friendly
employer certificate). Hankkeen tuloksina on juhlittu autoilijoiden vdhentdmistad 500 000:lla, joista
kuitenkin nelja viidennesta oli paaasiallisia pyorailijoita jo valmiiksi.

CHIPS (Cycle Highways Innovation for smarter People Transport and Spatial Planning) on neljdssa
lantisen Euroopan maassa (Irlanti, Saksa, Ranska, Hollanti) toteutettava Interreg-rahoitteinen hanke,
jossa tarkastellaan vuosina 2016—2019 erityisesti pyorailypaateiden vaikutusta tydomatkapyorailyn
lisédmiseen. Pyordilyinfrastruktuuria kehitetdan erityisesti kasvavan sahkoavusteisella pyoralla
tehdyn pyorailyosuuden sekd eri kulkumuotojen (juna, raitiovaunu, linja-auto) solmukohtien
suhteen. Hankkeessa on toteutettu erilaisissa ymparistdissd infrastruktuurihankkeita ja
tyomatkapyordilykampanjoita, joiden vaikutuksia monitoroidaan. Hankkeen keskeisena tavoitteena
on liikenneinfrastruktuurin suunnittelukulttuurin muuttaminen tuomalla pyorailyvaltatiet (bicycle
highways) uudenlaisena suunnittelutuotteena ja -innovaationa kaupunkisuunnittelijoiden agendalle.
Hankejakson taustaksi ja sen vaikutusten arvioinnin pohjaksi koottiin alueelliset tydmatkapyorailyn
kyselyaineistot Hollannissa, Irlannissa, Ranskassa ja Saksassa vuonna 2016. Kyselyssa keskityttiin
pyorailyyn liittyviin esteisiin (barriers) ja mahdollistajiin (enablers). Kyselyjen perusteella terveys oli
kaikkialla merkittavin pyorailyn lisddmisen motivaatiotekija. Vastaavasti esteet vaihtelivat alueittain.
Irlannissa korostuivat sdahan liittyvat tekijat (sade, tuuli, jaa), Hollannissa pyoratieinfrastruktuurin
huono laatu, Ranskassa suorien pyorailyreittien puute ja autojen suuri maara teilla ja Saksassa Rein-
Neckarin alueella autoilijoiden aggressiiviselle kaytokselle altistuminen seka Gelderlandin ja Tilburgin

alueella pyorailyn hitaus.

MotlV (Mobility and Time Value) on Horizon 2020 -rahoitteinen hanke, johon osallistuu toimijoita
Belgiasta, Espanjasta, Portugalista, Slovakiasta, Suomesta ja Sveitsista. Hankkeen pyorailykumppanit
tulevat Belgiasta, kun taas Suomesta on mukana jakamistalouden sovellutuksia kehittava CoReorient

Oy. Hanke on rakennettu Value of Travel Time -kdsitteen ymparille ja se pdamaarana on tehda



nakyvaksi muun muassa liikkumisen ajankayton hyotyja kehittamalla esimerkiksi mobiilipohjaisia

datankeruun ja tiedon jatkojalostuksen valineita.

Kansainvadlisten hankkeiden kartoituksen mukaan tyomatkapyoradilya ei juuri tarkastella erillisena
kysymyksena lukuun ottamatta CFE-tyokalua. Kaytannossa pyordilymotivaatio ja -infrastruktuuri ovat
teemoja, joiden ymparille on helppoa rakentaa yhteishankkeita tydpaikkojen liittyessa hyvin voimakkaasti
alueellisiin erityispiirteisiin. Kuitenkin laajemman pyorailypotentiaalin ja kulkutapojen muutoksen kannalta

tydmatkapyordilyn teeman merkitys tulee todennakdisesti jatkossa korostumaan.
2.3 Tyomatkapyorailyn olosuhteet ja edellytykset Joensuussa
Joensuulla on useita vahvoja lahtokohtia tydmatkapyoérailyn kasvuun:

e Tiivis viiestérakenne: noin 2/3 vaestdstd asuu 5 km sateellad keskustasta.

e Tiivis tydpaikka-alue: noin 80-90 % tydpaikoista sijaitsee halkaisijaltaan noin 5 km kokoisen alueen
sisalld keskustassa, Mehtimden kampusalueella, Kidpykankaalla/Raatekankaalla sekd Niinivaaran
sairaala-alueella.

e Selkedit pddreittisuunnat: Keskeiset tydpaikka-alueet ovat hyvin saavutettavissa pyoralla viidesta eri
suunnasta: 1) Ylamylly—-Marjala—Noljakka; 2) Lehmo—Mutala; 3) Utra—Rantakyld; 4) Kulho-
Multimaki—Karsikko; 5) Niittylahti—Reijola—Karhunmaki—-Hukanhauta—Niinivaara.

e Tasaiset maastonmuodot: Joensuun pyoraily-ymparisté on melko tasainen, mika tekee pyorailysta
fyysisesti helppoa. Paareittisuunnilla pyorailyn kannalta merkityksellisilla etdisyyksilla on vain
muutamia keskisuuria makia (Tikkarinne, Noljakanmaki).

e Sitoutuminen pyérdilyn kehittdmiseen: Joensuun kavelyn ja pyorailyn kehittdamissuunnitelma 2030
madarittelee  kunnianhimoisen tason tyomatkaliikennettd tukevien pyo6rdilyn paareittien
kehittdmiseen nopeuden, sujuvuuden ja turvallisuuden nakékulmista.

e Vahva pyéridilybrindi: Joensuu tunnetaan kaupunkina, jossa pyo6rdilyn suosio on
huomiotaherattdvan suurta. Muun muassa Suomen ensimmaisen pydrakadun toteuttaminen (2017)

on nostanut Joensuuta otsikoihin ja pitdanyt pyorailyasioita esilld myo6s paikallisessa keskustelussa.

e

Kuva 2: Tyépaikkojen (punainen) ja tyéllisen vdestén (vihred) sijoittuminen, Joensuussa, Yldmyllylld, Kulhossa ja Lehmossa vuonna
2015. Postinumeroaluejakoon perusteluvan tarkastelun perusteella n. 25 000-27 000 tyépaikkaa eli n. 80-90 prosenttia kuvatun

alueen tyépaikoista sijaitsee 5 km sdteelld Joensuun keskustasta. Ldhde: Tilastokeskus / Paavo.



Joensuun ydinkaupunkiseudulla (Joensuu, Liperi, Kontiolahti) 70 % tydmatkoista tehdadan autolla — 65 %
kuljettajana ja 5 % matkustajana.! Pyéraily on toiseksi suosituin (16 %) tydmatkaliikkkumisen muoto, ja sitd
seuraavat jalankulku (10 %) ja joukkoliikenne (5 %). Pyorailijamaariksi muutettuna 16 prosentin
tyomatkapyoradilyosuus tarkoittaa, etta keskimaaraisena syksyn arkivuorokautena pyoéralla tydmatkansa

tekee Joensuun ydinkaupunkiseudun alueella noin 3750—4000 henkea. (ks. kuva 2)

Tyomatkojen kulkutapajakauma, Joensuu ja koko maa (HLT 2016)
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Kuva 3: Tyématkojen kulkutapaosuudet, Joensuun ydinkaupunkiseutu ja koko maa (HLT 2016)

Tyomatkapyordily on Joensuun ydinkaupunkiseudulla selvasti suositumpaa kuin koko maassa keskimaarin
(ks. kuva 3). Tata selittda seka pyorailyn suosio Joensuussa yleisesti ettd myos koko maan lukuun vaikuttavat

harvaan asutut alueet, joilla tydmatkat ovat liian pitkia pyorailtavaksi.

Joensuun ydinkaupunkiseudulla tehtavat tydomatkat voidaan pituuden mukaan jakaa karkeasti kolmeen
luokkaan, joissa kussakin tehddan syksyn arkivuorokautena noin 15 000-18 000 yhdensuuntaista matkaa:
lyhyet tyématkat (0—3 km), keskipitkdt tyématkat (3—10 km) ja pitkédt tyématkat (yli 10 km). Lyhyilla
tyomatkoilla pyoraily on helppo vaihtoehto, ja nailla matkoilla pyoraily onkin yhta suosittu tai jopa hieman
suositumpi lilkkkumistapa kuin autolla ajaminen. Sen sijaan jo keskipitkissa matkoissa autoilun osuus kasvaa
pyorailyyn verrattuna nelinkertaiseksi (Kuva 4). Jo néista luvuista voidaan paatelld, ettd tydmatkapyorailylla
on kasvupotentiaalia etenkin keskipitkissa tyOmatkoissa, ja yhtenda keinona pyordilyyn siirtymisen
helpottamiseksi voisi olla sahkdavusteinen pyoraily, joka kasvattaa matkanopeutta ja keventda vastusta.

Tyomatkapyorailyn kasvupotentiaalin arviointiin palataan raportin luvussa 6.

THLT 2016, Joensuu YKS, D183.
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Kuva 4: Pyérilld ja autolla tehtyjen matkoja osuus eripituisista tyématkoista, Joensuun ydinkaupunkiseutu (HLT 2016)

Kulkutapaosuuksia tarkasteltaessa on huomioitava, ettd Joensuussa kavely ja pyoraily ovat selvasti
suositumpia kulkutapoja kuin tdssa tarkastellulla Joensuun ydinkaupunkiseudulla (Joensuu, Kontiolahti,
Liperi).? Ydinkaupunkiseutua on kaytetty tarkasteluyksikkdna ensisijaisesti siksi, ettd kyseiseltd alueelta
otettiin henkildliikennetutkimukseen erillinen otos, joka kasvattaa havaintoyksikkéjen maaraa.
Ydinkaupunkiseutu tarkasteluyksikkéna on tydmatkaliikenteen kannalta perusteltu myos siind mielessa, etta
monet tyomatkapyorailyn edistdmisen kannalta potentiaaliset asuinalueet (Lehmo, Kulho, Ylamylly)

sijaitsevat Joensuun kuntarajan ulkopuolella.
3 Tyomatkakysely

Hankkeen toisessa vaiheessa toteutettiin Joensuun tyématkaliikkumista koskeva kysely, jota jaettiin
suoraan séhkopostilla tyépaikoille sekd sosiaalisen median kanavien kautta kaikille Joensuun ja
léhiseudun asukkaille. Vastauksia saatiin 822. joista 190 henkiléd edustivat “ei koskaan tyématkaansa
pyérdilevid” ja 632 henkiléd puolestaan “ainakin toisinaan tyématkatkaansa pyérdilevid”. Kyselylld
pyrittiin tavoittamaan erityisesti henkil6itd, jotka eivdt pyérdile lainkaan tai pyérdilevdt vain védhdn.

Kyselylla pyrittiin 1) tdsmentdamaan tydmatkapyordilyn potentiaalista tehtyja olettamuksia (muun muassa
hyvaksytyn matka-ajan kannalta), 2) tunnistamaan tydmatkapyorailyn esteitd ja motivaatiotekijoitd seka 3)
profiloimaan tydmatkapyorailijatyyppeja tulevan kokeilujakson pohjaksi.

Kyselyn perusteella pyoradilyn lisadmiseen tydmatkoilla on runsaasti kiinnostusta. Henkil6ista, jotka eivat talla
hetkella pyoraile ollenkaan tydmatkoja, 36 % pitaa pyorailya “helppona” tai “mahdollisena” vaihtoehtona. Jo
nykydan osan tyomatkoistaan pyorailevista 61 % olisi “ehdottomasti” tai “luultavasti” valmiita lisadamaan
pyoralla tehtyjen tyomatkojen osuutta. Vastausten perusteella kiinnostus tyomatkapyordilyd kohtaan
voidaan muuttaa toiminnaksi esimerkiksi parantamalla tyopaikkojen pyorainfrastruktuuria, lisaamalla
informaatiota ja neuvontaa sopivien pyoérdilyvarusteiden hankinnasta ja liikkumisen olosuhteiden

kehittamistoimenpiteilld (esim. ruuhkat, tietyot, auraustiedot). Kyselyn perusteella myods hyvalla

2 Esimerkiksi pyorailyn kulkutapaosuus kaikista matkoista on Kontiolahdella vain 3 % ja Liperissd 7 %, kun se Joensuun alueella on 16

%. (HLT 2016, Joensuun YKS, taulu D032.)



kaupunkisuunnittelulla ja laadukkaalla kunnossapidolla voidaan saada yha useampi liikkuja valitsemaan

polkupydra myos tydmatkoille.
Poimintoja kyselyn tuloksista:

e 10 kilometrin etaisyydella tyopaikastaan asuvista jopa puolet kokee voivansa siirtyd pyorailemaan
tydmatkansa Joensuussa.

e Talla hetkella muuten kuin pyoralla tydmatkansa tekevista vastaajista 81 % olisi valmiita kdyttdamaan
pyoralla tehtyyn yhdensuuntaiseen tyématkaan 20 minuuttia, ja 60 % valmis kdyttamaan 30
minuuttia.

® 59 % vastaajista ilmoitti pyordn vyleisimmaksi kulkutavaksi tyomatkalla touko-lokakuussa
(kesaaikaan), kun puolestaan marras-huhtikuussa (talvella) 27 % vastaajista mainitsi pyo6railyn
yleisimmaksi kulkutavaksi tyomatkoilla. Tastd paatelty talvipyorailyn osuus (45 % jatkaa ympéri
vuoden) vastaa liikennelaskureista saatuja havaintoja: Ylisoutajan sillalla v. 2017 marras—huhtikuun
pyorailijamaara oli 45 % touko—lokakuun pyorailijamaarasta.

e Etenkin 6-10 kilometrin etdisyydelld asuvissa on runsaasti kiinnostusta ymparivuotisen pyorailyn
lisdadmiseen.

e Suurimmat esteet pyorailyn lisddmiselle ovat pitkd matka (ryhma “ei koskaan tydmatkapyorailevat”)
sekd huonot kokemukset katujen kunnosta ja talvikunnossapidosta (ryhma “ainakin toisinaan
tyomatkapyorailevat”).

e Tyomatkaliikkumisen tarpeista korostui erityisesti kaupassa kdyminen (50 % vastaajista), mutta myos
harrastukset (19 %), tyoasiamatkat (18 %) ja lapsen tai lasten kuljettaminen (18 %) olivat kohtalaisen
yleisia.

® Avoimissa vastauksissa nousi toistuvasti esiin toive katoksellisiin  ja  turvallisiin
pyordpysakaointipaikkoihin tyopaikoilla. Toisinaan esimerkiksi tydpaikan pihalta 16ytyy katoksellinen
tupakointipaikka, mutta ei katosta pyorille.

e Ainakin toisinaan tydmatkapyorailevien vastaajajoukko (632) kertoo pyo6railyyn eniten motivoiviksi

tekijoiksi hyotyliikunnan ja ulkoilun.

Kyselyn tulokset julkistettiin avoimeen tarkasteluun Liikkujan viikolla ja ne 16ytyvat I cycle JNS -sivustolta.

4 Kokeilujakso

Tyomatkakyselyn kautta koottiin viiden kokeilijan joukko, joille tarjottiin séhkéavusteiset polkupydrit
kuukauden ajaksi omaan kéyttéoni. Kokeilijoiksi valikoitiin erilaisia Joensuussa tydsséikdyvid henkiléitdi.
Kokeilujakson tavoitteena oli tunnistaa tyomatkapyérdilyn konkreettisia esteité ja mahdollistajia
arkielimdn kontekstissa sekd tuottaa perustietoa, jonka avulla varsinkin sdhkéavusteisten pydrien

avaamia mahdollisuuksia ymmdrretdiéin aiempaa paremmin.
4.1 Kokeilujakson toteutus

Kokeilujakson ajankohdaksi valittiin syyskuu kahdesta syysta. Ensinnakin syyskuu on aikaa, jolloin kesalomat

ovat suurella todennakoisyydella ohi ja tyorutiinit ovat melko normaalit. Toiseksi syyskuun aikana esimerkiksi

10



saassd alkaa olla merkittavia vaihteluita ja monet kausipyorailijat paatyvat vaihtamaan kulkutapaa.
Tavoitteena oli muodostaa asetelma, jossa saadaan kdytanndssa mahdollisimman vertailukelpoista tietoa

seka “peruspyorailysta” etta vaikeammista hetkista.

Tyomatkakyselyn yhteydessa oli mahdollisuus ilmoittaa kiinnostus osallistumisesta kokeiluun. Kaikkiaan 117
henkil6a jatti yhteystietonsa, ja nadiden joukosta valittiin viisi mukaan kokeilujaksolle. Valinnassa kaytettiin
monimuuttujavalintaa, jolla pyrittiin l0ytdmaan vaihtelua reittien, kulkutarpeiden ja pyo6railijdiden taustojen
osalta. Pyorailijoiden tyypittelyssa kaytettiin apuna myds vertailukelpoisessa kirjallisuuskatsauksessa
tarkastellussa tutkimuskirjallisuudessa tehtyja pyorailijoiden luokitteluja (Liite 4). Valinnassa kaytetyt viisi
ulottuvuutta on kuvattu taulukossa 1. Yksi ensisijaisista valituista jouduttiin vaihtamaan, koska han ei

vastannut yhteydenottoihin.

Taulukko 1: Kokeilijoiden valintaan vaikuttaneet rajaukset

Aiempi Aktiivisten ja paaasiallisten pyorailijdiden rajaaminen pois joukosta jo kyselyvaiheessa tarkastelun
pyorailyaktiivisuus keskittamiseksi ei-pyorailijoihin.
Reittisuunta Kaikkien Joensuun paakulkusuuntien kattaminen mahdollisimman monipuolisen reittitiedon

takaamiseksi.

Liikkumistarpeet Esimerkiksi lasten kuljetukseen, harrastuksiin ja kauppamatkoihin liittyvat tarpeet seka liikkkumistarpeet

tyopdivan aikana.

Taustatiedot Esimerkiksi sukupuoli- ja ikdjakauman kattavuus seka koulutustaustan ja perhetilanteiden

huomioiminen.

Tyonantaja Samalta ty6nantajalta korkeintaan yksi osallistuja. Huomioitu my6s julkisen ja yksityisen sektorin

tyopaikkojen valinen tasapaino.

Kokeiluun valittiin viisi henkiloa (kts. tarkempi kuvaus liitteessa 2):

e A (linja-autonkuljettaja, ikdryhma 20-25 v, mies): Ei aktiivista pyorailyhistoriaa. Halusi mukaan
erityisesti kiinnostuksesta sahkdavusteisia pyoria kohtaan.

e B (pédivahoitaja, ikdryhma 25-30 v, nainen): Perheellinen moottoriurheiluharrastaja, joka halusi
mukaan kokeilemaan liikkumistottumusten muuttamista ja arkiliikkunnan lisaamista. Myds runsaasti
harrastusmatkoja.

e C (projektiasiantuntija, ikdryhma 45-50 v, nainen): Runsaasti tyopdaivan aikaisia matkoja tekeva
hanketyoldinen, joka lahti kokeilemaan autoilun vahentamisen mahdollisuuksia.

e D (automaatiosuunnittelija, ikdryhma 30-35 v, mies): Lastenkuljetusten ja harrastusten
lilkkumistarpeita, joiden vuoksi valikoi maastopyodran kayttoonsa.

e E (kirjanpitaja, ikdryhma 55-60 v): Aiemmin aktiivinen tydmatkapyorailija, joka halusi selvittaa
sdahkoavusteisen pyorailyn mahdollisuuksia 14-kilometrisen tydmatkan ja harrastusmatkojen
liilkkumisessa.
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Kokeilujakson aikana kaytettiin kolmea tiedonkeruun menetelmaa. Jokaiseen pydrdan asennettiin tallentavat
ajomittarit, jotka kerasivat matkojen reitti- ja nopeustiedot talteen. Nopeustarkastelujen tarkkuuden
turvaamiseksi hankittiin pyoriin erilliset nopeussensorit. Kokeilijoille nimettiin myds henkilokohtaiset
“pyoradilykummit”, joiden rekrytoinnissa hyodynnettiin Joensuun Polkijoiden verkostoja. Pyorailykummeille
jarjestettiin paivan mittainen koulutus 18.8.2018. Kummit toteuttivat kokeilijoiden henkilékohtaiset
haastattelut, kaksi yhteispyorailyd, dokumentoivat reittiin liittyvid erityispiirteitda seka kokosivat video- ja
valokuva-aineistoa. Lisdksi kerattiin ennakkoevaluaatio avaustapaamisessa 27.8.2018 ja reflektio
paatdstapaamisessa 4.10.2018. Kokeilujakson paavaiheet on koottu kuvaan 5.

/
( | Aloitustapaaminen, ohjeistus, ennakkoevaluaatio
[ | Ensimmdinen yhteispy&rdily, reittien pohdinta
AN
1
Ve
( | Puolivélihaastattelu, datan talteenotto
/'__I-
( | Toinen yhteispyoraily, kokemusten keruu
\ —
r/-__ }’
( | Kokeilujakson paatdstapaaminen, yhteenveto

S

Kuva 5: Kokeilujakson pddvaiheet

Kokeilun aikana kertyi 166 tilastoitua pyorailymatkaa ja niiden kokonaispituus oli 1077 kilometrid (ks.
pyoraillyt reitit kartalla liitteessa 1). Yksittdisten kokeilijoiden tallentamien matkojen maarat vaihtelivat 16:n
ja 61:nvalilla. Motivaatio sailyi korkealla tasolla, ja tilastoitua matkoja saatiin tasaisesti koko koejakson ajalta.
Haasteita aiheuttivat muun muassa kokeilijoiden sairastumiset ja kokeilijoiden reiteille sattuneet tietyot.

4.2 Reittitiedon analyysi

Kokeiluun valittiin kokeilijat viidesta paareittisuunnasta, joista Joensuun keskeisia tydpaikka-alueita voidaan
lahestya. Yhden kokeilijan asuinpaikka vaihtui kokeilujakson aikana, ja nain kokeiluun saatiin mukaan
kaikkiaan kuusi reittisuuntaa. Kokeiluryhman aloitustapaamisessa suunniteltujen reittien pituus vaihteli 4,3—
14,8 km valilla, ja toteutunut keskimaarainen matkan pituus 3,0-14,4 km valilla (taulukko 2). Suunniteltua
pienempdan keskipituuteen vaikuttaa se, ettd aineistoon sisdltyy myo6s tyopadivan aikana tehtyja

tybasiamatkoja.
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Taulukko 2: Tyématkareitit, keskimddrdinen matkan pituus, matka-aika sekd keskinopeus.

Kokeilija Paaasiallinen tyomatkareitti Keskimaardinen Keskimaardinen Keskinopeus
matkan pituus matka-aika
A (reitti 1) Lehmo—Kapykangas 8,3 km 21 min 22,8 km/h
A (reitti 2) Utra—Kapykangas 6,9 km 19 min 22,2 km/h
B Karsikko—Rantakyla 5,2 km 16 min 20,1 km/h
C Lehmo—Keskusta 11,5 km 31 min 22,6 km/h
D Niinivaara—Keskusta 3,0 km 10 min 18,2 km/h
E Ylamylly-Keskusta 14,4 km 37 min 23,2 km/h
Keskimaarin 8,2 km 22 min 21,5 km/h

Kokeilujakson alussa osallistujia pyydettiin arvioimaan, kuinka kauan heidan tydomatkansa pyoraileminen
yhteen suuntaan kestaisi. Kun tarkastellaan tavoitellun matka-ajan ja toteutuneen keskimaaraisen matka-
ajan erotusta, kahdella kokeilijoista arvio toteutui hyvin tasmallisesti (C, E), kun taas kolmella kokeilijoista
toteutunut matka-aika oli selvasti (n. 30—40 %) omaa arviota lyhyempi. Sdhkdavusteisen pyordilyn nopeus
tyomatkaliikenteessa yllatti suurimman osan kokeilijoista.

Keskinopeus kasvoi kokeilujakson aikana kullakin kokeilijalla lukuun ottamatta Samun ensimmaista
kokeilureittia, jolle tosin ehti kertyd vain seitsemdn yhdensuuntaista matkaa. Nopeuden kasvu oli
keskimaarin 3,6 %, vaihdellen valilla —0,3—+1,9 km/h (kuva 6). Nopeuden kasvu kokeilujakson aikana tukee
oletusta, ettd pyorailyreitin ominaispiirteisiin ja sdhkoavusteisen pyérdilyn nopeuteen tottumisen myota
pyordilijat oppivat valttdmaan turhia hidastuksia, jolloin pyorailijéiden matkanopeus lahestyy
sdhkoéavusteisille pyorille lainsddddnnon ja nopeusrajoittimen kautta asetettua 25 km/h rajaa.
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Keskinopeuden muutos, pilotin alkupuoli vs. loppupuoli
Piivi
Niko

Samu, reittil | ]
Samu, reitti2
Jasmin

Satu-Minna

-0,5 0,0 05 1,0 15 2,0 2,5
km/h

Kuva 6: Keskinopeuden muutos kokeilun aikana.

Matkanopeuden ldhentymista kohti sahkdavusteisen pyoran rajoittimen 25 km/h nopeutta voidaan kuvailla
pyérdilynopeuden sdhkopydrdefektiksi. Tama on selvasti havaittavissa, kun tarkastellaan kokeilijoiden
tekemien kaikkien matkojen nopeusjakaumaa (kuva 7): nopeusjakaumasta erottuva piikki on 24,5 km/h
nopeus, jota kokeilijat ajoivat yhteensad reilut 6 h eli noin 12 % koko jakson liikkeelldoloajasta.
Sahkopyoraefekti tarkoittaa, etta silloin kun liikenneymparisté ei rajoita liikkumisen nopeutta,
siahkoavusteisen tydomatkapyordilijin nopeus pyrkii kohti 25 km/h rajaa. Noin puolet ajosta tapahtui
nopeudella 23-26 km/h. Tama “perinteistda” pyordilyd selvdsti korkeampi nopeus asettaa haasteita

lilkennesuunnittelulle niin jalankulun ja pyorailyn erottelutarpeen kuin myos reittigeometrian, opastuksen ja

vaylien teknisen laadun nakdkulmista.

Kuva 7: Matka-ajan jakautuminen eri nopeusalueille 0,5 km/h tarkkuudella. Kaikki kokeilijat, 166 matkaa.
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Preferoitu matkanopeus ja hidastusten analyysi

Sahkopyoraefekti tarjoaa hedelmallisen |ahtokohdan matkantekoon vaikuttavien, pyorailijan omista
valinnoista riippumattomien hidastusten tunnistamiselle. Kokeilujakson datasta on nahtavissa, etta kullekin
pyordilijan ja kulkureitin yhdistelmalle on tunnistettavissa preferoitu matkanopeus, jota pyorailija etenee
silloin, kun hdanen kulkemiselleen ei aiheudu esteita. Preferoitu matkanopeus on tdssa raportissa maaritelty
0,5 km/h tarkkuuteen pydristetyn nopeuden moodiksi eli nopeudeksi, jota pyorailija on tyématkoillaan
kulkenut suurimman osan aikaa. Preferoitua matkanopeutta ja toteutunutta keskinopeutta vertailemalla
voidaan maarittdd hidastuksista ja pysahdyksistd johtuvia matka-ajan lisdyksia (ks. hidastusten ja

nopeusalueiden tekniset maaritelmat liitteessa 3). Hidastusten analyysi karttakuvineen liitteessa 2.

Yhdistamalla pyorailija- ja reittikohtaiset hidastusten analyysit voidaan lisdksi tehda karkea arvio siitd, kuinka
suuria aikasaastoja liikenneymparistoa kehittamalla voitaisiin saavuttaa. Taman arvion tarkkuutta rajoittaa
osallistujien pieni maara, eli ei ole poissuljettavissa, etteikoé kokeiluun olisi valikoitunut esimerkiksi hieman
keskimaadrdista nopeammin pyordilevia henkiloita. Toisaalta analyysissa on ldhdetty siitd, etta
sahkoavusteisessa pyorailyssa avustustasoa sadtamalla voidaan tasoittaa kuntoerot eri pyorailijdiden valilla,
jolloin myds pyorailijakohtainen keskinopeuden vaihtelu tasautuu, ja aineisto kuvaa sikali enemman reittien
kuin yksittdisten pyorailijoiden ominaisuuksia. Tassa tapauksessa on myos olennaista huomioida, etta reitin
pituudella on ratkaiseva merkitys, silla mitd pidemmasta reitistda on kysymys, sitd suurempi osa siita
tyypillisesti sijoittuu pyorailyn laatukaytavalle tms. pyorailyn paareitiksi tarkoitetulle osuudelle. Alla esitettyja
tuloksia voikin pitda suuntaa-antavina nimenomaan keskipitkien ja pitkien (yli 3 km) tyématkareittien

arvioimisessa.

Aika nopeusalueilla — kaikki kokeilijat keskimaarin

90,0% 81,4%
80,0%
70,0%
60,0 %
50,0%
40,0%
30,0%

0,
20,0% 10,1%
10,0% 3,9% 3,7% - 0,9%
0,0% | |

Pysdhdys (0-10  Merkittava Lieva hidastus  Matkanopeus Yli
%) hidastus (10-50  (50-75 %) (75-120%) matkanopeuden
%) (>120 %)

Kuva 8: Matka-aika eri nopeusalueilla. Kaikki kokeilijat, 166 matkaa.

Kun matkanopeudeksi maaritettiin  75-120 % kunkin pyorailijan (ts. pyorailija-reitti-yhdistelman)
preferoidusta matkanopeudesta, noin 81 % matka-ajasta kaytettiin talld ihanteellisella nopeusalueella (kuva
8). Selvasti yli matkanopeuden matka-aikaa oli vain alle prosentti, mikd kertoo toisaalta seka reittien
tasaisuudesta (ei merkittavia alamakid) ettd myos sdhkoavusteisen pyordilyn nopeutta rajoittavasta
vaikutuksesta, johon osa kokeilijoista suhtautui kriittisesti.
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Pysahdyksia oli noin 4 %, merkittavia hidastuksia 4 % ja lievia hidastuksia 10 % matka-ajasta. Minuuteiksi
muutettuna puolen tunnin pyorailymatkasta nama pysahdykset ja hidastukset yhteenlaskien tarkoittavat
hieman alle kolmea minuuttia. Toisin sanoen kokeilureiteilld ulkoiset hidasteet poistamalla olisi teoriassa

mahdollista sadstaa keskimaarin noin kymmenes matka-ajasta.

Vaikka kolmen minuutin aikasddstd saattaa kuulostaa pieneltd, pienikin aikasdastd voi kuitenkin tuoda
merkittdvan madran pyorailijoitd pyordilyn saavutettavuusalueen piiriin. Esimerkiksi 20-40 minuutin
pituisilla matkoilla yhden minuutin aikasdasto lisaa laskennallista pyordilypotentiaalia keskimaarin kolme
prosenttiyksikko6a, eli esimerkiksi reittiosuudella, jota kdyttaa paivittdin 1000 tyomatkaliikkujaa, minuutin
aikasaasté voi tuoda reitille noin 30 uutta pydriilijaa.3 Reittien laadun parantamiseen liittyy tietenkin myés
muita kuin pelkkddan aikasadstoon liittyvia tekijoita (mm. miellyttdavyys, sujuvuus ja turvallisuus), joiden

merkitysta pyorailijamaariin ei tassa yhteydessa arvioitu.
4.3 Kooste kokeilujakson kokemuksista ja opeista

Kokeilujakson aikana kokeilijoille jarjestettiin kummien avulla tuki, joka yhdistettiin tiedon ja kokemusten
keruuseen. Jokaiselle kokeilijalle kertyi yksilollisia kokemuksia ja haasteita, joista tunnistettiin toistuvia
elementteja alla esitettyyn yhteenvetoon. Lisdksi haastattelujen ja tyopajojen tuloksia on avattu

liitemateriaaleissa (liitteet 2 ja 6).

Kolme keskeistda teemaa, jotka ilmenivdat melko yhtendisesti kaikkien kokeilijoiden kokemuksista liittyvat
vaylien laatuun, poikkeustilanteiden, kuten katutdiden hallintaan, seka pyorailyn ja pyorien varusteluun.
Kokeilun osallistujat kokivat vaylien laadun hyvin positiivisena, mutta vastaavasti esimerkiksi tietdiden
aiheuttamat poikkeustilanteet herattivat runsaasti kritiikkid. Kaikkiaan keskeiset parannustarpeet liittyvat

enemman pyora- ja varustetietoon kuin pyorailyn olosuhteisiin.

e Vidylien laatu: Kokeilijat antoivat Joensuun pyordilyreiteille ja niiden ylldpidolle kouluarvosanaksi 8.
Lahes kaikki kokivat reittien olevan sujuvia ja hyvin hoidettuja. Harmia aiheuttivat padasiassa katujen
kunnostustyot, joiden valiaikaisluonne tunnistettiin hyvin. Lisaksi tunnistettiin selkeita kohteita (mm.
Papinkatu, Koulukatu ja Ylasatamakatu keskustassa), joilla sujuva pyorailyliikenne vaatisi oman,
jalankulusta erotellun vdylansa seka yleista laadun parantamista mm. ndkyvyyden ja reunakivien
madaltamisen muodossa. Pddasiassa kokeilu vahvistaa kasitysta siitd, ettd reitiston kunto ei
merkittavasti rajoita tydmatkapyorailyn suosion kasvua.

e Katutyot ja poikkeustilanteet: Toistuvana harmina kokeilijajoukon parissa olivat katu- ja tietdihin
liittyvat poikkeusjarjestelyt. Joensuussa on toteutettu viime aikoina runsaasti isoja infrastruktuurin
parannushankkeita, joita osui kokeilujakson aikana yhta lukuun ottamatta kaikille reittisuunnille.
Padasiassa kokeilijat saivat sailytettyd motivaationsa ja etsittyd myos luovasti vaihtoehtoreittejs,
mutta totesivat arviossa tietdiden olevan sdanndlliselle pyo6railylle merkittdva haaste. Ratkaisuna
toivottiin yhtdalta tyémaa-alueiden parempaa merkitsemistd ja selkedampia vaihtoehtoreitteja ja

toisaalta toiden tahdistamista paremmin, jotta kulkumahdollisuuksia ei katkaistaisi taysin.

3 20 minuutin tyopyorailymatkaa pitdd hyvaksyttavind 81 % tyomatkakyselyyn vastanneista “ei-pyorailijoista” (eli
henkildista, jotka kulkevat tyématkansa talla hetkelld muuten kuin pyoérailemalld), kun taas 40 minuutin matka-ajan
hyvdksyy enaa vain 22 %.
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Muita

Varusteiden merkitys: Varsinkin kokeilun jdlkiarvioinnissa lahes kaikki pyorailijat nostivat esiin
varusteiden merkityksen pyorailyn tukemisessa. Kokeiluun valittiin kumppaniyritys tarjoamaan
henkilokohtaisesti raataloityja varusteita, mutta monet kokeilijat olivat silti havahtuneet vasta jakson
aikana todellisiin tarpeisiin. Yhtaalla tama koskee pyoria, joiden tavarankuljetusmahdollisuudet ovat
hyvin olennainen elementti tydmatkapyoérailyn kasvulle. Toisaalta se liittyy pyorailijdiden varusteisiin
ja erityisesti eri sdadolosuhteisiin — kuten sateeseen ja kylmaan — varustautumiseen. Tarvitaankin
paljon tietoa vaihtoehdoista ja valmiita esimerkkeja varustelusta, jotta pdatdkset helpottuvat.

Samalla kyse on alihyddynnetysta markkinasta, jolle tarvitaan lisda toimijoita.

kokeilun aikana useiden kokeilijoiden kanssa keskusteluissa korostuneita aiheita olivat

sdhkoavusteisen pyordan kayttoon liittyvat kysymykset, pyordilyn terveys- ja motivaatiovaikutukset,

turvallisuuteen liittyvat kysymykset sekd tyonantajien panostukset pyorailyn edistamiseen. Kokemukset

nadissa aiheissa olivat hyvin vaihtelevia ja korostavat liikkumisen yksil6llisyytta.

Sdhkdavusteisen pyérdn kdytté: Kaikkien kokeiluun osallistuneiden kokemus sdhkdavusteisen
pyoran kaytettavyydesta oli positiivinen. Pyorat koettiin helppoina hallita ja ottaa kdytt66n. Myos
akkujen lataus koettiin sujuvaksi ja latauksen kesto (noin viikko jokaisella kokeilijalla) oli riittava. Osa
kokeilijoista koki sdhkoavusteisen pyoran painavana ja toivoi my6s parempaa ajoasentoa. Osa
kokeilijoista piti 25 kilometrin tuntinopeuteen ohjaavaa rajoitinta vauhdinsaatelijana: yli 25 km

tuntinopeutta oli raskas ajaa.

Kunto-, terveys- ja motivaatiovaikutukset: Terveysndkokulma jakoi ryhman kahtia. Osa koki
sahkdavusteisen pyorailyn hyvana ja tdaydentdvana liikuntamuotona toisten ilmaistessa huolensa
terveysvaikutusten haviamisesta sahkdavustuksen myota. Liikunnallisuutta korostaneilla tarkedksi
nousi tyopaikkojen toimivat sosiaalitilat esimerkiksi suihkussa kdymisen kannalta. Jokainen kokeiluun
osallistunut kuitenkin kehui korkeaa motivaatiota ja sita kuinka helppoa pyoérailemaan lahteminen
oli jopa vasyneena. Samalla korostuu ulkona liikkkumisen positiivinen vaikutus vireystasoon.
Loppuarvioinnissa korostettiin  my6s tarvetta terveysvaikutusten nykyistd nakyvammalle

tiedottamiselle ja siihen liittyvalle informaatio-ohjaukselle.

Turvallisuus: Sahkodavusteisella pyoralla liikkumisen turvallisuus ei merkittavasti poikkea muusta
pyorailysta. Kuitenkin kokeilujaksolla koettiin, ettd varsinkin vaylien katkeamisesta seuraavat
pakolliset ajoradanylitykset (erityisesti Lehmossa ja Karsikossa) aiheuttavat tarpeetonta vaaraa.
Lisdksi liikennesaantdjen tuntemisesta ilmaistiin huoli, kun pyorateilla alkaa olla paljon erilaisia
kayttajaryhmia (rullahiihtajat, lenkkeilijat, koiranulkoiluttajat, koulumatkalaiset, peruspyorailijat,

jne.).

Tybnantajien toimet: Vaikka hankkeessa ei suoraan pyritty tekemaan interventiota tyénantajien
toimiin, koottiin siind myods kokemuksia tydnantajien toiminnasta. Vastaukset vahvistavat, etta
tyonantajat ovat hyvin erilaisia: toiset tarjoavat jopa kannustimia kestavaan liikkumiseen, kun osalla
ainoa pyorailyn edistamistoimenpide on telineen asentaminen pihalle. Kokeilijoiden toiveet olivat
hyvin maltillisia ja liittyivat pdaasiassa kunnollisiin, katettuihin sailytystiloihin sekd polkupy6ran

lukitsemismahdollisuuksiin. Kokeilun tuloksena koottiin lista mahdollisista tydnantajien toimista.
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Lisaksi kokeilijat antoivat oman ndakemyksensa kokeilun ja sahkdavusteisen pyoradilyn osakseen saamasta
huomiosta sekda omista valmiuksistaan muuttaa liikkumistottumuksia pysyvammin esimerkiksi jatkamalla
pyorailya sahkoavusteisella pyoralla. Nailta osin tulokset olivat hyvin positiivisia, mutta kyse voi hyvin olla
hankkeen aiheuttamasta vinoumasta. Kokeilu kuitenkin herkisti selvasti kokeiluryhmaa laajemman joukon

pohtimaan tydmatkapyorailyyn liittyvia kysymyksia.

® Yleinen kiinnostus: Nyt eletddan selvasti sdahkdavusteisen pyorailyn nousukautta, joka nakyy
markkinoiden kasvuna ja suurena kiinnostuksena. Kokeilijoiden sdhkoavusteiset pyorat olivat
saaneet positiivissavytteistd kiinnostusta tyopaikoilla, ja monet kokeilijat olivat kuulleet
tuttavapiirissdan sahkoavusteisen pyoéran hankintasuunnitelmista. Myos hankkeen saama runsas
mediandkyvyys vahvistaa tatd havaintoa. Erds pyorailija oli pelannyt kohtaavansa sdahkdavusteisen
pyorailyn “mummopyodraleiman”, mutta oli tyytyvdinen todetessaan sen vaistyneen. Voidaankin
todeta, etta edellytykset tyomatkakaytantdjen muutokselle ovat hyvat, kun niitd osataan hyodyntaa.

e Liikkumistottumusten muuttuminen: Kolme viidesta kokeilijasta innostui sdhkdavusteisen pyorailyn
tarjoamasta mahdollisuudesta ja harkitsee vakavasti sdahkdavusteisen pyoran hankintaa. Kuitenkin
haasteena koettiin edelleen pyoran korkea hankintahinta. Yksi kokeilija myds koki, ettei teknologia
ole vield aivan valmista ja jaa siksi odottamaan seuraavaa sdahkoavusteisten pyorien sukupolvea.
Valittéman arvion perusteella voidaan myds todeta, ettd myds motivaatio perinteiseen

tyomatkapyorailyyn kasvoi ryhman jasenillda merkittavasti.

Kokonaisuutenaan kokeilu osoitti, ettei motivaatio uuden tydomatkarutiinin omaksumiseen ainakaan laske
vield kuukauden aikana. Pdinvastoin, toiveissa olisi osalla ollut kokeilun jatkaminen puolen vuoden
mittaiseksi ja talviolosuhteiden kokeileminen. Niinpd vastaavalle “tuuppimiselle” (nudging) voi olla
laajempaakin tilausta. Reittien suhteen kokeilijoiden nakemys nykyisesta liikenneinfrastruktuurista on hyvin
positiivinen, ja toiveet kohdistuvat Idhinna hienosdatoon ja pullonkaulojen poistamiseen. Joensuulla on siten
hyvat edellytykset my6s tydomatkapyorailyssa piilevan potentiaalin vapauttamiseen. Tyonantajien puolelta
valittyy hyvin kahtiajakoinen kuva, silldi monet tyonantajat kokevat tydomatkojen olevan tydntekijoiden
yksityisasia. Kuitenkin tydnantajat voisivat olla myds aktiivisia toimijoita kestavan liikkumisen edistamisessa

niin halutessaan.
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5 Toimenpidesuositukset ja tiedotusmateriaalit

Tyomatkapyérdilyyn liittyvid toimia ei voida osoittaa vain yhden toimijan vastuulle, vaan niitéd tulee
tarkastella useista toimijoista koostuvana kokonaisuutena. Tdssd tydssd toimenpidesuositukset on
osoitettu kolmelle toimijaryhmdille: tyomatkapyéridilijéille (nykyisille ja potentiaalisille), tyépaikoille, sekd
kuntien liikennesuunnitteluun ja teknisen sektorin toimijoille. Alle on koottu vinkkilistojen muotoon
hankkeessa tehtyjd havaintoja, joiden kautta tyématkapyérdilyn suosiota voitaisiin kasvattaa ja tietoa
tyomatkapyodrdilystd jalkauttaa. Vinkkilistoja voidaan hyédyntdid tyématkapyérdilyn markkinointiin ja
tiedottamiseen.

5.1 Vinkkilistat

VINKIT TYOMATKAPYORAILIJOILLE TAI SELLAISEKSI HALUAVILLE

e Kevennd matkantekoa ja lisid pyordilyd sihkoavusteisella pyoérdlld. Jos haluat polkea tdihin pienelld vaivalla, tai
matka tuntuu liian pitkéltd ja mdkiseltd, hanki sdhkdavusteinen pyérd. Sen avulla kymmenenkin kilometrin tyématka
taittuu hikoilematta vajaassa puolessa tunnissa. Sdhkoavusteinen pyérd lisdd usein my6s pyérdlld tehtdvien matkojen

mddrdd.

e  Valitse sopivat vilineet tavaroiden kuljetukseen. Kuljetatko téihin ldppdrid, tai vietkd lapset matkalla hoitoon? Kéytko
tyopdivdn jdlkeen kaupassa tai harrastamassa? Pyérdlld kulkee kaikki tarvittava. Vedenpitdvéddn pyérilavkkuun mahtuu

tavaraa keskikokoisen repun verran, kun taas pyérdperdvaunuissa ja laatikkopydrissd kuljetustilaa on satoja litroja.

®  Panosta vaatetukseen. Poutaisilla kesckeleilld tyématkapydrdily sujuu vaikka puku pddlld, mutta syksyn ja talven
vaihtelevissa sdissd hengittdvit veden- ja tuulenpitdvit vaatteet varmistavat, ettd pyordily on miellyttivid kaikissa
olosuhteissa. Sdhkéavusteisella pyérdiltdessd keho ldmmittdd vihemmdn, joten kannattaa valita hieman ldmpimdmmét

vaatteet.

e  Varaudu talveen nastoilla ja valoilla. Nastarenkailla pyérdily on turvallista silloinkin, kun ldmpétila sahaa nollan
molemmin puolin ja pyéritiet jddtyvét. Pimeind talviaamuina ja -iltoina tehokkaat etu- ja takavalot lisddvit matkanteon

mukavuutta ja turvallisuutta.

e  Hyddynnd paluumatkat hyétyliikuntana. Jos tyématkasi on sen verran lyhyt, ettet saa halvamaasi mddrdd liikuntaa
suoraan tdihin ja toistd kotiin pyérdilemdlld, polje vaikka joka toinen pdivd kotiin kiertotien kautta hieman kovemmalla

intensiteetilld. Pyérdily on erinomaisen kétevd tapa huolehtia riittdvéstd hyGtyliikunnan mddrdstd.
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VINKIT TYOPAIKAN HENKILOSTOHALLINNOSTA VASTAAVILLE

®  Panosta pyordipysékéintiin. Pyérdviidakko sisddnkdynnin edessd luo negatiivisen vaikutelman sekd tyéntekijéille ettd
vierailijoille. Tarinat varastetuista pyéristd jddvdt eldmddn vuosiksi, joten valitse runkolukittava telinemalli, johon pyérin

saa turvallisesti kiinnitettyd. Katokselliset pydrdtelineet lisddvit pyéripysikdinnin mukavuutta etenkin sateisina pdivind.

e [Laita sosiaalitilat kuntoon. Tyématkaliikkumisen tdrkein motivaatio on pdivittdisen liilkuntamddrdn liscéminen, mikd tuo
mukanaan hikoilun. Monilla tyépaikoilla pydrdilyn este voi olla esimerkiksi peseytymistilojen puuttuminen tai puutteelliset
varusteiden sdilytysmahdollisuudet. Tarkistakaa tyontekijoiden kanssa yhdessd, ovatko tilat riittdvdt ja miten niitd voisi
kehittdd.

e  Vivuta virkistykselld. Melkein kaikilla tyépaikoilla jirjestetddn myds virkistyspdivid, jotka ovat oiva keino kehittdmisen ja
vapaamman olemisen yhdistdmiselle. Virkistyspdivid voi kdyttdd myés tyématkaliikkumisen pohtimiseen ja esimerkiksi

sdhkéavusteisten pyérien kokeilemiseen.

®  Hankiyhteiskdyttopydrid. Lyhyet tyéasiamatkat hoituvat pyérilld tehokkaasti, kun aikaa ei kulu parkkipaikan etsimiseen.
Samalla tydntekijdt saavat hyoétyliikuntaa. Jos tydasiointiin liittyy kuljetustarpeita, yrityksen visuaalisella ilmeelld

koristeltu laatikkopy6rd on mainio bréndinkohottaja.

e  Kdytd kannustimia lvovasti. Pydrdilyd voidaan tukea esimerkiksi kilometrikorvauksilla autoilun tapaan. Kevyempid
ratkaisuja ovat esimerkiksi pyérdhuoltoon oikeuttavat palvelusopimukset, huoltoviilineiden hankkiminen tydpaikoille,

ilmainen aamupala tyématkapyérdilijoille sekd koulutukset pydrien perushuoltoon ja talvirenkaiden vaihtoon.

e  Hyddynnd kimppapyérdilyitd. Monilla tydpaikoilla on jo havahduttu kyytien jakamiseen ja kimppa-autoiluun
autokuorman pienentdmiseksi. Samalta suunnalta tulevien kimppapydrdily on yksi keino lisdtd pyérdilyn motivaatiota ja

luoda yhteiséllisyyttd.

e Tee pyordilyd ndkyviksi Kilometrikisalla. Pyérikuntien verkosto on jo vuosien ajan toteuttanut leikkimielisici
kilometrikisoja, joissa tydpaikat voivat polkea toisiaan vastaan kesd- ja talvikausina. Samalla poljetut kilometrit tulevat
ndkyviksi ja vertailtavaksi. Motivaation lisddmiseksi tyépaikka voi lahjoittaa kokonaismatkan mukaan summan

hyviéntekevdisyyskohteisiin.

e  Kdynnistd kulttuurinen muutos. Kaikilla tydpaikoilla on omat kulttuurinsa, joten ei ole yhtd oikeaa kaavaa muutokseen.
Yhtddlld tarvitaan enemmdn “tuuppaamista” kuin toisaalla. Pohtikaa, minkdlaisella kulmalla liikkumista voi
tydpaikallanne ldhestyd ja panostakaa vahvuuksiin. Onko kyse terveydestd, urheilusta, ekologisesta kestdvyydestd vai

kenties yhteiséllisestd tekemisestd?

®  Hanki tydpaikalle sertifikaatti. Tydpaikat voivat kddntdd pydrdilymyénteisyyden myés nékyvéksi kilpailueduksi
esimerkiksi tyévoimasta kilpailtaessa. Yksi keino on esimerkiksi Euroopassa kehitettyjen pyérdilymyénteisten tyépaikkojen

sertifikaattien ottaminen kdyttoon myés Suomessa.
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VINKIT LHKENNESUUNNITTELIJOILLE, KAAVOITTAJILLE SEKA KATUJEN RAKENTAMISESTA JA KUNNOSSAPIDOSTA
VASTAAVILLE

o  Huomioi pydriliikenne katutéiden poikkeusjdrjestelyissd. Epdselvit tai vaaralliseksi koetut viliaikaiset
liikennejérjestelyt saattavat lannistaa aloittelevan tyématkapydrdilijén. Viliaikaiset ja korvaavat yhteydet tulisi

suunnitella huolella ja merkitd selkedisti tydmaakohteiden ohjeistukseen.

e Toteuta sujuvat ja turvalliset pyordily-yhteydet keskustan ja tydpaikka-alueiden sisddntuloreiteille. Jotta pyérdily
olisi  kilpailukykyinen ja suurille joukoille mahdollinen tyématkan kulkutapa, pyérdilyd tulee priorisoida
ajoneuvoliikenteeseen nidhden mm. risteysratkaisuissa. Kiinnitd huomiota erityisesti suosittujen tyématkareittien

viimeiseen kilometriin, jossa usein kuluu suhteellisesti suuri osa matka-ajasta.

o  Huomioi sidhkoavusteisen pydrdilyn vaatimukset. Scihkéavusteinen pydrdily nostaa pydrdilijdiden itse valitseman
ihanteellisen matkanopeuden ldhelle 25 km/h. Pyérdilynopeuden kasvattamista tulee tukea erityisesti pddreiteilld (mm.

Jjalankulun pyériilyn erottelu, vdyldgeometria, risteysratkaisut, tienpinnan kunto ja reunakivet).

e  Minimoi liikenteen melun vaikutukset. Autoiliikenteen pddvdylien varsia mukailevat pyérdilyreitit ovat usein
suoraviivaisia ja leveitd vdylid, mutta samalla myds meluisia. Liikenteen melu on yksi merkittévd epdviihtyisyystekijd

pyérdilijin kannalta. Huomioi likenteen melutaso ja pohdi meluvallien tarvetta ja myés “hiljaisten reittien” avaamista.

e  Varmista laadukkaat pysdkdintimahdollisuudet. Pydripysdkéinti vaikuttaa tyématkapyérdilyn mddrddn. Keskeisilld
tyopaikka-alueilla ja joukkoliikenteen solmukohdissa pyérdpysdkdéinti on pitkdaikaista, jolloin tulee panostaa turvallisiin ja
mahdollisuuksien mukaan katettuihin pysdkdintiratkaisuihin. Kaupunki voi tehdd yhteisty6td tydpaikkakiinteistdjen

omistajien kanssa.

® Panosta kunnossapidon laatuun. Kunnossapidon laatu vaikuttaa merkittdvdsti pydrdilyn mddrddn  ja
ympdrivuotisuuteen.  Kunnossapidon tilanteesta on hyvd viestii mahdollisimman reaaliaikaisesti, myé6s
poikkeustilanteissa. Talvihoitoa kannattaa kehittid esimerkiksi kokeilemalla erilaisia kunnossapitomenetelmid ja

kerddmailld kdyttdjidkokemuksia.

e  Brdnddd pddreitit. Brdndddmadlld voidaan nostaa esimerkiksi pyérdilyn pddreittien nékyvyyttd. Reitit voidaan nimetd
reittid kuvaavin nimin, yhdenmukaisin viitituksin ja laittaa reiteille ndytéllisid pyérdilylaskureita kertomaan tietoa

pyérdilymddristd reitilld.

5.2 Tiedotusmateriaalit

Joensuun pyoérailyasioista tiedottamista varten on olemassa www.icycle.jns.fi -verkkosivusto, jossa
kerrotaan asukkaille esimerkiksi tapahtumista, liikennesdannoista, reiteistd ja ajankohtaisista asioista.
Hankkeen aikana tuotettu materiaali sopii hyvin sivustolle, joten sinne luotiin hankkeen puitteissa oma osio
tyomatkapyorailylle. Tyomatkapyoraily-osion alle koottiin mm. vinkkikortit, tietoa tyomatkapyorailysta
tyoikaisten ja tyopaikkojen nakdkulmista, tietoa hankkeesta ja valtakunnallisia olemassa olevia materiaaleja
tyomatkaliikkumisesta. Sivustoa voidaan jatkossa markkinoida tydpaikkojen suuntaan idea- ja
toimenpidepankkina.
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6 Tyomatkapyodrailyn kasvupotentiaalin arvioiminen

Hankkeen viimeisessé vaiheessa arvioitiin siirtymdpotentiaalia muista kulkumuodoista pydrdilyyn.
Tarkastelussa Iéhdettiin siitd, ettd siirtymdié pyordilyyn tulee tavoitella nimenomaan niistd matkoista,
jotka tehdddin tdllé hetkelld henkiléauton kuljettajana, eiké esimerkiksi niistd, jotka tehddiéin kévellen tai
bussilla. Vieston ja tyépaikkojen sijoittumisen kannalta Joensuun ydinkaupunkiseudulla on merkittévd
potentiaali tyomatkapyérdilyn lisddmiseen. Kaupunkirakenne on tiivis, ja suuri osa vdestostd sekd
tydpaikoista sijoittuu pyoérdilyn kannalta otollisen etdisyyden pddhdn. Suurin osa potentiaalista on
kuitenkin vield aktualisoimatta.

6.1 Tyomatkapyorailyn kasvupotentiaali Joensuun ydinkaupunkiseudulla
Tyématkojen pituuteen ja matka-ajan hyvdksyntécdn pohjautuva arvio

Kun tarkastellaan Joensuun ydinkaupunkiseudulla tehtyjen tyématkojen pituuksia (HLT 2016) ja valmiutta
kayttaa tyomatkojen pyorailyyn aikaa (Joensuun tydmatkakysely 2018), havaitaan, ettd kokonaisuudessaan
jopa 60—-62 % seudun tyématkoista olisi mahdollista tehda py6rélla.* Naistad matkoista kuitenkin osa tehddan
jo kestavia tai autoilua vahapaastoisempia liikkumismuotoja kayttden, joten siirtymapotentiaalia arvioitaessa
on laskettu mukaan pelkastaan ne talla hetkella henkil6auton kuljettajana tehdyt matkat, jotka olisi matka-

ajan nakoékulmasta mahdollista vaihtaa pyorailyyn.

Matka-aikoihin perustuvan laskelman perusteella Iahes puolet (48 %) henkil6auton kuljettajana tehdyista
tyomatkoista olisi mahdollista tehda pyoralla. Tama tarkoittaisi pyorailtyjen tydmatkojen maaran kasvua
nykyisestdi n. 6000 matkasta n. 18 500 matkaan vuorokaudessa® ja siten tyématkapyériilyn
kulkutapaosuuden kolminkertaistumista 16 prosentista 48 prosenttiin. Arvio ei ole ennuste tulevista
pyordilymaarista eika se itsessaan sisalla tavoitteellista elementtid, vaan se on yksinkertainen laskelma, joka
perustuu tietoon tydmatkojen pituusjakaumista sekd hyvaksyttavana pidetystd enimmadismatka-ajasta (ks.
menetelmista liite 3). Tydmatkakyselyn ja henkildliikennetutkimuksen tilastotietojen perusteella on kuitenkin
ilmeistd, ettd taman potentiaalin realisoiminen ei ole helppoa tai eikd se tapahdu itsestdaan, vaan vaatii

monipuolisia ohjauskeinoja.

460 %, kun keskinopeudeksi oletetaan 19,5 km/h; 62 %, kun keskinopeudeksi oletetaan 21,5 km/h.

5 Tdman luvun analyyseissa esitetyt HLT-aineistoon perustuvat vuorokausimatkaluvut tarkoittavat vuoden kaikkien

pdivien keskiarvoa. HLT:n Joensuun ydinkaupunkiseudun raportissa on esitetty, etta syksyn arkivuorokauden matkaluku

saadaan kertomalla keskiarvoluku vakiolla 1,29. Toisin sanoen syksyn arkivuorokautena pyoralla tehtyjen tydmatkojen

madara voisi kasvaa n. 7 700 matkasta n. 23 200 matkaan. Kun tiedetdan, ettd keskimaarin tydmatkoja tehdaan kaksi

paivassa, tama tarkoittaa kasvua n. 3 900 tyématkapyorailijastd n. 11 600 tydomatkapyorailijaan (lisdys 7 700 pyorailijaa).
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Siirtymapotentiaali autoilusta sahkoavusteiseen pyodrailyyn matkan pituuden mukaan,
matkaa/vrk ja km-suorite/vrk, Joensuun ydinkaupunkiseutu (Joensuu, Kontiolahti, Liperi)
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Kuva 9: Siirtymapotentiaali auton kuljettamisesta sdhkdavusteiseen pyoérailyyn Joensuun ydinkaupunkiseudun tydmatkoilla matkan
pituuden mukaan eriteltyna.

Suurin siirtymapotentiaali autoilusta pyoérdilyyn sekd matkaluvun ettd kilometrisuoritteen kannalta on
7,0-9,0 km pituisissa tydmatkoissa (kuva 9). Tassa pituusluokassa syntyisi 22 % maksimaalisesta pyo6railyn
matkaluvun kasvusta (+2700 matkaa / vrk) ja 29 % maksimaalisesta pyoréilyn kilometrisuoritteen kasvusta
(+21 700 km / vrk). Kasvupotentiaali perustuu siihen, ettd tdssi pituusluokassa tyomatkoja tehdaan
maarallisesti paljon, henkildauton kaytté on hallitsevaa ja pyorailyn osuus nykyiselldan lahes olematon.
Taman pituusluokan kannalta merkittavia alueita ovat Marjala, Lehmo, Reijola, Karhunmaki, Multimaki ja
Utra, joista késin tehdyista tydmatkoista merkittava osa asettuu juuri tihan pituusluokkaan (kuva 10).°

6 Kaytossa ei ole ollut yksittaisten tydmatkojen 13ht6- ja kohdetietoja, vaan tarkastelu perustuu tietoihin vieston ja
tyopaikkojen sijoittumisesta postinumeroalueittain ja niiden pohjalta tehtyihin laskennallisiin malleihin.
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Kuva 10: Vaikuttavuudeltaan merkittavimmat tydmatkapyorailyn lisddmisen alueet paareittisuunnittain.

Myos pituusluokassa 1,0-5,0 km on suuri kasvupotentiaali matkaluvun (+5300 / vrk) ja kilometrisuoritteen
+15500 km / vrk) kannalta siitd huolimatta, ettd tdmén pituusluokan matkoista noin kolmannes tehdain jo
nykydan pyoralld, ja lyhyimmilla matkoilla myos jalankulku on yleista. Taman pituusluokan kannalta

merkittdvia alueita ovat esimerkiksi Rantakyld, Noljakka, Hukanhauta, Niinivaara, Karsikko ja Mutala.

Pituusluokassa 9,0—15,0 km matkaluvun kasvupotentiaali on jo selvasti pienempi, mutta kilometrisuoritteen
kannalta sekin on huomionarvoinen (+21700 km). Talle etdisyydelle keskustan tydpaikka-alueista asettuu
mm. Ylamylly, Kulho ja Niittylahti. Yli 15,0 km pituisilla matkoilla tyématkapyoradilyn potentiaali on enda
vahaistd, ja tallaisille etdisyyksille suunnattuja kehittamistoimia pitaakin tarkastella muista ulottuvuuksista

(mm. pyéramatkailu) kasin.

Pyorailypotentiaalin maarittdmisen yhteydessd on tarkasteltu erikseen sdhkoavusteisen pyorailyn
yleistymisen luomia mahdollisuuksia. Sdhkdavusteisen pyordilyn on arvioitu nostavan matkanteon
keskinopeutta keskimaarin 2 km/h (19,5 = 21,5 km/h). Sdhkoavusteisen pyorailyn osalta keskinopeus
perustuu tassa hankkeessa kerattyyn tietoon ja “perinteisen” py6railyn osalta kirjallisuuspohjaiseen arvioon.’
Sahkodavusteisuuden tuoma nopeuden lisdys nostaa pyordilyn potentiaalista matkamaaraa 6,9 % ja
kilometrisuoritetta 13,3 %. Alle 9,0 km matkoissa séhkodavusteisuuden tuoma hydty matka-ajan kannalta on
pieni, mutta sdhkodavusteiseen pyordilyyn voi liittyd muita, vaikeammin laskettavissa olevia
houkuttelevuustekijoitd  (kuten  fyysisen rasituksen  pieneminen), jotka lisddvat pyorailyn
kokonaispotentiaalia myds lyhyemmilla matkoilla.

7 Joensuun jalankulun ja pyérdilyn kehittdmissuunnitelma 2030 kayttaa pyorailyn saavutettavuusalueiden
maarittdmisessd seuraavia nopeuksia: merkittava kdvelyalue 12 km/h, keskustan jalankulkuvyéhyke 16 km/h, muu
alue 20 km/h. Keskinopeus 19,5 km/h on johdettu tasta olettamalla, ettd matka sijoittuu néille nopeusalueille
suhteessa 3 %/7 %/90 %.
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Tyématkaliikkujien omaan késitykseen pohjautuvat arviot

Henkil6liikennetutkimuksen ja tydmatkakyselyn perusteella arvioituna siirtymapotentiaali on selvasti ylla
esitettyd  matka-ajan  hyvdksyntadan perustuvaa laskennallista  potentiaalia  pienempi. Kun
henkiloliikennetutkimuksessa kysyttiin vaihtoehtoista kulkutapaa tehdylle matkalle, 19 prosenttia tydmatkan
henkildauton kuljettajana tehneistd vastasi, etta pyoraily olisi ollut talle matkalle mahdollinen vaihtoehto.
Absoluuttisina maarind tama tarkoittaa n. 4800 matkaa, mikd on reilu kolmannes matka-aikamallin
antamasta 12 500 matkan lisdyksestd. Taman potentiaalin toteutuminen nostaisi tydmatkapyorailyn

kulkutapaosuuden nykyisesta 16 prosentista 28 prosenttiin.

Hieman optimistisemman arvion voi muodostaa tdssd hankkeessa tehdysta tyématkakyselystd, jossa 31 %
“en koskaan tyomatkapyoraile” -vastaajaa, joilla kesdkauden yleisin kulkutapa on henkildauton
kuljettaminen, arvioi voivansa tehda kodin ja tyépaikan valisen matkan pyoralla joko “hyvin helposti” (10 %)
tai ettd se on “mahdollinen vaihtoehto” (21 %) (n=155). Tama tarkoittaisi n. 7 800 matkan lisdystad, mika
kattaisi noin kaksi kolmannesta (65 %) matka-aikamallin antamasta 12 500 matkan lisdyspotentiaalista ja
nostaisi pyorailyn kulkutapaosuuden 36 prosenttiin (taulukko 3).

Tyomatkakyselyssa muuten kuin pyoralla tyomatkojaan liikkuvista 44 %:lle oli tydmatkan tekeminen pyo6ralla
“kaytannossa mahdotonta”. Tama osuus vastaa karkeasti pituudeltaan tyomatkapyorailyyn huonosti
soveltuvien tyOmatkojen osuutta. Aineistoa tarkastellessa havaitaankin, ettd valtaosalla (64 %) naista

vastaajista tydmatkan pituus oli “yli 24 km” (suurin annettu vastausvaihtoehto).

Taulukko 3: Nykytilanne sekd kolme arviota tyématkapyérdilyn osuuden yldrajasta Joensuun ydinkaupunkiseudulla.

Skenaario Pyordilyn osuus Joensuun ydinkaupunkiseudulla tehtévista
tyomatkoista enimmillddn

Nykytilanne 16 %

Tyomatkaliikkujien omaan kdsitykseen perustuva 28 %
tyomatkapyorailyn maksimipotentiaali (HLT 2016)

Tyomatkaliikkujien omaan kasitykseen perustuva 36 %
tyomatkapyorailyn maksimipotentiaali (Joensuun

tyomatkakysely)

Tyomatkojen pituuteen (HLT 2016) ja matka-ajan 48 %

hyvaksyntdan (Joensuun tyomatkakysely) perustuva
tyomatkapyérailyn laskennallinen maksimipotentiaali

6.2 Tyomatkapyorailyn kasvun tavoitteenasettelu

Joensuussa ei ole toistaiseksi asetettu maarallista tavoitetta pyoraliikenteen kasvuun. Kuitenkin Joensuu on
asettanut kunnianhimoisen tavoitteen olla hiilineutraali kunta ensimmadisend Suomessa, vuoteen 2025
mennessa. Joensuun ilmasto-ohjelman® tavoitteissa esitetdan, ett3 lilkenteessa valtaosa matkoista tehtéisiin

jalan, pyoralla tai joukkoliikenteelld. Talla hetkellda ndiden kulkumuotojen yhteenlaskettu osuus matkaluvusta

8 Joensuun ilmasto-ohjelma 2018. http://www.joensuu.fi/documents/11127/4984904/llmasto-
ohjelma+2018/6a918bde-432a-44fe-aec2-b72245be930b
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on Joensuun sisdisissa matkoissa 47 % (jalankulku 27 %, pyoraily 18 %, joukkoliikenne 2 %)°. Jos kaikkien
kestavien kulkumuotojen osuus kasvaisi tasaisesti, tavoitteeseen paddsemiseen tarvittaisiin kussakin
kulkumuodossa 6 % kasvu; pyorailyn osalta kulkutapaosuuden nousu 18 prosentista 19 prosenttiin. Koska
kuitenkin jalankulku on nyt jo huomattavan suosittua ja sen suosiota rajoittaa tehtavien matkojen pituus, on
kuitenkin realistisempaa olettaa, ettda suurin osa kasvusta on saatava nimenomaan pyorailyn ja

joukkoliikenteen puolella.

Maaliskuussa 2018 julkaistiin ensimmainen valtakunnallinen kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelma, joka
tukee valtioneuvoston periaatepaatosta kdvelyn ja pyordilyn edistamisestd ja sitd kautta Suomen
ilmastotavoitteiden saavuttamisesta liikkennesektorilla.?® Téssd ohjelmassa tavoitteeksi on asetettu kdvelyn
ja pyorailyn (so. molempien erikseen) matkaluvun kasvu 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa. Koska
pyordilyn edistamiselle on parhaat edellytykset tiiviisti asutuilla kaupunkialueilla, olisi luontevaa, ettd myos
Joensuussa tahdattadisiin vahintddan yhta nopeaan kasvu-uraan. Absoluuttisen matkamaaran tarkastelu on
kulkutapaosuuksia helpompaa, silla kulkutapajakaumasta kertovaa tietoa saadaan paatéksenteon avuksivain
harvakseltaan (esim. henkil6liikennetutkimukset kuuden vuoden valein), ja toisinaan eri selvityksissa esitetyt
tiedot kulkutapaosuuksista ovat myds menetelmillisistd eroista johtuen keskenaan ristiriitaisia.’* Toisaalta
yhden kulkutavan absoluuttisen matkaluvun tarkastelu on ilmastotavoitteiden kannalta ongelmallista, koska
se jattdaa huomiotta, missa maarin esimerkiksi pyordilyn kasvu perustuisi siirtymiin jalankulusta ja
joukkoliikenteestd. Siksi maaratarkastelut on jatkossakin suhteutettava henkildliikennetutkimuksen

antamaan kulkutapaosuustietoon.

Pyorailyn osalta +30 % kasvutavoite tarkoittaisi matkamaaran lisdysta koko ydinkaupunkiseudulla syksyn
arkivuorokautena 48 800 matkasta 63 400 matkaan (lisdys +14 600 matkaa). Jos kaikilla kulkutavoilla tehtyjen
matkojen yhteismaara samaan aikaan pysyisi samana, pyorailyn kulkutapaosuus kasvaisi 16 prosentista noin
21 prosenttiin. Joensuun sisdisten matkojen osalta vastaava kulkutapaosuuden kasvu olisi 18 prosentista 23

prosenttiin.

Tyomatkapyorailyn edistamisen kannalta olennainen kysymys on, mika osuus pyorailyn kasvusta voitaisiin tai
tulisi saavuttaa nimenomaan tydmatkapyérdilyd lisdamalla. Tyomatkapyordilyn edistamistavoitetta
madrittdessa on arvioitava, kuinka helppoa tai vaikeaa pyorailemalla tehtyjen tyématkojen lisdédaminen on
suhteessa pyorailemalla tehtyjen muunlaisten matkojen lisadmiseen. Tassa tarkastelussa on huomioitava
kunkin matkatyypin vaatimukset seka erityisesti se, kuinka suuri osa matkatyypin siirtymapotentiaalista on
jo hyodynnetty (ks. kuva 11).

9 HLT 2016 / seutujulkaisu Joensuun ydinkaupunkiseutu, s. 13.
10 https://www.lvm.fi/-/periaatepaatos-ja-edistamisohjelma-parantamaan-kavelyn-ja-pyorailyn-edellytyksia-969924

11 Esimerkiksi ELY-keskusten liikkumiskyselyssa 2015 pyérailyn kulkutapaosuudeksi saatiin jopa 25,5 %. My®s
edellisessa henkiloliikennetutkimuksessa (2010-2011) pyorailyn kulkutapaosuus oli uusinta tutkimusta suurempi,
mutta tdma ei kerro siita, etta pyorailyn kulkutapaosuus olisi Joensuussa vahentynyt, silla tutkimusmenetelman
muuttumisen vuoksi tulokset eivat ole taaksepain vertailukelpoisia (ks.
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lts 2018-14 henkiloliikennetutkimus tekninen web.pdf, s. 31).
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Kuva 11: Joensuun ydinkaupunkiseudulla keskimddrdisen vuorokauden aikana tehdyt matkat matkan tarkoituksen ja
kulkutavan mukaan (HLT 2016).

Vaikka esimerkiksi koulu- ja opiskelumatkat muodostavat vain pienen osan pyo6ralla tehdyistda matkoista,
niista valtaosa — noin 85 % — tehdaan jo talld hetkelld kestavia kulkumuotoja kayttden. Siirtyméapotentiaali
henkildautoilusta muihin kulkutapoihin on siis matkamd&arissa mitattuna varsin pieni; vain muutamia
tuhansia matkoja vuorokaudessa. Ostosmatkoissa kulkutapajakauma on tyomatkojen kaltainen, joskin
suuremmasta kokonaismatkamaarastd johtuen laskennallista siirtymapotentiaalia on jonkin verran
enemman kuin tyomatkoissa. Vapaa-ajan matkat ovat matkatyypeistd suurin kategoria, ja niissa

siirtymdpotentiaali on suuri.

Pyordilyn  kulkutapaosuuden kasvun tavoitteellisessa edistamisessa on viime kadessa kyse
tarkoituksenmukaisten toimenpiteiden |oytamisestd ja kokeilemisesta seka kunkin matkatyypin osalta
erikseen etta pyordilyn edistamiseen yleensa. Selvaa kuitenkin on, ettd koska koulu- ja opiskelumatkoissa
suurin osa siirtymapotentiaalista on jo kaytetty, muiden matkatyyppien osalta vaaditaan nimellistavoitetta
voimakkaampaa kasvua. Jos esimerkiksi oletetaan, etta koulu- ja opiskelumatkojen pyorailymaaraa voitaisiin
kasvattaa tavoitevuoteen 2030 mennessa 5 % (joka sekin on ldhtotilanteen huomioiden kunnianhimoinen
tavoite), tulisi muissa matkatyypeissa matkamé&araa kasvattaa 35 %.

35 % matkamaaran kasvu tydmatkapyordilyssa tarkoittaisi syksyn arkiliikenteessa noin 2700 pydramatkan eli
noin 1350 pyorailijan lisdysta (kuva 12). Kun aikaa tavoitteen saavuttamiseen on 12 vuotta, tdma tarkoittaisi
tasaisesti koko ajanjaksolle jaettuna noin 115 uutta, henkil6auton kuljettamisesta pyo6railyyn siirtyvaa

tyomatkapyorailijaa vuodessa, eli tydmatkapyorailijdiden maaran pitaisi kasvaa vuosittain 2-3 %.
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Lineaarinen kasvu-ura tydmatkapyorailyn maaran
lisddmiseksi +35 % vuoteen 2030 mennessa
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Kuva 12: Lineaarinen kasvu-ura tyématkapyérdilyn mdédrdn lisGdmiseksi +35 % vuoteen 2030 mennessd.

Kun verrataan tydomatkapyorailyn kasvutavoitetta aiemmin esiteltyihin maksimipotentiaalin arvioihin (luku
6.1, erityisesti taulukko 3), huomataan, etta kasvutavoite on varsin maltillinen ja edellyttaa vain pienen osan
aktualisoimista tydmatkapyorailyn teoreettisesta potentiaalista.

6.3 Kolme polkua tydomatkapyorailyn kasvuun

Kokonaan uusien tyomatkapyordilijoiden (sellaisten henkildiden, jotka talla hetkelld tekevat kaikki
tydmatkansa autolla) houkutteleminen ei ole ainoa eika itsestdadnselvasti tehokkain tapa kasvattaa pyorailyn
osuutta tydmatkaliikenteessa (polku 1; taulukko 4). Tydmatkakyselyn tulosten perusteella pyorailyn osuus
tydmatkoista voisi kasvaa merkittavasti myos siten, etta talla hetkella satunnaisesti tydmatkojaan pyorailevat
lisdisivat pyoralla tekemiensda matkojen osuutta (polku 2) sekd toisaalta niin, ettd talla hetkelld vain
kesakaudella pyorailevat pidentaisivat pyorailykauttaan joko aloittamalla kevaalla aiemmin ja lopettamalla
syksylla myéhemmin tai siirtymallad ymparivuotisiksi pyorailijoiksi (polku 3).
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Taulukko 4: Kolme polkua tyématkapydérdilyn lisddmiseen.

Polku

Léhtékohta

Laskennallinen
maksimipotentiaali

Realistinen potentiaali

Siirtymd pyérdilyyn
realistisen
potentiaalinen
skenaariossa
(pyoridilijoiden mddrd)

1. Autoilusta
pyorailyyn

Noin 60 % Joensuun
YKS:n tyématkoista
sopisi pyorailtavaksi,
kun otetaan
huomioon
tyomatkakyselyyn
vastanneiden kasitys
sopivasta matka-
ajasta.

Matka-aikamalliin
perustuva
siirtymapotentiaali
henkildauton
kuljettamisesta
pyorailyyn 48 %.

HLT-aineistossa oman
kasityksensa mukaan 19 %
henkildauton kuljettajista
voisi vaihtaa autolla
tehdyn tyomatkan pyéralla
tehtyyn. Tyématkakyselyyn
vastanneista kesalld autolla
tyomatkansa tekevista ei-
tyomatkapyorailijoista 10
% voisi tehda tydmatkansa
pyoralla “hyvin helposti” ja
21 % “mahdollisesti”.

19 % * 16125 (nykyadn
ha-kuljettajana
tyomatkansa tekevien
maara) = n. 3000
pyorailijaa, joista arviolta
% “puolivuotisia”
kausipyorailijoita.

Pyoréilijoiden maara
realistisessa
skenaariossa: +2000.

2. Satunnaisesta
kausipyorailysta
saannolliseen

kausipyorailyyn

Tyomatkakyselyyn
vastanneista ainakin
joskus tyématkoja
pyérdilevistd
kolmannes pyoraili
alle 70 %
tyématkoistaan.

Jos kaikki ainakin
osan tyématkoistaan
pyorailevista
pyorailisivat kaikki
tyomatkansa,
kesapyorailyn osuus
kasvaisi
kolmanneksen (33
%).

Jos nyt alle 50 %
tyomatkoistaan kesalla
pyorailevista pyorailisivat
50 %, ja nyt 50-90 %
tyomatkoistaan kesalla
pyorailevista pyorailisivat
90 %, kesapyorailyn maara
kasvaisi 13 %. Talloin koko
vuoden pyorailymaara
kasvaisi 8 %

8 % * 3900 (nykyaan
pyoralla tydmatkansa
tekevien maara) = n. 300.

Pyoréilijoiden maara
realistisessa
skenaariossa: +300.

3. Kausipyorailysta
ympadrivuotiseen
pyorailyyn

Tyomatkakyselyyn
vastanneista kesalla
ainakin joskus
tyématkojaan
pyorailevista 31 %
lopettaa
tyomatkojen
pyorailyn kokonaan
talveksi.

Jos talvella
pyorailtaisiin
tyomatkoja yhta
usein kuin kesalla,
tyématkapyorailyn
maara kasvaisi 30 %.

Jos 1) neljannes talveksi
pyorailyn lopettavista
siirtyisi pyordilemaan
talvella joka toisen
matkan; 2) nyt alle 50 %
matkoista talvella
pyordilevistad pyorailisivat
50 %; ja 3) nyt 50-90 %
talvella pyorailevista
pyorailisivat 90 %,
talvipyorailyn maara
kasvaisi 50 % ja koko
vuoden pyorailymaara
kasvaisi 18 %.

18 % * 3900 (nykydan
pyoralla tydmatkansa
tekevien maara) = n. 700.

Pyordilijoiden maara
realistisessa
skenaariossa: +700.

Nadiden kolmen polun lisdksi keskipitkalla tahtdaimella pitdisi kiinnittdada huomiota myds siihen tyématka-

autoilijoiden joukkoon (44 % tyomatkakyselyn vastaajista), jolle tyématka on liian pitka pyorailtavaksi. Liian

pitkien tydmatkojen ongelmaan voidaan vaikuttaa paitsi maankdytén suunnittelulla, myds parantamalla

joukkoliikenteen

edellytyksia

seka

erityisesti

pyordilyn ja

mahdollisuuksia (liityntapysakointi, pyéran kuljettaminen bussissa tai junassa jne.).
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7 Tulosten hyddyntaminen, jatkotoimenpiteet ja vaikutusten arviointi
Tulosten hyédyntaminen:

e tyomatkakyselyn ja kokeilun datan julkaiseminen (voidaan hyodyntda paatdksenteossa sekda muissa
kehittamishankkeissa)

e vinkkien jalkauttaminen viestinndssa (mm. asukkaat, tyopaikat)

e kohdennetun viestintdmateriaalin ja kampanjoiden toteuttaminen potentiaalisimmaksi
tunnistetuille ryhmille

® kestavan liikkkumiseen tehtyjen huomioiden yleistaminen ja kommunikointi valtakunnalliseen

politiikkaan

Jatkotoimenpiteet:

e | Cycle JNS -sivuston tydmatkapyorailyosiota voidaan jatkossa laajentaa esimerkiksi nostamalla siella
esiin esimerkkeja paikallisten tyopaikkojen pyorailyn edistamistoimenpiteista.

o Tyomatkapyorailyn maardn kasvun seuraaminen liikennelaskureita hyédyntamalla (esim. pp-
ylitykset keskustan sisadntuloreiteilld ma—pe klo 7-8 syyslomaviikolla, jolloin ei koululaisliikennetta)

e Pyorailyolosuhteiden laadullisten tekijoiden seuranta sdannollisesti tehtavallad kyselytutkimuksella
(ns. pyorailybarometri)

o Uudet hankeavaukset: mm. sdhkoavusteisten pyorien talvipyorailypotentiaali

® Pyorailyn kausiajattelusta eroon padseminen, ymparivuotiseen pyoradilyyn liittyva viestinta seka

pyorailyvarusteisiin liittyvan tiedon levittaminen ja uusien palvelumallien selvittdminen

Tyd kohdistui Joensuuhun, mutta sen tulokset ovat hyddynnettdvissa pyordilyn edistamisessa myos
valtakunnallisesti hyvia kaytant6ja ja toimintamalleja kopioimalla.
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LITTEET

Liite 1. Kokeilijoiden pyorailemat reitit (heatmap)

Kokeilijoiden pyérdilemat reitit n. 10 km sateelld keskustasta
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Liite 2. Kokeilijoiden tdsmallisempi kuvaus ja keskeisten hidastusten analyysi
Kokeilija A

Kokeilija A oli kokeilun nuorin osallistuja ja ammattinsa (linja-autokuljettaja) puolesta runsaasti tekemisissa
liikkkumisen kanssa. Han ei ollut viime vuosina pyoradillyt vapaa-aikanaan, mutta oli kiinnostunut
sdahkoavusteisen pyoran tarjoamista mahdollisuuksista. Han asetti kokeilun tavoitteeksi 40 kestoltaan noin
20 minuutin matkaa, joista toteutui 34. Matkoista noin puolet toteutui Lehmon ja puolet Utran suunnasta.

Hidasteanalyysi paljastaa Lehmon suunnalta kaksi toistuvaa hidastetta. Ensinndkin Lehmon koulun kohdalla
tehtava tien ylitys ja toiseksi Jukolanportin liikennevalot toistuvat matkoilla sdannéllisesti. Liikennevalojen
hidaste on erityisen merkittava, koska kahden vylityksen vuoksi se toteutuu ldahes jokaisella matkalla.
Jukolankadun osuudella on my6s useita tietdiden aiheuttamia hidasteita, mika lisaksi lilkennevalot haittaavat
Raatekankaantien vetdvyyttd. Utran suunnalta hidasteanalyysi osoittaa tarjolla olevan useita keskenaan
kilpailukykyisia tyomatkareittivaihtoehtoja, joilla keskeiset hidasteet vaikuttavat liittyvdan muuhun
lilkenteeseen, kuten koiranulkoiluttajiin.

Kokeilija ei havainnut kokeilujakson aikana reitteihin liittyvia parannusehdotuksia. Keskeiset haasteet liittyvat
tietyGalueisiin ja liikkennevaloihin. Lisdksi pyorailija koki sdhkoavusteisen pyoran 25 km/h rajoittimen
héiritsevana hidasteena. Han antoi rettien sujuvuudelle ja kunnolle yleisarvosanaksi 9.

Kokeilijan A hidasteanalyysikartat: Vasemmalla Lehmon suunnan ja oikealla Utran suunnan hidasteet.
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Kokeilija B

Kokeilija B valikoitui joukkoon hyvin motivoituneena arkipyorailyn kasvattajana, jolla on perheellisena hyvin
monipuoliset liikkkumistarpeet. Moottoriurheilun harrastajalle pyora ei entuudestaan ollut ensisijainen
kulkumuotovalinta. Tavoitteekseen han asetti 30 yhdensuuntaista 20 minuutin tyOmatkaa, mutta
toteutuneita matkoja kertyi vapaa-ajan matkat lukien kaksinkertaisesti, eli 61. Kokeilija my0s korosti jakson
jalkeen, etta kokeilu olisi saanut jatkua puolen vuoden ajan.

Reittisuunta on hieman poikkeuksellinen, silla se kulkee Karsikon kaupunginosasta Rantakyldaan, eika siten
seuraa suoraan keskustasta sektoreittain kulkevia paasuuntia. Hidasteanalyysissa korostuu, etta Pielisjoen
etelapuolinen osuus reitistd on erittdin sujuva ja hidasteet liittyvat padasiassa autoliikenteen varomiseen
Karsikon osuudella. Sen sijaan rautatiesillan ja Pekkalansillan pohjoispuolinen, Rantakyldan sijoittuva osuus
pitaa sisallaan useita hidasteita, joista keskeisia ovat Utrantien lilkkennevalot Jukolankadun, Rantakylankadun
ja Pataludonkadun kohdalla. Lisaksi liikkkumisen sujuvuutta vahentda muu liikenteenne vaylilla.

Erityisesti sahkoavusteisella pyoralla liikkuessa korostuva pinnoitteiden heikko kunto saa osakseen kokeilijan
kritiikkia. Reitti saa kuitenkin kouluarvosanaksi 8.

@)

Kokeilijan B hidasteanalyysikartta: Joen eteldisen puolen hidasteet liittyvdt autoliikenteen vdistdmiseen, kun
pohjoispuolella on runsaasti liikennevalojen ja muun liikenteen aiheuttamia hidasteita.
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Kokeilija C

Kokeilija C ilmoitti pyorailytarpeidensa liittyvan lastenkuljetukseen sekda tyomatkapyorailyn ja
harrastuspyorailyn yhdistamiseen. Henkilokohtaisena tavoitteena hanellda on myds ollut arkipyorailyn kipinan
syttymisen myos kokeilujakson jalkeiseen aikaan. Han asetti tavoitteeksi 32 yhdensuuntaista puolen tunnin
tydmatkaa. Varsinkin sairastelujen vuoksi toteutunut matkamaara oli lopulta 18.

Hidasteanalyysissa reitilld korostuvat osin samat seikat (tien ylitys Lehmon koulun kohdalla, Jukolanportin
lilkennevalot) kuin pilotoija A:n reitilld. Ndiden lisdksi analyysissa erottuvat Vanhan Nurmeksentien ylitys
Mutalassa, Rantakadun liikennevalot Vanhan Nurmeksentien risteyksessa sekd keskusta-alueen lukuisat
hidasteet. Reitin kannalta haasteena oli Kauppakadun tyémaa Niskakadun ja Ylasatamakadun valissa, mika
katkaisi luonnollisen kulkuvayla ja johti vaihtoehtoisten reittien etsimiseen. Kokeilija huomautti keskusta-
alueella vallinneiden liikennejarjestelyjen sekavuudesta.

Kokeilija myds tunnisti lukuisia kehittdmisen kohteita. Keskusta-alueella keskeisia ovat Koulukadun
pyoratien kapeus, mika tekee reitistd hyvin haastavan tyomatkakaytossd, seka autoilun paavayla
Yldasatamakadun ylittdmisen haasteet. Lisdksi Kontiolahden puolella Kylm&ojantie-Kruununtie -risteyksessa
kolmion sijoittelu aiheuttaa toistuvia vaaratilanteita (vaikkei hidastekartalla korostukaan). Reitti saa
kouluarvosanan 8.

0 @

Kokeilijan C hidasteanalyysikartta: Merkittévind hidasteina ndkyviét etenkin liikennevalojen aiheuttamat
pullonkaulat ja pienempind hidasteina keskusta-alueen reittien haasteet.
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Kokeilija D

Kokeilija D halusi erityisesti tutustua sdhkoavusteisen pyoran mahdollisuuksiin tyopaivan aikaisessa
lilkkumisessa ja asioinnissa, silla hanen tyonkuvansa pitda sisalldan runsaasti liikkumistarpeita eri puolille
kaupunkia. Tavoitteeksi asetettu 28 kymmenen minuutin matkaa tavoite ylittyi, silla matkoja kertyi kaikkiaan
37.

Hukanhaudalta Lansikadulle kulkeva tyomatkareitti halkaisee kiinnostavalla tavalla ruutukaava-alueen ja
pitdd sisallddn useita reittivaihtoehtoja. Hidasteanalyysin kartoilla tdama ndkyy erityisen runsaana
merkintdjen maarana toisiin reitteihin nahden. Joen Niinivaaran puolella hidasteissa korostuvat tietyot ja
reitin tukkoisuus varsinkin oppilaitosten (erityisesti Penttilankatu ja Papinkatu). Matkan paallystamattomilla
osuuksilla Nepemaella reitin kunto ja muu liikenne aiheuttavat hidasteita. Lisdaksi Penttilantien ylitykselle ole
sujuvaa ratkaisua.

Kokeilijan kokemusten mukaan seka Peltolankadun ettd Papinkadun pyoraily-yhteydet ovat varsin haastavia,
koska katutila on nykyisin tydmatka-aikaan taynna jalankulkijoita ja sujuva liikenne edellyttdisi eroteltujen
pyordilyn ja jalankulun vaylien kehittamista. Lisdksi kokeilija korostaa, ettei sahkdavusteinen pyora ole viela
taysin valmis tyoasialiikkumiseen, koska on melko raskas ja kompelo sailytettavd. Reitit saavat
yleisarvosanan 7 runsaiden tietdiden ja Nepenmaen vaylien heikon tason vuoksi.

Kokeilijan D hidasteanalyysikartta: Niinivaaran puolella hidasteita aiheutuu teiden huonosta laadusta ja
ruuhkautuvista kaduista, keskusta-alueella haasteita aiheuttaa jalankulkijoiden vuoksi tukossa oleva katutila.
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Kokeilija E

Kokeilija E on aiemmin ollut aktiivinen tydmatkapyorailijana, jonka pyorailyinto on hiipunut vuosikymmenten
aikana. Hanen tyomatkansa Ylamyllylta Joensuun keskustaan on myds pisin joukossa, joten hanelld oli
edessdan kokeilujakson ehka suurin haaste. Tavoitteeksi asetettiin 25 yhdensuuntaista tyématkaa, mutta
toteutuneita matkoja kertyi yhteensa 16. Paaasiallinen syy oli Ylamyllyntien korjaustydmaa noin 2 kilometrin
matkalla. Hairion tuottaman vaaran ja hidasteen takia tyomatkapyorailyn periaatteista jouduttiin joustamaan
ja osa matkoista oli viikonloppuaikana toteutettuja.

Hidasteanalyysikartalla keskeiset hidasteet liittyvat Ylamyllyn tietydosuuden lisdksi keskusta-alueen
lilkennejarjestelyihin. Paareitiksi valikoituneella Yldasatamakadulla on useita matkan kulkua hidastavia
lilkennevaloja ja jonkin verran ajotielld pyorailya edellyttavaa huoltoliikennettd. Samoin Tulliportinkadun ja
Lansikadun melko monimutkainen risteys muodostui toistuvaksi hidasteeksi.

Muut kokeilijan tunnistamat haasteet eivat niinkaan liity matkan nopeuteen ja kulun sujuvuuteen. Ensinnakin
Ylasatamakadulla, erityisesti Rantakadun liikkenneympyran tuntumassa, nakyvyys on paikoin heikkoa, mika
voi johtaa vaaratilanteisiin seka pyorailijdiden etta autoilijoiden liikkumisen vuoksi. Mahdollisesti selkeampi
pyordilyn erottaminen muusta liikenteesta voisi parantaa tilannetta. Toiseksi reitin ddnimaisemaa, varsinkin
Kuopiontien osuutta, pidettiin haitallisena saanndllisen pyorailyn kannalta. Meluntorjunta onkin tarkea
nakokulma myo6s pyorareittien toteutuksessa.

Reitti saa perusolosuhteissa arvosanan 8,5, mutta Ylamyllyn tydmaaosuuden aikana arvosana on 5.

Kokeilijan E hidasteanalyysikartta: Noljakan reittisuunta ndyttdytyy sujuvana. Keskusta-alueen hidasteet
heijastelevat etenkin Koulukadun ja Yldsatamakadun liikennejéirjestelyité.
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YHTEENVETO

Kokeilijoiden reiteissa toistuu nelja tekijaa, jotka nakyvat myos hidastekartoilla. Ensinndkin monilla osuuksilla
on runsaasti tietoitd, jotka tuottavat matkoihin pysahdyksia ja hidasteita. Pyorailijoiden kokemusten
perusteella katkosten merkitsemiseen katutilassa ja vaihtoehtoreittien kehittamiseen voidaan panostaa
nykyista paljon enemman. Toiseksi osalle reiteistda on osunut pysahdyksia aiheuttavia liikennevaloja, vaikka
niitd on erityisesti pyritty valttdmaan reittisuunnitelmissa. Ainakin osittaisen ratkaisun tarjoavat
kiertoliittymat, joita on maaratietoisesti lisatty Joensuun keskeisilla reiteilld. Kolmas hidasteissa erottuva
seikka on autoteiden ylittaminen paikoissa, joissa ei ole esimerkiksi kiertoliittymia tai valoristeyksia. Nama
ovat kohtia, joissa korostuu vaistdmissadantdjen tunteminen ja pyordilijan valppaus muun liikenteen suhteen,
mutta osalla reiteistd voitaisiin liikennejarjestelyin vahentda naitd kohtia. Viimeinen hidastekartoissa
korostuva tekija on muun liikenteen - kuten jalankulkijoiden - runsas maara katutilassa. Kdytanndssa se
johtaa matkanopeuksien laskemiseen ja potentiaalisiin vaaratilanteisiin, joita voitaisiin ehkaista esimerkiksi
erottelemalla katutilaa nykyistd paremmin. Varsinkin ruuhka-aikoina haaste korostuu keskusta-alueella ja

paavaylilla, mutta naissa paikoissa erottelun vaatimaa lisatilaa on usein vaikea 16ytaa.
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Liite 3. Data-analyysien lahteet, menetelmét, k&sitteet ja maaritelmét
KASITTEET JA MAARITELMAT

® Preferoitu matkanopeus: tietyn pyordilijan GPS-reittiaineistossa havaintopisteissa yleisimmin
esiintyvad nopeus (moodi), kun nopeutta on karkeistettu 0,5 km/h tarkkuudelle

Matkanopeus: hetkellinen nopeus valilla 75-120 % preferoidusta matkanopeudesta

Lievd hidastus: hetkellinen nopeus valilla 50-75 % preferoidusta matkanopeudesta

Merkittéivd hidastus: hetkellinen nopeus valilla 10-50 % preferoidusta matkanopeudesta

Pysdihdys: hetkellinen nopeus valilla 0-10 % preferoidusta matkanopeudesta

HIDASTUSTEN ANALYYSI

Hidastusten analyysia varten koottiin data kokeilijoiden kayttamillda GPS-pyoramittareilta. Data tuotiin fit-
muodossa Golden Cheetah -sovellukseen, jossa siita siivottiin pois 1) vapaa-ajan matkat tai muut tyopaikalle
kohdistumattomat matkat (jattden kuitenkin jaljelle tydasiamatkat); 2) matkojen alussa ja lopussa ollut
pysdhdyksissd oltu aika; 3) matkojen keskelld olleet pysdhdykset, joiden syy ilmeisesti oli muu kuin
lilkenneympéristosta johtuva (esim. kaupassa kayminen); 4) selvasti erottuvat hitaat jaksot, joiden syy
ilmeisesti oli muu kuin liikenneymparistésta johtuva (esim. lapsen saattaminen kouluun). Siivotusta datasta
selvitettiin ja kirjattiin nopeusjakauman perusteella kunkin pyo6railijan preferoitu matkanopeus. Taman
jalkeen data vietiin csv-muodossa Exceliin, jossa kullekin havaintopisteelle maariteltiin sen

nopeusaluekategoria seuraavasti:

® Pysihdys: 0-10 % preferoidusta matkanopeudesta

e Lievd hidastus: 10-50 % preferoidusta matkanopeudesta

®  Merkittdvd hidastus: 50—75 % preferoidusta matkanopeudesta
® Matkanopeus: 75-120 % preferoidusta matkanopeudesta

e Yli matkanopeuden: yli 120 % preferoidusta matkanopeudesta

Suodatintoiminnon avulla erotettiin gps-koordinaatit niille pisteille, joissa hetkellinen nopeus vastasi rajausta
pyséhdys, merkittévd hidastus tai lievéd hidastus. Hidastusten visualisoinnin selkeyttamiseksi gps-koordinaatit
(seka longitude etta latitude) pyoristettiin 0,001 tarkkuuteen. Kullekin pysahdys-/hidastuskategorialle tehtiin
oma pivot table, jossa maaritettiin kussakin hidastus-/pysahdyspisteessa yhteensa kulunut aika sekunteina.
Karttavisualisointiin valittiin mukaan pisteet, joissa oli kulunut yli 0,1 % kyseinen pyorailijan kokonaismatka-
ajasta. Esimerkiksi 6 h (21 600 s) kasittdneesta aineistosta olisi siis valittu kartalle merkittavaksi pisteet, joissa
oli vietetty vahintdan 0,1 % * 21600 s = 21,6 s = 22 sekuntia. GPS-pisteet visualisoitiin Googlen karttapohjalle

GPS Visualizer (www.gpsvisualizer.com) -palvelun avulla niin, ettd pysdhdyksen/hidastuksen kategoria

merkittiin varikoodilla (punainen: pysahdys; keltainen: merkittdva hidastus; vihrea: lieva hidastus) ja

hidastuksen kesto ympyran koolla.
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HEATMAPIT

Heatmappeja varten pyoramittareista siirrettiin data fit-muodossa Golden Cheetahiin. Heatmapeissa ei tehty
eroa matkan tarkoituksen valilla, eikd reittejd muutenkaan siistitty ilmeisid teknisid virheita (esim.
koordinaatit 0,0) lukuunottamatta. Reitit vietiin Golden Cheetahista gpx-muodossa ja visualisoitiin derivé-

palvelun avulla (https://github.com/erik/derive) OpenStreetMap-pohjaiselle CartoDB Positron -

karttapohjalle.
SIIRTYMAPOTENTIAALIN ARVIOIMINEN

Tarkoituksena oli arvioida, kuinka suuri osuus ja maara Joensuun ydinkaupunkiseudulla (Joensuu, Liperi,
Kontiolahti) tehdyista tydmatkoista voisi siirtyd henkildautoa ajaen tehdyista pyorallad tehdyiksi. Arviossa

kdytettiin seuraavia tietoja:

e Taman hankkeen yhteydessa tehdyn tydmatkakyselyn vastaukset kysymykseen: “Kuinka monta
minuuttia olisit valmis kayttamaan yhdensuuntaiseen tyomatkaan pyoralla?” Vastausvaihtoehdot
olivat 5, 10, 15, 20, 25, 30, 35, 40, 45, 50, 55, 60 sekd yli 60 minuuttia. Siirtymapotentiaalin
arvioinnissa huomioitiin ainoastaan niiden vastaajien vastaukset, jotka olivat vastanneet “Ei”
kysymykseen “Tyomatkapyorailetké vuoden aikana ainakin jonkin verran” (n=181).

O Hyvaksytty matka-aika muunnettiin matkan pituudeksi kdayttamalla kahta vakiota: a) tdaman
hankkeen puitteissa muodostettu sdhkoavusteisen tydmatkapyordilyn keskinopeus 21,5
km/h; b) kirjallisuusarvioon perustuva ei-sdahkodavusteisen tydomatkapyorailyn keskinopeus
19,5 km/h.

O Hyvaksytty matkan pituus ja osuus vdhintddn tdman pituisen matkan hyvaksyvista
vastaajista visualisoitiin pisteviivakaaviolla (ks. kuva alla), josta maaritettiin visuaalisesti

tietyn matkapituuden hyvaksynnan osuus 1 km tarkkuudella.

Hyvaksytty km-maara
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e Henkildliikennetutkimuksen Joensuun ydinkaupunkiseutu -aineiston (n=686) tiedot tyématkojen
pituusjakaumasta, pyoralla tehtyjen tydmatkojen pituusjakaumasta seka henkiléauton kuljettajana
tehtyjen matkojen pituusjakaumasta seka tiedot tydmatkojen kokonaismaarasta / vrk (38 247),

pyoralla tehtyjen tyomatkojen lukumaarasta / vrk (6012) ja henkiloauton kuljettajana tehtyjen
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tybmatkojen lukumaarasta / vrk (24 754). Huom. tydmatkojen pituusjakaumia koskevissa aineistoissa
havaintomaara on erittdin pieni, joten tietoja voi pitda vain suuntaa-antavina.

e Pituusjakaumia koskevista aineistoista, jossa pituuskategoriat olivat 0—1 km, 1-2 km, 2—3 km, 3-5
km, 5—7 km, 7-10 km, 10-20 km, 20-50 km ja 50-100 km, maaritettiin visuaalisesti matkojen osuus
1 km tarkkuudella (ks. kuva alla).

Siirtymapotentiaali maaritettiin naista tiedoista kaymalla 1api 0—20 km pituiset tydmatkat lapi jarjestyksessa
ja kertomalla kaikkien ko. pituuskategoriaan kuuluvien tydmatkojen maara matkapituuden hyvaksynnalla ja
vahentamalla tasta niiden tydmatkojen maara, joka pituusjakauman perusteella jo nyt tehdaan pyoralla.
Esimerkki:

® 4-5 km pituisia tydmatkoja tehddan Joensuun ydinkaupunkiseudulla laskelman mukaan 2295
matkaa / vrk.

e 5 km tydomatkan pyoraileminen keskinopeudella 21,5 km/h kestdd 13 min 57 s. Tydmatkakyselyn
perusteella 90 % on valmis hyvdaksymaan tallaisen matka-ajan (15 minuuttia tai alle). Siis
pyéridiltévissd olisi 90 % * 2295 = 2066 matkaa.

e Pyoratyomatkojen pituusjakauman perusteella 4-5 km pituisista tydmatkoista pyoraillaan jo nyt
481 kpl / vrk. Siirtymapotentiaalia jaa siis 2066—481 = 1585 matkaa.

e Koska tavoitteena ei ole houkutella jalankulkijoita tai joukkoliikenteen kayttajia pyorailijoiksi,
siirtymapotentiaalin maksimiarvona on pidetty henkildauton kuljettajien maaraa. Pituusjakauman
perusteella henkildauton kuljettana tehddan tadssa pituusluokassa 1238 matkaa. Lopullinen
siirtymapotentiaali tassa pituusluokassa on siis 1238 matkaa, ja taman suurempi siirtyma vahentaisi
liilkkujia esimerkiksi jalankulusta tai pyorailysta.

e Matkalukuina ilmoitetun siirtyméapotentiaalin lisdksi on laskettu siirtyma kilometrisuoritteessa,
jossa on yksinkertaisesti kerrottu matkamaara pituuskategorian aritmeettisella keskiarvolla:

esimerkiksi tassa tapauksessa 4,5 km/matka * 1238 matkaa = 5571 km.

Siirtymapotentiaali on laskettu erikseen sdhkoavusteisen pydran nopeudella (21,5 km/h) ja

perusnopeudella (19,5 km/h) sdhkdavusteisen pyorailyn yleistymisen vaikutusten arvioimiseksi.
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Liite 4. Pyorailijatyypittely tutkimuskirjallisuudessa

Lahde

Tyypittely

Menetelma ja aineisto

Bergstrom &
Magnusson
(2003)

Christmas et al.

(2010)

Damanto-Sirois et
al. (2014)

Dill & McNeil
(2013)

Gatersleben &
Haddad (2010)

Geller (2006)

Heinen et al.
(2011)

Jensen (1999)

Kroesen & Handy
(2013)

Larsen & El-
Geneidy (2011)

* winter cyclists

* summer-only cyclists
* infrequent cyclists

* never cyclists.

Ei varsinaista luokitusta:
monisyinen sekmentointi
pyoréilyn motivaatioiden ja
tyylien ymmartamiseksi.

* dedicated cyclists

* path-using cyclists

* fairweather utilitarians
* |eisure cyclists

* utilitarian cyclists

* recreational cyclists

* non-cyclists

+ Gellerin (2006) kategoriat

* responsible

* lifestyle

* commuter

* hippy-go lucky

* no way no how

* interested but concerned
* enthused and confident
* strong and fearless

* non-cyclists
* full-time cyclists
* part-time cyclists

* the cyclists of heart
* the cyclists of convenience
* the cyclists of necessity

* non-cyclists

* non-work cyclists
* all-around cyclists
* commuter cyclists

* recreational cyclists
* occasional cyclists
* regular cyclists

* frequent cyclists

Tyontekijoiden liikkumistottumuksiin kohdistuva 1000 kyselyn
aineisto neljassa suuressa ruotsalaisyhtidssa Linkdpingissa ja
Luulajassa vuosina 1998 ja 2000.

Tyypittely lineaarisesti johdettu pyorailyfrekvensseista.

Ehdotetut muuttujat: ikd; sukupuoli; pydrailymotivaatio (syyt
pyorailla, esim. virkistyskaytto vs hyotykayttd); pyorailykaava
(milloin, minne, suhteessa mihin kaytantoihin, jne.);
suhtautuminen pyorailyyn.

Montrealissa koottu 2004 vastauksen kyseilyaineisto pyodréilyn
motivaatiotekijdista. Faktorianalyysin avulla on muodostettu nelja
ryhmaa tunnistettujen seitseman latautuneen funktion pohjalta.

Portlantin alueella koottu 902 haastattelun aineisto, jonka avulla
on haluttu kokeilla Gellerin (2006) typologian toimivuutta
empiirisesti. Tyypittely perustuu lineaariseen luokitteluun
pyorailymukavuutta ja -motivaatiota koskevissa kysymyksissa.

Pyorailijéita kohtaan olevia asenteita mittaava tutkimus, joka
perustuu tydpaikoilla kootulle 244 pydrailijan ja ei-pyorailijan
kyselyaineistoa. Luokittelu perustuu faktorianalyysissa
latautuneille funktiolle.

Yksittaisen pyorailyinsindérin toteuttama reflektio pyorailijdiden
asenteista heidan tienkayttomukavuuteensa perustuen. Gellerin
tyypittely on ainakin Yhdysvalloissa saavuttanut vakiintuneen
aseman.

Tutkimuksessa pyritdén tunnistamaan noin 3700 vastauksen
kyselyaineistolla motivaatiotekijoitd tydmatkapyorailya kohtaan
neljassa Hollannin kaupungissa. Kaytetty tyypittely pohjautuu
vastauksiin pyordilyn yleisyydesta.

Tarkastelun kohteena ovat liikkumistapa-asenteet Tanskassa.
Aineistona kaytetty 1000 vastaajan kyselya seké erityisesti
teemahaastatteluja, joiden pohjalta on muodostettu kuuden
kategorian tyypittely (joista kolme koskee pyorailya ja julkista
liikennettd).

Tilastollisella mallinnuksella tuotettu luokittelu
tydmatkaliikkuvuuden ja vapaa-ajan liikkuvuuden valisista
suhteista. Perustuu Hollannissa vuosina 1984-1989
kokoontuneen liikkuvuuspaneelin tuottamaan 1969 vastauksen
kyselyaineistoon.

Montrealissa toteutettu verkkotutkimus 2917 vastaajalle, joiden
liikkumistottumuksia on mallinnettu tilastollisesti seka
kaukokartoitusmenetelmin. Tyypittelyssa on tarkasteltu pyorailyn
yleisyytta ja sen suhdetta kaytettyyn infrastruktuuriin.

41



	1 Johdanto
	2 Lähtötilanteen kuvaus
	2.1 Suomessa toteutetut työmatkapyöräilyn edistämishankkeet
	2.2 Eurooppalaisia esimerkkejä työmatkapyöräilyn edistämishankkeista
	2.3 Työmatkapyöräilyn olosuhteet ja edellytykset Joensuussa

	3 Työmatkakysely
	4 Kokeilujakso
	4.1 Kokeilujakson toteutus
	4.2 Reittitiedon analyysi
	4.3 Kooste kokeilujakson kokemuksista ja opeista

	5 Toimenpidesuositukset ja tiedotusmateriaalit
	5.1 Vinkkilistat
	5.2 Tiedotusmateriaalit

	6 Työmatkapyöräilyn kasvupotentiaalin arvioiminen
	6.1 Työmatkapyöräilyn kasvupotentiaali Joensuun ydinkaupunkiseudulla
	6.2 Työmatkapyöräilyn kasvun tavoitteenasettelu
	6.3 Kolme polkua työmatkapyöräilyn kasvuun

	7 Tulosten hyödyntäminen, jatkotoimenpiteet ja vaikutusten arviointi
	Liite 1. Kokeilijoiden pyöräilemät reitit (heatmap)
	Liite 2. Kokeilijoiden täsmällisempi kuvaus ja keskeisten hidastusten analyysi
	Liite 3. Data-analyysien lähteet, menetelmät, käsitteet ja määritelmät
	Liite 4. Pyöräilijätyypittely tutkimuskirjallisuudessa


