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Tyon taustaa ja tavoitteet

Karkolan jalankulun ja pyoraliikenteen edistamisohjelma pyrkii kohottamaan
jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa osana Karkolan kunnan sisalla tehtavia
arkiliikenteen matkoja, kehittamaan pyoramatkailua ja lisédmaan tietoisuutta
aktiivisista lilkkkumismuodoista. Tyossa kartoitettiin kestavan lilkkkumisen
nykytila Karkolassa, kerattiin asukkaiden ja muiden alueella liikkuvien
mielipiteita aiheesta suunnittelun tueksi, asetettiin visio ja tavoitteet seka

laadittiin toimenpidelistaus, jonka avulla tavoitteiden toteutumista voidaan
edistaa.

Tyo nojautuu Karkolan kuntastrategiaan, Etela-Paijat-Hameen turvallisen ja
viisaan liikkkumisen suunnitelmaan, Paijat-Hameen
liikkennejarjestelmasuunnitelmaan, Lahden kaupunkiseudun MAL-
sopimukseen ja valtakunnallisiin linjauksiin. Karkola on osa valtakunnallista
HINKU-verkostoa ja sitoutunut vahentamaan kasvihuonepaastdja 80 %
vuoteen 2030 mennessa (vuoden 2007 tasosta). Jalankulun ja
pyoraliikenteen edistaminen tukee tata tavoitetta.




Kuntastrategia ja muut selvitykset
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Aktiivisuus

on ulospain suuntautuva ja myonteisesti tunnettu,
terve, itsenainen, yhteisollinen seka menestyva
- ihmisen kokoinen kunta. Yhteiséllinen vilittéminen
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Kestdvin kehityksen periaatteet Kunnan omien palvelujen kustannusten tiedostaminen S

Liilkenneyhteyksien kehittdminen ja julkisen liikenteen turvaaminen

CO2-ekvivalenttipaastot Karkolassa

Elinkeinostrategiassa on tunnistettu alueen vuonna 2019. Lahde:SYKE - Kuntien ja
. . ) - - alueiden khk-paastot

vahva teollisuuspainotteisuus. Lihijunaliikenne

Lahden ja padkaupunkiseudun suuntaan tarjoaa

hyviat pendeldintimahdollisuudet. Pendeldintid
varten asemien liityntaliikenteen tulee olla

houkuttelevaa ja turvallista kaikilla kulkutavoilla.

Ikddntyneiden hyvinvointisuunnitelmassa terveytts,
turvallisuuden tunnetta ja kotona asumisen
mahdollisuuksien parantamista tavoitellaan

palveluiden saavutettavuutta terveitd kulkutapoja
kayttden sekd esteettdmilla ja turvallisilla reiteill3.



https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/
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Vision ja tavoitteiden asettaminen

Nykytila-analyysin, asukaskyselyn tulosten ja tavoitetyopajan
perusteella maaritettiin jalankulun ja pyoraliikenteen edistamistyota
Karkolassa ohjaavat visio ja tavoitteet. Karkolan kuntastrategian visio
"Ilhmisen kokoinen kunta” toimii pohjana edistamisohjelman visiolle:
”Sujuvaa ja vastuullista arkea Kérkoldssa”.

Toimenpideohjelmaa ohjaavat kolme arvoa: vastuullisuus, hyvinvointi
ja yhteisollisyys. Arvojen pohjalta on maaritetty konkreettisia
painopistealueita, jotka on esitetty seuraavalla sivulla.

Jalankulun ja pyoraliikenteen suosiolle asetettiin myos maaralliset
tavoitteet:
. Jalankulun kulkutapaosuus nousee 21 %:sta 25 %:iin.

. Pyorailyn kulkutapaosuus nousee 7 %:sta 15 %:iin.




Visiosta toimenpideohjelmaan

IHMISEN
KOKOINEN
KUNTA

Toimenpide-
ohjelma
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Toimenpideohjelma
edistda osaltaan Karkolan
kunnan strategiaa ja
nojautuu mm. Lahden
kaupunkiseudun MAL-
sopimukseen, jossa
Karkolan osalta keskeisia
asioita ovat mm. kavelyn
ja pyorailyn olosuhteiden
seka liikenne-
turvallisuuden
parantaminen.

VASTUULLISUUS HYVINVOINTI YHTEISOLLISYYS

Seuranta

Turvallisuus Ulkoilu ja Yhteishankkeet ja
limastotavoitteet ja virkistaytyminen -rahoitus
padstovdahennykset Terveysliikunta Yhteistyo tyon-
Raideliikenteen Esteettomyys ja antajien kanssa
hyédyntaminen yhdenvertaisuus Yhdistykset mukaan
yhteisty6hén

VISIO:
Sujuvaa ja vastuullista

arkea Karkolassa Jalankulun ja pyoriliikenteen edistimisohjelma




Tavoitteena kasvu
jalankulku- ja pyorailymaarissa

30%

Vuoden 2030 tavoitteen saavuttaminen
258 tarkoittaisi karkolalaiselle keskimaarin 40
uutta kavellen tehtya matkaa ja 80 pyoralla
tehtya matkaa vuodessa. Valtakunnallisena
tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista
kavely- ja pyorailymatkoista tulisi siirtymana
henkiloautomatkoista.

15%

10% Kulkutapaosuuksien vuoden 2016 lihtétilanne
on otettu valtakunnallisesta
7% henkil6liikennetutkimuksesta (HLT 2016)

5% kuntayhdistelmasta Karkola, Hartola, Sysma
ja Padasjoki.

Kulkutapaosuus kaikista tehdyista matkoista

0%
2016 2020 2025 2030




Ohjelman toiminnalliset tavoitteet

Jalankulun tavoitteet Karkolassa

Karkéldssd on turvallista liikkua jalan

Jalankulkumatkojen madcdrdd kasvatetaan
etenkin taajamissa vuoteen 2030 mennessd

Kdrkéldn taajamat ovat esteettémid ja
miellyttévida kévelld

Junayhteydet ovat helposti saavutettavia kdvellen

Kdrkéld kannustaa kaikkia ikdryhmid
aktiiviseen lilkkumiseen

®
A
(% Pyoridliikenteen tavoitteet Karkolassa
Kérkolédsséd on turvallista liikkua pyoralla

Pyorimatkojen mdédrdé tuplataan vuoden 2016
tasosta vuoteen 2030 mennessa

Kérkolédn taajamien valilld on helppo
kulkea pyorilld

Junayhteydet ovat helposti saavutettavia pyordllé

Kérkoléd kannustaa kaikkia ikdryhmid
aktiiviseen lilkkumiseen
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Ydinalueiden maarittely

Jalankulun ydinalueiden profiileissa kuvataan
kunkin alueen ominaispiirteet ja
kytkeytyminen ohjelmassa muodostettaviin
tavoitteisiin ja niita tukeviin toimenpiteisiin
viihtyisan elinympariston luomiseksi.
Ydinalueisiin lasketaan alueet, joilla on suurin
potentiaali jalankulun vahvistumiseen
arkiliikkkumisen keinona. Profiileilla
muodostetaan konkreettinen ja
havainnollistava esitys yleisten tavoitteiden ja
toimenpiteiden sovituksesta Karkolan
omalaatuisiin piirteisiin.

Ydinalueiden maarittely tarkentaa myos
pyoraliikenteen jarjestelyjen maarittamista.
Ydinalueilla pyoraliikenteen ja jalankulun
erottelun tarvetta voidaan harkita
kaytettavissa olevan tilan mukaan.

Alueprofiilien muodostamisessa on ldhdetty
liikkeelle alueen suhteesta jalan kulkevien
tarpeiden tyydyttamiseen. Perustasolla
ymparistd pystyy vastaamaan ihmisen arkisiin
tarpeisiin, kuten suojan tarjoamiseen ja
ravinnon hankkimiseen.

Jalankulun
tarvehierarkia

Mikaan profiloitavista ydinalueista ei parjaa
elinvoimaisena ja vetovoimaisena vain
jalankulun mahdollistamisella ja turvallisella
liikkumisymparistolla.

Uniikkeja kohtaamisia, muistoja ja elamyksia
tarjoavat elinymparistot vastaavat yksildiden
elaman merkityksellisyyden tarpeeseen ja
saavat liikkujat tulemaan paikalle yha
uudestaan.




Ydinalueet
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VASTUULLISUUS

Nopeusrajoitusten
tarkistaminen ja alentaminen
tarpeen mukaan. Ydinalueilla
pyritdan mahdollisuuksien
mukaisesti enintdan 30 km/h
nopeusrajoituksiin. Kadun ja
ajoradan rakenne tukee
nopeuksien noudattamista.

Ydinalueita lavistavien
maanteiden estevaikutusta
lievennetaan turvallisilla ja
sujuvilla tienylityspaikoilla ja
liittymajarjestelyilla.

Valaistus on yhtenaistetty
ELY:n ja kunnan hallinnoimilla
keskeisilla reiteilla ja alueilla.
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HYVINVOINTI

Kunnossapidon
laatukriteereja korotetaan ja
toimenpiteitd kohdennetaan
ydinalueille ja niiden
tarkeimmille reiteille.

Lahivirkistyskohteiden
saavutettavuutta ja
viihtyisyytta kehitetaan
opasteiden ja
kunnossapidon
kehittamisella.

Esteettomyyskartoituksen
avulla kehitetaan
ydinalueista kaikille
saavutettavia.

YHTEISOLLISYYS

Ydinalueiden rauhallinen
liilkenne ja viihtyisyys tukee
kunnan ja kylien
yhteisollisyytta ja eri
jarjestojen tapahtumia seka
tempauksia.

Ydinalueille sijoittuvat
tyonantajat ja
palveluntuottajat parantavat
kunnan kanssa tehtavalla
yhteistyolla tydpaikkojen ja
palveluiden
saavutettavuutta erilaisia
liilkkumistarpeita omaaville.

Jalankulun ydinalueet Karkolassa




Jarvela

Osayleiskaavassa keskustatoimintojen aluetta ja asuntoaluetta.
Lukuisia kunnallisia ja yksityisia palveluita.

/)

»
. O OO
‘. ' 4 AR —7 -1
VASTUULLISUUS HYVINVOINTI YHTEISOLLISYYS
Nopeuksien Jalankulkureittien ja Virkistys- ja

rauhoittaminen
enintdan 30 km/h
tasolle. Kadun ulkonako
vastaa asetettua
nopeusrajoitusta.

Pyoraliikenne ja
jalankulku erotellaan
tarpeen mukaan.

-alueiden valaistus,
esteettomyys ja
kunnossapito on
korkeatasoista.

Palveluiden valiset
yhteydet ovat suoria ja
selkedsti opastettuja.

oleskelualueet ovat
viihtyisia ja ymparistoa
elavoittavaa sosiaalista
toimintaa tukevia.

urheilukentta kirjasto  palveluja

koulu kunnanvirasto

terveysasema rautatieasema

paivakoti

palvelukoti




Lappila

Osayleiskaavassa palveluiden ja toimintojen aluetta seka
pientalovaltaista asuntoaluetta.
Rautatieasema ja kylatupa muodostavat alueen keskuksen.
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VASTUULLISUUS HYVINVOINTI YHTEISOLLISYYS
Nopeuksien . L kylatupa
rauhoittaminen Koulunmaeltd ja Kylatuvan ymparisto ja ¥
enintdan 30 km/h Vellinginmaelta virkistysalueet ovat rautatieasema
tasolle aseman ja rautatieasemalle viihtyisia ja ymparistoa

N ievien itti lavoittavaa sosiaalista
kylatuvan vievien jalankulkureittien e AVO . N, N
ympéristdssa sekd ja -alueiden valaistus, toimintaa tukevia. it jaékiekkokaukalo
tonttikaduilla. Kadun esteettomyys ja
ulkon&ké vastaa kunnossapito on
asetettua korkeatasoista.

nopeusrajoitusta.




Karkolan kirkonkyla

Osayleiskaavassa pientalovaltaista asuntoaluetta.

Joitakin palveluita.
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VASTUULLISUUS

Nopeuksien rauhoittaminen
enintdan 30 km/h tasolle
tonttikaduilla. Kadun
ulkondkd vastaa asetettua
nopeusrajoitusta.

Jarvelantien estevaikutusta
lievennetadn nopeuksien
rauhoittamisella ja
suojateiden turvallisuuden
parantamisella.

O
AR

HYVINVOINTI

Keskeisten
jalankulkureittien ja
-alueiden valaistus,
esteettdmyys ja
kunnossapito on
korkeatasoista.

Kuntorata tarjoaa
vuodenajasta riippumatta
erilaisille kulkutavoille
mukavat reitit.

YHTEISOLLISYYS

Virkistys- ja
oleskelualueet ovat
viihtyisid ja ymparistoa
elavoittavaa sosiaalista
toimintaa tukevia.

Huovilan puistoon kulkee
vierailijoitakin
houkutteleva
ulkoilureitti.

urheilukentta

kuntorata

kirkko
kahvila

hautausmaa
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Verkkosuunnittelun tavoitteet 1/3

Toimivien pyoridliikenteen
olosuhteiden suunnittelun
kulmakivi on pyoraliikenteen
verkon suunnittelu.
Verkkosuunnittelun lahtékohta on
luoda edellytykset polkupyoran
kaytolle arkisena kulkuvalineena ja
parantaa jalankulun ja
pyoraliikenteen asemaa katujen ja
muiden tilojen suunnittelussa.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon
tehtava on kuvata ja jasentaa
verkkohierarkian kautta
pyoraliikenteen roolia kunnan tie- ja
katuverkon eri osissa.

Tavoiteverkko asemoi
pyoraliikennetta katuverkolla
suhteessa muihin kulkumuotoihin.
Lisaksi tavoiteverkko linjaa keskeiset
pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet erilaisissa
liilkkumisymparistoissa ja antaa
suosituksia tavoitteellisista
pyoraliikenteen jarjestelyista
keskeisella taajama-alueella.

Tavoiteverkko tukee infran
kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia. Se on
tyokalu, jolla varmistetaan
vhdenmukaisten ja saumattomasti
toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus.

18
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Verkkosuunnittelun tavoitteet 2/3

Taajamien

Jokainen kunnan osoite tulee lahtokohtaisesti olla saavutettavissa .

R, - : T : osayleiskaava
pyoralla. Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa s S ap—

kunnan kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tyopaikat, padivakodit ja -

palvelut.

Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa pyorateita, vaan kehittaa
pyoraliikenteen olosuhteita ja parantaa liikenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennettd ja muuta
lilkennetta yhteen koko katu- ja tieverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina
on vaylakohtaisesti sopeuttaa pyoraliikennetta muuhun liikenteeseen
(esim. erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta
pyoraliikenteeseen (liikenteen rauhoittaminen).

Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti yleiskaavan
tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on
hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta yhteys- ja laatutasopuutteet
voidaan toteuttaa loogisena osana muuta kunnan kehitysta.




Verkkosuunnittelun tavoitteet 3/3

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa paaverkkoon ja perusverkkoon.
Paaverkko muodostuu merkittavimmista arkiliikkumisen yhteysvaleista, jotka useimmiten
muodostuvat yhdyskuntarakenteen asumisen ja tyopaikkojen keskittymien valeille.

Karkolassa merkittavimpana matkojen [ahto- ja maaranpadpaikkana toimii verkkoluokittelun
tarpeisiin aluekeskukseksi luokiteltava Jarvelan keskustaajama. Keskuksen ja pienempien
taajama-alueiden valisia suurimpia pyoraliikenteen maaria valittavia yhteyksia kutsutaan
paareiteiksi. Padverkkoa taydentavat korkean laatustandardin aluereitit, jotka yhdistavat
pienempiad asumisen ja tyopaikkojen keskittymia korkeimman laatustandardin paareiteille.

Perusverkko on kasitteena paaverkkoa laajempi. Taajama-alueella se kasittdaa kdaytannossa
kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija voi ja on tarve liikkua.
Rakentamattomassa ymparistdssa perusverkko kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka
eivat kuitenkaan valttamatta ole verkollisesti merkittavia.

Pyoraliikenteen verkko koostuu siten paaverkon paareiteista, niita tukevista aluereiteista
seka perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista. Pyoralla kulkevan kaytdssa olevaan
liilkkumisymparistoon kuuluvat sallitut katu- ja tieverkon seka viheralueiden yhteydet, ei
pelkastaan erilliset pyoratiet.

Kaupunkikeskus
Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pyoraliikenteen ajallinen

saavutettavuusalue

= Paéreitti
=  Aluereitti

Pyoréliikenteen suunnitteluohje
— Verkon toiminnallinen luokitus

Paa- ja aluereitit muodostavat pyoraliikenteen padverkon. Perusverkko
kattaa kaikki muut saavutettavuusalueen pyorailtavat vaylat.



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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Tarkennettu verkkokuvaus

Tarkennettu verkkokuvaus on tarkea osa suunnittelun kokonaisuuden
hallintaa. Se toimii kokonaissuunnitelmana kaavoituksen tueksi ja
lahtotietona yksittaisiin liikenne- ja yleissuunnitelmiin ja
katusuunnitelmiin.

. [lman kokonaissuunnitelmaa tapauskohtainen harkinta esimerkiksi
liikennemuotojen erottelutarpeen arvioinnista johtaa todenndkdisesti
merkittaviin epdjatkuvuuksiin ja sen myota pyoran kuljettamiseen sille
kuulumattomassa kohdassa katutilaa.

Pyoraliikenne erotellaan autoliikenteesta vain, jos sekaliikenne ei ole
soveltuva ratkaisu moottoriajoneuvoliikenteen maarasta tai nopeudesta
johtuen. Rauhallisen liikkumisen alueilla, joilla autoliikenne ei ole vilkasta,
sekaliikenne on aina pyoraliikenteen perusratkaisu. Vilkkaasti
liikennoidyilla kaduilla suositaan erillisia pyorateita tai -kaistoja.
Karkolan melko valjasti rakennetun ympariston seka sen lilkkennemaarien
ja katutilan puolesta on perusteet kaksisuuntaisille jarjestelyille ja
jalankulun kanssa jaetuille vaylille. Jarveldan keskustan jalankulun
ydinalueella erottelu jalankulun ja pyoraliikenteen vililla voi olla
perusteltua mikali katutila mahdollistaa taysimittaiset vaylaleveydet.

Karkolassa paareittien pyoraliikenteen jarjestelyna on paasaantoisesti
ajoradan liikenteesta eroteltu pyoratie. Tapauskohtaisesti voidaan myos
harkita mm. kylatien kayttoa.

Aluereitit taydentavat paaverkon ja pyoraliikenteen jarjestelyt valitaan
tapauskohtaisesti kadun tai tien roolin ja liikkenneympariston luonteen
mukaisesti. Autoliikenteesta vilkkaammilla ja leveammilla yhteyksilla
suositaan nykyisia tai uusia pyorateita.
. Tonttiyhteyksia tarjoavilla rauhallisen liikkkumisen alueilla
pyoraliikenteen perusratkaisuna toimii sekaliikenne eli ajoradalla ajo.

Talléin voidaan tarpeen mukaan osoittaa ajoradalle liikenteen
rauhoittamistoimenpiteitda (mm. hidasteet, kavennukset).

. Muille aluereittien maantieosuuksille harkitaan mahdollisuuksien
mukaan pientareen leventamista, kylatieta tai erillista pyoratieta.

Pyoraliikenteen (ja jalankulun) vaylien tarkemman suunnittelun

ensisijaisena suunnitteluohjeena toimii Vaylaviraston julkaisu 18/2020
(Pyoraliikenteen suunnittelu).
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Toimenpidelistauksen laatiminen

Karkolan kunnalle on koottu toimenpidelistaus lahivuosien
tarkeimmista toimenpiteista, joilla jalankulkua ja pyoraliikennetta
voidaan edistaa. Toimenpiteet kytkeytyvat tyon aikana
asetettuihin tavoitteisiin ja arvoihin (vastuullisuus, hyvinvointi ja
yhteisollisyys). Toimenpiteiden painopiste on pienissa ja
konkreettisissa toimenpiteissa, joihin kunta voi itse vaikuttaa.
Toimenpiteiden toteutusvastuu on laaja-alaisesti kunnan eri
toimialoilla.

Toimenpiteita muodostettiin reilu 20, joista yhdeksan valittiin
karkitoimenpiteiksi. Karkitoimenpiteita toteuttamalla jalankulun ja
pyoraliikenteen edistamistyolle luodaan hyva pohja, jonka avulla
myos muiden toimenpiteiden toteuttaminen helpottuu tai niiden
vaikuttavuus lisaantyy.




Karkitoimenpiteet (TOP-lista)

Yhteisollisyys

Yhteisollisyys

Vastuullisuus

Vastuullisuus

Vastuullisuus

Vastuullisuus

Vastuullisuus

Hyvinvointi

Hyvinvointi

Laaditaan jalankululle ja pyorailylle oma investointiohjelma ja haetaan tarkeimpiin investointeihin tukea valtiolta.
Selvitetdan mahdollisia muita rahoituskeinoja.

Nimetdan jalankulun ja pyorailyn kehitystyolle vastuuhenkilé kunnasta. Hyédynnetdaan kunnan
liikenneturvallisuusryhmaa jalankulun ja pyoradilyn edistamistydssa.

Lisataan lilkkennekasvatusta seka lilkkenneturvallisuuteen ja kestavaan liikkumiseen liittyvaa tiedotusta kaikille
ikaluokille. Panostetaan liikennekasvatukseen etenkin lasten, nuorten ja ikdihmisten parissa.

Parannetaan pyordpysakaointia Jarvelan ja Lappilan asemilla.

Toteutetaan laadukasta pyorapysakointia kunnan palveluiden (mm. kirjasto, terveysasema, kunnanvirasto, koulu,
paivakoti) yhteyteen. Varmistetaan runkolukitusmahdollisuus, riittdva paikkamaara ja mahdollisuuksien mukaan
suojaus saalta.

Tarkastellaan Karkolan taajama-alueiden (Jarveld, kirkonkyla ja Lappila) nopeusrajoituksia kokonaisuutena ja
alennetaan tarpeen mukaan nopeusrajoituksia 30 km/h:iin lilkenneturvallisuuden parantamiseksi. Toteutetaan pienia
parantamistoimia nopeusrajoituksen uskottavuuden parantamiseksi.

Rakennetaan pyoratie Jarveldsta Lappilaan (kantatien 54 varsi), mikali rahoitus jarjestyy ELY-keskuksen ja kunnan
yhteishankkeena tai valtion tukemana. Vaihtoehtoisesti toteutetaan pyoraily-yhteys yksityistieverkkoa pitkin
taajamien vilille.

Tehostetaan kunnossapitoa jalankulun keskeisilld vaylilla Jarvelan keskustassa, kirkonkylalla ja Lappilassa.
Varmistetaan kunnossapidon hyvat kaytannot urakoitsijoiden kanssa (ei lumien aurausta jalankulku- ja pyorailyvaylille,
ei lumivalleja suojateiden kohdalle, riittdva liukkaudentorjunta jne.).

Laaditaan esteettomyyskartoitus yhteistydssa kunnan liikenneturvallisuusryhman seka vanhus- ja vammaisneuvoston
kanssa. Kartoituksen perusteella tehdaan keskeisista kavelyreitista esteettomia Jarveldan keskustassa, kirkonkylalla ja
Lappilassa. Parannetaan esteettomyytta etenkin tarkeiden palveluiden ja niiden lahiympaériston kohdalla ja lisatadn
penkkeja keskeisille paikoille.

Rahoitus ja organisointi

Rahoitus ja organisointi

Viestinta ja liikkumisen ohjaus

Muu kehittaminen

Muu kehittaminen

Muu kehittaminen

Vaylien rakentaminen ja kunnossapito

Vaylien rakentaminen ja kunnossapito

Vaylien rakentaminen ja kunnossapito
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Seuranta ja mittarit

* Jalankulun ja py6railyn turvallisuus paranee ja onnettomuusmaarat
pienenevat. Seuranta Tilastokeskuksen onnettomuustilastojen perusteella.

* Kavelyn kulkutapaosuus kasvaa 21 % -> 25 % vuoteen 2030 mennessa.
Seuranta valtakunnallisen tai seudullisen henkiloliikennetutkimuksen avulla.

*  Pyorailyn kulkutapaosuus kasvaa 7 % -> 15 % vuoteen 2030 mennessa.
Seuranta valtakunnallisen tai seudullisen henkiloliikennetutkimuksen avulla.

*  Tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin kasvaa. Seuranta
saanndllisesti kunnallisen tai seudullisen kyselytutkimuksen avulla tai osana
kunnan muuta kyselya.

* Seurataan liikennekasvatukseen liittyvien tapahtumien, tempausten ja
viestinnan maaraa vuositasolla ja varmistetaan, etta eri ikairyhmat tulevat
tavoitetuiksi. Hydodynnetaan kunnan liikenneturvallisuusryhmaa.

* Jarveldn ja Lappilan juna-asemille on jarjestetty pyorapysakointi, jonka kayttoa
seurataan vuosittain. Junayhteyksista on tietoa kunnan nettisivuilla.




Tyon ohjaus ja vuorovaikutus

Karkolan jalankulun ja pyoraliikenteen edistamisohjelma laadittiin 04-12/2021. Tyon
ohjausryhmassa oli Karkolan kunnan edustajia monipuolisesti eri toimialoilta, vanhus- ja
vammaisneuvoston edustaja seka Liikenneturvan, Uudenmaan ELY-keskuksen, Himeen
poliisilaitoksen ja Paijat-Hameen pelastuslaitoksen edustajat. Ramboll Finland Oy osallistui
konsulttina tyon laatimiseen. Tyo sai Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisohjelmien valtionavustusta.

Asukkaat ja muut Karkolassa liikkuvat pystyivat vaikuttamaan edistamisohjelman
laatimiseen vastaamalla sahkoiseen kyselyyn, joka oli auki 10.-31.5.2021. Kyselya
mainostettiin mm. Karkolan kunnan kotisivuilla, sosiaalisessa mediassa ja Hollolan

Sanomissa.

Aiheesta kiinnostuneille jarjestettiin 2.9.2021 etayhteyksin toteutettu tydpaja, jossa
ideoitiin edistamisohjelman visiota ja tavoitteita. Tydon valmistumisesta tiedotettiin
Karkélan kunnan kotisivuilla.

Lisatietoja hankkeesta: kunnan elinvoimasuunnittelija Petra Nevalainen.
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Paikallisuutiset

e Karkola panostaa
Lo kavelyyn ja pyoréilyyn

am st

- Kunta toivoo saavansa asukkaiden ja alueella muwten likkuvien
s Hestalahh 3. 06 736 0% mielipiteitd aibeesta suunnitelmien tueksi.

KUNTAVAALIT

su13.6.2021

\y

en S A
% E Poskoflinen feat
= on vahva media
o ehelokkiden
ormon olusen
dninor sl

PUHUTTELE AANESTAJIA
OMALLA VAALIMAINOKSELLA!




KARKOLA

LITTEET

Liite 1. Tyota ohjaavat linjaukset

Liite 2. Asukaskyselyn tulokset

Liite 3. Liikkumisen ja liikenteen nykytila

Liite 4. Liikenneturvattomuus

Liite 5. Kooste tavoitetyOpajan tuloksista

V10OV




V10OV

Liite 1. Tyota ohjaavat linjaukset
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Kavely ja pyoraily

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeista "kevyt liikenne” tai "kevyen liikenteen vayla”

Kavelya ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisina kulkutapoina

Ominaista kavelylle

* |hmiselle luonnollisin nopeus

*  Matkat yleensa hyvin lyhyita

* Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla
hyvinkin spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia

*  Myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista

*  Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta

* Kaipaa turvattuja tienylityksiad (suojatiet) ja
esteettomia ratkaisuja

* Kavely on osa ldahes kaikkia matkoja

*  Kéavely on yksi jalankulun muoto 2>
kavely rinnastuu mm. pydratuolilla, rollaattorin
kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen

Ominaista pyorailylle

Moninkertaisesti kdvelya nopeampaa

Matkat voivat olla melko pitkia

Suoraviivainen liike = kulkeminen tyypillisesti
paikasta A paikkaan B

Tarve pyoran pysakoinnille

Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista >
pysahtymista ja jyrkkia kaannoksia ei suosita
Lainsdadanndssa pyora on ajoneuvo =2
rinnastuu enemman autoon kuin jalankulkijaan.
Mahdollisuus kuitenkin spontaaniuteen.
Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat,
sahkdavusteiset polkupyorat ja
sahképotkulaudat

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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Rahoitus

YK ohjeistaa investoimaan 20 % liikennesektorin budjetista kdvelyyn ja pyorailyyn.
European Cyclists’ Federation investointisuositus on 15-25 €/vuosi/asukas kaupungeille, jotka

tavoittelevat pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvua. 10€/vuosi/asukas riittaa yllapitamaan nykyisen
kulkutapaosuuden.

Karkolassa liikennebudjetti on viime vuosina ollut keskimaarin 280 000 €/vuosi (vuosien 2018-2021
keskiarvo), mika tarkoittaisi ohjeellisesti noin 56 000 €/vuosi (13 €/vuosi/asukas) investointia kavelyyn ja

pyorailyyn.
R =
u ey
TS o0 -
20%

80 %
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Valtakunnallinen kivelyn ja pybrailyn edistimisohjelma Kaikki lilkennemuodot kattava lilkenneturvallisuusstrategia

Fossiilittoman liikenteen tiekartta Kansainviliset ilmastosopimukset

l a V o i tt e e t 12-vuotinen valtakunnallinen lilkennejdrjestelma- Kansallinen energia- ja ilmastostrategia
T T e Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Liikenteen verotuksen uudistaminen

Kavelyn ja pyoradilyn edistaminen pohjautuu
vahvasti valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin.
Ekologisen kestavyyden lisaksi
liikennejarjestelmalta ja sita tukevalta
vhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista,
kaikkia huomioivaa, tasa-arvoista ja turvallista
kestavyytta seka yhteiskuntataloudellisesti
resurssitehokasta kestavyytta.
Henkildautoliikenteen matkoista tavoitellaan
merkittavaa siirtymaa kestaviin kulkutapoihin
eri ohjaustoimilla.

BSsSUR) uajsiejesuey sninyleaoclonp

Kunnat ja kaupungit toimivat laheisemmassa salankulun ja Kunnan muut

vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa. pydriliikenteen q:::'::":;;::t
.. . e e . . edistamisohjelma .

Tarkeimpia toimia kestavien kulkutapojen - tavoitteet ja visiot

suosion kasvattamiseen ovat turvallisen ja
r_r.uellytt.avan mfran_l.'akethamlner\ seka R—— v
lilkkkumistottumuksiin vaikuttaminen aikataulutetut ja
kaavoituksen ja liikkumisen ohjauksen keinoin. toimialoittain jaetut

toimenpiteet
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Seutujulkaisut

Lahden kaupunkiseudun maankaytén, asumisen ja liikenteen sopimuksessa (MAL-sopimuksessa) vuosille 2021—
2031 maaritetaan kaupunkiseudun tavoitteet [ahivuosien maankayton ja lilkkenneverkon kehittamiselle seka
asuntotuotannolle. MAL-sopimuksessa Karkolan liikenteen osalta keskeisia asioita ovat mm.

. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen
. Liikkenneturvallisuuden parantaminen

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmassa tavoitellaan mm.

. Kestavien liikkumis- ja kuljetusratkaisujen edistamista

. Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maaran jatkuvaa vahentamista

. Liikenteen yhteisiin resursseihin kohdistuvien haittavaikutusten vahentamista
. Kestdvan ja vetovoimaisen yhdyskuntarakenteen toteuttamista

. Eri vaestoryhmien liikkumistarpeiden tyydyttamista

. Vaylanpidon ja liikennepalvelujen resurssitehokkuutta ja taloudellisuutta

Paijat-Hameen terveysliikuntastrategiassa tavoitellaan mm.

. Terveeseen liikkumiseen (kdvely, pyoraily, joukkoliikenne) innostavan arkiympariston luomista

Etela-Pdijat-Hameen turvallisen ja viisaan suunnitelmassa tarkeiksi painopisteiksi on nostettu mm.

. Vastuullisen, toiset huomioon ottavan ja turvallisen liikennekdyttaytymisen lisddminen
. Ikdihmisten omatoimisen liikkumisen lisdéaminen

Palvelutason nostaminen alueella

Paijat-Hameen _Yhteistyﬁ maakunnan rajojen yli,
liikennejarjestelma- palvelutason nostaminen
suunnitelman s | shijunalikenteen kehitiminen
joukkoliikenteen Matkaketjun kehittiminen
kehittdmisen Lahti: matkakeskus
painopisteet Nastola: lityntayhteydet

. Kuljetusten koordinointi, kehittaminen

ZZm ;Mlsta'nnen

Kavelyn ja pyorailyn
houkuttelevuuden kehittaminen

on tarkea osa myos
resurssitehokkaan ja toimivan
lahijunaliikenteen kehittamisessa.
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Liite 2. Asukaskyselyn tulokset
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Vastaajat

Ikdjakauma kyselyn vastaajissa verrattuna
Kérkolén védeston ikdjakaumaan

9 91 % vastanneista on Karkolan asukkaita.

35% 31% 31%
= 30%
\ % 25%
= 20%
. . . . . .e o oo o0 g jj% 13%
Kyselyyn vastasi yhteensa 258 henkil6a. S 0%
Sl e |
\ J o - im I.
glle 12 vuotias 12-14 wuotiEas 15-17 vuotias 16-24 vuotias 25—44-yuotias 45—-64-vuotias Yi 64-vuotias
\ lkdryhma
°. 0 } . -
@%@ Vastaajista 31 % on 25-44 vuotiaita. m Vastaajat (%) (n=250) W Osuus Karkolan viestists 2020 (%) (n=4326)

Vastaajien yhteys Kirksldan (n=232)

y, 13 1 m Karkolan asukas

( m,vL] 829 kartalle kohdistettua palautetta.

= Vapaa-ajan asukas
Karkolassa

m L ahikuntien asukas

Kysely oli auki 10.-30.5.2021.
@ Kyselya mainostettiin laajasti kunnan

tiedotuskanavilla ja paikallismediassa.

Muu
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Jalankulku 1/3

Liikutko Kdéirkéldssd jalan (koko matkan)? (n=175) Mitkd seuraavista kuvaavat parhaiten jalankulkumatkojasi? (n=171)

32 % vastaajista on aktiivisia jalankulkijoita (kulkee usein)

(o) . .
57 % kulkee jonkin verran jalan 70 % vastaajista kdvelee

perheenjasenen tai kaverin kanssa

Kuinka tyytyvdinen olet jalankulun olosuhteisiin Kérkéldssé? (n=167)

59 % kavelee yksin

Ei tyytyvainen eika Tyytymaton Erittdin

j.:
tyytymaton tyytymaton
33 % kavelee asiointi- tai ostosmatkoja
Il II

Erittdin tyytyvdinen  Tyytyvdinen

© © 6 0

31 % 9% 5% 30 % kavelee koiran kanssa

.. col s assse P . Muita tapoja:
55 % vastaajista on vahintian tyytyviisid jalankulun olosuhteisiin. VUL aps lnsten kanssa (leikit, seikkailut) 16 %

Tyytymattom|a on 14 % Lastenvaunujen kanssa 11 %
: Joukkoliikenteen liityntamatkat 10 %

Pyoratuoli tai rollaattori <1 %

Tyytyvadisyysmittarin* arvoksi tulee 3,45

*erittdin tyytyvdinen = 5 ... erittdin tyytymdtén = 1 37



Jalankulku 2/3

Miksi liikut Kéirkolédissd jalan? (n=146)

YY)

75 A) vastaajista motivoituu kavelemaan ulkoilu- ja

virkistysmielessa

w 46 % kokee saavansa kavelysta terveyshyotyja

| >

36 % kokee kivelyn katevaksi tavaksi liikkua paikasta toiseen

Muita syita:

Matkani ovat lyhyita 29 %

Edullinen tapa liikkkua 24 %

Ymparistosyyt 13 %

Ihmisten kohtaaminen 9 %

Joukkoliikenne ei palvele riittdvan hyvin 7 %

Muu syy 6 %

Autoa tai pyoraa ei ole kdytettavissd 5 %

Muilla kulkutavoilla liikkuminen on vaikeaa tai turvatonta <1 %
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Jalankulku 3/3
A= RA O=E

Mikd saisi sinut kulkemaan jalan nykyistd enemmdn? (n=155) Mitkd seuraavista ovat mielestdsi tdrkeimpid jalankulun olosuhteiden
i  kehittdmistarpeita? (n=157)

0
3 1 A) kulkisi jalan enemman, jos jalankulun vadylat olisivat paremmassa 43 (y
O kehittaisi jalankulkuvaylien kuntoa

kunnossa tai niiden talvikunnossapito olisi tehokkaampaa.

1)
o 42 A) rakentaisi uusia jalankulun yhteyksia
3 1 A) kulkisi jalan enemman, jos jalankulun reitit olisivat viihtyisampia. 0
34 A) tehostaisi jalankulkuvaylien talvikunnossapitoa

%
20 O kulkisi jalan enemman, jos jalankulun vaylat olisivat valaistu paremmin. 34 % parantaisi jalankulun liikenneturvallisuutta

(0]
20 A) kulkisi jalan enemman, jos arkimatkojen etdisyydet olisivat lyhyemmat 25 A) lisaisi jalankulun turvallisuuden tunnetta

Muita tarpeita:

Muita asioita:
tita asiota Jalankulkureittien viihtyisyyden ja houkuttelevuuden kehittaminen 20 %

Parempi terveydentila tai fyysinen kunto 18 % Mahdollisuus kadyttaa joukkoliikennetta osalla matkaa 6 % : THER :
Sujuvammat ja suoremmat jalankulkureitit 17 % Ihmisten hairidkdyttaytymiseen aktiivisemmin puuttuminen 5% : Jalankulkureittien jatkuvuuden parantaminen 17 %
Oma asennemuutos 15 % Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat 3 % Jalankulkureittien esteettomyyden kehittaminen 10 %
Jalan ja pyoralla kulkevien erottaminen toisistaan Innostava kampanjointi tai viestintd 2 % Jalankulun opastuksen kehittaminen 9 %

omille vaylilleen 12 % Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten, jotta : Esteettdmat reitit 10 %

Esteettdmit reitit 10 % minun ei tarvitse kdyttda omaa autoa tyopaivan aikana 1 % Muu tarve 3%

Muu asia 10 %
Parempi reittien tunteminen 9 %
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S
Pyoraily 1/4

Liikutko pyériillé Kérkélédssé? (n=171) Jos et liiku pydrdlld, minkd takia et kdytd pyordd? (n=61)
vastaajista liikkuu pyoralld 13 %, kyll4, paljon keséisin ja talvisin fﬁ pyoralla kulkemattomista ei aja pyoralld, koska

17 %, kylla, paljon kesaisin, jonkin verran talvisin

innostuu jatka maan pyora”ya 27 %, kylla, paljon kesaisin, en lainkaan talvisin
5 %, kylla, jonkin verran kesaisin ja talvisin

Myos talve“a 30 %. kylla, jonkin verran kesaisin, en lainkaan . . o T
talvisin kokee matkojen olevan liian pitkia pyorailtavaksi

8 %, en lainkaan

autolla liikkkuminen on pakollista tai kaytannollisempaa

........................................................................................................................................................ A kokee pydréreittien olevan huonolaatuisia tai
: kunnossapidon olevan heikkoa

Kuinka tyytyvdinen olet pyordilyolosuhteisiin Kéirkoldssd? (n=171)
Muita syita:
. L o : Minulla ei ole py6raa saatavilla tai py6rani ei ole ajokuntoinen 18 %
Erittéin tyytyvdinen  Tyytyvdinen Ei tyytyva”'.“e[\ eika Tyytymaton Erlttanln“ Pidan pyorailya liian vaarallisena Karkolassd 18 %
tyytymaton tyytymaton : Lapsen, ostosten tai tavaroiden kuljettaminen pydralldni on hankalaa 11 %
: Muu syy 11 %

Pyorapysakointi on puutteellista tai pelkdan, ettd pyora varastetaan 10 %
Liikkkuminen kévellen on helpompaa tai nopeampaa 7 %

Terveydentilani ei mahdollista pyorailya 5 %

10 % 1 % 23 % 5 % En pida pyorailysta tai en osaa pyorailla 3 %

En tunne reitteja riittdvan hyvin tai pelkdan eksyvani 2 %
. L L o o : Madranpadssani ei ole riittavia suihku- tai pukeutumistiloja 2 %
40 % vastaajista on vahintaan tyytyvaisia pyorailyn olosuhteisiin. i Likun muutenkin paljon tai tyéni on fyysisesti raskasta 2 %
e e : Liikkuminen joukkoliikenteelld on helpompaa tai nopeampaa 0%
Tyytymattdmia on 28 % : pomp peamp

Tyytyvaisyysmittarin* arvoksi tulee 3,14

*erittdin tyytyvdinen = 5 ... erittdin tyytymdtén = 1 40



Pyoraily 2/4

Miksi pyordilet Kéirkoléssd? (n=158)

80 % vastaajista motivoituu pyorailemaan ulkoilu-
ja virkistysmielessa

59 % kokee saavansa pyorailysta terveyshyotyja

52 % kokee pyorailyn katevaksi tavaksi liikkua paikasta toiseen

Muita syita:

Edullinen tapa liikkua 36 %

Nopeampi tapa liikkua kuin muut 22 %
Ymparistosyyt 17 %

Autoa ei ole kaytettdvissa 10 %

lhmisten kohtaaminen 9 %

Joukkoliikenne ei palvele riittavan hyvin 8 %
Matkailu 4 %

Muu syy 4 %

Auton pysdkointi on hankalaa 0 %

41



S
o Pyoraily 3/4

Mikd saisi sinut liikkumaan nykyistd enemmdn pyérdillen? (n=157) Mitkd seuraavista ovat mielestdsi tirkeimpid pyordilyolosuhteiden
i kehittdmistarpeita? (n=160)

kulkisi pyoralla enemman, jos pyorailyreitit olisivat turvallisempia

rakentaisi uusia pyoraliikenteen yhteyksia
kulkisi pyoralla enemman, jos pyorailyreitit olisivat sujuvampia
) . kehittaisi nykyisten pyorateiden laatua tai turvallisuutta
ja suorempia

e . e e el e . toteuttaisi vapaa-ajan pyora- tai maastopyorareitteja
kulkisi pyoralla enemman, jos pyoravaylilla olisi parempi P Jan by Py J

talvikunnossapito tehostaisi pyoravaylien talvikunnossapitoa
Muita syiti: parantaisi pyoravaylien jatkuvuutta

Jalan ja pyoralla kulkevien erottaminen toisistaan omille vaylilleen 15 %
Oma asennemuutos 15 %

Oman pyéran huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi (esim. sahképyéra) 13 % Ml.’.it"a tarpteit"a': ' . . -

Parempi pyorapysakoéinti madranpaassa (laatu, turvallisuus, helppokayttoisyys) 12 % Py?r?'n py§al'<0|ntlmahdo.lllsulfkﬂen kehittaminen 18 %

Muu syy 11 % Pyorailyreittien opastus ja pyordilykartat 14 %

Parempi reittien tunteminen 8 % Pyorailytaitojen ja -sddntdjen opettaminen eri kohderyhmille 8 %
Innostava kampanjointi tai viestintd 5 % Kunnan palveluiden saavutettavuus pyoralla 6 %

Yhteiskayttopyorit 3 % Pyoramatkailu tai pyorailyyn liittyvat palvelut 4 %

Selkedmpi opastus ja viitoitus pydrareiteilld 3 % Pyorailyyn kannustaminen tiedottamisen ja kampanjoinnin keinoin 4 %

. [V
Madrdnpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat 1 % : Muu tarve 3 %



Pyoraily 4/4

Kuinka tdrkedind piddt Karkoldn elinvoimaisuuden kehittémistd
pyéramatkailun kautta? (n=170)

pitaa pyoramatkailun kehittamista

melko tarkedana tai erittdin tarkeana

30 %, erittdin tarkedna
44 %, melko tarkeana

18 %, en kovin tarkedna
2 %, en lainkaan tarkeana
6 %, en 0saa sanoa

Pyoramatkailun kannalta tarkeimpina
vetonauloina pidetaan mm.
Huovilan puistoa ja Villa Elinaa.

Kuva: Villa Elina
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Palaute asukaskyselysta

Poimintoja avoimista palautteista

“Superhyviéd kysymyksid ja hyvd palkinto. Kiitos kyselystd!” <  Pyoraliikenteen ja kdvelyn reitteja kuvaavien karttojen
kehittdminen - (4 palautetta)
”Superhienoa, ettad téllainen kysely on. Lisdd nditd.”

. Talvikunnossapito ja vaylien parempi kunto —

(3 palautetta)

* Priorisoitu auraus aamulla Hahkaniementiella ja Jarvelan
keskuksessa

* Paallystyksen korjaus

“Hienosti tehty lomake ja helppo tayttéa.”

. Lapsille turvallinen lilkkkumisymparisto
(2 palautetta)

. Lilkennesaanndista kampanjoinnin tehostaminen
(1 palaute)

. Maastoreittien kehittaminen (1 palaute)
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Epamiellyttavat paikat

Koko Karkola

(1) Jarveldn keskus

Ahdas Ahdas
2040 30
Epamukava Tylsa Epamukava 25 Tylsa
150
20
100 ! 15
Pimed 5 Stressaava H Pimea Stressaava
Vaarallinen Meluisa Vaarallinen Meluisa
Sekava Epasiisti Sekava Epasiisti
Ruma Ruma
(2) Jarvels-Kirkonkyla vili (3) Jarveld-Lappila vili (4) Jarvela-Marttila vili
Ahdas Ahdas i Ahdas
12 30 : &0
Epamukava 10 Tylsa Epamukava - 25 Tylsa : Epamukava - 50 Tylsa
8 20 i 40
i 15 i 30
Pimed Stressadva Pimed 10 Stressaava : Pimed 20 Stressagvd
: 10
Jaarallinen Meluisa ! Vaarallinen Meluisa Vaarallinen } Meluisa
Sekava Epddisti Sekava Epdsiisti Sekava Epdsiisti
Ruma Ruma Ruma

Kartan punaiset alueet kuvaavat karttamerkintdjen merkittavimpia kasaumia. Merkittavimmista kasaumista on esitetty aluekohtaiset kuvaajat,
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Epamiellyttava kokemus tai paikka
« Jalankulun kokemus (27) k
» Jalankulupija pyGréilyn kokemus (73)

joista kay ilmi epamiellyttavaan paikkakokemukseen vaikuttavien ominaisuuksien vastausmaarat.

o Pydréilyn kokemus (125) b .
N
iy Maanmiltaushitos %
Fambell Firland Oy 24.6.2021 Kilamelris
i 25 H 10
L . . 1 . . . ]
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Koko Kirksli (1) Jarveldn keskus of
Hiljainen Hiljainen
80 25 P ;
Mukava Siisti Mukava 20 Siisti
E‘?'é; flf \ *
Turvallinen Kaunis Turvallinen Kaunis :" v P
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joista kay ilmi miellyttavaan paikkakokemukseen vaikuttavien ominaisuuksien vastausmaarat.

Kartan vihreat alueet kuvaavat karttamerkintdjen merkittavimpia kasaumia. Merkittavimmista kasaumista on esitetty aluekohtaiset kuvaajat,



Viihtyisyys

Viihtyisyyspuutteita jalankulun ja
pyoradilyn ymparistossa merkattiin
Jarvelan keskustaan.

Erityisesti puisto Jarvelantien ja
Virkatien valissa nousi useammalla
vastaajalla puutteelliseksi paikaksi.

Viihtyisyyspuute
e Jalankulun puute

e Jalankulun ja pyorailyn puute

° Pydrailyn puute

Lappila

Karkola . —

S)

Je  Jarvela
oo

© Maanmittauslaitos 2021

Ramboll Finland Oy 10.12.2021
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Yhteyspuutteet

Pyoraliikenteen vaylapuutteita merkittiin
Jarvelasta Marttilaan ja Lappilaan.

Jalankulun vaylapuutteita merkittiin
my0s Jarvelaan Suotielle.

o Jalankulun puute (12)
» Jalankylum:ja pySrailyn puute (46)
° Pydréilyn puute (66)
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fE: Maanmittauslzitos 203?
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Pysakointi

Laadukkaita ja turvallisia
pyorapysakointimahdollisuuksia

toivottiin Jarvelan rautatieaseman ja
|laheisten kunnan palveluiden
vhteyteen.

o PyOrapysakoinnin puute

elesIuE,

oog 80

© Maanmittauslaitos 2021

Ramboll Finland Oy 10.12.2021
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Esteettomyys

Esteettomyysasiat ovat erittain
tarkeita tietyille liikkkujaryhmille,
vaikka vastaajamaarat eivat
kyselyssa nousekaan erityisen
suuriksi.

Hahkaniementien ja
Mantsalantien kiertoliittymaan
merkittiin mm. vaylan
epatasaisuudesta johtuva
laatupuute.

o Esteettomyyspuute (6)
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Liite 3. Liikkumisen ja liltkenteen nykytila
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Vaesto

67 % Karkolan vaestosta asuu
vhdyskuntarakenteen luokituksen!' mukaisella

taajama-alueella.
 Lappila 6,5 % vaestosta
e Jarvela—Karkolan kk 60,5 % vaestosta

36 % Karkolan vaestosta asuu 15 minuutin
pyoramatkan paassa alueen rautatieasemista.

25 % Karkolan vaestosta asuu 15 minuutin
pyoramatkan paassa Jarvelan keskustasta.

[1] Suomen Ympdristékeskus (SYKE)

120 Kuntarajat
Vestd (2019) 1 piste = 10 ihmistd
+ he_vakiy
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https://www.ymparisto.fi/fi-fi/elinymparisto_ja_kaavoitus/yhdyskuntarakenne/tietoa_yhdyskuntarakenteesta/Taajamien_rajaus

Tyopaikat

83 % Karkolassa sijaitsevista tyopaikoista on
vhdyskuntarakenteen luokituksen!ll mukaisella
taajama-alueella.

 Lappila 1,5 % tyopaikoista

e Jarvela—Karkolan kk 81,5 %

47 % Karkolassa sijaitsevista tyopaikoista
sijaitsee 15 minuutin pyéramatkan paassa
alueen rautatieasemista.

[1] Suomen Ympdristékeskus (SYKE)

{20 Kuntarajat
TyGpaikat (2019) 1 piste = 10 tydpaikkaa
* tp_tyopy

_ o Haugian
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https://www.ymparisto.fi/fi-fi/elinymparisto_ja_kaavoitus/yhdyskuntarakenne/tietoa_yhdyskuntarakenteesta/Taajamien_rajaus

Liikkumistottumukset

*  Henkilsliikennetutkimuksen (2016) Piijat-Hameen seutujulkaisun tuloksissa Karkéla i W m o Kestdvien kulkutapojen potentiaali
on pienen otoskokonsa vuoksi yhdistetty Hartolan, Sysman ja Padasjoen kanssa. :

*  Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2016) mukaan BRUTUS-
liikkennemallilla estimoitu jalankulun kulkutapaosuus on Karkolassa 16 % ja pyorailyn
9 %. Potentiaalia pyoraliikenteen osuuden kasvuun on erityisesti lyhyemmilla alle
viiden kilometrin matkoilla.

BRUTUS-liikennemallilla estimoitu nykyhetken kulkutapajakauma
asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden matkoista)

Karkola 16% 4% 50%

Asikkala 12%
Padasjoki 15%

w
*

52%

R

A48%

selitteet:

litti 11% 2% 62% 19%
koko maakunta
Sysmi 19% 1% 56% 18% acllle b NI ]
Hartola 3% 1% 555 15% henkildauto, kuljettaja Lahti
Hollola 19% 5% 45% 22% A : Heinola
Orimattila 16% 3% 46% 235 joukkolilkenne Orimattila, Hollola, Asikkala
Heinola 20% 3% 46% 21% Karkdla, Hartola, Sysma, Padasjoki
Lahti 27% 7% 42% 17% jalankulku :



https://ramboll.com/digital-mobility-lab/modelling/brutus

Liikkumattomuus

Liikkumattomuus Karkolassa aiheuttaa yhteiskunnalle kustannuksia karkean arvion
mukaan 2,5 M€-5,9 M€ vuodessa.

Kustannusarvio koostuu paaosin liikkumattomuudesta seuraavien kroonisten
kansansairauksien yhteiskunnalle aiheuttamista suorista terveydenhuollon
kustannuksista, alhaisemmista tuloveroista ja tuottavuuskustannuksista.

N

B

o

Lilkkkumattomuuden kustannuksia on arvioitu Valtioneuvoston kanslian julkaisussa
”Liikkumattomuuden lasku kasvaa — vahaisen fyysisen aktiivisuuden ja heikon fyysisen kunnon
yhteiskunnalliset kustannukset”

|2
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http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-287-535-8

Nopeusrajoitukset

Yleisrajoitus

Nopeusrajoitukset'_ig

40

Nopeusrajoituksen 30 km/h

\

Karkolan taajamat ovat padosin 40-50 km/h
rajoituksen alaisuudessa.

turvallisuusvaikutukset (Kuntaliitto 2020)
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https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2020/2036-nopeusrajoituksen-30-kmh-turvallisuusvaikutukset

Infrastruktuuri

valtio ¢

I

— kunta tai ei tiedossa

-+ Uudenmagn ELY-keskuksen hankekori 2020
1’3’

i
A

b2 Uudenmaan ELY-keskuksen hankekori 2020
—Jalkakaytavat

PyoOratiet

-

Karkolassa on 18,5 km yhdistettyja
pyorateita ja jalkakaytavia.

i Erillisia jalkakaytavia on 1,4 km.
| Vain alle 12-vuotiaat saavat pyorailla
jalkakaytavalla.
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Asemien saavutettavuus jalan
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Asemien saavutettavuus pyoralla

Asukkaat

1587 (36 %)
0-15 min: 2673 (61 %)

1695 (39 %)
Yhteens3 4368 (100 %)
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Prosenttiosuudet pyoristetty yhden
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ei valttamatta tule 100 %.
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Paivittaistavarakaupan saavutettavuus 1/2

Vaesto m yli 64-vuotiaat
°
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Prosenttiosuudet pyoristetty yhden
prosentin tarkkuuteen, joten summaksi ei
valttdmatta tule 100 %.

15 min
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KAVELYETAISYYS

Peruskoulu

=5 km

22 (8 %)
alle 5 km: 154 (53 %)

__

16 (12 %)
alle 5 km: 73 (53 %)

Prosenttiosuudet pyodristetty yhden prosentin tarkkuuteen, joten summaksi ei valttamatta tule 100 %.
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Liite 4. Liikenneturvattomuus
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Tielilkenneonnettomuuksien tilaston selite

Onnettomuusyhteenvedossa on hyodynnetty lahtoaineistona Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuuksien tilastoa
seka Vaylaviraston tuottamaa Onnettomuusrekisteria. Molemmat aineistot perustuvat poliisiasiain
tietojarjestelmaan tallennettuihin tieliikenneonnettomuustietoihin. Onnettomuusrekisterissa onnettomuuksiin
vhdistetaan sijainnin perusteella myos tierekisterin tietoja.

Poliisin tilastoinnin (=virallisen tilastoinnin) peittavyys kuolemaan johtaneitten onnettomuuksien osalta on
sataprosenttinen. Loukkaantumisten osalta on arvioitu, etta tilaston kattavuus on vain 20-30 %.

Eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittavyys on yksittaisonnettomuuksissa
loukkaantuneista polkupyorailijoista (noin 10 % tilastoitu). Jalankulkijoiden liukastumisia ja kaatumisia ei
puolestaan lasketa lainkaan mukaan tieliikenneonnettomuustilastoihin.

Paaosin poliisin tilastojen puutteellisuudet johtuvat joko siita, etteivat onnettomuudet tule lainkaan poliisin tietoon
(ei soiteta 112) tai siita etta poliisi ei kdy onnettomuuspaikalla (tilanteen saattaa hoitaa esim. pelastuslaitos tai
rajavartiolaitos). Puuttuvista loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista valtaosa on lievia loukkaantumisia,
silla tieliikennelaki velvoittaa ilmoittamaan onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on loukkaantunut vakavasti.
ltsemurhia ja epailtyja itsemurhia ei poisteta tilastosta, kuten tehdaan joissakin muissa maissa.
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https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/Tieliikenneonnettomuudet/

ONNETTOMUUDET KARTALLA =
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/?x=25.30475&y=60.87257&z=10.0

Lahelta piti -tilanteet

Lahelta piti -tilanteita merkittiin asukaskyselyssa eniten
Jarvelan keskustaan Jarvelantielle Ruukintien ja
Hahkaniementien valille. Useimmiten vaaratilanteen syyna
pidettiin liikkenneymparistodn nahden autoa liian suurella
nopeudella kuljettavia henkil6ita.

Toinen merkittava lahelta piti -tilanteiden paikka on vilkkaan
raskaan liikenteen Mantsalantien osuudella, jossa jalankulku
ja pyoraliikenne on ohjattu kapealle pientareelle. Useampi
vastaaja kertoi tilanteesta, joissa he olivat jalan tai pyoralla
kulkevana kokeneet ohittavat tai kohtaavat kuorma-autot
uhkaaviksi.
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Laheltd piti -tilanne
e Jalankulun tilanne (27)
» Pydrailyn:tilanne (62)
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Vaaranpaikat

Merkittavimmaksi jalankulun ja pyorailyn vaaranpaikaksi
tunnistettiin Hahkaniementien ja Mantsalantien
kiertoliittyma. Vastaajat nostivat esiin liittyman huonot
nakemat ja tiellaliikkujien heikon liikennesaantojen
tuntemisen.

Toinen merkittava vaaranpaikka on vilkkaan raskaan
lilkkenteen Mantsalantien osuudella, jossa jalankulku ja
pyoraliikenne on ohjattu kapealle pientareelle.
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\Vaaranpaikka
e Jalankulun paikka (9)
» Jalankylyn:ja py&railyn paikka (49}

= Pyordilyn paikka (22)
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Tielilkenteen onnettomuuskustannukset

Tieliikenneonnettomuuksien taloudellisia seuraamuksia on mahdollista arvioida laskennallisesti
onnettomuuskustannusten yksikkdarvojen avulla, jotka huomioivat onnettomuuksien aineelliset
vahingot ja uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat menetykset.

Karkolassa tieliikenteen aiheuttamat yhteiskuntataloudelliset kustannukset loukkaantumiseen ja
kuolemaan johtaneista onnettomuuksista ovat arviolta noin 2,6 miljoonaa euroa vuosittain.
Onnettomuuskustannuksista kohdistuu arviolta noin 15 %* Karkolan kunnan maksettavaksi mm.
pelastus-, terveys- ja sosiaalitoimen menoina. Nain ollen tieliikenneonnettomuudet aiheuttavat taman
arvion mukaan Karkolan kunnalle kustannuksia noin 400 000 €/vuosi.

Luvut ovat keskiarvoja ja perustuvat vuosien 2016-2020 Tilastollisesti tyypillisen Lahteet:
onnettomuusmaariin (huomioitu vain loukkaantumiseen tai kuolemaan kuolemaan johtaneen tielilkenneonnettomuuden yksikkdarvo on Tieliilkenneonnettomuustilasto, Tilastokeskus 2021
johtaneet onnettomuudet). 3019 100 euroa Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018,
vakavaan loukkaantumiseen johtaneen tieliikenneonnettomuuden Vaylaviraston ohjeita 40/2020
yksikkdéarvo on 1 401 900 euroa *Liikenneonnettomuuskustannusten muodostuminen ja kohdentuminen,
lievdan loukkaantumiseen johtaneen tieliikenneonnettomuuden Tiehallinnon selvityksia 50/2006 (s. 100)

yksikkdéarvo on 102 800 euroa.
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Liite 5. Kooste tavoitetyopajan tuloksista
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Tyopajan kulku

TyOpaja jarjestettiin 2.9.2021 Teams-yhteydella ja
tyoskentelyssa hyodynnettiin Mural-alustaa.
Tyopajaan osallistui 15 henkil6a, mukana oli mm.
Karkolan kunnan luottamushenkiloita.

Osallistujat olivat vastanneet lyhyeen
ennakkokyselyyn, jonka tuloksia hyddynnettiin
tyopajassa.

TyOpajassa ideoitiin alustavia visioita ja tavoitteita,
joiden pohjalta muodostettiin konkreettisia
toimenpide-ehdotuksia.

p-1.19 VISIO- JA TAVOITETYOPAJA 2.9.2021
1 87 1) it gt

Tavoitetydpaja 2.9.2021
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

Ennakkotehtava: Asiat jotka tekevat
Karkolasta unelmien kavelykunnan

turvallisemmat suojatiet
suojatiet ja jalkakaytava

w
kavely-ystavdllisetalueet etdisyydet  reittien selvyys >
ajasta ja paikasta riippu _‘E
turvallisuus lyhyet etdisyydet 'S maisemareitit
hyvakuntoiset kaytavat luontopolut
kukonmd@en pururata kelivarmuus
; o monipuolinen reitisto metsdpolut
hyvatkatuvalot 2 MONIPY bt
& O jarvelan hyvat vaylat
x 3 : B
[ “~  hoidetut vaylat
jalkakaytavat valaistut kavelytiet

likennemerkit selkedat
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

Ennakkotehtava: Asiat jotka tekevat
Karkolasta unelmien pyorailykunnan

hyvdkuntoiset ajovaylat
_. etdisyydet

hyvat katuvalot
hyvat pyordreitit upeat maisemat

pyordilyyn kannustaminen
monipuolinen reitistd

wn
. T e
hoidetut pyordtiet B
maastoreitit . turvallisuus 2
pyoraparkkeja = 7 lyhyet etdisyydet ”
:§ 3 huomioitavuus
Q L rauhalliset tieosuudet

selkedat suojatiemerkinndat
hyva pyordtie verkosto
monipuoliset maastoreitit
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

Alustavien tavoitteiden ideointi
ennakkotehtavien perusteella

@ Kavely S Pyoraily

e Kunnollinen valaistus * Uusia pyorateita ja laajempi

* Monipuolinen reitisto pyoratieverkosto

* Erilaisia luontopolkuja e Hyvakuntoiset pyoratiet ja

* Reittikartat netissa ajoradat

* Reittien opastus maastossa * Kunnollinen valaistus
(viitoitus) * Pyorateiden kunnossapito

e Turvalliset reitit * Maastopyorailyreitteja

e Selkeat ja esteettomat reitit

* Penkkien ja muiden
levahdysalueiden
toteuttaminen kavelijoille

----------------------------------------------------------------------
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

Alustavien visioiden ideointi

. Pyoraily

Hyotyliikunnalla
peruskuntoa ja
terveytta

Turvallisuutta ja
esteettomyytta

Selkea ja
opastettu
reitisto

Anna ulkoilun
rentouttaa
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

Tavoitteiden priorisointi (asukaskyselyn ja
valtakunnallisten Imjausten pohjalta)

_@ Kavely Pyoraily

Taajamat yhdistavien ‘ Taajamat yhdistavien
vaylapuutteiden rakentaminen 5 5 vaylapuutteiden rakentaminen

Arkiymparisto kannustaa fyysiseen
aktiivisuuteen

Suojaa moottoriajoneuvoliikenteelta
Vaylien tehostettu yllapito
nopeustaso Pyorapysakointi ja synergiat
joukkoliikenteen kanssa

Jalankulun ja pyorailyn huomiointi

erillisina kulkumuotoina Esteettomyys

Lilkenteen rauhoittaminen ja sopiva ‘

Esteettomyys

. .
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------




Tavoitetydpaja 2.9.2021

TAVOITE:
Taajamat yhdistavien vaylapuutteiden rakentaminen ja suojaa
moottoriajoneuvoliikenteelta

ES'TYKS'A Uusien jalankulku- ja pyorailyvaylien rakentaminen
TOIMENPITEIKSI vhteistyossa ELY-keskuksen kanssa

e Valaistuksen lisaaminen ja parantaminen (LED-valot)
* Tukirahoituksen hakeminen
e Kylien ja eri alueiden kytkeminen paremmin toisiinsa
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TAVOITE:

Tavoitetydpaja 2.9.2021

Arkiymparisto kannustaa fyysiseen aktiivisuuteen

ESITYKSIA
TOIMENPITEIKSI

Hyvakuntoiset reitit (mm. kunnossapito)
Opastus ja viitoitus maastossa
Karttoja saatavilla mm. netissa

Luontopolut auki ympari vuoden (esim. pitkospuut
kosteissa kohdissa)

Uusien luontoreittien rakentaminen (esim.
Hahkajarven ympari)
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

TAVOITE:
Liikenteen rauhoittaminen, jalankulun ja pyorailyn erottaminen

seka lilkenneymparistoon sopiva nopeustaso

Korotettujen suojateiden rakentaminen

ESITYKSIA
TOIMENPITEIKSI ° Valaistuksen parantaminen esim. suojateiden kohdalla

e Riittavan leveiden jalankulku- ja pyorailyvaylien
rakentaminen

* Jalankulun ja pyorailyn erottaminen tiemerkinnoin
vhdistetyilla vaylilla

e Luvattomien radanylitysten estaminen ja turvallisten
ylityspaikkojen jarjestaminen asemanseuduilla
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

TAVOITE:
Vaylien tehostettu yllapito

Tehokasta kunnossapitoa eri vuodenaikoina

ESITYKSIA
TOIMENPITEIKSI Eri toimijoiden (mm. urakoitsijat) vuoropuhelun

lisdaminen
e Ajoratojen ja jalankulku- ja pyorailyvaylien
auraaminen jarkevassa jarjestyksessa

* Selkeat ohjeistukset ja kunnossapidon laatutaso
tiedossa eri osapuolilla

e Sorapintaisten teiden parempaa hoitoa
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Tavoitetydpaja 2.9.2021

TAVOITE:
Pyorapysakointi ja synergia joukkoliikenteen kanssa

ES|TYKS|A * Turvallisen pyorapysakoinnin jarjestaminen Jarvelan
TOIMENPITEIKSI ja Lappilan asemille

e Laaditaan liikekiinteistoille pyoratelinesuositus

e Lukittavien saasuojattujen pyorasuojien
toteuttaminen
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TAVOITE:
Esteettomyys

ESITYKSIA
TOIMENPITEIKSI

Tavoitetydpaja 2.9.2021

Huomioidaan esteettomyys uusia vaylia ja
suojateita rakennettaessa

Korkeiden reunakivien ja muiden korokkeiden
poistaminen esim. ylityskohdissa ja
sisaankayntien luona

Penkkien lisaaminen keskeisille reiteille
Vaylien hyva kunnossapito
Jarvelan ja Lappilan asemien esteettomyys
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