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Esipuhe

Keski-Suomen ELY-keskus on maarittanyt toimivalta-alueensa joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet vuo-
sille 2025—-2028. Palvelutasotavoitteita on maaritetty liikenteelliselle palvelutasolle ja laadullisille tekijoille.
ELY-keskuksen liikenteen palvelutasoméaéritys koskee kuntakeskusten tai muiden merkittévien taajamien
valistd, kuntarajat ylittavaa liilkennettd. Palvelutasomaaritys koskee markkinaehtoista seké ELY-keskuksen
sopimusliikenteend jarjestettya linja-autoliikennetté. Liséksi on tarkasteltu junaliikennetta. Riittaa, etta yh-
teysvalin julkiset likennepalvelut tuotetaan yhdella likennemuodolla. Kuntien sisdinen liikenne ei ole mu-
kana palvelutasomaarittelyssa.

Keski-Suomen ELY-keskus on laatinut palvelutasotavoitteet vuorovaikutuksessa alueen kuntien sek& hyvin-
vointialueen kanssa. Palvelutasoesitysta varten kuntien ja hyvinvointialueen nakemyksia on kartoitettu ky-
selytutkimuksella ja tydpajassa. Kaikilta alueen kunnilta, Keski-Suomen hyvinvointialueelta ja Keski-Suo-
men liitolta pyydettiin liséksi asiantuntijakommentit palvelutasoesitykseen.

Tydn tuloksena on kuntien vélisen joukkoliikenteen liikenteelliset ja laadulliset palvelutasotavoitteet. Tavoit-
teet toimivat lahtokohtana Keski-Suomen ELY-keskuksen liikennehankinnoissa. Tyon aikana on kayty lapi
nykyisten vuorojen kysynta ja arvioitu vuoroittain tarvetta uusia hankintoja.

Tyo6ta on Keski-Suomen ELY-keskuksessa ohjannut joukkoliikenneasiantuntija Satu Pekkanen ja yksikdn
paallikkd Minna Immonen. Tyon konsulttina toimi Waystep Oy, jossa tydsta vastasi DI, KTM Henriika
Weiste.
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Kasitteet

Palvelusopimusasetus eli PSA. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1370/2007 rautateiden ja
maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista. Asetus madrittelee toimenpiteet ja menettelytavat, joita kayttaen
toimivaltainen viranomainen saa puuttua markkinoiden toimintaan. Asetusta sovelletaan rautateiden ja muiden rai-
deliikennemuotojen sek& maanteiden julkisen henkildliikenteen kansalliseen ja kansainvéliseen harjoittamiseen.

Palvelutaso kuvaa yleisesti liikennejarjestelméan, tarjottavan lilkennepalvelun, matkan tai matkustuksen laatua.
Joukkoliikenteessé palvelutaso muodostuu maarallisista ja laadullisista tekijoista. Maarallisilla palvelutasotekijoilla
(esimerkiksi liikenndintiaika, vuorotiheys) kuvataan tarjonnan maaraa ja niille on annettavissa numeerinen arvo.
Laadulliset palvelutasotekijat kuvaavat matkustajan kokemia matkan palvelutasoon liittyvid ominaispiirteitd, joita
voidaan arvioida laadullisin tutkimusmenetelmin.

Palvelutasokriteerit ovat tarjonnan palvelutasotekijalle asetettuja luokiteltuja ohjearvoja, jotka maaraavat harjoite-
tun liilkenteen palvelutasoluokan.

Palvelutasoluokka kuvaa joukkoliikenteen palvelutasoa tietylla alueella tiettyn&d ajankohtana. Palvelutasoluokille
madaritellaén kriteerit, jolloin eri alueiden palvelutasoja voidaan vertailla.

Palvelutasotekija on joukkoliikennejarjestelman ja matkan ominaispiirre, joka vaikuttaa matkustajan palvelukoke-
mukseen. Matkan kokonaispalvelutaso muodostuu useiden eri palvelutasotekijdiden yhteisvaikutuksena.

Toimivaltainen viranomainen. Palvelusopimusasetuksen mukainen viranomainen tai viranomaisten ryhmittyma,
jolla on valtuudet toimia tie- ja rautatieliikenteen alalla tietylla maantieteelliselld alueella. Suomen tie- ja rautatielii-
kenteen toimivaltaiset viranomaiset maaritellaan liikennepalvelulaissa.



1 Palvelutasomaarittelyn tavoitteet, sisalto
Ja suunnitteluprosessi

1.1 Tavoitteet

Joukkoliikenteen palvelutasomaarityksen tavoitteena on kuvata, millaista joukkoliikenteen palvelutasoa voidaan
Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella tavoitella ottaen huomioon alueen asukkaiden liikkumistarpeet,
valtion ja kuntien tavoitteet, markkinaehtoisen lilkkenteen tarjonta ja Keski-Suomen ELY-keskuksen maéararahake-
hys.

Palvelutasomaaritys ohjaa jatkossa osaltaan Keski-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen maérarahan kayttoa.
Palvelutasoméarityksen mukaisia joukkoliikennepalveluja on tarkoitus hankkia méaararahakehyksen rajoissa ja yh-
dessé kuntien kanssa.

Tavoitteena on, etta palvelutasoméaritys ohjaa osaltaan myos kuntien maankayton ja palveluverkkojen suunnitte-
lua. Palveluja kannattaa ohjata joukkoliikenteen kannalta suotuisille alueille, jolloin kestavammaén liikennejarjestel-
man kehittdminen on mahdollista.

1.2 Palvelutasomaarittelyn sisaltod

Palvelutasoméaritys siséltad sekd markkinaehtoisesta liikenteesta etté ELY-keskuksen sopimusliikenteesta muo-
dostuvan kokonaisuuden. Liséksi tarkastellaan junaliikennettd. Yksinomaan kuntien hankkimaa, kuntien siséista
likennetta ei esitetd Keski-Suomen ELY-keskuksen palvelutasomaarityksessa.

Palvelutasomaaritys koskee ensisijaisesti kuntien kuntakeskusten tai muiden merkittavien taajamien valista, kunta-
rajat ylittavaa liilkennetta.

Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alue pieneni 1.1.2024, kun Hankasalmen, Petdjaveden, Toivakan kunnat
ja Aanekosken kaupunki siirtyivat Jyvaskylan seudun toimivalta-alueeseen. Tassa raportissa on kasitelty Keski-
Suomen ELY-keskuksen uutta toimivalta-aluetta, vaikka kuntakohtaiset seurantatiedot ovat osin ajalta ennen toi-
mivalta-aluemuutosta.

1.3 Palvelutasomaarittelyn aikajanne ja muutokset

Palvelutasotavoitteet maaritetdéan lahtokohtaisesti vuosille 2025-2028. ELY-keskusten joukkoliikennetehtévat siir-
tyvat taménhetkisen tiedon mukaan 1.1.2026 alkaen Traficomille, mutta tamé vaatii vielé lakimuutoksen. Muutos-
ten myo6ta palvelutason maarittelyyn voi tulla muutostarpeita.

Palvelutasoméaéritysté voidaan taydentaa ja paivittda jo ennen paattymisaikaa muutoinkin, jos sille tunnistetaan
tarve. Joukkoliikenteen toimintaymparisto ja jarjestamisen reunaehdot saattavat muuttua nopeasti. Palvelutaso-
maaritykseen tehddan muutoksia esimerkiksi seuraavissa tilanteissa:

e toimivalta-alueisiin tulee muutoksia

¢ rahoituskehys muuttuu, hintataso tai esimerkiksi kalustovaateet muuttuvat oleellisesti

¢ raideliikenteen tai markkinaehtoisen liikenteen tarjonnassa tulee isoja muutoksia.

Talléin ELY-keskus neuvottelee kuntien kanssa tarvittavista muutoksista.



1.4 Palvelutason maarittelyprosessi

Palvelutasomaaritystéa on tehty vuorovaikutuksessa kuntien kanssa. Tyon alkuvaiheessa syyskuussa 2024 toteu-
tettiin kyselytutkimus alueen kunnille. Kyselyyn saatiin yhteenséa 21 vastausta. Kyselylla kartoitettiin kuntien nake-
myksia palvelutason kehittamistarpeista.

Marraskuussa jarjestettiin virtuaalinen tydpaja, jossa kunnilla oli mahdollista kommentoida alustavaa palveluta-
soehdotusta ja esittédd siihen muutoksia. TyOpajoissa keskusteltiin myos yhteistyokysymyksista ja laadullisista ta-
voitteista. Palvelutasoehdotusta muokattiin kuntien ja ELY-keskuksen kommenttien pohjalta. Kunnilla oli my6s
mahdollisuus kommentoida raporttiluonnosta.



2 Keski-Suomen ELY-keskus
joukkoliikenteen jarjestajana

Keski-Suomen ELY-keskus toimii tielikenteen toimivaltaisena viranomaisena Keski-Suo-
men maakunnassa lukuunottamatta Hankasalmen, Petdjaveden, Laukaan, Muuramen ja
Toivakan kuntia seka Jyvaskylan ja Aanekosken kaupunkeja. Keski-Suomen ELY-keskus
edistaa ja kehittda toimivalta-alueensa joukkoliikennetta.

2.1 Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alue

Keski-Suomen ELY-keskus toimii EU:n palvelusopimusasetuksen mukaisena tieliikenteen toimivaltaisena viran-
omaisena Keski-Suomen maakunnassa 16 kunnan alueella. Toimivalta-alueeseen kuuluvat Joutsa, Jamsé, Kan-
nonkoski, Karstula, Keuruu, Kinnula, Kivijarvi, Konnevesi, Kuhmoinen, Kyyjarvi, Luhanka, Multia, Pihtipudas, Saa-
rijarvi, Uurainen ja Viitasaari. Toimivalta-alueen kartta on esitetty kuvassa 2. Keski-Suomen ELY-keskuksen toimi-
valta-alue pienentyi 1.1.2024 alkaen, kun Hankasalmen, Petéjaveden ja Toivakan kunnat seka Aanekosken kau-
punki siirtyivat Jyvaskylan toimivalta-alueeseen.

[N
I | Keski-Suomen ELY-keskuksen | N~
toimivalta-alue / ~
{ AN
,—| Jyvaskylidn seudun /\ . \”}
toimivalta-alue / Plhtlpudas
“'\‘ Klnnula 3 N
A /’X T \
f
—~ ! Klvuéirw |
o~ = \,
7 N\ . \ Viitasaari
Kyyjérviy “/“’ . \
( . = \ . ~
7 - / —\s Kannonkosk|
Via ‘,“ o -,
[\ s TV

\ Ka rstu Ia | Al
- ™
.:\\ / /\)\,\\
\\
|

\
\ ) \» N\
/\F Saaruarv,l N
\( ] | \_ \
P " : g \
‘ ;,,\ gAa“kaSk' ® Konnevesi
A \\///\"”_\ - \\\f/ﬁ
Uurainen=" 5 5 ¥ (
. \/““\;') \ ) | ° /U/ \ \
s <~ Multia / Laukaa | Y
\ . . L . Hankasalml/\
7/ 5| { A *
‘I‘\ - - \? \/\_ ’\\
1 [ Peta dvesi askyla '
.‘ L i Jyv Y 0
Keuruu / )/ - N
T
—J . Iug ram /
. .
. X > oY Q 'Towakka
D %
ﬂ/ \f\
L
\\
® Jamsa > P
‘\\ . . A "\\

\ /Q S~ Luhanka \\",\.Joutsa
Gy L Y )

2 ) - { |

L/ s
0 25 50 100 £
Tausta © MML ja ESRI. Linea Konsultit Oy 2024. [ NN N

Kuva 1. Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alue 1/2025.



1.1.2026 mahdollisesti voimaan tulevassa valtakunnallisessa aluehallinnon uudistuksessa on tarkoitus muodostaa
valtakunnallinen lupa-, ohjaus- ja valvontavirasto sek& uudet alueelliset elinvoimakeskukset. Joukkoliikenneasiat
siirtyisivat Traficomille, mutta niité on tarkoitus jatkossakin hoitaa paikallisesti Traficomin alueellisista toimipisteista
kasin. Hallituksen esitys aluehallintouudistusta koskevasta lainsaadannosta oli lausuntokierroksella syksylla 2024
ja eduskunta paattaa asiasta kevaalla 2025.

2.2 Keski-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikennetehtavéat

Keski-Suomen ELY-keskus edistaa ja kehittaa toimivalta-alueensa joukkoliikennettd. ELY-keskuksen muita jouk-
koliikennetehtévia ovat
o joukkoliikenteen jarjestamistavan maarittely

o joukkoliikenteen tavoitteellisen palvelutason méadrittely yhdessa kuntien kanssa

o kuntien valisen joukkoliikenteen suunnittelu ja hankinta yhdessa kuntien kanssa

o lippu- ja maksujarjestelmien seka asiakashintojen maarittely sopimusliikenteessa

o joukkoliikenteen valtionavustusten myéntaminen toimivalta-alueen kunnille maérarahan puitteissa

o kuntien joukkoliikenneyhteistyon koordinointi

o joukkoliikenteeseen liittyva viestinta ja tiedottaminen

o joukkoliikenteen erityisosaaminen ja neuvontapalvelut kunnille

o Yyhteisty® toisten toimivaltaisten viranomaisten, kuntien ja kuntayhtymien seka likennepalveluiden
(markkinaehtoinen liilkenne ja sopimusliikenne) tarjoajien kanssa

o maanteiden pysékki-infra kehittdminen

o muut liikennepalvelulaissa ja palvelusopimusasetuksessa paikalliselle toimivaltaiselle viranomaiselle
maaréatyt tehtévat, kuten esim. maararahan kayton seuranta ja raportointi.

2.3 Lainsaadanto palvelutasomaarittelyn taustalla

Viranomaisten toimivalta joukkolilikennekysymyksisséa perustuu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseen
(EU) N:o 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista. Asetus maarittelee toimenpi-
teet ja menettelytavat, joita kdyttaen toimivaltainen viranomainen saa puuttua markkinoiden toimintaan. Asetusta
sovelletaan rautateiden ja muiden raideliikennemuotojen sekd maanteiden julkisen henkildliikenteen kansalliseen
ja kansainvdliseen harjoittamiseen. Toimivaltaisten viranomaisten tehtévisté ei ole muuta lainsdadantoa.

Palvelutason méaarittely perustuu EU:n palvelusopimusasetukseen. Laki liikenteen palveluista (320/2017) ei edel-
lyté tieliikenteen toimivaltaisen viranomaisen vahvistusta palvelutasomaaritykselle, mutta jotta EU:n palvelusopi-

musasetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julki-

sista henkildliikennepalveluista) mukainen péaétds joukkoliikenteen jarjestdmistavasta voidaan tehda, tulee toimi-

valtaisella viranomaisella olla kasitys tavoiteltavasta palvelutasosta.



3 Toimintaymparisto

Keski-Suomen joukkoliikenteen rungon muodostavat Jyvaskyla-Tampere-Helsinki -rata,
Seingjoki-Haapamaki-Jyvaskyla rata seka valtatiet 4, 9,13 ja 23.

Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueen kunnat ovat padosin pienié ja harvaan
asuttuja. Joukkoliikenteen tarkein kayttajaryhma ovat koululaiset ja toisen asteen opiskeli-
jat. Joukkoliikennepalveluiden jarjestdminen ohuille matkavirroille on haastavaa, koska sa-
malla kun joukkoliikenteen kustannustaso on noussut, ELY-keskuksen joukkoliikenteen
maaréaraha on pienentynyt.

3.1 Joukkoliikenneinfra

Keski-Suomen liikenneinfrastruktuurin ja saavutettavuuden rungon muodostavat Jyvaskyla-Tampere-Helsinki -
rata, Seindjoki-Haapamaki-Jyvaskyla rata seka valtatiet 4 (E75), 9 (E63) ,13 ja 23. Rautatieasemat sijaitsevat Jy-
vaskylassa, Jamsassa, Petgjavedelld, Keuruulla ja Haapamaella. Pieksaméen suunnan raideliikennetta ei ole tar-
kasteltu silla ko. raideosan liikenne ei kulje Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella.

Keski-Suomen kartta on esitetty kuvassa 2.



1 i
it | 5 Al
I , O
g POHJOIS-POHJANMAA -~ =
I lisalmi &
( 5]
)
KESKI-POHJANMAA }I
Kinnula \
Pihtipudas
Pielavesi
(e8] Kivijarvi
> Viltasaari
Alajarvi
POHJOIS-SAVO
Kannonkoski
Karstula
ETELA-POHJANMAA
vt 13
Ly Saarljarvi
iz Beh 3 vt 4 ]
Paiy X
., S S k
T Asnekoskl o Konnevesi e e l
Alavus =, Ahtari \
g \
- \“
{I_[_'; Uurainen } )
L \$— Y/
:\ Muitia Lidkaa [72)
e Hankasalmi 3\
(68] |
)
= { :
_._. Keuruu . o | A
i T e Jyviiskyla LI ST
# N 3 vaskyla =
Virrat AN S ~”F::t‘éjévesi Y -t SCRI (O Pleksamaki \
) \
' /
Myjurame 4 {
i' Toivakka \
PIRKANMAA J r
! Kangasniemi l%&
! \
’ | Jamsd \‘
g v
./ / Luhanka
{ ETELA-SAVO /
) 2 ,/UI‘ Joutsa ’
T Mikkeli §
Orivesi l_, sl
o (
/ { SCRPN /
Y | PAIJAT-HAME |
Tampere / "\Cj B,
= N y l'l ] 7
j‘ ~==_#  Kangasala / :\{‘Q 4
¢ (\\ AJ\_‘\/——_/—_J Pohjakartta & Maanmittauslaites, Lsr, Tomiom, \amvm Foursquare, FAD, METI/NASA, us:sslzsda: & Viylaraste 2025

Kuva 2. Keski-Suomen kartta.

3.2 Asukkaat ja maankaytto

Keski-Suomessa asuu 273 271 asukasta (Tilastokeskus 31.12.2023), joista 24 prosenttia eli noin 67 000 asukasta
asuu Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella. Vaeston maéran ennustetaan vahenevan ELY-keskuksen
toimivalta-alueen kunnissa noin 8 prosentilla vuoteen 2030 mennessa. Viimeisen viiden vuoden aikana alueen va-
est6 on vahentynyt 7,5 prosenttia, eli kehitys jatkuu saman suuntaisena.



Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella yli kolmannes asukkaista on yli 65-vuotiaita. Yli 65-vuotiaiden
maaran ennustetaan hieman kasvavan. Viimeisen viiden vuoden aikana yli 65-vuotiaiden maéaré on kasvanut 6,2
prosenttia, mutta nyt kasvu hidastuu tasta selvasti. 0-14 -vuotiaiden maaran ennustetaan véahenevan vuoteen
2030 mennessé noin 13 prosenttia ja 15-65 vuotiaiden m&arén noin 11 prosenttia. Vuonna 2030 alueen asuk-
kaista yli 40 prosenttia on yli 65-vuotiaita. Kuvassa 3 on esitetty vaeston ennustettu ikérakenne vuosina 2024 ja
2030.

Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueen vaesto
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Kuva 3. Véestdn ennustettu ikdrakenne Keski-Suomen ELY -keskuksen toimivalta-alueella vuosina 2024 ja 2030. (Lahde: Vaestéennuste, Tilas-
tokeskus)

Véaeston maara ja erityisesti lasten ja nuorten maara vahenee kaikissa alueen kunnissa. Oppilasmaarat pienene-
vat kiihtyvalla tahdilla lahivuosikymmenen aikana seka peruskouluissa etté lukioissa ja ammattioppilaitoksissa.
Tarve koululaisten linja-autokuljetuksille vahenee, mika supistaa joukkoliikenteen tarjontaa. Yha suurempi osa
asukkaista on iakkaitéa ja mahdollisesti kuljetuspalveluita tarvitsevia asukkaita. Kuvassa 4 on esitetty ennuste 14-
vuotiaiden maarasta vuosina 2024 ja 2030 kunnittain.

Alle 14-vuotiaiden ennustettu maara
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Kuva 4. 0-14 -vuotiaiden méaara Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueen kunnissa vuosina 2024 ja 2030. (Lahde: Vaestdennuste, Tilas-
tokeskus)
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Rakenteeltaan Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueen kunnat ovat pienia ja harvaan asuttuja maaseutu-
kuntia Jams&a lukuunottamatta. Tiiveinta asutus on JAmsassa ja Keuruulla, joissa taajama-aste ylittaa 70 %.

3.3 Matkustuspotentiaali kunnittain

Usein joukkoliikenteen tarpeita arvioidaan toteutuneen matkustuksen perusteella. Tassa on kuitenkin se haaste,
ettd joukkoliikenteen tarjonta ohjaa matkustusta. Liséksi markkinaehtoisen liikenteen matkustajamaérista ei ole
tietoa. Palvelutasomaarittelyn lahtokohdaksi haluttiin saada mahdollisimman tasapuolinen kuva matkustuspotenti-
aalista eri kunnissa. Tata varten kerattiin tunnuslukuja kunnan asukkaiden maarasta, opiskelijoiden maarasta, pen-
deldinnista ja taajama-asteesta. Tunnusluvut pisteytettiin ja niista laskettiin kunnan matkustuspotentiaalia kuvaava
indeksi.

Vaestotiedot saatiin Tilastokeskuksen vaestétiedoista (31.1.2023). Jos kunnan asukasmaara oli yli 8 000, oikeultti
se tarkastelussa 2 pisteeseen, jos 3 000—8 000 asukasta, yhteen pisteeseen ja alle 3 000 asukasta ei tuonut pis-
teita.

Taajama-aste tarkoittaa taajamissa asuvien osuutta kunnan siité vaestodsta, jonka asuinpaikka on koordinaatein
madriteltavissa. Myos taajama-astetta koskevat tiedot saatiin Tilastokeskuksesta. Jos kunnan taajama-aste oli yli
70 prosenttia, oikeutti se tarkasteluissa kahteen pisteeseen. Taajama-aste 50—70 prosenttia oikeutti yhteen pistee-
seen. Alle 50 prosentin taajama-asteesta ei saanut pisteita.

Pendel6innilla (sukkuloinnilla) tarkoitetaan tydssékayntia oman asuinalueen ulkopuolella. Pendeldintiluku tarkoittaa
asuinkuntansa ulkopuolella tydssakayvien lukumaaraa. Jos pendelbijien maara oli yli 800 annettiin tarkasteluissa 2
pistettd ja jos 300-800 yksi piste. Alle 300 pendeldinnista ei saanut pisteitd. Myos pendeldintitarkastelut tehtiin Ti-

lastokeskuksen tilastojen pohjalta.

Opiskelijoiden matkoja tarkasteltiin Kelan tilastojen perusteella. Tarkasteluun otettiin mukaan kaikki Kelan koulu-
matkatukea vuonna 2023 saaneet opiskelijat kustakin kunnasta kulkutavasta riippumatta. Kela maksaa lukiossa tai
ammatillisessa oppilaitoksessa paatoimisesti opiskelevalle koulumatkatukea koulumatkojen kustannuksiin. Koulu-
matkan pituuden on oltava vahintdan 7 km opiskelijoilla, joilla on oikeus maksuttomaan koulutukseen ja 10 km
opiskelijoilla, joilla ei ole oikeutta maksuttomaan koulutukseen.

Tarkasteluissa annettiin 2 pistetta kunnille, joissa yli 100 opiskelijaa sai Kelan koulumatkatukea ja yksi piste kun-
nilla, joissa yli 50 opiskelijaa sai Kelan koulumatkatukea. Alle 50 opiskelijan kunnille ei annettu pisteita.

Taulukko 1. Palvelutasovertailua varten tehdyn tarkastelun pisteytys

Vaesto Taajama-aste Pendeloijat Kelan koulumatkatukea
saavat opiskelijat

2 pistetta 8 000 yli 70 % yli 800 yli 100
1 piste 3 000-8 000 50-70 % 300-800 50-100
0 pistetta alle 3 000 alle 50 % alle 300 alle 50

Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella paras matkustuspotentiaali on tarkastelun mukaan Jamsassa,
Keuruulla ja Saarijarvella. Haasteena on se, ettd vaikka matkustuspotentiaalia on kunnissa paaosin vahan, voi silti
olla tarpeita erilaisille yhteyksille.
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Taulukko 2. Palvelutasovertailua varten tehdyn tarkastelun tunnusluvut ja pisteytys Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueen kunnissa.

Vaesto Taajama-aste Pendeldijat Opiskelijat Pisteet
Jamsa 19 182 74,4 1615 380 8
Keuruu 9184 70,9 859 186 8
Saarijarvi 8 847 57,6 900 175 7
Uurainen 3615 45,9 922 134 5
Joutsa 4 079 58,7 472 66 4
Viitasaari 5877 57,9 423 58 4
Pihtipudas 3739 47,9 364 66 3
Karstula 3625 50,6 353 39 3
Konnevesi 2 499 40,5 425 79 2
Kinnula 1523 52,6 154 21 1
Kivijarvi 1035 52 167 31 1
Kyyjarvi 1174 56,8 134 12 1
Multia 1430 49,8 228 19 0
Kannonkoski 1217 36 176 30 0
Luhanka 702 0 142 4 0

Joukkoliikenteen kehittdmisen haasteena on harvan asutuksen liséksi hajautuneet matkustustarpeet. Alueen toi-
sen asteen oppilaitokset kilpailevat véhenevasta opiskelijajoukosta ja matkojen suuntautuminen saattaa vaihdella
vuosittain voimakkaasti. Myds muutokset hyvinvointialueen palveluverkossa vaikuttavat matkojen suuntautumi-
seen.

3.4 Rahoitus

Valtion joukkoliikennerahoitus on pienentynyt. Valtion joukkoliikennetukea mydnnettiin toimivaltaisille viranomai-
sille vuonna 2020 yhteensa noin 317 miljoonaa euroa, vuonna 2021 noin 140 miljoonaa euroa, vuonna 2022 noin
181 miljoonaa euroa ja vuonna 2023 noin 91 miljoonaa euroa. Valtion rahoitus joukkoliikenteelle on vuoden 2025
talousarvion mukaan noin 107 miljoonaa euroa. Valtion vuoden 2025 talousarviossa on alueellisen ja paikallisen
likenteen ostoja, hintavelvoitteita ja kehittdmista varten varattu yhteensé 32,329 miljoonan euron méararaha jouk-
koliikennetta jarjestaville ELY-keskuksille. M&araraha sisaltda bruttomallin lipputulot sekd muut joukkoliikenteen
tulot. Samaan aikaan ELY-keskusten ostoliikenteen tarve on kasvanut ja alan kustannustaso kohonnut merkitta-
vasti. Sopeutuminen kustannusten nousuun ja alempaan rahoitustasoon vaatii ELY-keskusten joukkoliikenteen
vuosittaisten kustannusten karsimista keskimaarin 10 miljoonalla eurolla eli 25 %.

Linja-autoalan kustannukset ovat kasvaneet merkittavasti viime vuosina. Linja-autoliikenteen kustannusindeksi on
noussut vuodesta 2020 vuoteen 2024 noin 20 %. Taman myo6ta sopimusliikenteen kustannukset ovat nousseet ja
kaytettavissa olevan rahoituksen ostovoima heikentynyt.

Vuosittain Keski-Suomen ELY-keskuksen kaytettavissa oleva rahoitus maaraytyy sen mukaan, kuinka paljon Lii-
kenne- ja viestintavirasto Traficom kohdentaa joukkoliikenneméaararahaa ELY -keskukselle. 1.1.2024 Hankasal-
men, Petéjaveden ja Toivakan kunnat seka Adnekosken kaupunki siirtyivit Keski-Suomen ELY-keskuksen toimi-
valta-alueesta Jyvaskylan toimivalta-alueeseen. Samalla Keski-Suomen ELY-keskuksen joukkolikennemaararaha
pieneni. Traficomilla rahoituksen jakokriteerein& on lahtokohtaisesti kunkin toimivalta-alueen maantiepituus (km) ja
vaestomaara. Kriteerien lahtokohtana on maararahojen vaikuttavuus ja joukkoliikenteen peruspalvelutason turvaa-
minen alueelliset erityispiirteet huomioiden.

Keski-Suomen ELY-keskuksen vuotuinen joukkoliikenteen maéararaha on vuonna 2024 noin 1,3 milj. € ja vuonna
2025 1,15 milj. €. Enimmilla&dn maararahan suuruus on vuonna 2021 ollut yli 2,5 milj. € sisaltden myds koronaan
liittyvaa rahoitusta. Kuvassa 5 on esitetty Keski-Suomen ELY-keskukselle myonnetty ja kaytetty maararaha vuo-
sina 2018-2025.
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Julkisen henkiloliikenteen maararahat 2018-2025 (€/v)

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 *
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Kuva 5. Keski-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen méararaha vuosina 2018-2025 (€/v).

Maararahalla ELY-keskus hankkii kuntakeskusten valista bussiliikennetta seka myontaa kunnille valtionavustuksia
likenteen ostoihin ja kehittdmishankkeisiin. ELY-keskuksen liikennehankinnat toteutetaan valtakunnallisten kay-
tantdjen mukaisesti ensisijaisesti yhteishankintoina kuntien kanssa, ja kunnilla on niissa rahoitusosuus. Kuntien ja
ELY-keskuksen rahoitusosuuksille yhteishankinnoissa on maaritetty selkeat periaatteet seuraavasti:

e Koululaisvuorot, jos useampia vuoroja: Kunnat 50 % ja ELY-keskus 50 %
e Koulupaivavuoro ainoana liikenteena: Kunnat 30 % ja ELY-keskus 70 %
e Viikonlopun liityntayhteydet junalle: Kunnat 30 % ja ELY-keskus 70 %

e  Muut yhteydet: Kunnat 30 % ja ELY-keskus 70 %.

Kunnat jakavat rahoitusosuuden paasaantdisesti tasan.

Kuntien suora rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen vuonna 2023 oli noin 1,1 miljoonaa euroa. Kunnat
ostivat koululaisille matkalippuja yhteensa noin 2,4 miljoonalla eurolla, josta 1,4 miljoonaa euroa oli Viitasaaren
maksamia koululaisten matkalippuja. Muihin opetustoimen kuljetuksiin kunnat kayttivat yhteensé noin 750 000 eu-
roa. Kuntien henkildkuljetusten rahoitus vuonna 2023 on esitetty kuvassa 6. Tarkastelu perustuu kuntien Keski-
Suomen ELY-keskuksille toimittamiin tietoihin.

Tarkasteltaessa vain kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoitusta, julkinen rahoitus muodostuu kuntien suorasta
rahoituksesta avoimeen joukkoliikenteeseen, kuntien koululaisille hankkimien matkalippujen rahoituksesta, ELY -
keskuksen rahoituksesta kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen sekd Kelan matkakorvauksista opiskelijoiden jouk-
koliikennematkoista. Yhteensa kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoitus ELY-alueella oli vuonna 2023 noin 5,34
miljoonaa euroa. Kaksi kolmasosaa kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoituksesta on kuntien rahoitusta. Kaikille
avoimen joukkoliikenteen rahoitus on esitetty kuvassa 7.
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Kuntien henkilokuljetusten rahoitus (€) v. 2023

Kyyjarvi
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H Joukkoliikenne yht. W Muut opetustoimen kuljetukset

Kuva 6. Kuntien henkilékuljetusten rahoitus vuonna 2023. Joukkoliikenteen rahoitukseen on laskettu mukaan opetustoimen hankkimat matkali-
put. (Léhde: Kuntien ELY -keskukselle ilmoittamat tiedot).

Kaikille avoimen joukkoliikenteen palveluita tdydentavat suljetut henkildkuljetukset. Kela kaytti sairausvakuutuslain
(SVL) mukaisiin ei-kiireellisiin kuljetuksiin ELY-keskuksen toimivalta-alueella yhteenséa noin 7,9 miljoonaa euroa
vuonna 2023. Summasta 6,3 miljoonaa euroa kohdistui taksikuljetuksiin ja noin 430 000 euroa invataksikuljetuk-
siin. Keski-Suomen hyvinvointialueen henkilokuljetuspotti on arviolta noin 19 miljoonaa euroa vuodessa, mutta
ELY-alueen kuntiin kohdistuva osuus ei ole eroteltavissa.

Kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoituksen
jakautuminen

Kunnat, Kunnat, avoin

matkaliput joukkoliikenne
45 % 21%

Kuva 7. Kaikille avoimen joukkoliikenteen julkinen rahoitus Keski-Suomen ELY-keskuksen alueella. Summassa ei ole mukana valtion junaliiken-
teen ostoja.
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4 Joukkoliikenteen nykytila ja
kehittamistarpeet

Nykyisin joukkoliikenteen tarjonta on runsasta Jyvaskylan ja Tampereen vélisella radalla,
valtatiella 9 Jyvaskylan ja Jamsan valilla seka valtatiella 4 Jyvaskylan ja Joutsan valilla. Jy-
vaskylan ja Seingjoen valilla on kiskobussilikennetta. Jyvaskylaan on tyématkoja, asiointia
ja opiskelumatkoja palvelevia linja-autovuoroja lisdksi Keuruulta, Saarijarvelta ja Viitasaa-
relta. Muiden kuntien valilla linja-autovuorot palvelevat paéosin opiskelijoiden ja koululais-
ten matkoja. Taman tyon aikana kunnat tunnistivat joukkoliikenteen helppokayttoisyyteen
ja vuorotarjontaan seka yhteistyohon liittyvid kehittdmistarpeita.

Keski-Suomen liikennejarjestelmésuunnitelman luonnosvaiheen tavoitteiden mukaan mat-
kaketjuja Jyvaskylan kaupunkiseudun, seutukaupunkien ja kuntakeskusten halutaan kehit-
tad seka varmistaa autottomien liikkumismahdollisuudet.

4.1 Joukkoliikenteen nykytila

Joukkoliikenteen rungon muodostavat junavuorot seka valtateiden 4 ja 9 pitkdmatkainen linja-autoliikenne. Jyvas-
kylan ja Tampereen vélilla on erinomainen junatarjonta ja vuoroja on arkisin jopa 10 vuoroa/suunta. Jyvaskylan ja
Haapamaen valisella rataosalla on arkisin 3 junavuoroa/suunta. Junavuorojen tarjonta Keski-Suomen ELY-
keskuksen toimivalta-alueella arkisin joulukuussa 2024 on esitetty kuvassa 8. Piekséméaen suunnan raideliiken-
netta ei ole tarkasteltu silla ko. raideosan liikenne ei kulje ELY-keskuksen toimivalta-alueella.

7 Hankasalmjz—*"\'

e —
e \>'x\,/, /":.(e—;n;_,,&': 0T = N

O

). /T/ b
o\
i
I
\\
\\\
Tampere odlne e | |~/ \A
S N L/ ) \
<! N RN |
N \/ ? / =5
v/
0 25 50 100
Tiedot © VR 2024. Tausta © MML ja ESRI. Linea Konsultit Oy 2024. N TN I

Kuva 8. Junavuorojen tarjonta arkisin talvikaudella 2024-2025.
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Jyvaskyla-Tampere-radan tiheavuoroinen kaukojunaliikenne on VR:n markkinaehtoista liikennettd. Tampere-Keu-
ruu-Jyvaskyla ja Seinajoki-Jyvaskyla junavuorot ovat liikenne- ja viestintaministerion ostoliikennettd, joka hoide-
taan diesel-kayttoisella kiskobussikalustolla. Kiskobussiliikenteen ostoliikennesopimukset ovat paattymassa vuo-
den 2030 lopussa. Liikenne- ja viestintaministerit selvittéda parhaillaan kiskobussiliikenteen tulevaisuutta. Keski-
Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella kiskobussiyhteyksien merkitys on suuri, koska niilla tarjotaan bussiyh-
teyksia laadukkaampia itd-lansi-suuntaisia yhteyksi, jotka toimivat matkaketjujen runkona.

Taulukko 3. Tampere-Keuruu ja Seingjoki-Jyvaskyla kiskobussiliikenteen nykytilanne. (Lahde: Selvitys: Henkildliikenteen raidemarkkinat ja pal-
velut Suomessa 2030-luvulla Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 5/2025).

Nykytilanne Tampere-Keuruu(- | Seingjoki-Jyvaskyla
Jyvaskyla)

Vuoroja/vrk 3-4 2-4

Kalusto 1-2 yksikkoa 1-2 yksikkoa

Suoritteet 0,4 Mkm/vuosi 0,4 Mkm/vuosi

Matkamé&ara 110 000/vuosi 100 000/vuosi

Bruttokustannus* 4 M€/vuosi 4 M€/vuosi

Nettokustannus* 3 M€/vuosi 3 Mé€/vuosi

* Kustannukset esitetty miljoonan euron tarkkuudella, jolloin luvut ovat vain suuntaa-antavia.

Linja-autoliikenteen vuorotarjontaa on eniten valtatiella 9 Jyvaskylan ja Jamséan seka valtatiella 4 Jyvaskylan ja
Joutsan vélilla. Tarjonta on melko kattavaa myos valtatielld 23 Jyvaskylan ja Keuruun, seututielld 630 Jyvaskylan
ja Saarijarven seka valtatiella 4 Jyvaskylan ja Viitasaaren valilla. Ainoastaan Multian kunta on kokonaan ilman
joukkoliikennepalveluita. Linja-autoliikenteen vuorotarjonta koulupaivisin joulukuussa 2024 on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Linja-autoliikenteen tarjonta Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella koulupaivisin syksylla
2024. Tarkastelussa on mukana markkinaehtoinen liikenne ja ELY-keskuksen sopimusliikenne.
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4.2 Joukkoliikenteen kehittdminen osana liikennejarjestelmaa

Joukkoliikenteen kehittdmisen lahttkohdat ja tavoitteet maaritetaén liikkennejarjestelméasuunnittelun yhteydessa.
Keski-Suomen likkennejarjestelmésuunnitelman paivitystyd on kevaalla 2025 kaynnisséa. Keski-Suomen maakunta-
hallitus on hyvaksynyt Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman paatavoitteet joulukuussa 2024. Niiden mu-
kaan mm. liikenneyhteydet ja matkaketjut Jyvaskylan kaupunkiseudun, seutukaupunkien ja kuntakeskusten sisélla
ja valilla paranevat. Paatavoitteissa todetaan myds, ettd autottomien liikkumismahdollisuudet turvataan.

Keski-Suomen maakuntakaavassa 2040 esitetdan valtatien 4 kehittdmisakseli seké valta-/rautatien kehittdmisak-
selit. Kaavamaarayksessa todetaan, etté kehittdémisakselit ovat myos joukkoliikenteen laatukaytévia, joilla liityn-
tayhteyksia ja -pysakointia tulee kehittad. Joukkoliikennekaytéavat ulottuvat valtateilla 4 ja 9 seka valtatiella 23 ja 13
aina maakuntarajoille asti.

4.3 Kuntien ndkemyksia joukkoliikenteen kehittamistarpeista

Kunnat toivat kyselytutkimuksessa esille mm. seuraavia joukkoliikenteen kehittdmistarpeita:

o Selkeys ja helppokayttdisyys, aikataulu- ja hintatietojen helppo saatavuus

e Esteettomyys

o Riittdva ymparivuotinen vuorotarjonta, ja pysyvyys niin, etté vuorojen jatkuvuuteen voisi luottaa

e Aamu- ja iltapaivavuorojen turvaaminen kuntien valilla, jotta tyd- ja koululaisliikenne toimii

e Yhtendinen lippujarjestelma koko maakuntaan (siten, ettd se mahdollistaa nykyisten liikennditsijdiden toi-
minnan),

o Jatkoyhteyksien kehittdminen Jyvaskylasta eteenpéin, kun matkustetaan maaseutumaisista kunnista

e  Syrjékylien senioriasukkaiden tarpeiden huomioiminen liikennejarjestelyissa

e Yhteistyd hyvinvointialueen kanssa, oppilaskuljetusten ja sote-kuljetusten hoitaminen samalla kalustolla
tai samassa autossa.

e Yhteistyd kuntien kilpailutuksissa, esimerkiksi erityisoppilaiden kuljetuksissa.

Toisen asteen opiskelijat ovat joukkoliikenteen tarkein kayttdjaryhma. Yhteystarpeet hajautuvat lahikuntien oppilai-
toksiin ja Jyvaskylaan.

Paaosa kuntien toiveista liittyi nykyisen palvelutason turvaamiseen. Tarjonnan lisdamiseen liittyvié toiveita esitettiin

kyselytutkimuksessa seuraaville yhteysvéleille
«  Pihtipudas-Nivala, koska Pihtiputaalta kdyd&an ammattiopistossa Poken liséksi (Viitasaari, Adnekoski)

myds Haapajarvelld ja Nivalassa.

*  Saarijarvi-Jyvaskyla, koska tarvitaan parempi palvelutaso tydssékavijoille ja 2. asteen opiskelijoille.

« Poikittaisliikenndintia isompien kaupunkien ja kuntien valilla. Esim. Keuruu-Jdmsa- Saarijarvi-Viitasaari-
Aanekoski akseleilla.

« Kannus-Viitasaari -yhteysvdlille liityntéayhteys jollekin eteld-pohjoissuuntaiselle vuorolle.

* Viitasaari-Jyvaskyla, koska tydssakayntialue ulottuu Viitasaarelta Jyvaskylan suuntaan ja yhteysvalilla
kulkee myo6s opiskelijoita.

*  Keuruu-Multia, koska Multian hyvinvointipalveluita siirtyy Keuruulle.

Tyon aikana keskusteltiin myos yhteistydsta Keski-Suomen hyvinvointialueen kanssa. Hyvinvointialueen henkil6-

kuljetuksia ollaan vasta organisoimassa, eli kdytannon yhteistydstd on mahdollista tarkemmin keskustella vasta
myohemmin.
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5 Liilkenteen palvelutasotavoitteet

Palvelutasotavoitteet maaritettiin kolmessa eri palvelutasoluokassa. Tavoitteita asetettiin
linja-autoliikenteen lilkenn@intiajoille ja vuoromaaralle.

Palvelutasotavoitteet on maaritetty lahelle nykytasoa. Parasta palvelutasoa tavoitellaan Jy-
vaskylaan suuntautuvilla yhteyksilla, erityisesti valtatiella 9 Jamséan ja Jyvaskylan valilla
seka valtatiella 4 Joutsan ja Jyvaskylan valilla. Kaikki kunnat pyritd&n pitaméaan joukkolii-
kennepalveluiden piirissa. Ehdotetun palvelutason saavuttaminen edellyttaisi nykyisen pal-
velutason sailyttdmista ja uusia yhteyksia Multialta Keuruulle.

5.1 Palvelutasoluokat

Palvelutasotavoitteet méadritettiin kolmessa luokassa liikenteen kehittdémistavoitteiden mukaan (kuva 10). Luokassa
1 (joukkoliikennekaytavat) tavoitteena on lisaté joukkoliikenteen kayttéa ja palvella monipuolisesti erilaisia matkus-
tustarpeita. Luokassa 2 (perusyhteydet) tavoitteena on mahdollistaa tyéssékaynti tavallisimpina aikoina seka ke-
sélla etta talvella. Liséksi tarjotaan koululaisia ja opiskelijoita seké asiointia palvelevia yhteyksia. Luokassa 3 (kou-
lulaisliikenne) tavoitteena on mahdollistaa koululaisten ja opiskelijoiden liikkuminen kuntien valilla koulupéivisin.

Joukkoliiken-
nekaytavat

Tavoitteena
lisata joukko-

lilkenteen
kayttoa. Koululais on
Tarjonta liikenne e
palvelee Tavoitteena on %
koulunkayntia, mahdollistaa =
opiskelua, koululaisten ja
asiointia ja opiskelijoiden
tyossakayntia. liikkuminen
Teranias o kuntien valilla.
monipuolisesti Joukkoliiken-
myos kesalla. netarjontaa
jarjestetaan
koulupsivisin.

Kuva 10. Palvelutasoluokat ja niiden tavoitteet

Luokitteluun vaikuttaa kunnan sijainti suhteessa liikkenneverkkoihin, pendeldijien ja opiskelijoiden lukumaara seka
kunnan asukasluku ja maankaytto.
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5.2 Palvelutasokriteerit

Palvelutasokriteereja tulkitaan suuntaa antavina ja kysynnan mukaan. Tavoitteet koskevat talviarkipaivan ja luo-
kassa 3 koulupdivien liikennettéd. Palvelutasotavoitteet koskevat ensisijaisesti maakuntakeskukseen tai suurem-
paan kuntaan suuntautuvaa liikennetta.

Tavoitteita asetetaan liikkenndintiajalle ja vuorotiheydelle. Liikenndintiajalla tarkoitetaan ensimmaisen 1&hdon saa-

pumisaikaa kohteeseen ja viimeisen lahddnaikaisinta mahdollista |ahtéaikaa kohteesta.

Palvelutasomaarityksesta on haluttu mahdollisimman selked, joten paadyttiin ainoastaan kolmeen palvelutasoluok-
kaan. Luokkien sisalla voi olla merkittavid eroja palvelutasossa, ja luokkien suosituksia sovelletaan kysynnan mu-
kaan. Palvelutasokriteerit on esitetty taulukossa 4.

Taulukko 4. Liikennéintiajan ja vuorotarjonnan palvelutasokriteerit palvelutasoluokittain.

Luokka 1.
o Luokka 3. Viikonlopun liityn-
Ty6- ja koulumatkat, »
e Koulumatkat tayhteys
asiointi
Liikenndintiaika
8.00/9.00- Yhteys junalle perjan-
Ma-Pe 7.00-19.00 8.00-16.00 ..
14.00/15.00 tai-iltana
La Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan
Yhteys junalta sun-
Su Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan .
nuntaina
[Vuoromaara
. 3-7 vuoroa/ 1-2 vuoroa/
Ma-Pe Yli 7 vuoroa/ suunta
suunta/vrk suunta/vrk
La 1-2 vuoroa/suunta/vrk|0-2 vuoroa/suunta/vrk
Su 1-2 vuoroa/suunta/vrk|0-2 vuoroa/suunta/vrk

5.3 Palvelutasotavoitteet yhteysvaleittain

Valtatiella 4 eteldan ja pohjoiseen Viitasaarelle, valtatiella 9 JAmsaan ja edelleen maakuntarajalle, valtatiella 23
Keuruulle seka seututielld 630 Saarijarvelle tavoitellaan luokan 1 mukaista palvelutasoa. Tavoitteena on, etta jouk-
koliikenne mahdollistaa ty6-, opiskelu ja asiointiyhteydet ympari vuoden.

Luokan 2 mukaista palvelutasoa tavoitellaan valtatiella 13 Karstulan, Saarijarven ja Aanekosken vélilla, Keuruulta
Mantta-Vilppulaan, Konnevedelta Jyvaskylaan seka valtatiella 4 Viitasaarelta pohjoiseen. Nailla yhteysvaleilla ta-
voitteena on turvata ymparivuotiset tydssakayntiyhteydet. Muilla yhteysvalilla pyritdén tarjoamaan kysyntaa vas-
taavat opiskeluyhteydet koulupdivisin. Tavoitteena on pitda kaikki kunnat joukkoliikennepalveluiden piirissa.

Palvelutasotavoitteet on esitetty kartalla kuvassa 11. Palvelutasotavoitteiden méaarittelyn lahtokohtana on ollut ny-
kyisen kaltainen junavuorojen tarjonta.
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Kuva 11. Keski-Suomen ELY -keskuksen palvelutasotavoitteet 2025-2028. Tavoitteet koskevat linja-autoliikennetta kuntien valilla.
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6 Palvelutason toteuttaminen Keski-
Suomessa

6.1 Palvelutasotavoitteiden merkitys

Palvelutasotavoite voidaan tulkita tavoitteelliseksi minimitasoksi, jonka ELY-keskus pyrkii alueellaan saavutta-
maan. Palvelutaso voi toteutua my6s vaihdollisella yhteydell&.

Yhteysvéleille voi syntya perustellusti ehdotettua parempaa palvelutasoa kuntien aktiivisuuden ja tavoitteiden mu-
kaan. Tama edellyttd& kuntien osallistumista joukkoliikenteen hankintoihin lisdrahoituksella. Yhteysvéleille voi syn-
tya ehdotettua parempaa palvelutasoa myds markkinaehtoisesti.

Palveluja ostettaessa rahaa ei saa kayttaa epatarkoituksenmukaiseen tai tarpeettomasti paallekkaisen liilkenteen
ostamiseen, eika sellaisen liikenteen ostamiseen, missa matkustajakysyntaé ei ole. Palvelutaso voi taten jaada
myos alle asetetun tavoitteen, jos ELY-keskuksen mééréraha ei riitd esimerkiksi tilanteessa, jossa ELY-keskus
joutuu korvaamaan markkinaehtoista liikennetta merkittéavasti sopimusliikenteelld. Palvelutaso voi jaadda myos alle
tavoitteen, jos yhteysvalin likenteella ei ole kysyntaa.

ELY-keskus hankkii palvelutasoméarityksen mukaisen liikkenteen yhteishankintoina kuntien kanssa. Kunnat suun-
nittelevat ja hankkivat kuntien sisdisen liikenteen, johon ELY-keskus voi maérarahan puitteissa myontaa valti-
onapua.

Palvelutasotavoitteiden toteutumista seurataan maakunnan henkiléliikennetyéryhmassa. Tyo jatkuu kasittelemalla
palvelutasotavoitteita ja esiin tulleita kehittamistoimenpiteitd maakunnallisessa henkildlikennetydryhméassa seka
kuntien kanssa kaytavissa keskusteluissa tulevien kilpailutusten suunnittelun yhteydessa. Vuorojen hankkiminen
edellyttdd kuntien osallistumista kustannuksiin.

6.2 Liikenndintisopimukset jatkossa

Keski-Suomen ELY-keskuksen nykyiset likenndintisopimukset koskevat peruspalvelutason mukaista liikennetta.
Yhteydet ovat vélttaméattomia, palvelutasotavoitteiden mukaisia liikennepalveluita. Vuoroilla mahdollistetaan koulu-
laisten ja opiskelijoiden matkoja tai tydssakaynti Jyvaskylassa myds kesalla.

Palvelutasotavoitteet on maaritetty lahelle nykytasoa. Ehdotetun palvelutason saavuttaminen edellyttéisi nykyisen
palvelutason séilyttdmisté ja uusia yhteyksia Multialta Keuruulle. Uusi, hyvinvointipalveluiden saavuttamista palve-
leva yhteys voidaan toteuttaa, jos kunnat haluavat osallistua sen kustannuksiin. Samalla Multian kunta paasisi
joukkoliikennepalveluiden piiriin.

Vuorojen kysyntaa tulee seurata, koska sellaisia vuoroja, joilla ei ole kaytt6a ei kannata kustannus- eiké ilmas-

tosyista hankkia, vaikka ne olisivatkin palvelutasotavoitteiden mukaisia. Taulukossa 5 on tarkasteltu Keski-Suo-
men ELY-keskuksen sopimusliikenteen vuorokohtaiset matkustajalaskennat ja arvioitu vuorojen tarpeellisuutta.
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Taulukko 5. Keski-Suomen ELY-keskuksen sopimusliikenne syksylla 2024.

Palveluta-
sotavoit-
teen mu-
kainen?

Yhteysvali

Huomiot kysynnasta Sopimuk- | KES ELY-
sen kesto, | keskuksen
optioita rahoitus-

IEULELED osuus jat-

kossa

Hartola - Joutsa kylla 7.45 vuoro tgrpeelllnen, ip vuorossa klo 15.45 mat- jatkuu 26, 70 %
kustajia véhan. optiot +3
Kannonkoski - Saari- Kaksi vuoropari klo 7:05/7:55 ja 15:00/16:05, jonkin atkuu 25
o kylla verran kysyntéa, mutta padosin Kannonkosken si- Jatk ! 70 %
jarvi salla. optiot +4
B , . jatkuu 25, o
Joutsa — Jyvaskyla kylla Tarpeellinen optiot +4 85 %
Jamsa-Jyvaskyla vuoroilla hyvéa kysynta. Korpilahti-
A Ty u u Jyvaskyla vuoroilla kysyntéaé on vdhemman ja ne jatkuu 26, 3
I = IR Yl palvelevat ainoastaan Jyvaskylan seudun siséista | optiot +3 o
) matkustusta. i}

Saarijarvi - Aanekoski KvllA Tarpeellinen vuoro, mutta matkustus padosin Aane- | jatkuu 25, 70 %
— Jyvéskyla KESA y kosken ja Jyvaskylan valilla optiot +4 0
B VF i . u Kysynta vahaista, 7:50 vuorolla Mantén koululaisia | jatkuu 26, o
Mantta-Vilppula - Halli | kylla Kuorevedelle optiot +3 35%

Mantta-Vilppula - u Kysynta véhaistd, 7:05 vuorolla muutama Jamséan | jatkuu 26,
N kylla : . 35%
Jamsa koululainen optiot +3
A . . i jatkuu 26, o
Jamsé - Kuhmoinen kylla Kysyntaa jonkin verran optiot +3 35%
Rl u Vuorokohtainen (7.15, 8.00, 12.50, 14.15) kysynta | jatkuu 25, 2
SRR E - FESi Gl ei paateltavissa laskelmista optiot +3 S0
Kyyjarvi - Karstula kylla Kysyntaa, palvelee padasiassa Karstulaa ]oaptylt(il:#fzs ! 50 %
Saarijarvi-Uurainen- Kvlld Klo 1410 vuorolla kysyntaa, 1640 ja 1910 vuorot jatkuu 25, 70 %
Jyvaskyla y selvasti heikompia optiot +2 0
Uurainen - Kintaus - | Tarpeellinen, matkustus paéosin Jyvaskylén puo- | jatkuu 25, 70 %
Jyvaskyla lella optiot +2 0
Viitasaari - Kongin- .
kangas - Liimattala - | kylla Tarpeellinen jatk_uu 2 70 %
e . optiot +2
Aénekoski
Keuruu - Mantta-Vilp- . Hyva kysyntd, paitsi 13.15 lahto tarpeeton jaklo 8 | jatkuu 25,
kylla . A ) ) - 60 %
pula vain Keuruun sisdisia koulukuljetuksia optiot +2
Pihtipudas-Viitasaari | kylla Tarpeellinen paattyy 25 70 %
i . Tarpeellinen vuorokohtaisten nousijamaarien pe- - o
Lotinl 1 - JaLidsE e rusteella. Matkustajaprofiili puuttuu. ekl 23 Hos
Karstula-Saarijarvi- u . e s 0
Uurainen-Jyvéskyla S kylla Tarpeellinen liityntaliikenne paattyy 25 70 %
Konnevesi - Sumiai- u . . e 0
nen - Aanekoski kylla Hyva koululaisvuoro paattyy 25 50 %
Konnevesi-Laukaa- . h v 0
Jyvaskyla S - Tarpeellinen liityntaliikenne paattyy 25 70 %
Ec&r;rkavesr SREEE, kylla Kysyntaa, mutta paaosin Laukaa-Jyvaskyla -valilla | paattyy 25 70 %

6.3 Perusteluja joukkoliikenteen kehittamiselle

Houkuttelevat joukkoliikenteen palvelut ovat tarked kuntien elinvoimaisuuden mittari. Toimivat joukkoliikenneyhtey-
det lisdavat oppilaitosten ja palveluiden houkuttelevuutta. Taméan vuoksi joukkoliikenteen perusyhteyksia kannat-
taa kehittdd myos niissé kunnissa, joissa muu joukkoliikenteen kysynta on vahaista. Joukkoliikenteen avulla voi-
daan kunnan oppilaskuljetuksia hoitaa kustannustehokkaasti. Kattava joukkoliikenneverkko tuo jatkossa mahdolli-
suuksia kuljetusten yhdistelylle my6s hyvinvointikeskusten kuljetusten kanssa.

Polttoaineen hinnankorotukset lisdavat joukkoliikenteen kysyntaa. Hyvat joukkoliikenneyhteydet lisdavat tyolli-
syytté ja tydévoiman liikkumista. Liikenneyhteyksilla on merkitysté teollisuuden, kaupan ja palvelujen sijoittumiseen

ja niiden saavutettavuuteen.
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Toimiva joukkoliikenne lisda alueiden turvallisuutta, viihtyisyytta, houkuttelevuutta ja vetovoimaa. Joukkoliikenteen
kayttd vahentaa liilkenteen energiankulutusta, haitallisia paastoja seka melua.

Kun joukkolilkkennepalveluita kehitetdan
« kunnan oppilaitosten ja tydpaikkojen houkuttelevuus paranee.
*  Koulukuljetukset voidaan jarjestaa kustannustehokkaasti.
« lakkaat kuntalaiset pystyvat asumaan pidempaan kotonaan. Kuntalaisten tarve siirtyd sosiaalitoimen asi-
akkaaksi voi lykkaantya.
« Joukkoliikenne voi tarjota rungon uudenlaisten matkaketjujen ja liikkumispalveluiden syntymiselle.
+ Kuntalaisille voi tarjoutua mahdollisuus autottomaan elamaan.
« Liikenteen energiatehokkuus paranee ja haitalliset paastot vahenevat.
+ Kunnan elinvoimaisuus kasvaa ja imago paranee.

Jos joukkoliikenteen kehittdminen laiminlyddéaén
+ oppilaitosten ja tydpaikkojen houkuttelevuus heikkenee.
+ Koulu- ja sosiaalitoimen kuljetusten jarjestamiskustannukset kasvavat.
+ lékkaiden kotona asumisen mahdollisuudet heikkenevat.
+ Haitalliset liikenteen paastot kasvavat.
+ Kauntalaisten arki hankaloituu.
+ Kansalaiset joutuvat eriarvoiseen asemaan, kun autottomille pienituloisille ei ole tarjolla likkumismahdolli-
suuksia.
+ Uhkana on taantuvan kunnan imago.

Toimivan joukkoliikennejarjestelman perusta lahtee yhdyskuntarakenteen kehittdmisesta. Riittdva vaestdpohja
seka solmupisteisiin ja runkoreittien varteen sijoittuvat tydpaikat ja palvelut luovat edellytykset joukkoliikennepalve-
luiden jarjestamiseen kustannustehokkaasti. Joukkoliikenne on houkutteleva kulkutapa silloin, kun vuorotarjontaa
on riittdvasti, matka-ajat ovat kilpailukykyisia henkildauton kanssa, lippujarjestelméat yhteensopivia ja hinta on edul-
linen. Kilpailukykya pystytdan parantamaan hyvalla matkustajainformaatiolla ja joukkoliikennettéd markkinoimalla
seka erilaisilla matkustuskokemusta parantavilla laatutekijéilla, kuten tamén tydn laadullisissa tavoitteissa on esi-
tetty.

Joukkoliikennepalveluille taytyy olla riittavasti kysyntaa, jotta sen jarjestdminen on kustannustehokasta ja séastaa
ympaéristba. Erityyppisilla alueilla on tarvetta erilaisille julkisen liikenteen palveluille. Keski-Suomen ELY-keskuksen
alueella kunnat ovat padosin pienié ja harvaan asuttuja, ja matkavirrat ovat ohuita. Onkin tarke&a sovittaa joukko-
likenteen palvelut kunnan tarpeisiin ja matkustuspotentiaaliin sopivalle tasolle. Parhaan palvelutason yhteysva-
leilla pyritdan palveluita kehittdmallda houkuttelemaan myos autoilijoita joukkoliikenteeseen. Muualla tavoitteena on
peruspalvelutason varmistaminen kohtuullisen joukkoliikennekysynnan alueille. Tavoitteena on, ettd kaikki kunnat
pystyttéisiin pitam&an joukkoliikenteen palveluiden piirissa.

Koska matkavirrat ovat ohuita, on térkeda tehda yhteistyoté ja pyrkia yhdistelemaén erityyppisten matkustustar-
peitten palveluita. Tarked uusi toimija henkilokuljetuspalveluissa on Keski-Suomen hyvinvointialue, jonka edustus
kannattaa kutsua mukaan joukkoliikenteen kehittdmisfoorumeille, kuten maakunnalliseen joukkoliikennety6ryh-
maan.
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7 Laadulliset tavoitteet

Joukkoliikenteen kilpailukykya pystytaéan parantamaan hyvalla matkustajainformaatiolla ja
joukkoliikennetta markkinoimalla seka erilaisilla matkustuskokemusta parantavilla laatute-
kijoilla. Liikennepalveluiden laadun osalta on tunnistettu palvelutasotekijoita, jotka vaikutta-
vat oleellisesti joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja matkustajatyytyvaisyyteen.

Taman tyon yhteydessa tehdyssa kyselytutkimuksessa kunnat pitivat téarkeind asettaa laadullisia tavoitteita liilken-
nepalveluiden luotettavuudelle ja tdsmallisyydelle, informaation saatavuudelle ja selkeydelle sekd matkustamisen
hinnalle.

Tydn aikana laadullisia tavoitteita paadyttiin asettamaan seuraaville asioille:

o Aikataulu- ja hintainformaatio tulee olla saatavissa kaikesta liikenteesta
Lippujarjestelma on yhteentoimiva
Matkaketjut ovat sujuvia
Joukkoliikenteen infraa kehitetdén ja yllapidetaan tarvetta vastaavasti
Hankinnat ovat kustannustehokkaita ja kalusto riittdvan tasokasta
Markkinointi
Luotettavuus ja kilpailukykyiset matka-ajat.

O O O O O O

Turvallisuutta (likenneturvallisuus ja sosiaalinen turvallisuus) pidetaén tarkeana. Liikenneturvallisuus on lahto-
kohta ja hankintasopimuksissa on méaaritetty ehdot mm. turvavéille ja alkolukolle.

Joukkoliikennetta kehitetdan vaiheittain ymparistdystavallisemmaksi myos ELY -likenteessa. CVD-direktiivi (Clean
Vehicle Directive) edistdd nopeassa tahdissa puhtaiden ajoneuvojen yleistymisté kuntien joukkoliikennehankin-

noissa. ELY-keskuksen liikenteessa puhtaan kaluston kayttddnotossa edetéén vaiheittain.

Laadulliset palvelutasotavoitteet on esitetty taulukossa 6.
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Taulukko 6. Laadulliset palvelutasotavoitteet

Aikataulu- ja hintain-  Sopimusliikenteen ja markkinaehtoisen liikenteen aikataulut ovat helposti ja vaivatto-
formaatio on saata- masti I0ydettavissa.

vissa kaikesta liiken-
teesta

Kaikki PSA-liikenteet on digitoitu ja liikenteen aikataulu- ja hintatiedot nakyvéat avoi-
messa rajapinnassa oikein ja aikataulu- ja hintatiedot on linkitetty kunnan nettisivulle
niin, ettd ne ovat helposti Idydettavissa.

Yhteentoimiva lippujar- Saannéllisen matkustamisen lipputuotteet ovat kohtuuhintaisia. Matkustaja selviad mat-
jestelma kaketjustaan yhdella lipunostotapahtumalla.

Sujuvat matkaketjut Runkoliikenteen reiteilla on tarjolla turvallisia ja selkeésti opastettuja liityntapysakaointi-
paikkoja. Julkisen henkildliikenteen matkaketjuja on sujuvoitettu sovittelemalla solmu-
pisteissa yhteen joukkoliikenteen aikatauluja mahdollisuuksien mukaan. Solmupisteiden
varustelu vastaa tarvetta.

Joukkoliikenteen inf-  Joukkoliikennepysékkien varustelu ja kunnossapito vastaavat tarvetta. Tarkeimmilla
ran kehittdminen ja yl- joukkoliikenteen pysakeilla on pysékin nimi ja linjanumerointi seka ID-numero.
lapito

Riittavan tasokas ja Kalusto on sopimusliikenteessa riittavan laadukasta. Tavoitteena on vaiheittainen siirty-
kustannustehokas ka- minen ymparistdystavallisempiin kayttovoimiin. Liian kovilla kalustovaateilla ei kuiten-
lusto kaan rajoiteta kilpailua.

Markkinointi Mielikuva joukkoliikenteesta on positiivinen. Joukkoliikkenteen houkuttelevuus on lisdéan-
tynyt ja tietoisuus palveluista on parantunut markkinoinnin avulla. Markkinoinnin vastuut
ovat selkeét.

Seudullisesta joukkoliikenteesté on toteutettu asiakasviestintaa ja markkinointia seka
likenteenharjoittajan etté ELY-keskuksen toimesta.

Luotettavuus ja kilpai- Aikataulurakenteet ovat mahdollisuuksien mukaan muuttumattomia, ja aikataulut pita-
lukykyiset matka-ajat véat. Parhaan potentiaalin omaavilla yhteysvaleilla tarjotaan nopeita ja kilpailukykyisia
yhteyksia ja pyritdan tasavaliseen tarjontaan.

Laadullisen palvelutason toteuttamisesta vastaavat useat eri tahot. Esitettyja, osin yleispiirteittaisia tavoitteita on
tarkoitus mahdollisuuksien mukaan hyddyntaa tarkemmassa suunnittelussa ja joukkoliikenteen kehittdmisessa.
Tavoitteena on, etta tavoitteet kannustavat osaltaan joukkoliikenteen kehittamiseen. Taulukossa 7 on esitetty eri
osapuolten roolit laadullisten tavoitteiden edistamisessa.
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Taulukko 7. Eri osapuolten tehtévia laadullisten tavoitteiden edistamisessa.

Liikennditsija

Keski-Suomen ELY-
keskus

Valtio koko maan ta-
solla

Aikataulu- ja hintain-
formaatio on saata-
vissa kaikesta liiken-
teesta

Vastuu seka markki-
naehtoisen ett& sopi-
musliikenteen tiedotta-
misesta. Liikennditsijat
digitoivat markkinaeh-
toisen liikenteen tiedot
maksuttoman RAE-
tydkalun avulla. Omat
nettisivut ajan tasalla,
Aktiivinen ennakkoin-
formaatio mahdolli-
suuksien mukaan kun-
nille/ ELY-keskukselle
muutoksista lakisaa-
teisten tehtavien li-
saksi.

Tiedot liikenteenhar-
joittajista ja aikataulu-
linkit kunnan sivuille.
Kunnat digitoivat kun-
tien hankkimien vuo-
rojen tiedot Rae-ty6-
kalun avulla Vallu-jar-
jestelmaan, jolloin
my6s kuntien oma lii-
kenne saadaan reit-
tioppaaseen.

PSA-liikenteiden digi-
tointi Vallu-jarjestel-
man kautta reittiop-
paaseen.

Matka.fi-sivuston ylla-
pitdéminen.

Yhteentoimiva lippu-
jarjestelma

Lippuyhteistyd lain-
saadanndn rajoitteet
huomioon ottaen

Lippujarjestelmékokei-
lut

ELY-liikenteen lippu-
jarjestelmien kehitta-
minen ja kokeilut.

Lippujarjestelméan val-
takunnalliset kehitta-
mishankkeet.

Sujuvat matkaketjut

Markkinaehtoisen lii-
kenteen aikataulujen
yhteensovittelu mah-
dollisuuksien mukaan.

Kunnan omien joukko-
likennepalveluiden
yhteensovittelu runko-
likenteeseen mahdol-
lisuuksien mukaan.

Sopimusliikenteen ai-
kataulujen yhteenso-
vittelu mahdollisuuk-

sien mukaan.

Valtakunnallisesti
merkittéavien solmupis-
teiden palvelutason
seuranta.

Joukkoliikenteen
infran kehittdminen
ja yllapito

Valittad pysakkien ke-
hittamiseen liittyvia
huomioita tiedoksi
ELY-keskukselle.
Huolehtii siita, etta ai-
kataulut ovat nakyvilla
my0s kuntien paa-
pysakeilla.

Katuverkon pysakkien
kehittdminen ja ylla-
pito. Pyséakkien huo-
mioiminen suunnitel-
missa. Solmupisteiden
ja lityntapysakoinnin
kehittdminen.

Yleisten teiden pysak-
kien kehittaminen ja
yllapito. Pyséakkien
huomioiminen suunni-
telmissa. Solmupistei-
den ja liityntapysakaoin-
nin kehittdminen.

Riittavan rahoituksen
varmistaminen.

Riittavan tasokas ja

Ratkaisee kaluston

Kalustovaateet kilpai-

Kalustovaateet kilpai-

Lainsaadannon val-

kustannustehokas laadun. lutuksissa. lutuksissa. mistelu
kalusto
Markkinointi Markkinaehtoisen lii- | Kuntien asenne- ja Maarittda kilpailutus- | Valtakunnallinen

kenteen markkinointi
vastuu. Sopimusliiken-
teesssa sopimuksen
mukainen rooli.

muu kestavan liikkku-
misen markkinointi ja
kampanjat.

ten yhteydessa sopi-
musliikenteen markki-
nointivastuut. Toteut-
taa viestintaa ja mark-
kinointia yleisella ta-
solla.

asennemarkkinointi,
kampanjat jne.

Luotettavuus ja kil-
pailukykyiset matka-
ajat

Vastuu markkinaehtoi-
sen liikenteen toimin-
nasta. Sopimusten
noudattaminen, tarvit-
taessa aikataulumuu-
tosten ehdottaminen
sopimusliikenteessa.

Sujuvoittamistoimen-
piteet katuverkolla tar-
vittaessa.

Muuttumaton aikatau-
lurakenne ja aikataulu-
jen pitavyys sopimus-
likenteen suunnitte-
lussa tavoitteena.
Sanktioiden maaritta-
minen.

Riittdva rahoitus suju-
ville vaylille.
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Keski-Suomen ELY-keskus on yhdessa alueen kuntien kanssa maarittéanyt toimivalta-alueensa joukkoliikenteen

palvelutasotavoitteet vuosille 2025-2028.

Palvelutasomaaéritys koskee kuntakeskusten tai muiden merkittavimpien taajamien valista, kuntarajat ylittavaa lii-

kennettéd. Palvelutasomaaritys sisaltda ELY-keskuksen sopimusliikenteen ja markkinaehtoisen liikenteen. Palvelu-
tasomaaéritys ei sisélla junaliikennettd eik& kuntien hankkimaa kuntien siséisté joukkoliikennettd. Tavoitteet perus-
tuvat matkustuspotentiaalin arviointiin, toteutuneeseen kysyntaan seka kuntien tyon aikana esittamiin ndkemyksiin

Tydn tuloksena on kuntien vélisen joukkoliikenteen liikenteelliset ja laadulliset palvelutasotavoitteet. Palvelutasota-
voite voidaan tulkita tavoitteelliseksi minimitasoksi, jonka ELY-keskus pyrkii alueellaan saavuttamaan. Tavoitteet
toimivalta l1&ahtékohtana Keski-Suomen ELY-keskuksen liikennehankinnoissa.
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ISBN (PDF) 978-952-398-309-0
ISSN (verkkojulkaisu) 2242-2854
URN:ISBN:978-952-398-309-0

Julkaisun osoite: www.doria.fi/ely-keskus

Sivumaaréa: 34
Kieli: Suomi
Kustantaja /Julkaisija: Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Kustannuspaikka ja -aika: Jyvaskyla 2025

28


http://www.doria.fi/ely-keskus

RAPORTTEJA 16 | 2025
JOUKKOLIIKENTEEN PALVELUTASON MAARITTELY
KESKI-SUOMEN ELY-KESKUKSEN TOIMIVALTA-ALUEELLA 2025-2028

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

ISBN 978-952-398-309-0 (PDF)

ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)

URN:ISBN:978-952-398-309-0

www.doria.fi/ely-keskus | www.ely-keskus.fi



https://www.ely-keskus.fi

	KESELY_pata_final
	Käsitteet
	1 Palvelutasomäärittelyn tavoitteet, sisältö ja suunnitteluprosessi
	1.1 Tavoitteet
	1.2 Palvelutasomäärittelyn sisältö
	1.3 Palvelutasomäärittelyn aikajänne ja muutokset
	1.4 Palvelutason määrittelyprosessi

	2 Keski-Suomen ELY-keskus joukkoliikenteen järjestäjänä
	2.1 Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alue
	2.2 Keski-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikennetehtävät
	2.3 Lainsäädäntö palvelutasomäärittelyn taustalla

	3 Toimintaympäristö
	3.1 Joukkoliikenneinfra
	3.2 Asukkaat ja maankäyttö
	3.3 Matkustuspotentiaali kunnittain
	3.4 Rahoitus

	4 Joukkoliikenteen nykytila ja kehittämistarpeet
	4.1 Joukkoliikenteen nykytila
	4.2 Joukkoliikenteen kehittäminen osana liikennejärjestelmää
	4.3 Kuntien näkemyksiä joukkoliikenteen kehittämistarpeista

	5 Liikenteen palvelutasotavoitteet
	5.1 Palvelutasoluokat
	5.2 Palvelutasokriteerit
	5.3 Palvelutasotavoitteet yhteysväleittäin

	6 Palvelutason toteuttaminen Keski-Suomessa
	6.1 Palvelutasotavoitteiden merkitys
	6.2 Liikennöintisopimukset jatkossa
	6.3 Perusteluja joukkoliikenteen kehittämiselle

	7 Laadulliset tavoitteet
	8 Kuvailulehti

	Raportteja 16 2025 kannet



